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Abercorn,  Québec — re  nombre,  salaires  des 

employés  au  port  de  douane  de — eîi  1911.     180 

Actionnaires    -des     banques     autorisées — 

Liste   des — le    31    décembre   1914    ...  .  6 

Affaires  des  S^-uvages — rapport  du  dé- 
partement des — pour  l'exercice  clos  le 
31    mars   1914. 27 

Affaires  extérieures — rapport  du  Secré- 
taire d'Etat  pour  les — pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1914 29a 

Agriculture — rapport  du  ministre  de  1' 
— ^pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.        15 

Aliments — exportations  à  des  pays  étran- 
gers autres   que   le   Roya.ume-Uni.  .    ..      120 

Allocations   de    séparation   re   soldats   de- 
mandant la  permission  de  se  marier  et 
de   mettre   les   noms   de   leurs   épouses 
sur  la  liste 124a 

Antigcnish,  port  d' — re  dragage  dans  le. 

port  depuis  1912,  etc 164 

Archives — rapport    sur    le    travail    des — 

pour  l'exercice   1913 29î> 

Assurances — ^rapport  du  surintendant  des 
— pour  l'année   1914 8 

Assurances — relevé    des    Etats    des — ^pour 

l'année  terminer  le  31   décembre  1914.  9 

Astronome-chef — rapport     de — ^pour     l'ex 

ercice  clos  le  31  mars 25(1 

Auditeur  général,  rapport  de  1' — 3  volu- 
mes, parties  AàL.;MàV;  VàZ..      ~    1 

B 

Baie  d'Hudson  ou  baie  de  James — re 
nombre  de  navires  qui  ont  été  autori 
ses  par  l'Etat  à  s'y  rendre  depuis  oc- 
tobre  1911 148 

Baie  d'Hudson  ou  baie  de  James — re 
nombre  de  navires  employés  pa:^*  le 
ministère  des  Chemins  de  fer,  mon- 
tant   dépensé 148« 
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Baker- Lake,  N.-B. — re  correspondance 
entre  le  ministère  de  la  Marine  et  le 
gardien   des  pêcheries  à ,  .      297 

Balances  non  réclamées,  dividendes  im- 
payés, etc.,  avant  le  31  décembre  1913.  7 

Bannatyne,  R. — re  copies  des  documents 
concernant  l'ainnulation  de  l'inscription 
du  l  de  section  N.-O.,  de  la  section  24, 
township  35,  rang  18,  à  l'ouest  du  2e 
méridien 104 

Bélanger,  Théophile — correspondance  re 
réclamations  pour  détention  de  bagages, 
etc 254 

Belgique — lettre  du  consul  général  de — 
re  protestation  cc^'utre  la  chancellerie 
allemande,  etc 233 

Bibliothécaires  du  parlement — rapport 
des 40 

Bicyclettes  automobiles — nombre  des 
firmes  ou  des  personnes  de  qui  le  gou- 
vernem.ent  a  commandé  des — depuis  le 
1er  juillet  1914 22 

Bicyclettes — re  nombre  des  firmes  et 
personnes  de  qui  le  gouvernement  a 
commandé  des — depuis  le  1er  juillet 
1914 225 

Biologie   marine — 1911-1914 — Partie.    I.  .        'd'àb 

Blé,   avoine   et   orge — re.qua|itité   achetée 

'  par  le  gouvernement*  en  1914' pour  dis- 
tribution de  grains  de  semence  dans 
l'Ouest 234 

Blé — re  copies  de  documents  concernant 
l'enlèvement  des  droits  de  douane  sur 
le — importé  au  Canada,  etc 103 

Bluff -Head,  comté  de  Yarmouth,  N.-E. — 
re  réparations  et  prolojigement  du 
brise-lames  à.  .    .  .    . 186 

Bois  de  sciage  fourni  au  ministère  de 
la  Milice  re  camps  d'entraînement  à 
Medicine-Hat   et   à   Calgnry.. 270 
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Bonnets  de  police — re  nomibre  des  firmes, 
etc.,  de  qui  le  gouvernement  a  com- 
mandé  des — depuis   le   1er  juillet  1914.     237 

Brise-lames  de  Jordan,  comté  de  Shel- 
burne,   N.-E.,  re  réparations,   etc.,  au.  .      185 

Brownlee,  T.  A. — re  fouiViitures  pharma- 
ceutiques achetées  de  par  l'Etat  de- 
puis  le   1er  juillet   1914 261 

Budget  des  sommes  requises  pour  le  ser- 
vice fédéral,  exercice  terminé  le  31 
mars  1916 .^ 3 

Budget  supplémentaire  po'^ur  le  service 
fédéral,  exercice  terminé  le  31  mars 
1915 4 

Budget  supplémentaire  (autre — )  pour 
le  service  fédéral,  exercice  terminé  le 
31   mars   1915 5 

Budget  supplémentaire  (autre — )  pour 
le  service  fédéral,  exercice  terminé  le 
31   mars   1916 5a 

Bureaux  de  l'Etat — re  réponse  à  la  page 
161  des  Débats  concernant  l'ameuble- 
ment de  cas.  . 193 

Bureau     de     poste     dans     la     Nouvelle-     x 
Ecosse  re  montant  des  deniers  envoyés 
par  les — durant  les  dernières  cinq  an- 
nées, etc 107 

Bureau  de  poste  dans  les  comtés  de  la 
Nouvelle-Ecosse  re  allocations  de  loyer, 
etc 60 

Bureaux  de  poste — nombre  total,  ap- 
pointements, etc..  des  employés  à — 
Montréal,  Toronto,  Winnipeg,  Halifax, 
Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Vf  cou- 
ver       172 

Bureaux  de  poste  : — 

Relativement    à    l'emplacement    du — 
au   village     Saint-Lazare,    comté     de 

Bellechasse,    Que 63 

Bureaux  du  chemin  de  fer  à  Moncton, 
N.-E.,  re  noms  des  employés,  sa- 
laires  payés   aux   employés  des — b...      250 

C 

Camions-automobiles — re  nombre  en- 
voyés en  même  temps  que  le  premier 
contingent — de   qui    achetés,    etc    .  .     .  •      119 

Canada  Cycle  and  Motor  Co. — relative- 
ment aux  pneux  achetés  par  le  gou- 
vprrement   de  la 130 

Canadian  Car  and  Foundry  Co.,  d'Am- 
herst,  N.-E. — re  coût  de  préparation 
pour  des  fins  militaires,  etc 155 

Canal  de  la  baie  Géorgienne — concernant 
les  pétitions,  documents,  etc.,  re  cons- 
truction du — ^depuis  le  21  septembre 
1911 72a 

Canal  de  la  baie  Géorgienne — réponse 
re  propositions  faites  au  gouverne- 
ment pour  la  construction  du — etc.  ...        72 

Caraquet  et  Tracadie — re  soumissions 
reçues   pour   service   des   malles  entre..      191 

Casernes,  propriété  des — à  Shelburne, 
N.-E.,  re  achat  de  la  propriété  des 
casernes   par   l'Etat 273 

Chambre  de  Commerce  de  Québec — co- 
pies de  tous  documents  entre  la — et  le 
ministère  des  chemins  de  fer  et  Ca- 
naux re  trains  dans  la  section  du 
Transcontinental  entre  Cochrane  et  la 
cité  de  Québec 114 

Chance-Harbour  et  Trenton,  comté  de 
Pictou,   N.-E.,   re  contrat  de  la  malle.      167 


C 

Chaussures — rapport  du  conseil  des  offi- 
ciers   sur     les — fournies     à,     la     troupe 

canadienne 91 

Chemin  de  f«r  de  la  Vallée  Saint-Jean 
— correspondance  re  exploitation  du — 
par  rintercolonial  depuis  juillet  1914.  .  257 
Chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard 
— noms,  positions  et  salaires  des  per- 
sonnes  nommées  dans   le  service  du — 

de  1912' à  1914 ; 49 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 
— noms,  adresses,  etc.,  salaires  des  per- 
sonnes  nommées   dans   le  service   du — 

de  1911  à  date 49a 

Chemins  de  fer  et  Canaux — rapport  du 
minstère   des — pour  la  période  du  1er 

avril  1913  au  31  mars  1914 20 

Chemins  de  fer  et  Canaux — re  soumis- 
sions pour  glace  pour  rintercolonial  à 

Port-Mulgraves,    N.-E 118 

Chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard — correspon- 
dance  re   achat   du :i02 

Chemin    de    fer    Pacifique-Canadien  : — 
Coût   moyen   par   mille  depuis   le  com- 
mencement   de    la    constructiojn    Jus- 
qu'à     date,      etc.*      aussi     affermage 

moyen,  etc ,        46 

Copie  du  contrat  entre  le  gouverne- 
ment et  le — re  subvention  spéciale 
concernant  le  système  d'irrigation  en 

Alberta 98 

Re  terres  vendues  par  le — au  cours  de 
l'année     terminée     le     30     septembre 

1914 106 

Re  copies  des  décrets  de  l'Exécutif  re 
requis  aux  termes  de  la  résolution 
adoptée    au    1882,    depuis    le    dernier 

état 115 

Chemins  de  fer — relativement  à  la  cons- 
truction des — dans   le  comté   de  Guys- 

borough,   N.-E 253 

Chemises  de  coton — re  noms  des  firmes 
ou  des  personnes  de  qui  le  gouverne- 
ment a  acheté  des-r-depuis  le  1er  juil- 
let 1914 .    .  .    : 260a 

Chemises  de  fianelle — re  nombre  des 
firmes  ou  des  personnes  de  qui  le  gou- 
vernement a  acheté  ces — depuis  le  1er 

juillet   1914 260 

Chemises  de  service — re  .  nombre  des 
firmes,  personnes  de  qui  le  gouverne- 
ment a  acheté  ces — depuis  le  1er  juil- 
let 1914 260& 

Chemises  d'hiver — re  nomibre  des  firmes, 

personnes    de    qui    le    gouvernement    a 

acheté   ces — depuis   le    1er   juillet   1914.     260o 

Chevaux — camp    de    Valcartier — ve    noms 

des  personnes  qui  ont  acheté  ces — prix 

payés,   etc 272 

Churchill    et    Port-Nelson,     ports     de^re 

plans,  rapports  et  sondages  de 70 

Citoyen  américain — tué  et  un  autre  sur 
lequel  il  a  été  tiré  un  coup  de  feu  par 

la  Milice  dans  le  lac  Erié,  etc 143 

::'ommandant — lieutenant  commandant  du 
génie    et    lieuteinant    commandant    R.C, 

N.V.R 43a 

BCommerce  : — 

Partie  I — Commerce  canadien  (impor- 
tations   et   exportations)     10 
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Partie  II — Ccmmerce  canadien — 

France 

Allemagne 

Etats-Unis..    .. 

États-Unis .  .    . 

Partie     III — Commerce     canadien,     ex- 
cepté— 

France 

Allemagne 

Royaume-Uni 

Etats-Unis J 

Partie    IV — Divers    renseignements    .  .  • 
Partie     V — Rapport   de   la   Commission 

des  grains  du  Canada 

Partie  VI — Service  de  steamers  sub- 
ventionnés  par   l'Etat 

Partie  VII — Commerce  des  pays  étran- 
gers— traités    et    conventions 

Commissaire   de   la   laiterie   et   de    emma- 
gasinage    à     froid — rapport     du — pour 
l'exercice    clos    le    31    mars    1914..     .. 
Commissaires     de     remonte — re     nomina- 
tion  des — instructions   générales,   etc. 
Commissaires    des    chemins    de    fer — rap- 
port des — pour  l'exercice  terminé  le  31 

mars   1914  . 

Commission  d'amélioration  d'Ottawa— 
recettes   et   dépe'nses   jusqu'au   31    mars 

1914 

Commission  des  pêcheries  de  mollusques 
de  1913 — correspondance  de  la — avec 
le     ministère     de     la     Marine     et     des 

Pêcheries 

Commission  du  service  civil — rapport 
annuel  de  la — .pour  l'année  terminée  le 

31  août  1914 

Commission    géologique — rapport   de   la — 

pour  l'année   1913 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian 
Northern  : — 
Relevé  indiquant  l'émission  totale 
d'obligations  de  la — et  des  compa- 
gnies associées,  du  coût  jusqu'à  date 
de  la  construction  des  lignes  compo- 
sant le  réseau,  etc 

Copies  des  rapports  du  comité  du  Con- 
seil privé  re  avances  faites  à  la — et 
aussi  à  la  compagnie  du  Grand- 
Tronc-Pacifique,  etc 

Compagnies  de  fiducie — re  noms  des — • 
qui  se  sont  conformées  à  la  loi  des  com- 
pagnies de  fiducie  de  1914 

Compagnies  de  messageries  —  contrats 
passés  entre  les — le  ministère  des  Pê- 
cheries et  le  chemin  de  fer 

Comptes   publics   pour   l'exercice    termijié 

le  31  mars  1914 

Comté  d'Inverness,  N.-E.,  re  montants 
dépensés  par  le  ministère  des  Travaux 
publics  dans  le — de  1896  à  1915..  .. 
Conciliation  et  enquêtes — rapport  du  re- 
gistraire  du  conseil  de — année  termi- 
née le  31  mars  1914 

Coniférence^  impériale  — .correspondance 
depuis  le  1er  janvier  1915,  relativement 
à  la  convocation  d'une — re  défense  na- 
vale  

Conseil      de      Géographie — rapport      du — 

pour  l'année   1914 

Conseil    de    la    Milice — rapport    du — pour 

l'exercice  clos  le  31  mars  1914 

Contingents  d'outre-mer — achat  concer- 
nant les — aussi  contrats  de  l'année  en 
vertu  d'ujn  décret  de  l'Exécutif  re .  .    .  . 
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94 


31 


26 


79 


190 


293 


59 


187 


36f 


149 
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123 


Cour  de  l'Echiquier  du  Canada — règle- 
ments, ordonnances,   etc i)4 

Cour  de  l'Echiquier  du  Canada — règle- 
ments, ordonnances,  etc.,  faits  en  fé- 
vrier  1915 54a 

D 

Dartmouth  and  Dean's  P.O.,  embranche- 
ment de  rintercolo'nial — noms  des  per- 
sonnes de  qui   l'on  a  acheté  des  terres, 

etc 251 

Déma,rcation  du  méridien  du  141e  degré, 
longitude  ouest — rapport  des  commis- 
saires, re 97 

Destitutions  : — 

Avard,    Frédéric,    de    l'Intercolonial     .  .        82 
Arbuckle,    Isaac,    menuisier    contremaî- 
tre     sur      l'Intercolonial      à      Pictou, 

N.-E 244 

Biais,    Alexis,    Lévis,    Que.,    officier    de 

douanes    à    Bradore-Bay 240 

Bruce,    Wiswell,    cantoinnier    à    Stellar- 

ton,    N.-E.,    sur    l'Intercolonial    .  .     .  .      198 
Brennan,    Jas.,    chaiiffeur,    Intercolonial 

à   Stellarton,   N.-E 112 

Bonnyman,    Alfred   H.,    directeur   de   la 

poste  à  Mattatal-Lake,  N.-E 204 

Case,    W.    A.,    service    de    quarantaine, 

Halifax,  N.-E 80 

Carter,   Warren,  de  l'Intercolonial.  ...        82 
Cyr,    Emile,    directeur    de    la    poste    à 
Saint-Hermas,       comté       des       Deux- 

tagnes 275 

Day,    Jos.,    de    Petit-Bras-d'Or,    N.-E..      292 
Dion,   Ulric,   gardien   de  phare  à   Saint- 
Charles    de    Cap'.an,    Québec 58 

Employés    destitués    qui    se    sont    démis 
ou   ont  déserté  jusqu'à  date  à  partir 

du  10  octobre   1911 85/ 

Employés    destitués    qui    se    sont    démis 
Ou   ont   déserté  jusqu'à   date  à  partir 

du  10  octobre  1911 85a 

Employés    destitués    qui    se    sont    démis 
ou   ont    déserté   jusqu'à   date,    etc.,    à 

partir  du  10  octobre  1911 85& 

Employés    destitués    qui    se    sont    démis 
ou    ont    déserté    jusqu'à   date,    etc.,    à 

partir  du   11   octobre   1911 85c 

Employés   destitués    qui    se    sont   démis 
ou    ont    déserté    jusqu'à    date,    etc.,    à 

partir  du  10  octobre  1911 85(f 

Employés    destitués     et     nommés     dans 
rile-du-Prince-EdoTiard,  depuis  le  10 

octobre  1911  jusqu'à  date 86 

Ilumphries.    A.    E.,    inspecteur    d'immi- 
gration,  Lethbridge,   Alta 1  .      132 

Hutchinson,   Léonard,   gardien  chef  pé- 
nitencier   de    Dorchester 181 

Hurlbert,   T.   P.,   directeur   de  la   poste, 
Springdale,       comté      de      Yarmouth, 

N.-E 208 

Higginbotham,    Edwd    N.,    directeur    de 

la  poste,  Lethbridge,  Alta 274 

Tngraham,   H.     W.,     registraire     adjoint 

des  étrangers  ennemis,   Sydney,  C.-B.      157 
Earivière,    M.,    agant    des     terres     fédé- 
rales   à    Girouard 100 

Mallet,   M.,   capitaine  de  la  station   des 
bateaux    de    sauvetage    à    Cheticamp, 

N.-E 159 

Marshall,     Chas.     H.,     directeur    de    la 
poste  à  Nanton,   Alta 211 
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D 

Medicine-Hat    et    McLeod,    destitutions 
et    nominaticns    dans   ces   comtés   de 

1896  à  date 296 

McGibbon,   A.    R.,   service  .des  douanes, 

L.ethbi-idge,    Alta 108 

McKenzie,   Dr  John,   M.D.,   aux  Sauva-  , 

ges    du    comté   de    Pictou,    N.-E.  .     .  .      160 
Directeur   de     la     poste     à    Johnstown, 
Comté  de   Shelburne,  N.-E.  : — 
Directeur  de  la  poste  à  Saint-Romuald, 

Que.  ., 105 

Piipes,    Brown,    services   des   douanes   à 

Lethbridge,    Alta 108 

Comte  de  Shelburne,  N.-E.  : — 

J.  V.  Smith  de  Wood-Harbour  ;  John 
H.  Lyons,  Barrington-Passage  ; 
Wm  L.  Smith,  Baccaro  ;  E.  D. 
Smith.    Shag-Harbour  ;    J.    A.    Ore 

chia,   Woods-Harbour 13  9 

J.  C.  Morrison,  Shelburne  ;  Albert 
Mahaney,  Churchover  ;  W.  L. 
Smith,  Baccaro;,  N.-E.;  J.  A. 
Arechia,  Lower-Wood-Harbour,  et 
J.  C.  Morrison,  Shelburne,  N.-E..  139a 
Thomas,   John,   directeur  de  la  poste  à 

Hammond's-Plain,   N.-E 205   -205a 

Thomson,  W.   M.,   directeur  de  la  poste 

à   Fort-Qu-Appelle,    Sask 244 

Dicecteur  général  des  postes — rapport  du 

— rpour  l'exercice   olos  le  31   mars  1914.        24 
Direcfteur  général  des  postes^ — rapport  du 

— pour  l'exercice  clos  le  31   mars  1914.        loi 
Distribution    des    grains    de    semence — re 
demandes    des    grains    de   s£.mence    des 

provinces   de   la   prairie 147 

Diverses   dépenses   imprévues — état   des — 

de    août    1914    à    février    1915 65 

Division    des    arpentages    topographiques 

pour  l'exercice  1912-13 25& 

Dominion  Trust  Company,  concernant 
certaines  lois  passées  par  la  léigslature 
de    la    Colombie-Britannique    au    sujet 

de  la .      121« 

Dominion  Trust  Company — documents 
re   constitution   en   corporation   de   la — 

etc 121 

D'>uanes — rapport  du  ministère  des — 
T>our  l'exercice  clos  le  31  mars  1914   . .        11 


Edmundston,  N.-B.,-  ClaJr,  N.-B.,  et 
Green-River,  N.-B.,  re  deniers  de  dou- 
anes perçus  à,  pendant  les  dernières 
cinq  années 137 

Elections — partielles — au  cours  de  l'an- 
née 1914 18 

Embranchement  Windsor  de  l'Intercolo- 
niaJ — re  affermage  au  transport  de  1' 
— au  Pacifique-Canadien 252 

Empress  of  Ireland — rapport  de  la  com- 
mission royale  et  preuve  se  rappor- 
tant à 211 

Enruprunts,  re  correspdndance  au  sujet  des 
— du  gouvernement  impérial  par  le  gou- 
vernement   canadien 156 

Enquête  sur  la  force  hydraulique,  etc.,  de 
la  rivière  à  l'Arc,  saisons  de  1911-12- 
13 25e 

Equipement  Oliver — nombre  des  firmes  et 
des  individus  de  qui  l'on  a  commandé 
r — depuis   le    1er    juillet    1914 175 


Etang  du  saumon — re  déplacement  de  1' 
— des  Fiat  I^ands  "  à  New-Mills, 
N.-B 279 

Eurêka,  Str — noms  des  matelots  em- 
ployés sur  ,  en  1910,  1911,  1912,  1913.        78 


Farrington,  J.  F.,  B.  H.  Smith  et  H.  C. 
Dash,  re  deniers  payés  à — etc 56 

Ferguson,  G.  Howard — re  enquêtes  te- 
nues par — aussi  honoraires  à  lui  payés 
depuis  octobre   1911 83 

Ferguson,  Thos.  R. — copies  décret  de 
l'Exécutif — C.P.  1109  et  C.B.  1589 — re 
nomination  de,  à  titre  de  commissaire.     291 

Ferguson,  Thos.  R. — coupes  de  lois  107 
et  1,108,  W.  H.  Nolan,  A.  W.  Fraser  et 
J.  G.  Turriff 288 

Ferguson,  Thos.  R. — coupes  de  bois  550 J 
et  528,  H.  Douglas,  R.  E.  A.  Leach,  D. 
J.    McDonald,   etc..    ..     .. 282 

Ferguson,  Thos  R. — Kananaskis  Coal  Co., 
Ltd.,  Howard  Douglas,  Geo.  E.  Hunter, 
Walter   Garrett,   etc 283 

Ferguson,  Thjos.  R. — rapport  de — re 
"  Barrrage  de  Craven,"  Walter  Scott, 
lieutenant-gouverneur  Brown  et  J.  G. 
Turriff.  .    . 290 

I^erguson,  Thos.  R. — rapport  de — re  ré- 
serve des  Gens  du  Sang,  etc 266 

Ferguson,    Thos.    R. — rapport    re    réserve 

forestières  du  Dauphin,   etc 268 

Ferguson,  Thos.  R. — rapport  de — re  ter- 
res des  Sauvages,  Jas,  A.  Smart,  F. 
Pedley  et  W.   T.   White 266 

Ferguson,  Thos.  R. — rapport  des  ranche 
à  pâturage  n°  2422,  J.  G.  Turriff,  A.  J. 
Adamson  et  J.  D.  McGregor 289 

Ferguson,   Thos.   R. — rapport  des  ranches 

Sang  et  Frank  Pedley 284 

Ferguson,  Thos.  R. — Southern  Alta.  Land 
Co.,  Ltd.,  Grand  Forks  Cattle  Co.,  J. 
D.    McGregor,    Arthur  Hitchcock,    etc..      285 

Ferguson,    Thos.    R. — Terrain    d'irrigation 
Aylwin,    E.    A.    Roibert    et   J.    B.    Mc- 
Gregor       287 

Re  Bulletin  Co.,  l'honorable  F.  Oliver  et 
la  compagnie  du  chemi-n  de  fer  Grand- 
Tronc 286 

Ferguson,  Thos.  R. — re  (a)  terres  fédé- 
rales; re  (&)  terres  à  bois  et  terres 
minérales,  etc.,  re  (c)  forces  hydrau- 
liques et  droits;    (d)   terres  et  réserves 

des   Sauvages 281 

Rapport  de — pour  s'enquérir  de  toutes 
questions  de  terres  fédérales,  terres 
réserves  des  Sauvagesi,  forces  hy- 
drauliques,   etc.,    depuis   juillet,    1896, 

etc 281 

Fermes  expérimentales — rapport  du  di- 
recteur des — pour  l'exercice  terminé  le 
31  mars  1914,  Vol.  II 16 

Fisher,  Ward,  Shelburne,  N.-E.,  inspec- 
teur des  pêcheries — re  montants  de  de- 
niers    payés     jusqu'aux     années     1912- 

1913 144 

Fleuve  Saint-Laurent — rapport  des  com- 
missaires pour  s'enquérir  des  niveaux 
de  l'eau  du — etc 166 
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Flynn,  Wm,  re  instructions  à — au  sujet 
des  enquêtes  re  employés  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  dans  le  comté  de 
Bonaventure,  Que.,  etc ^    .  .        57 

Foster,  Wm  Gore,  de  Dartmouth,  N.-E., 
re  nomination  de — comme  inspecteur 
des   réserves  des  Sauvages 176 

G 

Gingras,  J.  E.,  re  nomination  de — comme 
directeur  de  la  poste  à  Saint-Homuald, 
Que 209 

Grains — re  résultats  de  tous  les  grains 
par  qualité  dans  les  élévateurs  de  têtes 
de  lignes  à  Port-Arthur  et  à  Fort-Wil- 
Uam  en  1912,  1913,  1914 235 

Grand-Etang — re  conduite  du  directeur 
de  la  poste  depuis  sa  nomination  jus- 
qu'à  date 210 

Green-Harbour  et  voisinage — re  régle- 
mentation des  pièges  à  poissons  dans.  .      213 

Guerre  européenne — mémoire  concernant 
le  travail  du  ministère  de  la  Milice  et 
de   la  Défense   re — 1914-15 75 

Gutelius,  F.  P.,  re  acte  de  naturalisation 
de — etc 141 


Heard,  David  et  fils — re  contrat  de  la 
malle  entre  Whitby  et  la  gare  du 
Gran,d-Tronc 189 

Highwater,  Que. — re  nombre  des  em- 
ployés, leurs  appDintements,  etc.,  au 
port  de  douane  de .  .      179 

Homarderie  de  Margaree — correspondance 

re   ramasser   le    frai    pour   la — etc..     ..        95 

Homards — re  permis  de  paquer  le — accor- 
dés par  le  gouvernement  du  1er  jan- 
vier 1912  au  2  janvier  1913 280 

Homesteads  en  Saskatchewan — re  étendue 

fractionnaire  des — vendus   en   1914    ...      192 

Hopper,  Newton — re  suspension  de — en 
qualité  de  conducteur  sur  l'Intercolo- 
nial,  etc 197 

Hôtel  Carslake — re  achat  de  1' — pour 
bureau  de  poste 218 

Houille  importée  dans  l'Alberta,  la  Sas- 
katcTiewan  et  le  Manitoba  des  Etats- 
Unis  en  1914 — droits,  etc 96 


Ile  de  Montréal — re  construction  du  pont 
entre    l'ile    et    la    terre    ferme    à    Vau- 

dreuil 182« 

Ile-Parry — re   annonces    et    documents   se 

rapportant  à  l'achat  de  1' — etc 99 

Imtpressions   et  papeterie  publiques — rap- 
port   des — pour    l'exercice    clos    le     31 

mars   1914 32 

International     Purity     Congress — rapport 

des  délégués  de  l'Etat  y  assistant.  .    .  .      142 
Intercolonial  : — 

Soumissions  re   achat   de  wagons  pour 

r— dans    les    années    1912-1913..     ..        45 
Documeints    re    achat    de    wagons    pour 
r — .pendant  les   années  depuis  le   1er 

juillet  1914 45a 

Revenu  du  fret  à  certaines  stations  de 
r — pendant   les   années   1913-1914    .  .        47 


I 

Noms  du  personnel  des  différentes  divi- 
sions     à      Moncton  —  appointements, 

etc .    .  .        48 

Demande   d'oin   état   officiel   re  gages  â 
être    payés    aux    fonctionnaires    ab- 
sents du  'bureau  pour  service  actif..      113 
Réponse    re    fourniture    de    la    glace    à 

Port-Mulgrave,    N.-E ••      118 

Réponse  re  vente   de   foin  sur  les  ter- 
res   appartenabt    à    1' — dans    la    pa- 
roisse du   Bic,  comté   de  Rimouski.  .      196 
Réponse   re   tonnage   de   fret  à  l'entrée 
et  à  la  sortie,  etc.,  janvier  1915.  .    .  .      199 

Intérieur — rapport  annuel  du  ministère 
de — ^pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1914,  Vol.  I 25 

Intérie'ur  re  nominations  au  ministère  de 
r — dans  les  comtés  de  Medicine-Hàt  et 
de  McLeod,   noms  des — ^etc.  .    ...  ;    .  .      241 

Invasion  fénienne — prime  aux  volontaires 
de  1' — re  noms,  adresses,  etc.,  â  qui 
payés  dans  le  comté  d'Antigonish, 
N.-E. .  .      150 

Invasion  féniane — urime  aux  volontaires 
de  r — re  noms,  adresses,  etc.,  à  qui 
payés  dans  le  comté  de  Guysboroiigh, 
N.-E .  .      1«0 

Invasion  féniàne — ^prime  aux  volontaires 
de  r — re  noms,  adresses,  etc.,  à  qui 
payés  dans  le  comté  de  Inverness, 
N.-E.  .    . .  .    .  .      Z26 

Invasion  fénienne — prime  aux  volontaires 
de  r — re  noms,  adresses,  etc.,  à  qui 
payés  dans  le  comté  de  Pictou,  N.-E...      162 

Invasion  féniane — prime  aux  volontaires 
de  r — re  noms,  adresses,  etc.,  à  qui 
payés  dans  le  comté  de  Pictou,  N.-E..      162a 

Invasion  féniane — prime  aux  volontaires 
de  r — re  noms,  adresses,  etc.,  à  qui 
payés  dans  le  comté  de  Yarmouth, 
N.-E 145 

Isle-Perrot — re  construction  du  pont  pour 
relier  i'île  à  la  terre  ferme  à  Vau- 
dreuil • 182 


Jaugeage    des    cours    d'eau   pour    l'année 

1914 ' 25c 

Journaux  au  Canada — liste  des — dans 
lesquels  le  gouvernement  a  publié  des 
annonces  du   10   octobre   1911   à  date.  .        84 

Journaux  au  Canada — liste  des — dans 
lesquels  le  gouvernement  a  publié  des 
annonces  du  10  octobre  1906  à  octobre 
1911 .        84rt 

Juges — re  nomination  des — depuis  février 

1913 51 

Justice — rapport  du  ministre  de  la — re 
pénitenciers,    etc 34 


Lacs  des  Deux-Montagnes,  Saint-Fran- 
çois et  Saint-Louis,  re  rescision  de  l'or- 
donnance concernant  la  défense  de  la 
pêche  aux  rets  dans  ces  lacs,  1915.  .    .  .      231 

Lethbridge — re  fournitures,  etc.,  pour  la 
batterie  de  campagne  faisant  les  exer- 
cices à — etc. 163 

Levé  hydrographique — Colombie-Britan- 
nique— rapport   sur  le — année   1913..    ..      25/ 
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LivUtenant  dans  la  Marine  Royale  Cana- 
dienne— rang  dans  la. 4  3 

Lii.g7ie    projetée    de     chemins     de     fer     de 

Orangedale  à  Chéticamp,   N.-E 284 

Liqueurs  spiritueuses,  cigares,  cigarettes 
et  tabac — quantité  des — enlevée  de 
l'entrepôt  en  août  1914  aux  ports  du 
Canada 28G 

Liste  des  navires  du  Canada  jusqu'au  31 

décembre  1914 22 

Liste   du    service   civil    du    Canada,    pour 

l'année  1914 30 

Loi  concernant  l'enseignement  agricole 

— rapport  sur  la — pour  1913-14 93 

Loi  concernant  l'enseignement  agricole 
— ^réponse  re  arrangements  pris  par  le 
gouvernement  et  les  provinces 93o 

Loi  concernant  l'enseignement  agricole 
— correspondance  entre  le  Dr  C.  C. 
Ja.mes,  J.  C.  Chapais  et  les  provinces 
re : .        bo.. 

Loi  concernant  les  réserves  forestières 
et  les  parcs — décrets  de  l'Exécutif  re 
— de  décembre  1913  à  janvier  14    ...  .      127 

Loi  con-cernant  les  réserves  forestières 
et  les  parcs — décrets  de  l'Exécutif  re 
— de   mai    1914    à  juillet   1914 127o 

Lai  d'arpentage  des  terres  fédérales — 
décret  de  l'Exécutif  du  13  décembre 
au    15    janvier,    ayant   trait    à   la.  .     .  .      128 

Loi  d'arpentage  des  terres  fédérales — 
décret  de  l'Exécutif  de  janvier  1914 
à  février  1915 128a 

Loi  des  crédits  de  guerre — correspon- 
dance entre  l'auditeur  général  et  le 
gouvernement  re  dépenses  en  vertu  de 
la.. 122 

Loi  des  crédits  de  guerre — correspon- 
dance entre  l'auditeur  général  et  le 
gouvernement  re  dépenses  en  vertu  de 
la 122o 

Loi  des  insectes  et  autres  fléaux  des- 
tructeurs— règlements  sous  l'autorité 
de  la 92 

Loi  d'irrigation — décret  de  l'Eéxcutif 
passé  entre  décembre  1913  et  janvier 
1915,    re 129 

'Lawer*-Burling-ton,  N.-E. — re  construc- 
tion du  quai  à ' 184 

Lower-Wood-Harbolur,  N.E. — re  quai, 
projeté  à Z20 

Lynch,  Margaret — re  expropriation  de 
terrains  appartenant  à — à  Frederic- 
to-n,    N.-B.,   par  l'Intercolonial 200 

M 

Malles  : — 

Transport      des — entre       Grand-River- 

Falls    et   Grand-River,    N.-E 61 

Relativement  au  contrat  entre  la  sta- 
tion Armagh  et  Mailloux,  comté  de 
Bellechasse 133 

Relativement  aux  documeruts  se  rap- 
portant aux  soumissions  pour  le  ser- 
vice entre  Low-Point  et  la  station 
Creignish,    1913-1914 134 

Relativement  au  contrat  entre  New- 
Ross  et  Vaughan  P.O.,  Waterville, 
N.-E.. 135 

Relativement    au   contrat   entre    Mahou 

of    Whycocomagh,    N.-E 136 


M 

Relativement  au  contrat  entre  Chance- 

Harbour    et    Trenton,    N.-E 167 

Relativement  à  l'adjudication  du  con- 
trat   des — à    Maria-Capes,    comté    de 

Bonaventure   en   1914 168 

Relativement  au  contrat  pour  la  livrai- 
son rurale  dans  le  towmship  de  Dun- 
dee,  Huntingdon,   Que 169 

Relativement  a  uservice  projeté  entre 
Lower-South-River     et      South-Side- 

Harbour,    N.-E 170 

Relativement  au  transport  des — entre 
Canso    et    /Gu-ysborougli,     documents 

re — depuis  1914 171 

Relativement  à  la  route,  changement 
projeté  dans  la — de  la  station  du 
chemin    de    fer    d'Invemess    à    Mar- 

garee-Harbour,    N.-E 173 

Relativement  à  la  route  rurale  de  la 
Rivière-John  à  Hedgeville,   comté  de 

Pictou,   N.-E 232 

Relativement  au  contrat  pour  le  trans- 
port des — entre  Guysborough  et  Erin- 

ville,    N.-E 243 

Relativement  au  contrat  pour  le  ser- 
vice   de     la     malle     Antigonish-Sher- 

brooke 245 

Relativement  au  contrat  pour  le  ser- 
jetée     entre     Pictou     et     Saltsprings. 

N.-E 246 

Relativem€'nt  au  service  rural  projeté 
de     Bridgetown      à    Granville-Ferry, 

comte    d'Annapolis,    N.-E 247 

Relativement  aux  noms,  etc — d^s  fac- 
teurs ruraux  dans  les  comtés  d*e 
Chicoutimi  et  Saguenay  et  les  fac- 
teurs etc.,  pour  Saint-Pr'me  et  Saint- 
Louis  de  Metabetchouan, 276 

Mandats  du  Gouverneur  général,  etc., 
émis  depuis  la  dernière  session  du  par- 

ment,    1914-1915 64 

Marine    et    Pêcheries — rapport    annuel    du 

ministère    de    la — 1913-1914 — Marine.  .        21 
Marine    et    Pêcheries — rapport    annuel    de 

la   1913-1914 — Pêcheries 39 

Marine  et  Pêcheries — supplem  'nt  au  rap- 
port de  la — pour  l'exercice  1913-1914 
— rap:  o"t    de   l'^nspec'.ion    des   bateaux 

à  vapeur 23 

Marois,    G.     A. — re     nomination     de — au 

bureau   de   douane   de   Québec 209 

Massonville,  Que.,  re  nombre  des — ap- 
pointments  des — noms  des  fonction- 
naires au   port   de   douahe   de 178 

Medicine-Hat,  cité  de — re  deniers  dépen- 
sés  en   secours   par  l'Etat — à   qui   dou- 

nés,   etc 138 

Mines,    division   des — rapport   de  la,   pour 

l'année   1913 26a 

Moncton,      N.-B. — re      noms,      appointe- 
ments,    etc.,     des     employés     à — aussi 
noms    de    ceux    qui    ont    été    mis    à    la 

retraite,  etc 250 

Montgomery,     Geo.     A.,     feu — re     valeur, 

etc.,   de   la   succession   de — etc àoU 

Me 

McD(?nald.  W.  B.,  re  fournitures  phar- 
maceutiques et  autres  marchandises 
achetées  de — par  le  gouvernement  de- 
puis le  1er  août  1914. 265 

McKeown,  A.  H. — re  nomination  de — au 
service  d'immigration  à  Lethbridge, 
Alta 131 
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N 

Navires  britanniques — copie  du  décret  de 
l'Exécutif  restreignant  le  transfert  des 
— etc .    .  .    .  .      165 

Navires  de  pêche — à  la  vapeur — re  congé 
des — des  ports  de  l'Atlantique  du  Ca- 
nada       269 

Nécessaires  militaires,  re  achat  des — par 
le  gouvernement  depuis  le  31  juillet 
1914.  .    . 262 

Nickel — correspondance  re  contrôle  de 
l'exportation  du — etc 74 


Obligations   et  valeurs — état   détaillé   des 

des — depuis  le  21  janvier  1914 102 

Officiers  du  17e  régiment  de  la  Nouvelle- 

— depuis  le  21  janvier  1914 102 

pour  l'Angleterre -.    ..      151 

Officiers    du   génie — règlements   re   classi- 
fication des 43& 

Ordres  généraux  de  la  Milice  promulgués 
pendant   la    période    du     25     novembre 

1913   au   24   décembre   1914 73 

dant  la  période   du   25    novembre   1913 

au  24  décembre  1914 73 


Paradis,  Télesphore,  de  Lévis,  corres- 
pondance, etc.,  re  réclamation  de — con- 
tre rintercolonial 277 

Pêcheries  dans  la  province  de  Quéebc — 
re  contrôle  des — aussi  liste  des  permis 
accordés  par  l'un  ou  l'autre  des  gou- 
vernements pendant  la  présente  année.     230 

Pêcheries  dans  les  eaux  de  marée — re 
projet  de  transfert  du  contrôle  provin- 
cial au  contrôle  fédéral 228 

Pelles — re  rapport  concernant  l'achat  de 
25,000  par  décret  de  l'Exécutif  2302  du 
5  septembre,  aussi  nouveaux  achats  de.      271 

Pelletier,  l'honorable,  et  l'honorable  W. 
B.  Nantel,  lettres  de  démission  de — 
etc 90 

Pensions  tt  allocations  de  retraite — an- 
née terminé   le   31    ôécembre   1914..     ..        66 

Pensions — re  pourvoir  à  des — ^pour  les 
officiers  et  soldats  mis  hors  de  service.     206 

Personnes  canadienes  à  la  peine  capitale 
au  -Canada — statistique  de  1867  à  fé- 
vrier 1914 , 53 

Phinney's-Cove    et    Young's-Point,    comté 

d'Annapolis,    N.-E.,   re   brise-lames   à.  .      219 

Pictou-Mulgrave-Cheticamp  —  route  des 
steamers — correspondance,  etc.,  re .  .    .  .        76 

Piscifacture  de  saumon — North-Margaree 

— exploitation    de    la — etc 88 

Poisson  frais,  re  transport  du — entre  les 
ports  de  la  Nouvelle-EJcosse  et  ceux 
Etats-Unis 153 

Police    fédérale — état    relatif    à    la — pour 

l'ajinée  1914 .- 69 

Port-Daniel-Ouest — re  homarderie,  saison 

de  1914 212 

Port-Hawkesbury — re  achat  d'un  em- 
placement  pour  l'édifice   public   à..     ..      222 

Portneuf,  Que.,  re  montant  des  deniers 
dépensés  par  le  gouvernement  de  juil- 
let 1896  à  1911 140 

Prisonniers  de  guei're  au  Canada^ — nom- 
bre des — depuis  la  guerre,  noms  des  en- 


P 

droits  de  détention,  etc 111 

Prisonniers  de  guerre  au  Canada — nom- 
bre des — coût  de  chaque  camp  de  dé- 
tention, etc 111« 

Prospect,  comté  d'Halifax,  N.-B.,  re 
construction  du  prolongement  du  brise- 
lames  à 221 

Q 

Quais  dans  le  comté  de  Shelburne,  N.-E. 
— East-Green-Harbour  et  Gunning- 
Cove 216 

Québec  Oriental  Ry.  and  Atlantic,  Que- 
bec  and  Western  Ry. — re  tarif  sur  les 
expéditions  de  farine   .^ 203 


Recensement  du  Canada,  1911 — Agricul- 
ture,  Volume   IV B 

Régina,    cité    de — re    propriétés    acquises 

■  par  le  gouvernement  depuis  le   21  sep- 

'    tembre  1911 .,      183 

Régina,  cité  de — re  propriétés  acquises 
par  l'Etat  à — ^depuis  le  21  septembre 
1911 217 

Régiment  17e  de  la  Nouvelle-Ecosse — 
prétendu  mauvais  traitement  du — à, 
Salisbury-Plain 154 

Règlement  de  radiotélégraphie   106,  etc.  .        42 

Règlement  de  radiotélégraphie,  modifica- 
tion  des   nos   103    et   104 42 

Remboursements — état  des — re  droits  de 
douane  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1914 126 

Réserve  des  Sauvages,  Restigouche,  Que. 

— documents,  etc.,  re 77 

Réserve  forestière  de  la  Montagne  aux 
Canards — documents  re — étaiblissement 
de  colons  sur  les  homesteads  de  la — 
etc 259 

Revenue  de  l'Intérieur  : — 

Rapports,    relevés    et    statistiques    du — 
pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915. 

Partie  I. — Accise 12 

Partie  II. — Inspection  des  poids  et  me- 
sures,   gaz    et   électricité.  .......        13 

Partie    III. — Falsification    des    substan- 
ces   alimentaires 14 

Royale    gendarmerie    à    cheval    du    Nord  - 
Ouest — rapport    de    la. — pour    l'exercice 
1914 28 


Sackville,  N.-B.,  re  chaussée  conduisant 
au  quai  public  à — et  rameau  de  rin- 
tercolonial à  ce  quai 258 

Salle  d'armes  à  Amherst,  N.-E.,  re  cons- 
truction de  la — etc 89 

Salle  d'exercices  ou  salle  d'armes  à  In- 
ver'ness,  comté  d'Inverness,  N.-E. — cor- 
respondance re 125 

Sandford,  comté  de  Tarmouth — re  brise- 
lames  à  et  travail  à  faire  à  ce  brise- 
lames  durant  1914 158 

Schroder,  Udo  F. — re  demande  de  bail  de 
terres  à  pâturages  dans  le  township 
40-41,  rang  7,  à  l'ouest  du  3e  méridien, 
Sask 161 

Scoles,  C.  R.,  New-Carlisle,  Que. — re  paie- 
ment de  la  balance  de  la  subvention  à.     201 
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Seager,     Chas. — commissaire     chargé     de 

s'enquérir    des    accusations    contre    des 

fonctionnaires — ra-pports,    de — etc..      .. 

Selles — re      nombre      de — commandées — 

des  firmes  et  des  personnes  qui  les  ont 

fournies 

Service   de   bacs    entre    Halifax    et    Dart- 
mouth,    N.-E.,    étaiblissement    d'un..     .. 
Service    naval — décrets    de    l'Exécutif    re 
taux    de    paie,    allocations    de    sépara- 
tion, etc. 

Service  naval — rapport  du  département 
du — ^pour    l'exercice    clos     le     31     mars 

1914 

Shippega<n-Gully,  comté  de  Gloucester, 
N.-B.,  re  bordereau  de  paie  concernant 

les  réparations  à — octobre  1914 

Signaux   à   tempêtes   à   Shippegan,   N.-B., 

re  transfert  des — etc 

Smith,  B.  F.,  re  coupe  de  bois  par — sur 
la  réserve   Sauvage  de  Tobique,  depuis 

le   12   mars   1914.  .    . 

Société   royale   du    Canada — état   des    af- 
faires de  la — jusqu'au  30  avril   1914... 
Souliers— état     indiquant     les    firmes     de 
qui    on    a    commandé    des — le    nombre 

des — etc 

Sous-marins— re  achat  de— .par  le  gou- 
vernement Canadien  par  décret  de 
l'Exécutif  en  da.te  du  7  août  1914,  etc. 
Sous-marins  —  réponse  supplémentaire, 
achat  de — par  le  gouvernement  Cana- 
dien  par   décret   de   l'Exécutif   en   date 

du   7   août   1914,   etc 

Sous-marins — autre  réponse  supplémen- 
taire relativement  à  l'achat  de — par  le 
gouvernement   Canadien   par   décret   de 

l'Exécutif  du   7   août   1914,  etc 

Sous-vêtements — re  nombre  de — noms  et 
membres  des  firmes  ou  personnes  de  qui 
le   gouvernement   a   acheté    ces — ^depuis 

le  1er  juillet  1914 

Southampton   Railv^^ay  Co.,  rapport  de  la 

commission   royale   re   la — etc 

Statistique  criminelle  pour  l'année   1913. 
Statistiques  des  canaux  pour  la  saison  de 

1914 •  •    •  • 

Statistiques    des   chemins   de   fer   du    Ca- 
nada,  année  terminés  le   30   juin   1914. 
Statistiques   des  messageries   du   Canada, 
exercice   terminé   le   30   juin   1914..     .. 
Statistiques   des   télégraphes   pour   l'exer- 
cice terminé  le  30  juin  1914 ,  . 

Statistiques  des  téléphones  pour  l'exer- 
cice clos  le  30  juin  1914 

Steamers  John  L.  Cann  et  Westport  III. 
re  récompenses  aux  officiers  et  à  l'équi- 
page des — etc.  .    , •  • 

Stevenson,  S.  J.,  et  Waverley  Theramcy 
re  fournitures  achetées  de — par  le  gou- 
vernement  depuis   le    1er   août    1914    .  . 

Subventions  aux  chemins  de  fer,  payées 
dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  jus- 
qu'à  date 

Sweetman,  J.  Herbert,  officier  de  douane, 
Port-Dalhousie,  Que.,  re  accusations 
contre — etc 

Sydney-Nord,  port  de — re  noms,  ton- 
nage, enregistrement,  etc.,  de  tous  les 
navires   de   pêche   étrangers  ,en   1913.. 


87 

207 
215 

44 

38 

224 
152 

177 
68 

117 

158 

158f( 

158l> 

264 


41 
17 

20(( 

201 

20c 

20/ 

20(? 

239 

263 

194 

242 

50 


Tarif  du  fret  sur  l'océan  Atlantique — 
documents  re  de  la  Nouv»lle-Ecosse 
au   ministère   du    Commerce,    depuis   le 

mois   d'août   1914 

Taux  de  fret  exigés  années  1912-13  sur 
le  blé  transporté  par  les  lignes  du  Pa- 
cifique-Canadien, les  lignes  Allan  et  les 
lignes  Canadian-Northern  des  ports 
canadiens  à  ceux  du  Royaume-Uni  .  . 
Terres  fédérales  dans  la  zone  du  chemin 
de  fer  de  40  milles  eu  Colombie-Bri- 
tannique— décrets  de  l'Exécutif  en  1914 

re 

Terres  fédérales,  zone  du  chemin  de  fer 
de  40  milles  en  Colombie-Britannique 
— décrets  de  l'Exécutif  re — de  décem- 
bre 1913  au  15  janvier  1914 

Titres,  nombre  et  coût  de  tous  les  livres 
et    brochures    publiés    par    l'imprimeur 

du  roi  le  31  mars  1914 

Transcontinental — rapport  des  commis- 
saires du — pour  l'exercice  terminé  le  31 

mars  1914 

Transcontineintal  —  rapport  intériemaire 
des  commissaires  du — pour  les  neuf 
mois  terminés  le  31  décembre  1914  .  . 
Transccjitinental — re  taux  de  fret  de  la 
partie  du  Nouveau-Brunswick  du — et 
déplacement  de  l'Y  à  Wapski,  Victoria, 

N.-B.  . . 

Transports  pour  les  troupes  et  matériaux 
en  Angleterre — noms  de  ces — leurs  pro- 
priétaires ,etc 

Travail — rapport    du    ministère    du — pour 

l'exercice   clos  le  31   décembre   1914    .  . 

,  Travaux     publics — rapport     du     ministre 

des — ^^pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 

1914 

Trois-Pistoles,  Pulp  and  Lumber  Co. — 
îc     incendie     des     édifices     de     la — sur 

l'Intercolonial 

l'rois—Rivières  : — 

Nombre  d'employés  et  appointements 
payés  à  ces  employés  au  bureau  de 
poste  le  21  septembre  1911  ;  nomber 
d'employés  et  appointements  payés 
à  ces  employés  â,  la  date  actuelle — 
Douanes  à — nombre  d'employés  le  21 
septembre  1911  et  à  la  date  actuelle 
— Revenu  de  l'Intérieur  à — em- 
ployés le  21  septembre  1911  et  à  la 
date  actuelle  ;  Travaux  publics  sur 
la  Saint-Maurice,  comté  de  Cham- 
plain,  nomibre  d'employés  en  1011- 
12  ;  Travaux  publics  sur  le  Saint- 
Maurice,  comté  de  Champlain,  nom- 
bre d'employés  des — depuis  cette  date 
— employés  à  ces  travaux  démis  en 
novem.bre  1913  et  janvier  1915 — 
Wilde  Lavallée,  Pierre  Thivièrge, 
Joseph  Paquin,  aîné,  Jos.  Paquin, 
cadet,  et  Athanase  Gélinas,  commis, 
etc.  .    . 
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Valcartier — 'Campe  de — re  terrain  dont  le 
gouvernement   a   pris   possession,    etc.  .      295 

Valcartier — camp  de^ — clTievaux  à — noms 
des  personnes  qui  ont  acheté  ces — et  les 
prix  payés,  etc 272 

Vale,  chemin  de  fer  de — dans  le  comté  de 
Pictou,  N.-E.,  re  achat  ou  affermage 
du— depuis   1911 195 

Voyages  de  cabotage — concernant  les — 
tels  Que  définis  dans  la  loi  de  la  ma- 
rine  marchande   depuis   1886 214 


W 

Wagons  de  transport  achetés  pour  les 
deuxième  et  troisième  contingents — 
nombre  de — et  de  qui  achetés,  etc..    ..      110 

Wakeham,  Dr  Wm. — re  rapport  de — con- 
cernant les  pertes  dans  les  tempêtes 
dans  la  baie  des  Chaleurs,  etc.,  ém  juin 
1914 238 

Wisewell,    Bruce — re   destitution   de — etc.      198 

Wright,  Pontiac  et  Lrabelle,  comtés  de — 
re  montants  des  deniers  dépensés  de- 
puis 1911 223 


Yukon,     Territoire     du — ordonnances     du 
territoire  du  Yukon  pour  l'année  1914, 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chatnhres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  docmnents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 


VOLUME  D. 

Cinquième  recensement  du  Canada,  1911,  Agriculture,  volume  IV.  Présenté  par  l'honorable  M. 
Poster,  le  8  février  1915.    Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1,  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercise  clos  le  31  mars  1914.  Volume  I,  parties  A,  B  et 
A  à  L.  Volume  II,  parties  M  à  U.  Volume  III,  parties  V  à  Z.  Présenté  le  9  février 
1915,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2, 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présentés  le  9  février  1915, 

par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1916. 

Présenté  le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1915.     Présenté  le  9  mars  1915,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  potir  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1915.     Présenté  le  27  mars  1915,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour^  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5a.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1916.     Présenté  le  31  mars  1915,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

6.  Liste  des   actionnaires  des  banques   chartrées   du   Canada,   à  la   date   du   31   décembre   1914. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  9  février  1915. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4. 

7^  Rapports  des  chèques  certifiés,  des  dividendes  restant  impayés,  des  soldes  non  réclamés  et  des 
traites  et  lettres  de  change  impayées  dans  les  banques  chartées  du  Canada,  pendant 
cinq  ans  et  plus,  avant  le  31  décembre  1913.  Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  10 
avril  1915 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport   du   surintendant   des  assurances   pour  l'année  finissant  le   31   décembre  1914.     Pré- 

senté par  l'honorable  M.  Svhite,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurance  du  Canada,  pour  l'année  finissant  le  31  décem- 

bre 1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  1914. 

Imprit)ié  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  6. 

10-  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.  Partie  I.  Com- 
merce du  Canada.     Présenté  le  8  février  1915,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'ej^ercice  clos  le  31  mars  1914.  Partie  II.  Com- 
merce du  Canada  (1)  avec  la  France,  (2)  l'Allemagne,  (3)  le  Royav;me-Uni  et  (4)  les 
Etats-Unis.     Présenté  le  8  février  1915,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10b,  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914  Partie  III. 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le 
Royaume-Uni  et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  8  février,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.  Partie  IV.  Ren- 
seignements divers.     Présenté  le  27  mars  1915,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

lOd,  Rapport  de  la  Commission  des  grains.  Statistiques  des  céréales,  etc.  Présenté  par  sir 
George  Foster,  le  4  juin  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

lOc.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.  Partie  VI.  Ser- 
vices de  paquebots  subventionnés  et  statistique  du  trafic  par  paquebots  jusqu'au  31 
décembre  1914,  et  estimations  pour  l'exercice  1915-1916.  Présenté  par  sir  George  Foster, 
1915 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

lOf,  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.  Partie  VII. 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.  Présenté  par  sir  George 
Foster,  1915 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  9. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,   pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1914.      Présenté  le   H 

février  1915,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

12,  13,   14.  Rapports,  relevés  et  statistiques  du  Revenu  de  l'Intérieur  du  Canada,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1914.  (Partie  I. — Accise.)  (Partie  II. — Inspection  des  poids  et 
mesures,  gaz  et  lumière  électrique.)  (Partie  III. — Falsification  des  substances  alimen- 
taires.)     Présentés  le  1er  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Blondin. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport  du  ministère  de  l'Agriculture  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914. 
Présenté  le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  11. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

15a.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1914.  (liaiterie,  fruits,  extension  des  marchés  et  emmagasinage  à 
froid.)      Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parle  mentait  es. 
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VOLUME  11— Suite. 

]5&,  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire,  pour  l'exercice  clos  le  3l  mars  1915.     Présenté 
par  l'honorable  M.  Burrell,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  docunt,ents  parlementaires. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,  pour  l'exercice  clos  le  31 

mars  1914,    Présenté  le  1er  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  terminé  le  30  septembre  1913.      (Annexe  du  rapport 

du  ministère  du  Commerce,  pour  l'année  1913.)     Présentées  par  sir  George  Foster,  1915. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

1-8.  Relevé  des  élections  partielles   (douzième  parlement)   de  la  Chambre  des  Communes,  durant 
1914,     Présenté  par  l'honorable  M.  l'Orateur,  le  12  mars  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le 

8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Rogers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  pour  l'exercice  du  1er  avril  1913 

au  31  mars  1914.     Présenté  le  12  mars  1915, 'par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20».  Statistiques  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1914,     Présentée  par  l'honorable 
M.  Cochrane,  le  9  avril  1915. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires 

201».  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1914.     Présentée 
le  12  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  15. 

20c.  Le  neuvième  rapport  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'an- 
née expirée  le  31  mars  1914.     Présenté  le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20d.  Statistique  des  téléphones  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1914.     Présentée  le  17 
mars  1915,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  docu^nents  parlementaires. 

20e.  Statistique  des  messageries  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1914.     Présentée  par 
l'honorable  M.  Cochrane,  1915. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20/.  Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1914.     Présentée 
le  17  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Cochrane, 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  16. 

21.  Quarante-septième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  l'exercice  1913- 

1914.      (Marine.)     Présenté  le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21&.  Rapport  et  témoignages  devant  la  Commission  royale  d'enquête  su  rie   désastre  de  VEm- 
press  of  Ireland.     Présentés  par  l'honorable  M.  Hazen,  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  17. 

22.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste  des 

navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1914.     Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Hazen,  1915. 

.Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23.  Supplément  au  quarante-septième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêche- 

ries, de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'exercice  1913-14.     Présenté  par  l'ho- 
norable M.  Hazen,  le  3  mars  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlem,entaires. 

VOLUME  18. 

24.  Rapport  du  ministère  des  Postes,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  8  février 

1915,  par  l'honorable  M.  Casgrain. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  19. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

25.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914. — ^Volume  I. 

Présenté  le  8  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25«.  Rapport  de  l'astronome  en  chef,   ministère  de  l'Ihtérieur,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars 
1911.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25&.  Rapport  annuel  de  la  division  des  levés  topographiques  du  ministère  de  l'Intérieur,  1912-13. 
Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  1914. 

Im,pritné  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25c,  Rapport    sur    le   jaugeage    des    cours    d'eau,    pour    l'année    civile    de    1914.      Présenté    par 
l'honorable  M.  Roche,  1914. 

Imprimé  pour  la  distributioti  et  les  docum,ents  parlementaires. 

VOLUME  21. 

25d.  Treizième  rapport  de  la  Commission  de  géographie  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le   3â 
juin  1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  1915. 

Imprimé  pour  la  distrib^ition  et  les  documents  parlementaires. 

25e.  Rapport  sur  les  forces  hydrauliques,  etc.,  de  la  rivière  à  l'Arc,  saisons  de  1911-1913.     Pré- 
senté par  l'honorable  M.  Burrell,  1915. 

Im,primê  pour  la  distribution  et  les  docum,ents  parlementaires'. 

25/.  Rapport  sur  le  levé  hydrographique  de  la  Colombie-Britannique  pour  1913.     Présenté  par 
l'honorable  M.  Burrell,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  22. 

26.  Rapport  sommaire  de  la   division  de  géologie  du   ministère   des  Mines,   pour  l'année   civile 

de  1913.     Présenté,  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26».  Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines,  pour  l'année  civile  de 
1913.      Présenté,   1914 .  ./mprtmé  pour  la   distribution   et   les   docume7its  parlementaires. 

VOLUME  23. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,   pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1914. 

Présenté  le  11  février  1915,  par  l'honorable  M.  Roche. 

28.  Rapport  de  la  Royale   gendarmerie   à  cheval   du   Nord-Ouest.    1914.      Présenté   le   8   février 

1915,  par  l'honorable  sir  Robert  Borden. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  24.  ^ 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le 

9  février  1915,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29&.  Rapport  sur  le  travail  de  la  division  des  Archives  publiques,  pour  l'année  1913.  Présenté, 
1-915 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Liste  du  Service  civil,  1914.     Présentée  le  9  février  1915,  par  l'honorable  M.  Coderre.  * 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  25. 

31.  Sixième  rapport  annuel  de  la  Commission  du  service  civil  du  Canada,  pour  l'année  finissant 

le  31  août  1914.     Présenté  le  19  mars  1915,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  6  avril  1915,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1914.  Présenté  le  18  février,  par  sir  Robert  Borden. 

Impriynée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre   de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,   pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1914.     Présenté,   1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté 

le  10  février  1915,  par  l'honorable  M.  Hughes. 

Imprimé  poiir  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  26. 

36.  Rapport  du  ministère  du  Travail,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  8  février 

1915,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a.  Septième  rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  diffé- 
rends industriels,  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.  Présenté  le  8  février  1915, 
par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

37.  Dixième  rapport  annuel  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  8  février  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

37a.  Rapport  intérimaire  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  les  neuf 
mois  terminés  le  31  décembre  1914.  Présenté  le  15  février  1915,  par  l'honorable  M. 
Cochrane Pas  imprimé. 

38.  Rapport  du  département  du  Service  naval  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté 

le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  27. 

39.  Quarante-septième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  1913-14. — Pê- 

cheries.    Présenté  le  8  février  1915,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39a.  Enquête  sur  les  pêcheries  dans  les  baies  d'Hudson  et  de  James.  Présentée  par  l'honorable 
M.  Hazen,  1915 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39b.  Supplément  au  47e  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des   Pêcheries    (division 
des  pêcheries) — Articles  sur  la  biologie  canadienne,  1911-14.     Partie  I — Biologie  maritime. 
Présenté  le  16  février  1915,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  28. 

40.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  Parlement,     Présenté  paf  l'honorable  M.  l'Orateur, 

le  4  février  1914 Pas  imprimé. 

41.  Rapport  de  R.  A.  Pringle,  C.R.,  commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  sur  le  paiement 

de  subventions  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Southampton,  ainsi  que  la  preuve, 
etc.,  faite  devant  le  commissaire.  Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  8  février 
1915 Pas  imprimé. 

42.  Règlement    radiotélégraphique    lOG    concernant   la    portée    de   l'onde  radiotélégraphique   que 

devront  adopter  les  stations  de  bord  licenciées,  durant  la  période  des  hostilités  ;  et 

Modification  des  règlements  radiotélégraphiques  n°  103  (stations  de  bord  dans  les 
eaux  territoriales),  et  n°  104  (stations  de  bord  dans  les  ports).  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Hazen,  le  8  février  1915 Pas  imprimé. 

43.  Copie  du  décret  du  conseil  n°  260,  du  3  février  1915,  re  constitution  du  rang  de  second  dans 

la  marine  royale  canadienne.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  8  février  1915. 

Pas  imprimée. 

43a.  Copie  de  l'arrêté  en  conseil  n^  304,  du  18  février  1915,  au  sujet  des  positions  de  Lieutenant 
Commander  Engineer,  Lieutenant  Commander  R.C.N.V.R.,  dans  la  marine  royale  cana- 
dienne, conformément  à  l'article  47,  chap.  43,  9-10  Edouard  VII.  Présentée  par  l'hono- 
rable M.  Hazen,  le  11  mars  1915 .Pas  iinjjrimée. 

43 fc.  Copie  du  décret  du  conseil  n*"  476,  du  6  mars. — Règlements  concernant  la  classification  des 
ingénieurs  officiers.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  15  mars  1915. 

44.  Copie  du  décret  du  conseil  n^  2175,  du  21  août  1914,  re  supplément  de  solde  pour  service  à 

bord  des  sous-marins. 

Copie  du  décret  du  conseil  n^  2251,  re  chiffre  de  la  solde  et  allocations  pour  les 
sous-officiers  et  les  marins  prenant  du  service  volontaire  pour  le  temps  de  guerre. 

Copie  du  décret  du  conseil  n°  2960,  re  allocations  aux  membres  de  la  famille  de 
ceux  qui  sont  en  service  à  bord  des  navires  canadiens  de  Sa  Majesté.  Présentées  par 
l'honorable  M.  Hazen,  le  8  février  1915 •• Pas  imprimées. 

45.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  soumissions,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat  de  voitures  ou  fourgons  pour  le 
chemin  de  fer  Intercoloniaî  au  cours  des  années  1912  et  1913.  Présentée  le  9  février 
1915. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

45a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, contrats,  lettres  et  autres  documents  concernant  l'achat  de  wagons  pour  le 
chemin  de  fer  Intercolonial  depuis  le  1er  juillet  1914.  Présentée  le  9  avril  1015. —  M. 
Macdonald Pas  imprimée. 

46.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  février  1914  pour  état  indiquant  :    1.  Quel 

a  été  le  coût  moyen  par  mille  de  la  construction  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Cana- 
dien, depuis  le  commencement  jusqu'à  ce  jour.  2.  Quel  en  a  été  le  coût  moyen  par 
mille  durant  les  dix  dernières  années.  3.  Quel  prix  moyen  par  mille  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  paie  en  loyer  pour  les  lignes  qu'elle  a  louées,  et 
quels  sont  les  noms  des  lignes  ainsi  louées.  4.  Quel  loyer  paie  le  Pacifique-Canadien  au 
chemin  de  fer  de  Toronto,  Grey  and  Bruce,  entre  Toronto  et  Owen-Sound.  Présentée  le 
9  février  1915. — M.  Middlebro .Pas  imprimée. 

47.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  juin  1914,  pour  état  des  revenus  du  fret 

expédié  et  reçu  et  des  voyageurs  aux  stations  suivantes  de  l'Intercolonial  durant  les 
exercices  1913  et  1914,  en  donnant  séparément  le  montant  pour  chacune  de  ces 
stations:  Drummondville,  Rimouski,  Sainte-Fiavie,  Matapédia,  Cainpbellton  et  Bathurst. 
Présentée  le  9  février  1915. — M.  Boulay .Pas  imprimée. 

48.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Cham.bre,  en  date  du  1er  juin  1914,  pour  état  donnant  les  noms  du 

personnel  employé  dans  les  divers  départements  des  bureaux  généraux  du  chemin  de 
fer  Intercolonial  à  Moncton,  avec  leurs  salaires  respectifs  au  1er  avril  1914  Présentée 
le  9  février  1915. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

49.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mai  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  noms  des  employés  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  dont  la  nomination 
a  été  ordonnée  entre  le  1er  janvier  1912  et  le  1er  mai  1914  ;  les  diverses  fonctions  qui 
leur  ont  été  assignées,  et  le  salaire  ou  les  gages  de  chacun  d'eux.  Présentée  le  9  février 
19J4. — M.  Hur/hes   (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

49a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mai  1914,  peur  relevé  faisant  connaître 
les  noms  et  les  adresses  postales  de  toutes  les  personnes  nommées  à  des  emplois  sur  le 
chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  entre  le  1er  octobre  1911  et  le  temps  présent  ; 
avec  énumération  des  emplois  auxquels  chacune  de  ces  personnes  a  été  nommée.  Pré- 
sentée le  22  mars  1915. — M.  Hughes   {King,  I.-P.-E.)  .  .- ..Pas  imprimée. 
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5U.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  indiquant  les  noms, 
le  tonnage,  le  port  d'enregistrement  et  le  lieu  de  destination  de  tous  les  vaisseaux  étran- 
gers, tant  à  voiles  qu'à  vapeur,  qui  sont  entrés  dans  le  port  de  Sydney  ou  sont  sortis  de 
ce  port  pendant  l'année  terminée  le  31  décembre  19l»3.  Présentée  le  9  février  1915. — 
M.  Sinclair .  .    ^ -Pas  imprimée. 

51.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  juin  1914,  pour  copie  de  toute  la  corres- 

pondance échangée  entre  le  ministère  de  la  Justice  et  le  procureur  général  de  Québec 
au  sujet  de  la  nomination  de  juges,  depuis  le  premier  jour  de  février  1913.  Présentée  le 
9  février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

52.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître :  1.  Les  détails  des  inventeurs  et  de  la  valeur  de  la  succession  de  feu  George  A. 
Montgomery,  registrateur  à  Régina,  dont  la  succession  est  revenue  à  la  Couronne  par 
déshérence.  2.  La  somme  réalisée  à  Régina  ou  ailleurs,  par  la  conversion  en  argent 
des  biens  de  cette  succession.  3.  Les  frais  payés  ou  autorisés,  avec  les  noms  des  per- 
sonnes et  les  différentes  sommes  payées  ou  allouées,  avant  que  le  résidu  ait  été  versé  à 
à  la  Couronne.  4.  La  somme  définitive  reçue  par  la  Couronne.  5.  Ce  qui  est  advenu  de 
cette  dernière  somme,  les  noms  des  personnes  à  qui  quelque  argent  a  été  payé  et  les 
montants  respectifs  de  ces  paiements  ainsi  faits  ou  alloués  depuis  que  la  Couronne  a 
reçu  le  résidu  de  la  succession.  6.  Un  état  indiquant  la  différence  entre  les,  rapports 
de  l'ex-ministre  et  du  ministre  actuel  de  la  Justice  quant  à  la  manière  dont  on  a  dis- 
posé de  cette  déshérence,  et  copie  de  la  correspondance  et  des  représentations  qui.  ont 
été  cause  du  changement.  7.  La  balance  réelle  maintenant  en  main,  et  comment  on 
se  propose  d'en  disposer.     Présentée  le  9  février  1915. — M.   Graham .  .    ..Pas  imprimée. 

53.  Réponse  à  un  ordre  de  la  C>iambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour:    1.  Relevé  faisant  con- 

naître les  noms  de  toutes  les  personnes  des  deux  sexes  qui  ont  été  trouvées  coupables 
d'offenses  capitales  en  Canada,  dans  chaque  province,  en  chaque  année  depuis  le  1er 
juillet  1867  jusqu'au  2  février  1914,  avec  mention  de  l'offense,  et  si  et  comment  la  sen- 
tence a  été  exécutée,  par  l'application  de  la  peine  capitale  ou  autrement,  et  comprenant 
les  noms  des  personnes  trouvées  coupables  ;  les  dates  des  sentences  ;  les  crimes  dont 
elles  étaient  coupables  ;  la  nature  des  sentences  ;  les  noms  des  juges  prononçant  la  sen- 
tence, et  de  quelle  manière  la  sentence  a  été  exécutée.  2.  Relevé  faisant  connaître  les 
personnes,  de  l'un  ou  l'autre  sexe,  trouvées  coupables,  et  pour  lesquelles  il  a  été  sursis 
à  l'exécution  de  la  peine  capitale  prononcée  contre  elles,  au  cours  de  la  même  période,  y 
compris  les  noms  de  ces  personnes  ;  la  date  de  la  sentence  ;  le  crime  commis  ;  la  nature 
de  la  sentence  ;  les  noms  des  juges  qui  ont  prononcé  la  sentence,  et  les  sentences  com- 
muées, et  dans  ce  dernier  cas,  la  nature  de  la  commutation.  3.  Relevé  de  toines  les 
personnes  en  Canada,  et  dans  chaque  province,  au  cours  de  la  même  période,  trouvées 
coupables  de  meurtre  ou  d'homicide,  dont  les  sentences  ont  été  mitigées,  pu  qui  ont 
obtenu  le  pardon  absolu,  avec  mention  des  offenses  dont  elles  ont  été  trouvées  coupa- 
bles, y  compris  les  noms  ;  la  date  de  la  sentence  ;  la  nature  de  l'offense  ;  la  nature  de  lai 
sentence,  et  la  nature  et  la  date  de  la  mitigation  de  la  sentence.  4.  Relevé  de  cas  sur- 
venus au  cours  de  la  même  période  et  dans  lesquels  appel  a  été  porté  par  les  personnes 
trouvées  coupables  de  crime  capital  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  en  conseil,  deman- 
dant l'exercice  de  la  prérogative  royale  du  pardon  ou  de  la  mitigation  de  la  sentence,  y 
compris  les  noms  de  ces  personnes  ;  les  dates  des  sentences  et  les  endroits  où  elles  ont 
été  prononcées  ;  le  crime  ;  la  nature  de  la  sentence  ;  la  date  de  l'appel  et  le  résultat  qui 
s'en  est  suivi.      Présentée  le   9   février   193  5. — M.   Wilsou    (Laval)..    ..    ..Pas  imprimée. 

54.  Règlements   et  ordonnances   générales  de  la  cour  de  l'Echiquier   du   Canada   édictés  respec- 

tivement le  23  septembre  1914  et  le  18  juin  1914.  Présentés  par  l'honorable  M  Co- 
derre,  le  9  février  1915 Pas  imprimés. 

54a  Règlements  et  ordonnances  générales  de  la  cour  de  l'Echiquier  édictés  le  15  février  1915. 
Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  16  mars  1915 ..Pas  imprimés. 

55.  Ordonnances  du  Territoire  du  Yukon  passées  par  le  Conseil  du  Yukon  en,  1914.     Présentées 

par  l'honorable  M.  Coderre,  le  9  février  1915 .Pas  imprimées. 

56.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mai  1914,  pour  état  détaillé  des  sommes 

d'argent  payées  aux  personnes  suivantes:  J.  F.  Farrington,  $248.25;  B.  H.  Smith, 
$469.50;  et  H.  C.  Dash,  $182.40, — tel  que  mentionné  dans  les  Débats  de  cette  session! 
page  3071.     Présentée  le  9   février  1915. — M.  McLean    (Halifax) Pas  imprimée. 

57.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,   pour  copie  des  instructions 

données  à  Charles  Wm  Flynn,  avocat,  chargé  de  s'enquérir  des  accusations  portées  con- 
tre des  employés  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  dans  le  comté  Je  Bonaven- 
ture,  et  aussi,  copie  des  rapports  faits  à  la  suite  de  ces  enquêtes.  Présentée  le  9  février 
1914. — M.  Marcil    (Bonaventure) Pas  imprimée. 
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58.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  documents 

concernant  la  demande  adressée  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  de  desti- 
tuer Ulric  Dion,  gardien  du  phare  à  Saint-Charles  de  Caplan,  Québec,  et  de  nommer  à 
sa  place  Orner  Arsenault,  et  aussi,  concernant  la  décision  prise  par  le  ministère  à  ce 
sujet.     Présentée  le  9  février  1915. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

59.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  arran- 

gements faits  et  passés  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ou  le  gou- 
vernement, et  des  compagnies  de  chemins  de  fer  et  de  messageries,  y  compris  l'Intercolo- 
nial.  concernant  le  transport  du  poisson  frais  par  train  de  fret  rapide  ou  par  message- 
ries, depuis  l'année  1906  ;  aussi,  copie  de  toutes  garanties  données  à  des  compagnies 
de  chemins  de  fer  ou  de  messageries  par  le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses  départe- 
ments au  sujet  de  ce  transport,  avec  un  état  de  tous  déboursés  faits  par  le  département 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  chaque  année,  aux  ternies  des  dits  arrangements  ou  ga- 
ranties, faisant  la  distinction  entre  les  déboursés  faits  à  compte  du  transport  par  train 
de  fret  rapide  et  les  déboursés  à  compte  du  transport  par  messageries  ;  aussi,  état  don- 
nant le  nombre  de  wagons-glacières,  subordonnément  à  garantie  par  le  ministère  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  expédiés  par  train  de  fret  rapide  de  Mulgrave  ou  Halifax  à 
Montréal,  chaque  année  civile  depuis  1906,  et  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises 
transportées  par  ces  wagons  chaque  année  ;  aussi,  le  nombre  de  wagons-glacières  de 
messageries  expédiés  de  Mulgrave  et  Halifax  à  Montréal,  jusqu'au  31  décembre  1913, 
aux  termes  d'un  arrangement  conclu  depuis  1911  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  et  les  compagnies  de  chemins  de  fer  ou  de  messageries,  ou  les  deux,  aussi,  le 
nombre  de  tonnes  de  poisson  frais  transportées  par  des  compagnies  de  messageries 
avant  le  31  décembre  1913,  aux  termes  de  l'arrangement  en  dernier  lieu  mentionné: 
aussi,  le  montant  payé  jusqu'au  31  décembre  1913  par  le  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  aux  termes  de  l'arrangement  en  dernier  lieu  mentionné  ;  aussi,  le  nom- 
bre de  tonnes  de  poisson  frais  transportées  par  des  compagnies  de  messageries  de 
Mulgrave  et  Halifax  à  des  points  dans  l'ouest  depuis  1906,  dont  le  gouvernement  a  payé 
un  tiers  du  transport,  mais  non  conformément  aux  termes  du  dit  arrangement  conclu, 
comme  il  est  dit  ci-dessus,  depuis  1911.     Présentée  le  9  février  1915. — M.  Sinclair. 

Pas  iinprimée. 

60.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  état  indiquant  tous  les 

bureaux  de  poste  dans  les  divers  comtés  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse  pour  les- 
quels il  est  payé  une  redevance  ou  un  loyer,  et  une  allocation  pour  chauffage  et  éclai- 
rage, avec  mention  du  montant  de  ces  allocations  dans  chaque  cas.  Présentée  le  9 
février   1915. — M.   Chisholm    (Antigonish) ..Pas  imprimée. 

61.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  correspondance,  etc.,  échangées  en  1913  au  sujet  du  transport  des  malles 
entre  Grand-River-Falls  et  Grand-River,  comté  de  Richmond,  et  de  l'adjudication  de 
l'entreprise  à  Malcolm  McCuspic.     Présentée  le  9  février  1915. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mai  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  correspondance  et  mémoires  depuis  le  1er  novembre  1911,  concernant  le 
bureau  de  poste  de  Johnston,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  les  plaintes  portées  contre  le 
maître  de  poste  actuel  et  les  recommandations  faites  pour  sa  destitution.  Présentée  le 
9  février  1915. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

63.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, papiers,  lettres,  pétitions,  etc.,  concernant  le  changement  du  site  du  bureau  de 
poste  au  village  de  Saint-Lazare,  comté  de  Bellechasse,  Québec.  Présentée  le  9  février 
1915. — M.  Lcmieux Pas  imprimée. 

64.  Sommaire  des  mandats   du  Gouverneur  général   émis  depuis  la   dernière  session   du   Parle- 

ment, imputables  sur  l'exercice  financier  1914-1915.  Présenté^  par  l'honorable  M. 
White,  le  9  février  1915 Pas  imprimé. 

65.  Relevé  des  dépenses  au  chapitre  des  "  Dépenses  diverses  imprévues  ",  depuis  le  18  août  1914 

jusqu'au  4  février  1915,  conformément  à  la  loi  des  Subsides  de  1914.  Présenté  par  l'ho- 
norable M.  White,  le  9  février  1915 ..Pas  imprimé. 

66.  Relevé  des  sommes  payées  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1914  pour  pensions 

et  retraites  dans  le  service  civil,  et  faisant  connaître  le  nom.  le  grade,  le  salaire,  le  ser- 
vice, l'allocation  et  la  cause  de  la  fin  d'emploi  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa  pension 
ou  à  sa  retraite,  et  si  la  vacance  a  été  remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination, 
et  le  salaire  de  tout  fonctionnaire  nouvellement  nommé.  Présenté  par  l'honoPable  M. 
White,  le  9  février  1915.  .    ., .Pas  imprimé. 

67.  Relevé   des   recettes   et   des   dépenses   de  la   Commission   d'embellissement   d'Ottawa,   au   31 

mars  1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  9  février  1914 Pas  imprimé. 
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68.  Etat  des  affaires  de  la  Société  Royale  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  avril  1914.    Pré- 

senté par  l'honorable  M.  White.  le  9  février  1915.  .    .^ -Pas  impvÂiné. 

69.  Tableau  indiquant  la  moyenne  des  hommes  employés  dans  la  police  fédérale  pendant  chaque 

mois  de  l'année  1914,  aevc  la  liste  de  leur  rémunération  et  frais  de  route,  en  vertu  des 
Statuts  revisés  du  Canada,  chap.  91,  sec.  6,  par.  2.  Présenté  par  l'honorable  M.  Do- 
herty,  le  la  février  1915 Pas  imprimé. 

70.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  16  janvier  1913,  pour  copie  des  plans,  rapports, 

relevées  des  sondages,  et  toutes  autres  informations  analogues  sur  les  ports  de  Chur- 
chill et  de  Fort-Nelson  venant  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux. — 
(Sénat) Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,   en   date  du   20   avril   1914,  pour  rapport  indiquant:    1.  IjOS 

titres  de  tous  les  livres,  pamphlets  et  autres  imprimés  publiés  par  l'imprimeur  du  Roi 
pendant  l'année  expirée  le  31  mars  1914.  2.  Le  nombre  de  chacun  de  ces  livres,  pam- 
phlets et  autres  documents  imprimés  pendant  la  dite  année,  le  nombre  des  exemplaires 
distribués  ainsi  que  la  date  de  distribution.  3.  Le  nombre  de  pages  de  chacun.  4.  liC 
coût  de  chacun.  5.  L'autorisation  pour  l'impression  et  la  publication  des  dits  livres, 
paniphlets  et  documents. —  (Sénat) .Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  30  avril  1914,  pour  propositions  soumises  au  gou- 

vernement relativement  à  la  construction  du  canal  Montréal-Ottawa-Baie-Georgienne, 
et  de  toute  la  correspondance  s'y  rapportant. —  (Sénat) Pas  imprimée. 

72a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous  mémoi- 
res et  pétitions  provenant  de  corps  commerciaux  ou  autres  au  sujet  de  la  construction 
immédiate  du  canal  de  la  baie  Géorgienne  et  de  toute  correspondance  s'y  rapportant 
depuis  le  24  décembre  1914.     Présentée  le  4  mars  1915. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée. 

73.  Copie  des  ordres  généraux  de  la  milice  émis  entre  le  25  novembre  1913  et  le  24  décembre 

1914. —  (Sé7iat) Pas  imprimée. 

74.  Copie  de  la  correspondance  concernant  le  contrôle  de  l'exportation  du  nickel.     Présentée  par 

sir  Robert  Borden,  le  11  février  1915 Pas  imprimée. 

75.  Mémoire  sur  les  opérations  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense. — Guerre  européenne, 

1914-15.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  11  février  1915 Pas  imprimé. 

76.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télégrammes, 

correspondance,  lettres',  plaintes  et  documents  de  toute  nature,  reçus  par  le  ministère 
du  Commerce  au  cours  des  années  1913  et  1914  au  sujet  de  la  route  .suivie  par  les 
steamers  à  destination  de  Pictou,  Mulgrave  et  Chéticamp.  Présentée  le  11  février  1915. 
— M.  Chisliolm  (Inverness) Pas  imprimée. 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  juin  1914,  pour  copie  de  tous  documents 

concernant  une  demande  ou  des  demandes  faites  au  surintendant  général  des  Affaires 
des  sauvages  ou  au  département  pour  un  amendement  à,  la  loi  des  sauvages  en  vue  de 
faciliter  la  vente  de  la  réserve  Sauvage  de  Restigouche,  Québec, — ou  concernant  l'acqui- 
sition, d'une  autre  manière,  de  toute  ou  partie  de  la  dite  réserve  pour  fins  industrielles 
ou  autres,  et  de  toutes  réponses  faites  dans  l'espèce.  Présentée  le  11  février  1915. — 
31.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

78.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  liste  des  noms  des  ma- 

rins qui  ont  été  employés  sur  l'Eureka  durant  les  années  1910,  1911,  1912  et  1913.  Pré- 
sentée le  12  février  1915. — M.  Bonlay Pas  imjjrimée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  avril  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 

quel  est  le  chiffre  de  l'émission  totale  des  obligations  de  la  Canadian  Northern  Railxoay 
Company  et  des  compagnies  affiliées  ;  quel  est,  jusqu'à  date,  le  coût  total  de  la  construc- 
tion des  lignes  de  chemins  de  fer  composant  le  réseau  du  Canadian  Northern,  y  compris 
les  termini,  voies  de  garage,  etc.     Présentée  le  12  février  1915. — M.  Murphy. 

Pas  i)n2}rimée. 

80.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  18  mai  1914,   pour  copie  de  tous  papiers, 

documents,  rapports  et  preuve  concernant  la  destitution  ou  la  destitution  projetée  de 
W.  A.  Case,  attaché  au  service  de  la  quarantaine,  à  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  12 
février  1915 — M.  McLean  (Halifax) Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en  date  du   26   février   1914,   pour  état  indiquant:     1. 

Quels  étalent  les  taux  imposés  en  1912  et  1913  pour  le  transport  du  blé  des  ports  cana- 

Idiens  à  des  ports  du  Royaume-Uni  par  les  lignes  de  steamers  du  Pacifique-Canadien,  de 
la  Compagnie  Allan  et  du  Canadian  Northern.  2.  Quels  profits  ont  été  réalisés  par  ce3 
lignes  de  steamers  qui  transportaient  seulement  du  blé,  ou  du  blé  avec  d'autres  produits. 
Présentée  le  12  février  1915. — Sir  James  Aikins Pas  imprimée. 
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82.  Réponse  à  xni  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  rap- 

ports, requêtes,  mémoires,  lettres,  télégrammes  et  autres  docum.nts  concernant  le  dépla- 
cement, la  suspension  ou  la  destitution,  par  l'administration  de  l'Intercolonia],  de  War- 
ren  Carter  et  de  Frederick  Avard,  employés  dans  le  service  du  transport  des  marchan- 
dises, par  l'Intercolonial,  à  Sackville,  N.-B.  ;  et  de  tous  les  télégrammes,  lettres  et  autre 
correspondance  de  record  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  au 
dans  les  bureaux  de  ce  chemin  de  fer  à  Moncton,  ou  dans  l'un  quelconque  des  départe- 
ments de  radministi'ation,  adressés  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou 
à  l'un  ou  l'autre  des  membres  du  gouvernement  ou  des  fonctionnaires  du  ministère 
des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  ou  de  l'Intercolonial,  par  qui  que  ce  soit  du  comté  de 
Westmoreland,  N.-B.,  se  rapportant  en  quelque  manière  que  ce  soit  aux  employés  sus- 
nommés et  à  leur  destitution  ; — et  notamment  de  toutes  lettres  envoyées  à  F.  P.  Brady, 
surintendant  général  de  l'Intercolonial,  par  qui  que  ce  soit  de  Sackville,  N.-B.,  ou  d'ail- 
leurs, et  de  toute  réponse  aux  documents  susmentionnés.  Présentée  le  12  février  1915. 
M.  Emmerson -P«s  hnprimée. 

83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître quelles  enquêtes  ou  autres  missions  ont  été  confiées  par  le  gouvernement  ou  l'un 
ou  l'autre  de  ses  départements,  à  G.  Howard  Ferguson,  député  du  collège  électoral  de 
Grenville,  dans  l'assemblée  législative  d'Ontario  ;■  quelle  somme  a  été  payée  au  dit  G. 
Howard  Ferguson  par  le  gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  départements,  à  titre 
d'honoraires  ou  pour  déboursés,  depuis  le  21  septembre  1911,  et  quelle  somme  reste  à  lui 
payer  ;  quelle  somme  a  été  payée  au  dit  G.  Howard  Ferguson  par  le  gouvernement,  ou 
l'un  ou  l'autre  de  ses  départements,  depuis  le  21  septembre  1911,  à  quelque  autre  titre 
que  ce  soit.     Présentée  le  12  février  1915.— il/.  Proulx Pas  imprimée. 

84.  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  liste 

de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des  annonces  par  le  gou- 
vernement ou  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départements  entre  le  10  octobre 
1911  jusqu'à  date,  avec  un  relevé  du  montant  brut  payé  à  cette  fin,  pendant  la  susdite 
période,  à  chacun  de  ces  journaux  ou  à  leurs  propriétaires.  Présentée  le  12  février  1915. 
— M.Sinclair Pas  imprimée. 

84a,  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  avril  1913,  pour 
état  donnant  la  liste  de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des 
annonces  par  le  gouvernement  ou  par  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départe- 
ments entre  le  10  octobre  1906  et  le  10  octobre  1907,  et  entre  les  dites  dates  de  chacune 
des  années  suivantes  jusqu'au  10  octobre  1911  ;  aussi,  état  du  montant  brut  payé  pour 
eet  objet,  pendant  les  années  susdites  à  chacun  des  dits  journaux  ou  à  leurs  propriétaires. 
Présentée  le  12  février  1915. — M.  Thornton Pas  imprimée. 

85.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant 

connaître  combien  d'employés  du  gouvernement  fédéi'al  du  Canada  à  quelque  titre  que 
ce  soit,  et  par  l'un  quelconque  des  départements,  ont  été  destitués  depuis  le  10  octobre 
1911  jusqu'à  ce  jour;  combien  ont  démissionné;  combien  ont  abandonné  leur  poste; 
combien  parmi  les  déserteurs  ont  été  punis  ;  combien  de  nouveaux  employés  ont  été 
nommés  au  cours  de  la  période  susdite.     Présentée  le  12  février  1915. — M.  Baivin. 

Pas  imprihiée. 

85a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 
combien  d'employés  du  gouvernement  fédéral  du  Canada  à  quelque  titre  que  ce  soit,  et 
par  l'un  quelconque  des  départements,  ont  été  destitués  depuis  le  10  octobre  1911  jus- 
qu'à ce  jour  ;  combien  ont  démissionné  ;  combien  ont  abandonné  leur  poste  ;  combien 
parmi  les  déserteurs  ont  été  punis  ;  combien  de  nouveaux  employés  ont  été  nommés  au 
cours  de  la  période  susdite.     Présentée  le  4  mars  1915. — M.  Boivin  Pas  impriynée. 

85&.  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour 
relevé  faisant  connaître  combien  d'employés  du  gouvernement  fédéral  du  Canada,  à 
quelque  titre  que  ce  soit,  et  par  l'un  quelconque  des  départements,  ont  été  destitués 
depuis  le  10  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour;  combien  ont  démissionné;  combien  ont  aban- 
donné leur  poste  ;  combien  parmi  les  déserteurs  ont  été  punis  ;  combien  de  nouveaux 
employés  ont  été  nommés  au  cours  de  la  période  susdite.  Présentée  le  12  mars  1915. — 
M.  Boivin Pas  imprimée. 

85c.  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour 
relevé  faisant  connaître  combien  d'employés  du  gouvernement  fédéral  du  Canada,  à 
quelque  titre  que  ce  soit,  et  par  l'un  quelconque  des  dépai  tements.  ont  été  destitués 
depuis  le  10  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour;  combien  ont  démissionné;  combien  ont  aban- 
donné leur  poste  ;  combien  parmi  les  déserteurs  ont  été  punis  ;  combien  de  nouveaux 
employés  ont  été  nommée  au  cours  de  la  période  susdite  •  Présentée  le  12  mars  1915. — 
M.  Boivin Pus  imprimée. 

85<î.  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1915.  pour 
relevé  faisant  connaître  combien  d'employés  du  gouvernemejît  fédéral  du  Canada,  à 
«luelque  titre  que  ce  sojt,   et  par-   l'un   quelconque   des   dépariemenis,   ont   été   destitués 
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depuis  le  10  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour;  combien  ont  démissionné;  combien  ont  aban- 
donné leur  poste  ;  combien  parmi  les  déserteurs  ont  été  punis  ;  combien  de  nouveaux 
employés  ont  été  nommés  au  cours  de  la  période  susdite.  Présentée  le  7  avril  1915. — 
M.Boivin.i Pas  imprimée. 

86.  Autre  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914,  pour 

copie  de  tous  les  mémoires,  accusations,  plaintes,  correspondance  et  télégrammes,  qui 
n'ont  pas  déjà  été  produits,  relatifs  aux  fonctionnaires  de  l'un  quelconque  des  départe- 
ments de  l'Etat  renvoyés  du  service,  dans  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  depuis 
le  10  octobre  1911,- y  compris  le  nombre  de  ces  fonctionnaires;  copie  des  rapports  des 
enquêtes  tenues  au  sujet  des  accusations  portées  ;  relevé  faisant  connaître  les  dépenses 
entraînées  par  chaque  enquête,  les  noms  des  personnes  nom.mées  aux  postes  devenus 
vacants,  et  la  nature  des  recommandations  produites  en  faveur  des  nouveaux  titulaires. 
Présentée   le   12   février   1915. — M.  Hughes    (King) Pas  ini'primée. 

87.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   18   mai   1914,   pour  état   indiquant 

tous  les  cas  dans  lesquels  Charles  Seager,  de  Goderich,  a  agi  en  qualité  de  commissaire 
du  gouvernement  pour  s'enquérir  de  la  conduite  de  fonctionnaires  accusés  d'ingérence 
politique  ou  autres  méfaits  depuis  l'année  1896  jusqu'à  l'année  1900,  inclusivement,  et 
donnant  les  noms  de  tous  les  fonctionnaires  destitués  à  la  suite  des  rapports  du  dit 
Seager,  les  emplois  de  ces  fonctionnaires  et  la  date  des  destitutions  ;  aussi,  copie  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  des  commissaires  dans  tous  ces  cas  ;  aussi,  relevé  des  hono- 
raires payés  ail  dit  Charles  Seager  pour  avoir  conduit  ces  enquêtes.  Présentée  le  12 
février  1915. — M.  Clark   (Bruce) Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, -lettres,  correspondance,  télégrammes,  plaintes,  etc.,  touchant  en  quelque  ma- 
nière que  ce  soit  à  l'administration  de  la  piscifacture  du  saumon  à  North-Éast-Mar- 
garee,  et  du  vivier  à  Margaree-Harbour,  depuis  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée  le  15 
février  1915. — M.  Chishoîin   (Inverness) Pas  iynpriynée, 

89.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  11  mai  1911, 

pour  copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes,  arrêtés  du  conseil,  contrats,  soumis- 
sions et  autres  documents  en  la  possession  du  ministère  des  Travaux  publics  ou  du  mi- 
nistère de  la  Milice  et  de  la  Défense,  concernant  la  construction  d'un  arsenal  à  Am- 
herst,  N.-E.     Présentée  le  15  février  1915. — M.  Sinclair ..Pas  imprimée. 

90.  Lettres    de    l'honorable    Louis    P.    Pelletier,    M. P.,    et   l'honorable    Wilfrid    B.    Nantel,    M.P., 

donnant  leur  démission  comme  ministre  des  Postes  et  ministre  du  Revenu  de  l'Intérieur, 
respectivement,  et  lettres  du  premier  ministre  en  accusant  réception.  Présentées  par  sir 
Robert  Borden,  le  15  février  1915 Pas  imprimées. 

91.  Rapports  des  officiers  enquêteurs  sur  les  chaussures  fournies  au  contingent  canadien.    'Pré- 

senté par  l'honorable  M.  Hughes,  le  15  février  1915 ..    ..    ..Pas  imprimé. 

92.  Règlements  édictés  sous  l'empire  de  la  loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux.     Pré- 

sentés par  l'honorable   M.    Burrell,   le   16   février   7915 Pas  impriynés. 

93.  Rapport  ^ur  les  opérations  de  la  loi  d'instruction  agricole,   1913,  en  conformité  de  l'article 

8  de  cette  loi.     Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  16  février  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlem,entaires. 

93a.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  arrangements  entre  le  gouvernement  et  les 
diverses  provinces  aux  termes  de  la  loi  sur  l'instruction  agricole.  Présentée  le  19  février 
1915. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

93b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, correspondance,  lettres,  requêtes,  rapports,  etc.,  échangés  entre  le  Dr  C.  C. 
James,  M.  J.  C.  Chapais,  et  chacun  des  ministères  d'agriculture  provinciaux,  se  rappor- 
tant à  la  distribution  et  à  l'administration  du  subside  fédéral  aux  provinces  pour  l'agri- 
culture, depuis  l'octroi  du  dit  subide.  Présenté  le  23  février  1915. — M.  Lapointe  (Ka- 
mouraska)  .  .    .  . Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, correspondance,  instructions,  recommandations  et  autres  documents  échangés  entre 
la  Commission  des  pêcheries  des  crustacés  de  1913  et  le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  à  compter  de  la  date  de  l'établissement  de  la  dite  commission  jusqu'au  31 
décembre  1913,  excepté  les  documents  qui  ont  été  inclus  dans  le  rapport  imprimé  de  la 
février  1915. — M  .Chisholm,   (Inverness) Pas  imprimée. 

95.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour   copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  soumissions,  télégrammes,  plaintes,  etc.,  se  rapportant  en  quel- 
manière  que  ce  soit  au  service  de  la  cueillette  du  frai  pour  l'établissement  d'élevage  du 
homard  à  Margaree  au  cours  des  années  1911-12,  1912-13  et  1913-14.  Présentée  le  16 
16  février  1915. — M.  Chisholm    (Inverness) ,.    .. Pas  imprimée. 
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96.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  février  1915,  pour  état  indiquant  la  quan- 

tité de  charbon  importée  des  Etats-Unis  en  1914  dans  l'Alberta,  la  Saskatchewan  et  le 
Manitoba,  respectivement,  et  le  montant  des  droits  perçus  dans  chacune  des  dites  provin- 
ces au  cours  de  la  dite  année.     Présentée  le  16  février  1915. — M.  Buchanan. 

Pas  imprimée. 

97.  Huitième  rapport  conjoint  des  commissaires  chargés  de  tracer  le  méridien  du  141rae  degré 

de  longitude  ouest.     Présentée  par  l'honorable  M.  Roche,  le  18  février  1915. 

Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  la  convention 

intervenue  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pa- 
cifique-Canadien à  l'époque  où  a  été  fait  l'octroi  spécial  de  terres,  en  v^rtu  de  laquelle 
la  dite  compagnie  a  pu  obtenir  cet  octroi  de  terres  dans  un  seul  bloc  aux  fins  d'y  établir 
son  système  actuel  d'irrigation  à  l'est  de  Calgary,  dans  la  province  de  l'Alberta.  Pré- 
sentée le  18  février  1915. — M.  Buehanan Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2.3  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres  et  autres  documents  se  rattachant  à  la  vente  de  tout  bois  quelconque  sur 
l'île  Parry,  district  de  Parry-Sound,  et  dos  annonces,  conventions  d'achats  et  tous  au- 
tres documents  ayant  trait  à  cette  vente  ou  concession  forestière  à  toutes  personnes  ou 
personne  quelconque.     Présentée  le  18  février  1915. — M.  Arthurs  Pas  imijrhnée. 

100.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  faisant  connaître 

les  motifs  de  la  destitution  de  M.  Larivière,  agent  des  terres  fédérales  à  Grouard,  les 
dates  de  sa  nomination  et  de  son  renvoi  et  son  salaire  à  l'époque  de  son  renvoi  ;  aussi, 
le  nom  de  l'agent  nommé  à  sa  place,  avec  la  date  de  sa  nomination  et  son  salaire.  Pré- 
sentée le  18  février  1915. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

101.  Rapport  annuel   concernant  les  unions  ouvrières,   en  vertu  du  chapitre   125,   S.R.C.,   1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  18  février  1915 Pas  imprimé. 

102.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  de  tous  les  cautionnements  enregistrés  au  départe- 

ment du  secrétaire  d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  rapport  (21  janvier  1914),  sou- 
mis au  Parlement  du  Canada  en  vertu  de  l'article  32  du  chapitre  19  des  Statuts  revisés 
du  Canada,  1906.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  18  février  1915.  .Pas  imprimé. 

103.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  péti- 

tions, mémoires,  lettreSj  télégrammes,  papiers  et  documents  reçus  par  quelque  départe- 
ment du  gouvernement  canadien  ou  quelqu'un  des  ministres  de  la  part  de  quelque  com- 
pagnie, corporation,  personne  ou  personnes  demandant  l'enlèvement  de  tous  droits  de 
douane  sur  le  blé  ou  ses  produits  importés  en  Canada,  ou  protestant  contre  toute  dimi- 
nution ou  abolition  des  dits  droits,  et  de  toutes  réponses  faites  dans  l'espèce.  Présentée 
le  18  février  1915. — M.  Maclean   (Halifax) Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  l'annulation  de  l'inspection  faite 
par  R.  Bannatyne  pour  le  |  N.-O.  de  la  section  24,  township  36,  rang  18.  à  l'ouest  du 
2me  méridien.     Présentée  le  19  février  1915. — M.  Neely ..Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  état  donnant  le  nom 

du  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint-Romuald,  dans  le  comté  de  Lévis,  qui  a  été 
destitué  après  le  mois  de  septembre  1911,  les  raisons  de  sa  démission,  la  nature  des 
plaintes  portées  contre  lui,  le  nom  des  personnes  qui  ont  porté  ces  plaintes,  ainsi  que 
copie  de  toutes  correspondances  et  télégrammes  s'y  rapportant,  le  nom  du  commissaiie 
enquêteur  et  rapport  d'enquête,  si  enquête  il  y  a  eu,  ainsi  que  de  tous  les  témoignages 
entendus  en  l'enquête,  la  liste  des  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  le  rempla- 
çant, et  le  nom  des  personnes  qui  représentaient  le  gouvernement  à  cette  enquête  ; 
aussi,  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  ou  à  solder  par  tout  départe- 
ment concernant  les  susdits  renvoi  et  enquête,  noms  des  personnes  qui  ont  retiré 
quelque  montant  d'argent  ou  produit  leur  compte  au  sujet  de  cette  enquête,  avec 
indication  du  montant  retiré  ou  réclamé  par  chacune  d'elles.  Présenée  le  19  février 
1915. — M.  Bourassa Pas  imprimée. 

106.  Relevé  faisant  connaître  la  quantité  de  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 

Pacifique-Canadien,  au  cours  de  l'année  terminée  le  30  septembre  1914.  Présenté 
par  l'honorable  M.  Roche,  le  19  février  1915 Pas  iinprimé. 

107.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  juin  1914,  pour  état  indiquant  les  som- 

mes d'argent  expédiées  en  dehors  du  Canada  au  cours  des  cinq  dernières  années  par  les 
bureaux  de  poste  qui  suivent,  dans  le  comté  de  Cap-Breton  :  Glace-Bay,  Caledonia- 
Mines,  Dominion  n^  4,  New-Aberdeen.  Bridgeport,  Old-Bridgeport.  New-Waterford,  Re- 
serve-Mines, Sydney.  Whitney-Pier,  Ashby,  Sydney-Nord,  Sydney-Mines,  Florence.  Do- 
minion n^  6  et  Port-Morien,  et  dans  quels  pays  les  diverses  sommes  ont  été  transmises. 
Présentée  le  22  février  1915.— 3f.  CarroZi .Pas  imprimée, 
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108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Brown 
Pipes  et  de  A.  R.  Gibbons,  employés  de  douane  à  Lethbridge,  Alta.  Présentée  le  23 
février  1915. — M.  Buchanan.' Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

de  tous  les  transports  nolisés  depuis  le  1er  août  1914  pour  expédier  les  troupes,  chevaux, 
approvisionnements  et  matériaux  en  Angleterre,  le  nom  de  chaque  propriétaire  de  na- 
vire, courtier  ou  autre  personne  par  l'entremise  desquels  le  navire  a  été  nolisé  ;  le  ton- 
nage de  chaque  navire,  sa  vitesse,  le  taux  paj'é  par  tonne  par  semaine  ou  par  mois,  la 
durée  minimum  du  nolisement,  la  date  du  contrat,  la  date  à  laquelle  le  paiement  a  com- 
mencé et  la  date  à  laquelle  il  a  pris  fin  et  la  somme  totale  payée  par  le  gouvernom'cnt 
pour  le  noJisement  des  navires  et  autres  dépenses.  Présentée  le  23  février  1915. — M. 
Miirphy Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  état  indiquant  com- 

bien de  fourgons  de  transport  ont  été  achetés  pour  les  deuxième  et  troisième  contin-^ 
gents  ;  de  qui  ont-ils  été  achetés,  et  le  nom  de  chaque  particulier  ou  firme  ;  combien  de 
ces  fourgons  ont  été  achetés  de  chaque  particulier  ou  firme  ;  quel  a  été  le  prix  de  cha- 
que fourgon  ;  si  des  soumissions  ont  été  demandées  ;  s'il  y  a  eu  des  soumissions  reçues 
qui  n'ont  pas  été  acceptées  ;  et,  s'il  en  est  ainsi,  quel  était  le  chiffre  de  ces  soumissions. 
Présentée  le  23  février  1915. — M.  Nesbitt Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  état  indiquant  com- 

bien de  prisonniers  de  guerre  ont  été  faits  au  Canada  depuis  la  déclaration  de  la  guerre 
entre  les  alliés,  l'Allemagne  et  l'Autriche  ;  où  ils  sont  détenus  ;  le  nombre  dans  chaque 
endroit  et  le  nom  de  l'officier  en  charge  de  chaque  endroit  de  détention.  Présentée  le 
23  février  1915. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprim,ée. 

111a,  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 
naître en  détail  le  nombre  de  prisonniers  de  guerre  en  ce  pays  ;  le  nombre  de  personnes 
libres  sur  parole  ;  le  nombre  de  ceux  qui  sont  gardés  dans  les  champs  de  détention  ;  le 
nombre  de  camps  de  détention,  leurs  emplacements,  les  moyens  de  les  atteindre,  et  le 
nombre  de  prisonniers  dans  chacun  d'eux  ;  ce  que  coûte  au  Canada  chacun  de  ces  camps, 
respectivement,  en  fait  de  subsistance,  de  paie,  d'habillement,  de  transport,  de  surveil- 
lance ;  la  nature  du  travail  fait  par  les  prisonniers  et  le  valeur  totale  de  leur  ouvrage  à, 
ce  jour.    Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Clark  (Red  Deer) Pas  imprimée. 

112.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  rapports  d'enquête  et  autres  documents  se  rapportant  à  la  destitution 
de  James  Brennan,  contremaîre  sur  l'Intercolonial,  à  Stellarton.  Présentée  le  25  fé- 
vrier 1915. — M.  Macdonqlcl ..Pas  imprimée. 

113.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  état  indiquant  si  une 

déclaration  officielle  a  été  faite  au  nom  de  l'administration  du  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial à  l'effet  que  les  gages  des  employés  du  chemin  de  fer  qui  ont  pris  du  service  actif 
seraient  payés  pendant  leur  absence,  et  dans  ce  cas,  quand  et  par  qui  ;  si  le  ministère 
des  Chemins  de  fer  a  donné  ordre  de  pourvoir  à  ces  paiements  et  quand  cet  ordre  a  été 
donné.      Présentée  le   23   février   1915. — M  .Macdonald ..Pas  imprimée. 

114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

télégrammes,  pétitions,  lettres  et  correspondance  échangés  entre  la  Chambre  de  Com- 
merce de  Québec  et  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  au  sujet  de  la  circu- 
lation des  trains  sur  la  section  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental  entre  Coch- 
rane  et  la  ville  de  Québec.     Présentée  le  23  février  1915. — M.  Lemieux.  .  .Pas  imprimée. 

115.  Etat   (en  tant  que  le  ministère  de  l'Intérieur  est  concerné)   donnant  copies  de  tous  les  dé- 

crets du  conseil,  plans,  documents  et  correspondance,  qui  doivent  être  soumis  à  l.i 
Chambre  des  Communes,  en  vertu  d'une  résolution  adoptée  le  20  février  1882,  depuis 
la  date  de  la  dernière  ^/oduction  de  tels  documents  en  vertu  de  cette  résolution.  Pré- 
senté par  l'honorable  m\  Roche,  le  24  février  1915 Pas  imprimé. 

116.  Réponse  à  un   ordre, — Relevé  faisant  connaître  qui  sont  les  commissaires  de  la  remonte 

pour  le  Canada  ouest  et  le  Canada  est,  respectivement.  2.  Quand  et  par  qui  ils  ont  été 
nommés,  et  quelles  sont  les  instructions  générales  qui  leur  ont  été  données.  3.  Pourquoi 
on  n'a  pas  suivi  les  ordres  de  mobilisation  de  1913,  et  pourquoi  des  non-militaires  ont 
été  chargés  des  achats  pour  la  remonte.  4.  Quels  sont  les  noms  des  acheteurs  et  ins- 
pecteurs vétérinaires  nommés  par  le  commissaire  de  la  remonte  du  Canada  est,  dans 
les  diverses  divisions  de  remonte.  5.  Si  quelques-uns  des  acheteurs  et  des  inspecteurs 
vétérinaires  ont  reçu  instruction  de  ne  plus  faire  d'achats,  et,  s'il  en  est  ainsi,  quels 
sont  leurs  noms,  et  quelles  sont  les  raisons  fournies  par  le  commissaire  de  remonte  à, 
l'appui  de  cette  décision.  6.  Du  1er  décembre  au  31  janvier,  combien  de  chevaux  ont 
été  achetés  dans  chaque  division  de  remonte,  dans  le  Canada  est.  7.  Quel  a  été  le  prix 
moyen  des  chevaux  ;  à  combien  revient  le  coût  moyen  par  cheval  dans  chaque  division 
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de  1  enionte,  en  y  incluant  les  dépenses,  la  paie  ou  allocation,  et  tous  les  frais  de  voyage 
et  autres  débours,  dans  la  période  de  temps  plus  haut  mentionné.  Présenté  le  24  févritr 
inb.—M.  Lernieiix Pas  iminimée. 

117.  Réponse  à  un  ordre, — Relevé  faisant  connaître:    1.  A  combien  de  firmes  le  gouvernement 

a  donné  des  commandes  de  bottines  pour  les  différents  corps  expéditionnaires  que  l'on 
équipe  actuellement  pour  le  service.  2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien 
de  bottines  ont  été  commandées  à  chaque  firme.  4.  Combien  de  bottines  ont  été  livrées, 
jusqu'à  ce  jour,  par  chaque  firme.  5.  Combien  de  bottines  chaque  firme  a  encore  à 
livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  bottines.  Présentée  le  24  février  1915. 
—M.  Lemieux Pas  im2irùn€e. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, recommandations,  soumissions  ou  autres  papiers,  dans  le  ministère  des  Che- 
mins de  fer  et  des  Canaux  concernant  la  fourniture  de  glace  pour  l'Intercalonial  à  Mul- 
grave,  pour  l'année  1915.     Présentée  le  25  février  1915. — M.  Sinclair.  .    .  .Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1915,  pour  état  indiquant:  1. 
I  Le  nombre  de  camions-automobiles  envoyés  en  Angleterre  avec  le  premier  corps  expédi- 
tionnaire. 2.  De  qui  ils  ont  été  achetés,  et  par  qui  manufacturés.  3.  Quelle  était  leur 
capacité.  4.  Quel  en  a  été  le  prix.  5.  Si  le  gouvernement  a  retenu  les  services  d'ex- 
perts pour  cet  achat,  et  leurs  noms.  6.  Si  le  gouvernement  a  payé  une  commission  à 
qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  cet  achat.  7.  Si  les  camions  ont  donné  satisfaction  en 
service,  ou  en  quoi  ils  ont  été  trouvés  défectueux.  8.  Si  une  commission  a  été  nommée 
par  le  ministère  de  la  Milice  en  rapport  avec  l'achat  de  camions-automobiles  pour  le 
deuxième  contingent  et  les  autres  corps  expéditionnaires;  quels  étaient  les  membres  de 
cette  commission  et  quelle  était  leur  compétence  spéciale.  9.  Si  un  M.  McQuarrie  for- 
mait partie  de  cette  commission,  et  s'il  est  vrai  qu'il  était  et  qu'il  est  encore  un  employé 
de  la  Ritssell  Motor  Car  Co.,  de  Toronto.  10.  Si  un  nommé  Owen  Thomas  formait 
partie  de  cette  commission  à  titre  d'expert,  combien  lui  a  été  payé,  ou  combien  on  doit 
lui  payer,  pour  ses  services,  et  durant  combien  de  temps  on  a  utilisé  ses  services.  11. 
Si  M.  Thomas  reçoit  une  commission  en  rapport  avec  l'achat  de  camions-automobiles, 
soit  du  gouvernement,  soit  des  manufactures.  12.  Quelles  recommandations  ont  été 
faites  par  la  dite  commission  au  ministère  de  la  Milice  ou  au  gouvernement  au  sujet 
des  achats  de  camions-automobiles.  13.  Si  les  camions- automobiles  ont  été  achetas,  en 
quel  nombre,  de  qui  et  à  quel  prix.  14.  S'il  est  vrai  que  ces  camions  ont  été  achetés 
de  la  Compagnie  Kelly,  de  Springfield,  Ohio,  et  dans  l'affirmative,  si  l'on  n'aurait  P"^ 
acheter  de  manufacturiers  canadiens  des  camions  propres  au  service  requis.  15.  S'il 
est  vrai  que  le  gouvernement  a  décidé  de  s'engager  dans  la  fabrication  de  camions-auto- 
mobiles en  donnant  des  commandes  de  pièces  séparées  à  des  fabricants  canadiens,  et  en 
fournissant  ces  pièces  à  des  manufacturiers,  en  Canada,  chargés  de  faire  l'assemblage 
et  l'ajustage  du  camion,  et,  s'il  en  est  ainsi,  est-il  vrai  que  la  Russell  Motor  Car  Co. 
a  reçu  ou  reçoit  des  commandes  pour  ces  camions.  16.  Qui  a  recommandé  M.  Thomas 
au  ministre  de  la  Milice  ou  au  gouvernement.     Présentée  le  25  février  1915. — M.  Copp. 

Pas  iîiiprimée. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en   date  du   15   février   1915,  pour  état  indiquant,  si, 

depuis  le  1er  août  dernier,  il  a  été  exporté  des  articles  d'alimentation  à  des  pays  d'Eu- 
rope autres  que  le  Royaume-Uni,  la  France  et  la  Belgique  ;  leur  nature,  et  à  quels  pays. 
Présentée  le  25  février  1915. — M.  Cockshutt ..Pas  imprimée. 

121.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  peur  copie  de  la  pétition 

et  des  papiers,  documents  et  lettres  concernant  la  constitution  en  corporation  de  la 
Dominion  Trust  Company,  par  une  loi  spéciale  adoptée  par  le  Parlement  du  Canada  en 
1912,  chapitre  89,  2  George  V.     Présentée  le  25  février  1915. — M.  Proulx .  .Pas  imprimée. 

121«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  toute  cor- 
respondance échangée  entre  le  ministère  de  la  Justice  et  le  gouvernement  de  la  province 
de  la  Colombie-Britannique,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  au  sujet  d'une  certaine  loi 
adoptée  par  la  législature  de  la  dite  province  en  1913,  chapitre  89,  3  George  V,  et  intitulé  : 
"An  Act  respecting  The  Dominion  Trust  Company  ".  Présentée  le  4  mars  1915. — M. 
Proulx .    .  .Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  toute  la  corres- 

pondance échangée  entre  l'Auditeur  général  et  le  ministère  de  la  Milice,  ou  tout  autre 
ministère,  touchant  les  dépenses  faites  sous  l'opération  de  la  loi  des  crédits  de  guerre, 
1914.     Présentée  le  25  février  19^5.— M.  Maclean   (Halifax). 

Imprimée  pour  la  distribiition  et  les  documents  parlementaires. 

122«.  Mémoire  du  chef  de  la  comptabilité  et  paie-maître  général  et  du  directeur  des  contracts, 
du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  au  sujet  de  la  correspondance  échangée  entre 
l'Auditeur  général  et  le  ministère  de  la  Milice,  touchant  les  dépenses  faites  sous  l'em- 
pire de  la  loi  des  crédits  de  guerre.  Piésenté  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  11  mars 
-j^girj  ,^  ,  .    .  .Pas  imprimé. 
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123  Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Finances  et  l'Auditeur 
général,  depuis  le  18  août  jusqu'à  ce  jour,  au  sujet  des  achats  pour  les  corps  expédition- 
naire destinés  au  service  au  delà  des  mers,  des  contrats  pour  l'armée,  et  autres  achats 
pour  des  fins  militaires,  ou  sous  l'empire  de  la  loi  du  service  de  la  marine,  1910,  ou  en 
vertu  de  décrets  du  conseil  concernant  les  affaires  militaires.  Présentée  par  l'honorable 
M.  White,  le  25  février  19915 Pas  imprimée. 

124.  Copie    certifiée    d'un    rapport    du    comité    du    Conseil    privé,    approuvé    par    Son    Altesse 
.    Royale  le  Gouverneur  général,  le  23  janvier  1915,  relativement  à  l'allocation  de  sépara- 
tion à  accorder  aux  personnes  dont  les  soldats  du  premier  corps  expéditionnaire  au  delà 
des  mers  étaient  les  soutiens.     Présentée  par  l'honorab.e  M.  Rogers,  le  26  février  1915.^ 

Pas  imprimée. 

124«.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse 
Royale  le  Gouverneur  général,  le  28  janvier  1915,  relativement  aux  requêtes  présentées 
par  les  soldats  qui  se  sont  enrôlés  pour  service  actif  au  delà  des  mers  à  l'effet  qu'il  leur 
soit  permis  de  se  marier  et  de  faire  inscrire  les  noms  de  leurs  femmes  sur  la  liste  des 
personnes  ayant  droit  à  l'allocation  de  séparation.  Présentée  par  Thonorable  M.  Rcgers,' 
le  26  février  1915 Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  requêtes  et  documents  de  toutes  sortes  se  rapportant  de  quel- 
que manière  que  ce  soit,  à  la  construction  projetée  d'une  salle  d'exercice  ou  arsenal 
dans  la  ville  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  26  février  1915. — M.  Chishohn 
(Inverness) ,  ,Pas  imprimée. 

126.  Etat  détaillé  des  remises  et  remboursements  de  droits,  sous  l'autorité  de  l'article  92  de  la 

loi  du  revenu  consolidé  et  de  l'audition  fourni  par  le  ministère  du  Commerce,  pour 
'l'année  expirée  le  31  mars  1914. — (Sénat) ..    .  .Pas  imnprimê. 

127.  Bécrets  du  Conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er  décembre 

1913  et  le  11  janvier  1915,  conformément  aux  dispositions  de  la  loi  des  réserves  fores- 
tières fédérales  et  des  parcs,  article  19,  chapitre  10,  1-2  George  V. —  (Sénat.) 

Pas  imprimés. 

127a.  Sommaire  des  décrets  du  conseil  publiés  dans  VOfficiel  du  Canada  entre  le  16  mai  et  le  25 
juillet  1914,  en  conformité  de  l'article  19  de  la  loi  des  réserves  forestières  et  des  parcs 
fédéraux,  chapitre  10,  1-2  George  V.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  12  mars 
1915 Pas  imprimé. 

128.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  entre  le  1er  décembre  1913  et  le  15 

janvier  1915,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  5  de  la  loi  des  arpentages  fédé- 
raux, chapitre  21,   7-8  Edouard  VII. —  {Sénat) Pas  imjjrimés. 

128«.  Relevé  des  arrêtés  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er 
décembre  1913  et  le  15  janvier  1915,  sous  le  régime  de  l'article  77  de  la  loi  des  terrt  s 
fédérales,  chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,  1908.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche, 
le  12  mars  1915 Pas  imprimé. 

128?^.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie- Bri- 
tannique, entre  le  1er  décembre  1913  et  le  15  janvier  1915,  sous  le  régime  des  disposi- 
tions du  paragraphe  (h)  de  l'article  des  Règlements  concernant  l'arpentage,  l'adminis- 
tration, la  disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada  dans  la  zone  de  40 
milles  des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique,  Présentés  par 
l'honorable  M.  Roche,  le  12  mars  1915 Pas  imprimés. 

128c.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, du  1er  décembre  1913  au  15  janvier  1915,  sous  le  régime  des  dispositions  du 
paragraphe  (d)  de  l'article  38  des  Règlements  concernant  l'arpentage,  radministrati.on, 
la  disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada  dans  la  zone  de  40  milles 
des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique. —  (Sénat.) 

Pas  imprimés. 

129.  Décrets  du  conseil  passés,  règlements  et  formules  prescrites  entre  le  1er  décembre  1913  tt 

le  15  janvier  1915,  en  vertu  des  dispositions  de  l'article  57  de  la  loi  de  l'irrigation,  cha- 
pitre 61  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906,  selon  que  modifiées  par  le  chapitre  3S, 
7-8  Edouard  VII. —  (Sénat) *" - .  .Pas  imprimés. 

130.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  25  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 

naître si  le  gouvernement  a  acheté  de  la  Canada  Cycle  and  Motor  Company  des  pneus 
pour  les  automobiles  destinés  au  premier  contingent  canadien,  et,  dans  l'allirmative, 
quel  prix  a  été  payé  pour  chaque  jeu  de  pneus,  et  quel  nombre  a  été  acheté  ;  si  le  gou- 
vernement a  demandé  des  prix  pour  les  pneus  des  camions-automobiles  pour  le  second 
contingent,  et  dans  l'affirmative,  quel  prix  par  jeu  a  été  exigé.  Présentée  le  3  mars 
1915. — M.  Gauvreau Pas  imprimée. 
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131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance  et  autres  documents  concernant  la  nomination  de  A.  H.  Mc- 
Keown  dans  le  service  d'immigration,  à  Lethbridge,  Alta.  Présentée  le  3  mars  1915. — 
M.  Buchanan Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  A.  E. 
Humphries,  ci-devant  inspecteur  d'immigration,  à  Lehbridge,  Alta.  Présentée  le  3  mars 
1915. — M.  Bicchanan Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1914,  pour  sommaire  faisant 

connaître  qui  a  obtenu  le  contrat  de  la  malle  entre  Armagh-Station  et  Mailloux,  comté 
de  Bellechasse,  Que.  ;  combien  de  soumissions  ont  été  reçues,  et  quels  sont  les  noms  des 
soumissionnaires  et  le  chiffre  de  chaque  soumission.  Présentée  le  3  mars  1915.; — M. 
Lemieux Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  correspondance,  plaintes  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  ma- 
nière à  la  demande  de  soumissions  pour  la  route  postale  entre  Low-Point  et  Creignisli- 
Station  au  cours  des  années  1913-14.  Présentée  le  3  mars  1915. — M.  Chisholm  {Inver- 
ness) Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres  et  autres  documents  concernant  le  contrat  pour  le  transport  des  malles  ent'e 
New-Ross  et  le  bureau  de  poste  de  Vaughan,  Waterville,  N.-E.  Présentée  le  3  mais 
1915. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mai  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  télégrammes,  lettres,  soumissions,  etc.,  de  quelque  nature  que 
ce  soit,  en  la  possession  du  ministère  des  Postes,  reçus  depuis  1913  jusqu'à  ce  jour,  et 
se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  au  contrat  du  transport  de  la  malle  entre  Mabou  et 
Whycocomagh.     Présentée  le  3  mars  1915. — M.  Chisholm  (Inverness)  .  .   ..Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  un  ordre  dé  la  Chambre,  en  date  du  25  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 

naître le  montant  d'argent  perçu  par  les  sous-percepteurs  de  douane  à  Edmundston, 
Clair,  St-Leonard  et  Green-River,  province  du  Nouveau-Brunswick,  au  cours  de  chacun 
des  cinq  derniers  exercices  financiers,  et  quels  ont  été  les  salaires  payés  chaque  année 
à  chacun  de  ces  ports.     Présentée  le  3  mars  1915. — M.  Michaud Pas  i^niiri^née. 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   10  février  1915,   pour  état  indiquant  la 

somme  dépensée  parmi  les  marchands  de  Medicine-Hat  pour  le  compte  des  secours  four- 
nis par  le  gouvernement,  à  qui  les  paienients  ont  été  faits  et  le  montant  total  dans  cha- 
que cas.     Présentée  le  4  mars  1915. — M.  Buchanan Pas  impriinée. 

139.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  correspondance,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  des  personnes  dont  les 
noms  suivent  et  qui  occupaient  les  postes  suivants  dans  le  comté  de  Shelburne,  N.-E.  : 
J.  V.  Smith,  sous-percepteur  des  douanes,  à  Lower-Wood-Harbour  r  John  H.  Lyons,  gar- 
dien de  phare,  Barrington-Passage  ;  William  L.  Smith,  gardien  de  phare,  Baccaro  ;  E. 
D.  Smith,  surveillant  des  pêcheries,  Shag-Harbour  ;  J.  A.  Orechia,  maître  du  havre, 
Wood-Harbour  ;  J.  C.  Morrison,  maître  du  havre,  Shelburne.  et  Albert  Mahaney,  maître 
de  poste,  à  Churchover.    Présentée  le  4  mars  1915. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

139«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  pa- 
piers, lettres  et  documents  concernant  la  destitution  des  fonctionnaires  suivants,  dans 
le  comté  de  Shelburne,  N.-E.  ;  Wm  L.  Smith,  gardien  de  phare,  Baccaro,  N.-E.  ;  J.  A. 
Arechia,  maître  de  havre,  L.ov/er-Wood-Harbour,  et  J.  E.  Morrison,  maître  de  havre  à. 
Shelburne,  N.-E.    Présentée  le  16  mars  1915. — M.  Law  Pas  imprimée. 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 

quelles  ont  été  les  sommes  dépensées  pour  travaux  publics  dans  le  comté  de  Portneuf. 
depuis  le  1er  juillet  1896  au  21  septembre  1911  ;  quelle  a  été  la  nature  des  travaux  exé- 
cutés dans  chaque  paroisse,  en  quelle  année  ils  ont  été  exécutés  et  quelle  a  été  la 
somme  dépensée  pour  chacun  de  ces  travaux.    Présentée  le  4  mars  1915. — M.  Sévigny. 

Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

requêtes,  déclarations,  serments  ou  prestations  de  serments,  procédures,  pétitions,  juge- 
ments, certificats  touchant  la  naturalisation  de  M.  F.  P.  Gutelius,  gérant  général  de  l'In- 
tercolonial,  et  tous  autres  documents  s'y  rapportant,  de  quelque  nature  qu'ils  puissent 
être.     Présentée  le  4  mars   1915. — M.   Gauvreau Pas  imprimée. 

142.  Rapport  des  délégués  nommés  pour  représenter  le  gouvernement  du  Canada  au  huitième 

congrès  international  dit  Purity  Congress,  tenu  sous  les  auspices  de  la  Wo7-ld's  Piirity 
League,  à  Kansas  City,  Missouri,  le  5-9  novembre  1914.  Présenté  par  sir  Robert 
Borden,  le  4  mars  1915 Pas  imprimée. 
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143.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  22  février 

1915,  pour  copie  de  toutes  les  plaintes  adressées  au  gouvernement  à  la  suite  de  coups 
de  feu  tirés  par  des  soldats  de  la  milice  canadienne  sur  deux  citoyens  américains,  en- 
traînant la  mort  de  l'un  d'eux,  sur  les  eaux  du  lac  Erié,  et  de  toute  la  correspondance 
échangée  à  ce  sujet  entre  l'ambassade  britannique  et  les  autorités  des  Etats-Unis.  Pré- 
sentée le  f)  mars  1915. — Sir  Wiïfrid  Laurier ..Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  état  indiquant  les 

montants  en  détail  payés  à  Ward  Fisher,  de  Shelburne,  N.-E.,  inspecteur  des  pêcheries 
pour  les  années  1912  et  1913,  à  titre  de  salaire,  frais  de  bureau,  dépenses  de  voyage  et 
toutes  autres  dépenses.     Présentée  le  ô  mars  1915. — M.  Laiv ..Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

et  adresses  postales  de  toutes  les  personnes,  dans  le  comté  de  Yarmouth,  qui  ont  reçu  la 
gratification  accordée  par  la  "Loi  des  gratifications  aux  volontaires  lors  des  invasions 
fénianes  "  ;  aussi,  donnant  les  noms  et  adresses  postales  de  toutes  personnes,  dans  le 
dit  comté,  dont  les  demandes  ont  été  rejetées  ;  et,  aussi,  donnant  les  noms  et  les  adresses 
postales  de  tous  les  postulants  dans  le  dit  comté  dont  les  demandes  n'ont  pas  encore  été 
prises  en  considération.     Présentée  le   5   mars   1915. — M.  Lato Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre les  noms  et  les  adresses  postales  de  toutes  les  personnes  du  comté  de  Guysborough, 
N.-E.,  auxquelles  ont  été  payées  des  primes  en  vertu  de  la  loi  accordant  des  primes  aux 
volontaires  qui  ont  servi  dans  les  invasions  fénianes  ;  les  noms  et  les  adresses  postales 
de  toutes  les  personnes  dont  les  demandes  ont  été  rejetées,  et  la  raison  du  refus  ; — 
aussi,  les  noms  et  les  adresses  postales  de  toutes  les  personnes  dont  les  demandes  ont 
été  reçues,  mais  auxquelles  les  primes  n'ost  pas  été  payées,  en  faisant  la  distinction 
entre  les  personnes  dont  les  demandes  ont  été  reçues  et  admises,  et  celles  dont  les  de- 
mandes ont  été  reçues  sans  qu'une  décision  ait  encore  été  prise,  s'il  en  est.  Présentée 
le  5  mars  1915. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

147.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  février  1915,  pour  état  indiquant,  depuis 

juin  1914,  combien  de  demandes  de  grain  de  semence  ont  été  reçues  de  la  part  de  per- 
sonnes résidant  dans  les  trois  provinces  des  prairies  ;  combien  de  boisseaux  de  grain  se 
trouvent  compris  dans  ces  demandes  ;  combien  d'acres  de  terre  devaient  être  ensemencés 
de  ce  grain  ;  combien  de  boisseaux  de  blé,  d'avoine  et  d'orge,  respectivement,  se  trou- 
vaient à  la  disposition  du  gouvernement  pour  faire  face  à  ces  demandes  ;  et  si  on  a 
conclu  avec  les  différents  gouvernements  provinciaux  des  arrangements  en  vue  de  parer 
aux  besoins  des  colons  en  fait  de  grain  de  semence.  Présentée  le  8  mars  1915. — M.  Mc- 
Craney . '. Pas  imprimée. 

148.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  indiquant  le  nom- 

bre de  navires  engagés  depuis  octobre  1911  par  le  gouvernement  ou  quelques-uns  de  ses 
départements,  pour  aller  à  la  baie  d'Hudson,  ou  à  la  baie  James  ;  le  nom  et  le  tonnage 
de  chaque  navire,  et  le  nom  et  le  domicile  de  chaque  officier  commandant  :  quel  était  le 
chargement  de  chaque  navire,  quelle  partie  de  ce  chargement  a  été  débarquée  et  où, 
quelle  partie  a  été  perdue  et  où,  et  quelle  partie  a  été  rapportée,  et  quelle  était  la  valeur 
dans  chaque  cas.     Présentée  le  8  mars  1915. — M.  Graliam Pas  imprimée. 

148o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  état  indiquant  le  nom- 
bre de  navires  employés  par  le  ministre  des  Chemins  de  fer,  le  nombre  d'hommes  em- 
ployés sur  les  navires  et  sur  terre,  et  le  montant  dépensé  pour  approvisionnements,  hom- 
mes et  transport  depuis  le  30  mars  1914  jusqu'au  31  décembre  1914,  en  ce  qui  concerne 
le  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 

1914,  pour  copie  de  toute  correspondance  depuis  le  1er  janvier  dernier  au  sujet  de  la 
convocation  d'une  conférence  impériale  sur  la  défense  navale.  Présentée  le  8  mars 
191.5. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février,  pour  état  donnant  les  noms  et 

adresses  postales  de  toutes  les  personnes  dans  le  comté  d'Antigonish,  qui  ont  reçu  la  gra- 
tification accordée  par  la  "  Loi  des  gratifications  aux  volontaires  lors  des  invasions 
fénianes"-;  aussi,  donnant  les  noms  et  adresses  postales  de  toutes  personnes  dans  le  dit 
comté  dont  les  demandes  ont  été  rejetées  ;  et  aussi,  donnant  les  noms  et  les  adresses 
postales  de  tous  les  postulants  dans  le  dit  comté  dont  les  demandes  n'ont  pas  encore  été 
prises  en  considération.     Présentée  le  8  mars  1915. — M.  Chishohn    (Inverness). 

Pas  im,priynêe. 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître quels  étaient  les  officiers  commissionnés  du  17me  régiment  de  la  Nouvelle-Ecosse 
à  Valcartier  avant  le  départ  pour  l'Angleterre,  et  quels  sont  maintenant  les  officiers 
commissionnés  de  ce  régiment.     Présentée  le  8  mars  1915. — M  .Macdonald. Pas  imprimée. 
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152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1915,  pour  copie  de  tous  comptes 

pour  le  déplacement  du  signal  de  tempête,  à  Sliippigan,  N.-B  ,  et  son  installation  sur  le 
quai  public,  faisant  connaître  le  coût  du  transfert  pendant  les  m.ois  d'octobre  et  novem- 
bre 1911.     Présentée  le  8  mars  1915. — M.  Turgeon .Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  un   ordre  de  la  Chambre,   en   date  du   4   mai   1914,   pour  copie  de  tous  papiers, 

correspondance,  télégrammes,  pétitions,  y  compris  les  signatures,  et  tous  autres  docu- 
ments en  la  possession  du  ministère  du  Commerce  ou  du  ministre,  ou  en  la  possession 
du  premier  ministre  concernant  toute  requête  adressée  entre  le  1er  novembre  1913  tt  la 
date  actuelle  par  des  j^ersonnes  de  la  Nouvelle-Ecosse  demandant  laide  du  gouverne- 
ment pour  le  transport  du  poisson  frais  entre  des  ports  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  dis 
Etats-Unis.     Présentée  le  9   mars  1915. — M.  Sinclair , Pas  imprimée. 

154.  Déclaration  de  M.   H.   C.   Crowell,   correspondant   du  journal  Halifax  Chronicle,  et  la  cor- 

respondance se  rattachant  aux  énoncés  publiés  dans  les  journaux  au  sujet  des  prétemlus 
mauvais  traitements  infligés  au  17me  régiment  de  la  Nouvelle-Ecosse,  dans  les  p'a'nes 
de  Salisbury.     Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  9  mars  1915 Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  relevé  faisant  conna'tie 

le  coût  estimatif  de  l'aménagement  de  la  propriété  de  la  Canadian  Car  and  Foundry 
Company,  Limited,  à  Amherst,  N.-E.,  pour  des  fins  militaires  ;  le  loyer,  ou  autre  rému- 
nération qui  est  ou  sera  payé  à  cette  compagnie  pour  l'usage  de  ses  ateliers  et  déptn- 
dances  ;  les  personnes  qui  devront  fournir  l'approvisionnement  militaire,  y  compris  les 
substances  alimentaires  pour  les  hommes,  le  charbon  pour  le  chauffage  et  la  cuisson,  le 
fourrage  et  autres  provisions  pour  les  chevaux,  pour  les  détachements  qui  y  auront 
leurs  quartiers,  et  à  quels  prix  ;  s'il  est  vrai  que  l'on  ne  peut  se  procurer  des  formules 
de  soumissions  pour  ces  différents  services  qu'en  s'adressant  au  bureau  du  député  du 
comté  de  Cumberland,  et  que,  en  plus  d'une  instance,  de  ces  formules  de  soumii^sions 
ont  été  refusées  à  des  personnes  qui  en  demandaient  ;  si  le  gouvernement  sait  que,  en  ce 
qui  concerne  la  fourniture  du  foin,  on  a  allégué  que  non  seulement  on  n'a  pas  permis  à 
des  libéraux  de  présenter  une  soumission,  mais  qu'on  a  averti  les  amis  du  gouvern<  - 
ment  qu'il  ne  leur  serait  adjugé  aucune  partie  du  contrat  si  une  partie  quelconque  du 
foin  à  fournir  était  achetée  d'un  libéral.     Présentée  le  11  mars  1915. — M.  Copp.  ^ 

\  Pas  imprimi'c. 

156.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  générale,  en  date  du  1er  mars 

1915,  pour  copie  de  toute  la  correspondance  échangée  avec  les  autorités  impériales  au 
sujet  de  prêts  par  le  trésor  impérial  au  gouvernement  canadien.  Présentée  le  11  mars 
1915. — M.  Maclean    {Halifax) Pas  iuiprimcr. 

157.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  correspondance  et  recommandations  concernant  la  nomination  de  H.  AV. 
Ingraham  en  qualité  de  sous-registraire  des  aubains  ennemis,  à  Sydney.  N.-E.,  et  sa 
révocation  du  dit  emploi.     Présentée  le  12  mars  1915. — M.  Kyte..    ..    ..Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  11  février 

1915,  pour  copie  de  toute  la  correspondance  relative  à  l'achat  et  au  paiement,  par  le 
gouvernement,  de  deux  sous-marins  autorisés  par  le  décret  du  conseil  du  7  août  1914.  et 
de  tous  autres  décrets  du  conseil  se  rapportant  au  même  sujet; — aussi,  de  tous  rapports 
reçus  par  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  ministères  touchant  les  dits  sous- 
marins.     Présentée  le  12  mars  1915. — M.  Pugsley. 

Imprimée  pour  la  disirihution  seulement. 

158«.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  toute  la  correspondance  relative  à  l'achat  et  au 
paiement,  par  le  gouvernement,  de  deux  sous-marins  autorisés  par  le  décret  du  7  août 
1914,  et  de  tous  autres  décrets  se  rapportant  au  même  sujet, — aussi,  de  tous  rapports 
reçus  par  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  ministères  touchant  les  dits  sou^- 
marins.     Présenté  le  15  mars  1915. — M.  Pugsley. 

Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

ISSÏ'.  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur 
général,  en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  toute  la  correspondance  relative  à. 
l'achat  et  au  paiement,  par  le  gouvernement,  de  deux  sous-marins  autorisés  par  le  décret 
du  conseil  du  7  août  1914.  et  de  tous  autres  décrets  du  conseil  se  rapportant  au  même 
sujet, — aussi,  de  tous  rapports  reçus  par  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  mi- 
nistères touchant  les  dits  sous-marins.     Présentée  le  24  mars  1915. — .1/.  Pugsley. 

Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  M.  Mallet,  capitaine  du  bateau  de  sauvetage  à  la  station  de  Chéticamp.  et 
à  la  nomination  de  son  successeur. — M.  Chisholm   {Inverness)  .  .    ....    ..Pas  imprimée. 
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160.  Réponse  à  un  ordre  de  Ik  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers 

lettres  et  autres  documents  concernant  la  révocation  du  docteur  John  McKenzie  oflicier 
de  santé  des  sauvages  du  comté  de  Pictou,  et  la  nomination  du  docteur  Keith'  comme 
son  successeur.      Présentée  le   12   mars   1915.— M.  Macdonald., Pas  imprimée. 

161.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, rapports,  correspondance,  lettres,  instructions  et  autres  documents  se  rappor- 
tant à  une  demande  faite  par  Udo  F.  Schraeder,  d'un  bail  de  terrain  de  pâturage  dans 
les  townships  40  et  41,  rang  7,  à  l'ouest  du  3me  méridien,  province  de  la  Saskatchewan. 
Présentée  le  12  mars  1915. — M.  McCraney pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

de  tous  les  postulants  du  comté  de  Pictou  qui  n'ont  pas  encore  reçu  la  gratification 
accordée  pour  services  lors  de  l'invasion  féniane.  Présentée  le  15  mais  19l5. — M.  Mac- 
donald pas  imprimée. 

162a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  état  donnant  les 
noms  et  adresses  de  toutes  les  personnes,  dans  le  comté  de  Pictou,  qui  ont  reçu  la  grati- 
fication accordée  pour  service  lors  de  l'invasion  féniane,  et  de  toutes  celles  qui  ont  de- 
mandé cette  gratification  et  qui  ne  l'ont  pas  encore  reçue.  Présentée  le  15  mars  1915. — 
M.  Macdonald .  .Pas  imprimée. 

163.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1915,  pour  état  indiq.uant  :    1.  De 

qui  a  été  achetée  la  nourriture  pour  les  hommes  et  les  chevaux,  ainsi  que  tous  autres 
approvisionnements  et  effets  d'équipement  pour  la  batterie  de  campagne  actuellement 
entraînée  à  Lethbridge.  2.  Si  c'est  par  soumissions,  à  quelle  date  elles  ont  été  deman- 
dées. 3.  Quand  les  soumissions  ont  été  ouvertes  et  les  contrats  adjugés.  4.  Quel  sont  les 
noms  et  adresses  postales  de  tous  ceux  qui  ont  envoyé  des  soumissions.  ,5.  Quels  ont 
été  les  soumissionnaires  heureux,  et  le  montant  mentionné  dans  chaque,  soumission. 
Présentée  le  15  mars  1915. — M.   Buclianan .P(f.s  imprimée. 

164.  Réponse  à,  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  rapports, 

télégrammes,  requêtes,  recommandations,  lettres  et  correspondance  se  rapportant  au 
dragage  dans  le  havre  d'Antigonish,  et  à  l'amélioration  de  l'accès  au  havre,  reçus  par  le 
gouvernement  ou  par  l'un  ou  l'autre  de  ses  ministères  depuis  le  1er  janvier  1912,  et  non 
déjà  compris  dans  la  réponse,  présentée  le  30  avril  1914,  à  l'ordre  de  la  Chambre  du  16 
mars  précédent.     Présentée  le  15  mars  1915. — M.  Chisholm   {Invcrness)    .Pçxs  %mpri?nêc. 

165.  Copie  d'un  décret  du  conseil,  en  date  du  9  mars  1915,  à  l'effet  d'empêcher  le  transfert  de 

navires  britanniques.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  16  mars  1915. 

Pas  imprimée. 

166.  Rapport  des  commissaires  chargés  de  s'enquérir  du  niveau  de  l'eau  dans  le  fleuve  Saint- 

Laurent  à  Montréal  et  en  aval,  ainsi  qu'un  court  précis  préparé  par  le  principal  hydro- 
graphe de  la  commission.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  16  mars  1915. 

Pas  itiiprimé. 

167.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  contrat  actuel  pour  le  service 
des  malles  entre  Chance-Harbour  et  Trenton,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  18  mars 
1915. — M.  Macdonald. .Pas  imprimée. 

L68.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance et  de  tous  autres  documents  concernant  l'adjudication  du  contrat  pour  le  ser- 
vice des  malles  aux  Caps-Maria,  comté  de  Bonaventure,  en  1914.  Présentée  le  18  mars 
1915. — M.  Marcil ',  .Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  soumissions  (y  compris  la  première  et  la  seconde  demandes  de  sou- 
missions) concernant  la  livraison  de  la  malle  rurale  dans  le  tov^^nship  de  Dundee,  comté 
de  Huntingdon.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Rohb Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, pétitions,  lettres  et  correspondance  concernant  un  projet  de  service  postal  quo- 
tidien entre  Lower-South-River  et  South-Side-Harbour,  comté  d'Antigonish,  et  l'amélio- 
ration du  service  postal  pour  les  résidents  du  district  en  dernier  lieu  nommé.  Présentée 
le  17  mars  1915. — M.   Chisholm    (Antigonish) Pas  imprimée, 

171.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, télégrammes,  lettres,  recommandations,  requêtes  et  autres  papiers  reçus  par  le 
ministère  des  Postes,  depuis  le  1er  janvier  1914,  concernant  le  contrat  pour  le  transport 
des  malles  entre  Guysborough  et  Canso,  N.-B.     Présentée  le  18  mai  1915. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 
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172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre le  nombre  total  des  employés  permanents  et  temporaires  dans  les  bureaux  de  poste 
suivants  :  Montréal.  Toronto,  Winnipeg-,  Halifax,  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Van- 
couver ;  quel  est  le  chiffre  total  des  appointements  payés  dans  chaque  cas,  et  quel  était 
le  nombre  total  des  employés  et  le  chiffre  des  appointements  payés  dans  les  bureaux  de 
poste  ci-dessus  à  la  date  du  1er  octobre  1911.     Présentée  le  18  mai  1915. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance,  pétitions  et  documents  de  toutes  sortes  se  rapportant 
au  changement  projeté  de  la  route  postale  entre  Inverness-Station  et  Margaree-Harbour. 
Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Chisholm  {Invcrness) Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître 

à  combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  minis- 
tères a  donné  des  commandes  d'uniformes  pour  les  soldats,  depuis  le  1er  juillet  1914. 
2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  ces  uniformes  ont  été  commandés 
à  chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrés  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  cha- 
que firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  uniformes. 
Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant:    1.  A 

combien  de  firmes  ou  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  ministères, 
a  donné  des  commandes  de  l'équipement  Oliver  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels  sont 
les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  ces  équipements  ont  été  commandées  à  chaque 
firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrés  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  chaque  firme 
doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit.  Présentée  lç_  18  mars  1915. — 
M.  Murphy Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

correspondance,  etc.,  concernant  la  nomination  de  William  Gore  Poster,  de  Dartmouth, 
N.-E.,  à  la  charge  d'inspecteur  des  réserves  sauvages.  Présentée  le  18  mars  1915. — M. 
Carroll Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  corre,gpondance,  baux  et  autres  documents  concernant  la  coupe  flu 
bois,  par  B.  P.  Smith  et  autres,  sur  la  réserve  sauvage  Tobique,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  depuis  le  12  mars  1914  ; — aussi,  copie  de  toutes  conventions,  offres 
et  promesses  faites  par  le  dit  B.  F.  Smith  ou  par  le  département  des  Affaires  des  sau- 
vages, au  sujet  de  la  vente  ou  disposition  de  quelque  partie  de  la  dite  réserve  sauvage 
de  Tobique  depuis  la  dite  date,  ou  du  bois  abattu  sur  la  dite  réserve  ; — aussi,  relevé  de 
tout  le  bois  abattu  par  le  dit  B.  F.  Smith  sur  la  dite  réserve,  des  droits  de  souche  impo- 
sés, et  des  montants  effectivement  payés  de  ce  chef,  depuis  le  1er  janvier  1912  jusqu'à 
date  actuelle.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 

1.  Combien  d'officiers  de  douane  étaient  employés  au  port  douanier  de  Mansonville,  Qué- 
bec, le  20  septembre  1911.  2.  Quels  étaient  les  noms  de  ces  officiers.  3.  Quel  salaire 
était  payé  à  chacun  d'eux.  4.  Quel  était  le  montant  total  des  salaires  payés  aux  offi- 
ciers à  ce  port.  5.  Combien  d'officiers  de  douane  sont  employés  à  ce  port  à  présent.  6. 
Quels  sont  leurs  noms.  7.  Quel  salaire  est  reçu  par  chacun  d'eux.  8.  Quel  est  le  mon- 
tant total  des  salaires  payés  aux  officiers  à  ce  port.  Présentée  le  18  mars  1915. — M. 
Kay Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  un  ordre  ie  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 

1.  Combien  d'officiers  de  douane  étaient  employés  au  port  douanier  de  Abercorn,  Qué- 
bec, le  20  septembre  1911.  2.  Quels  étaient  les  noms  de  ces  officiers.  3.  Quel  salaire 
était  payé  à  chacun  d'eux.  4.  Quel  était  le  montant  total  des  salaires  payés  aux  offi- 
ciers à  ce  port.  5.  Combien  d'officiers  de  douane  sont  employés  à  ce  port  à  présent.  G. 
Quels  sont  leurs  noms.  7.  Quel  salaire  est  reçu  par  chacun  d'eux.  8.  Quel  est  le  mon- 
tant total  des  salaires  payés  aux  officiers  à  ce  port.  Présentée  le  18  mars  1915. — M. 
Kay Pas  imprimée. 

180-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 
1.  Combien  d'officiers  de  douane  étaient  employés  au  port  douanier  de  Highwater,  Qué- 
bec, le  20  septembre  1911.  2.  Quels  étaient  les  noms  de  ces  officiers.  3.  Quel  salaire 
était  payé  à  chacun  d'eux.  4.  Quel  était  le  montant  total  des  salaires  payés  aux  offi- 
ciers à  ce  port.  5.  Combien  d'officiers  de  douane  sont  employés  à  ce  port  à  présent.  6. 
Quels  sont  leurs  noms.  7.  Quel  salaire  est  reçu  par  chacun  d'eux.  8.  Quel  est  le  mon- 
tant total  des  salaires  payés  aux  ofl^ciers  à  ce  port.  Présentée  le  18  mars  1915. — ^^. 
Kay Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, requêtes,  lettres,  communications,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Léonard 
Dutchinson,  gardien-chef  du  pénitencier  de  Dorchester.  Présentée  le  18  mars  1915. — 
M.  Copp Pas  imprimée. 
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182.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  des  lettres,  télé- 

grammes et  documents  en  général  au  sujet  de  la  construction  d'un  pont  projeté  entre 
l'île  de  Montréal  et  la  terre  ferme  à  Vaudreuil.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Boyer. 

Pas  imprimée. 

182a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  lettres,  télé- 
grammes et  documents  en  général  se  rapportant  à  la  construction  d'un  pont  projeté 
entre  l'île  Perrot  et  la  terre  ferme  à  Vaudreuil.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Boyer. 

Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 

naître quelles  propriétés  ont  été  acquises  par  le  gouvernement  dans  la  cité  de  Régina 
depuis  le  21  septembre  1911;  les  descriptions  de  ces  propriétés  par  mesures  et  bornes; 
pour  quelles  fins  elles  ont  été  acquises  ;  de  qui  elles  ont  été  achetées;  quel  a  été  le  prix 
total,  et  le  prix  de  revient  par  pied  de  chacune  d'elles  ;  si  quelqu'une  des  propriétés  a 
été  acquise  par  voie  d'expropriation,  quel  tribunal  a  déterminé  le  prix  à  payer  pour 
chaque  propriété  ainsi  expropriée,  et  à  quelles  dates  ces  propriétés  ont  été  acquises. 
Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

184.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  mémoires,  bordereaux  de  paie,  recommandations  et  autres  documents 
se  rattachant  en  quelque  manière  à  la  construction  d'un  quai  à  Lower-Burlington,  dans 
le  comté  de  Hants.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

185.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  toutes  listes 

de  paie,  correspondance  et  pièces  justificatives  concernant  les  réparations  au  brise- 
lames  de  Jordan,  comté  de  Shelburne,  pour  lesquelles  Leander  McKenzie  était  conduc- 
teur des  travaux  ou  contremaître.     Présentée  le  18  mars  1915. — M.  Law.  .Pas  imprimée. 

186.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  lettres  et  bordereaux  de  paie  concernant  la  réparation  et  le 
rallongement  du  brise-lames  à  Bluff-Head,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  en  1914.  Pré- 
sentée le  18  mars  1915. — M.  Law Pas  imprimée. 

187.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Travaiix  publics,  dans  le  comté  d'In- 
verness,  au  cours  de  chaque  année  de  1896  à  1915.  Présentée  le  18  mars  1915. — M. 
Chisholm   (Inverness) Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  corr^pondance  et  bordereaux  de  paie  concernant  les  réparations  et 
autres  travaux  au  brise-lames  de  Sandford,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  en  1914.  Pré- 
sentée le  18  mars  1915. — M.  Law Pas  imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  pétitions  et  autres  documents  concernant  un  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Whitby  et  la  gare  du  Grand-Tronc  conclu  avec  David  D.  Heard  &  Sons,  ou  avec 
John  Gimblet,  Whitby.     Présentée  le  19   mars  1915. — M.  Parâee Pas  imprimée. 

190.  Copies  de  rapports  du  cornité  du  Conseil  privé,  approuvés  par  Son  Altesse  Royale  le  Gou- 

verneur général,  concernant  certaines  avances  à  la  Cauadian  Northern  Railway  et  à  la 
Grand  Trunk  Pacific  Raihcay  Company,  respectivement,  avec  copies  des  traités  conclus 
entre  les  dites  compagnies  et  Sa  Majesté.  Présentées  par  l'honorable  M.  White,  le  19 
mars  1915 Pas  imprimées. 

191.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  toutes  les 

soumissions  reçues  le  15  janvier  écoulé,  par  le  ministère  des  Postes  pour  le  service  de 
la  malle  entre  Caraquet  et  Tracadie,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  avec  les  noms  des  sou- 
missionnaires, le  chiffre  respectif  des  soumissions  et  le  nom  du  nouvel  entrepreneur. 
Présentée  le  19  mars  1915. — M.  Loggie Pas  iminimée. 

192.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1^15,  pour  relevé  faisant  connaître: 

1.  Quelles  fractions  de  homesteads  dans  la  Saskatchewan  ont  été  vendues  en  1914,  2. 
Quel  était  le  nom  de  l'acheteur,  et  quel  a  été  le  prix  d'achat  dans  chaque  cas.  Pré- 
sentée le  22  mars  1915. — M.  Martin   {Régina) Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  25  février  1915,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître, en  rapport  avec  la  réponse  faite  le  15  février  à  la  question  posée  le  9  février, 
page  161  des  Débats  non  revisés — combien  a  coûté  l'ameublement  des  bureaux  du  gou- 
vernement dans  chacun  des  dits  édifices.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Turriff. 

Pas  imprimée, 
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194.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre, 'en  date  du  1er  mars  1915,  pour  état  donnant  le  mon- 

tant des  subventions  de  chemins  de  fer  dans  le  comté  d'Inverness  depuis  1896  jusqu'à 
présent,  et  les  dates  de  ces  paiements.  Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Chisholm  {In- 
verncss) Pus  imprimée. 

195.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers,  let- 

tres, télégrammes  et  autres  documents  depuis  janvier  1911  jusqu'à  date,  concernant 
l'achat  ou  l'affermage  du  chemin  de  fer  entre  New-Glasgow  et  Thorburn.  comté  de  Pic- 
tou,  connu  sous  le  nom  de  Vale  Railway,  de  la  Acadia  Coal  Company.  Présentée  le  22 
mars  1915. — M.  Macdonald .  , Pas  imprimée. 

196.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  messages,  correspondance,  contrats,  etc.,  se  rapportant  à  la  vente  ou  au 
bail  par  le  département  des  Chemins  de  fer  à  Joseph  Meunier,  du  foin  croissant  sur  If 
terrain  de  l'Intercolonial,  dans  la  paroisse  du  Bic,  comté  de  Rimouski,  vis-à-vis  les  pro- 
priétés de  Charles  Lavoie,  Cléophas  Leclerc  et  Joseph  Parent.  Présentée  le  22  mnrs 
1915. — M.  Lapointe   (KcnuQuraska) Pas  impriiiicc. 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes,  témoignages  d'enquêtes,  rapports  et  autres  documents  concernant 
la  suspension  ou  autre  punition  infligée  à  la  suite  de  l'accusation  d'ivrognerie  poitée 
contre  Newton  Hopper,  chef  de  train  sur  l'Intercolonial,  et  sa  réinstallation  subsé- 
quente.    Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  autres  papiers  concernant  la  destitution  de  Bruce  Wiswell,  canton- 
nier sur  l'Intercolonial,  à  Stellarton,  N.-K.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  fé'ïrier  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre quel  nombre  de  tonnes  de  marchandises  a  été  reçu  et  a  été  expédié  aux  stations  de 
Loggieville,  de  Chatham  et  de  Newcastle,  respectivement,  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial, 
chaque  mois  de  1914,  et  pendant  lé  mois  de  janvier  1915,  avec  mention  séparée  du  char- 
bon et  autres  approvisionnements  de  chemins  de  fer  ;  quel  a  été  le  mouvement  du  trafic- 
passagers  local  et  d'entier  parcours  à  chacune  des  stations  susdites,  chaque  mois  de  la 
période  susmentionnée.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Loggie.  ......  .Pas  imprimée. 

200*  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres  et  correspondance  échangés  avec  Margaret  Lynch,  ou  toute  personne 
agissant  en  son  nom,  en  rapport  avec  l'expropriation,  par  l'Intercolonial,  d'un  certain 
terrain  appartenant  à  la  dite  Margaret  Lynch,  en  la  cité  de  Fredericton,  N.-B.  ; — aussi, 
de  tous  télégrammes,  lettres  et  correspondance  échangés  avec  F.  P.  Gutelius  ou  tout 
autre  fonctionnaire  de  l'Intercolonial  en  la  matière.  Présentée  le  22  mars  1915. — M. 
Carvell Pas  imjyrimée. 

201.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  documents 

concernant  le  paiement  à  C.  R.  Scoles,  de  New-Carlisle,  Québec,  en  juillet  1914,  du  reli- 
quat de  subvention  votée  en  faveur  du  chemin  de  fer  de  l'Atlantique  au  lac  Supérieur, 
sur  la  recommandation  du  contrôleur  financier.     Présentée  le  22  mars  1915." — M.  Mardi, 

Pas  imjjrimée. 

202.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  correspondance  et  rapports  concernant  l'achat  du  chemin  de  fer  New 
Brunswick  and  Prince  Edward  Island,  entre  Sackville  et  Cap-Tormentlne,  comté  d(> 
Westmoreland.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Copp Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   1er  mars  1915,  pour  copie  des  taux  de 

transport  de  la  farine,  actuellement  en  vigueur  sur  les  chemins  de  fer  Québec  Oriental 
et  Atlantic,  Québec  and  Western.     Présentée  le  22  mars  1915. — M.  Mardi. Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  toutes  péti- 

tions, correspondance,  plaintes,  et  de  tous  rapports  et  documents  concernant  la  destitu- 
tion de  Alfred  H.  Bonnyman,  maître  de  poste  à  Mattatall-Lake,  comté  de  Colchester, 
N.-E.     Présentée  le  24  mars  1915. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  une,  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  1er  mars 

1915,  pour  copie  de  tous  documents,  correspondance,  plaintes,  preuve,  décisions  et  décrets 
du  conseil  au  sujet  de  la  destitution  de  John  Thomas,  maître  de  poste  de  Hammonds- 
Plains,  comté  de  Halifax,  N.-E.     Présentée  le  24  mars  1915. — M.  Maclean   (ITalifax). 

Pas  imi}rimée. 

205«.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale,  en  date  du  1er  mars  1915. 
pour  copie  de  tous  documents,  correspondance,  plaintes,  preuve,  décisions  et  décrets  du 
conseil  au  sujet  de  la  destitution  de  John  Thomas,  maître  de  poste,  de  Hammonds- 
Plains,  comté  de  Halifax,  N.-E.     Présentée  le  8  avril  1915. — M.  Maclean   (Halifa.r). 

Pas  imprimée. 
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206.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse  Royale 

le  Gouverneur  général,  concernant  la  question  de  procurer  un  secours  adéquat  sous 
forme  de  pension  aux  officiers  et  aiix  soldats  devenus  absolument  ou  partiellement  inva- 
lides en  service  actif,  ou  aux  personnes  dépendant,  pour  leur  soutien,  de  ces  officiers  et 
soldats  qui  seraient  tuéç.  en  service  actif.  Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  24  mars 
1915 Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant:    1.  Com- 

bien de  firmes  ou  de  particuliers  ont  reçu  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  des  minis- 
tères des  commandes  pour  des  selles,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels  sont  les  noms 
de  ces  firmes.  3.  Combien  de  selles  ont  été  commandées  à  chaque  firme.  4.  Combien 
de  selles  ont  été  livrées  par  chaque  firme  jusqu'à  date.  5.  Combien  de  selles  chaque 
firme  a  encore  à  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  selles.  Présentée  le 
26  mars  1915. — M.Murphy. Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  copie  de  tous  documents, 

correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  P.  B. 
Hurlbert,  maître  de  poste  à  Springdale,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  et  le  déplacement  du 
bureau.     Présentée  le  30  mars  1915. — M.  Law Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

requêtes,  télégrammes  et  correspondance,  entre  l'honorable  L.  P.  Pelletier,  ministre  des 
Postes,  et  toute  personne  du  comté  de  Lévis,  dans  le  courant  du  mois  d'avril  1912,  con- 
cernant la  nomination  de  G.  A.  Marois  à  une  position  à  la  douane  de  Québec,  et  la  nomi- 
nation de  J.  E.  Gingras  comme  maître  de  poste  de  Saint-Romuald  et  d'Etchemin.  Pré- 
sentée le  30  mars  1915. — M.  Bourassa Pas  imprimée. 

210.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  requêtes  et  documents  de  quelque  nature  que  ce  soit  en  la  possession 
du  ministère  des  Postes  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  conduite  du  maître  de 
poste  à  Grand-Etang  depuis  sa  nomination  jusqu'à  ce  iour.  Présentée  le  30  mars  1915. 
— M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

211.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du   1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  papiers,  documents,  preuve  et  rapports  concernant  la  destitution  de 
Charles  H.  Marshall,  maître  de  poste  à  Nanton,  Alta.  Présentée  le  30  mars  1915. — M. 
Warwick .Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  du  rapport  du 

fonctionnaire  en  charge  de  l'établissement  pour  l'élevage  du  homard  à  Port-Daniel- 
Ouest,  et  du  rapport  de  l'inspecteur  qui  en  a  été  fait  pour  la  saison  de  1914.  Présentée 
le  31  mars  1915. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, correspondance,  pétitions,  etc.,  concernant  une  requête  de  Donald  Williams  et 
autres  au  sujet  de  la  réglementation  des  rets  à  trappe  à  Green-Harbour  et  les  environs. 
Présentée  le  31  mars  1915. — M.  Law Pas  imprimée. 

214.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1915,  pour  copie  de  toute  la  cor- 

respondance, des  requêtes,  recommandations  départementales  et  autres, documents  en  la 
possession  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  au  sujet  de  la  définition  de  l'ex- 
pression navigation  de  cabotage,  tel  que  défini  par  la  loi  de  la  marine  marchande  au 
Canada,  depuis  la  revision  des  Statuts  en  1886.  Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Sin- 
clair   Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, annonces,  soumissions,  contrats,  pièces  comptables  et  correspondance  concernant 
l'établissement  d'un  service  par  bateaux  traversiers  entre  Halifax  et  Dartmouth,  N.-E., 
pour  les  emplo3'és  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  résidant  à  Halifax,  N.-E. 
Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  27  février  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, listes  de  paie,  pièces  compta'oles  détaillées  et  correspondance  concernant  les  tra- 
vaux publics  suivants  :  brise-lames  ou  quai  à  East-Green-Harbour  ;  hangar  sur  le  quai 
public  à  Shelburne  ;  et  réparations  au  quai  de  Gunning-Cove.  Présentée  le  1er  avril 
1915. — M.  Law .Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  un  ordre  de  la, Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre :  1.  Quelles  propriétés  ont  été  acquises  par  le  gouvernement  dans  la  cité  de  Régina 
depuis  le  21  septembre  1911.  2.  L,es  descriptions  de  ces  propriétés  par  mesures  et  bor- 
nes. 3.  Pour  quelles  fins  elles  ont  été  acquises.  4.  De  qui  elles  ont  été  achetées.  5. 
Quel  a  été  le  prix  total  et  le  prix  de  revient  par  pied  de  chacune  d'elles.  6.  Si  quel- 
qu'une des  propriétés  a  été  acquise  par  voie  d'expropriation,  quel  tribunal  a  déterminé 
le  prix  à  payer  pour  chaque  propriété  ainsi  expropriée.  7.  A  quelles  dates  ces  propriétés 
ont  été  acquises.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Martin   {Régina)  .  .    ..Pas  imprimée. 
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218.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1915,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat  de  la  propriété  connue  sous  le 
nom  de  l'hôtel  Carslake,  à-  Montréal,  pour  les  fins  du  ministère  des  Postes.  Présentée 
le  1er  avril  1915. — M.  Lemiexix Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  1er  mars 

1915.  pour  copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  rapports,  recommandations,  décrets  du 
conseil,  bordereaux  de  paie,  liste  de  dépenses,  liste  des  noms  du  contremaître  et  des 
surintendants  et  tous  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  construc- 
tion et  à  l'entretien  du  brise-lames  à  Phinney's-Cove  et  Young's-Cove,  comté  d'Anna- 
polis.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Macdonaîd Pas  impriynêe. 

220.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, correspondance  et  pétitions  depuis  le  31  octobre  1912,  concernant  le  quai  public 
projeté  au  havre  de  Lower-Wood.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Law .  .Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, correspondance,  annonces,  soumissions,  comptes  et  pièces  comptables  concernant 
le  rallongement  du  brise-lames,  à  l'rospect,  comté  d'Halifax,  N.-E.  Présentée  le  1er 
avril   1915. — M.  Maclean    (Halifax) ..Pas  imprimée. 

222.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions,  rapports,  recommandations  et  documents  de  toute  nature 
concernant  l'achat  d'un  terrain  pour  un  édifice  public  à  Port-Hawkesbury,  et  l'érection 
d'un  édifice  public  sur  ce  terrain.  Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Chisholm  (Inver- 
ness) ,    .  .Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  faisant  connaître 

tous  les  montants  d'argent  dépensés  pour  travaux  publics  dans  les  comtés  de  Wright, 
Pontiac  et  Labelle,  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date.  Présentée  le  1er  avril  1915. — M. 
Devlin Pas  imprimée. 

224.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  mars  1915,  pour  copie  du  bordereau  de 

paie  du  mois  d'octobre  1914  concernant  les  réparations  au  brise-lames  de  Shippigan- 
Gully,  comté  de  Gloucester.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Turgeon.  .  .Pas  imprimée. 

225.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  S   mars  1915,  pour  état  indiquant  :    1.  A 

combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  minis- 
tères, a  donné  des  commandes  de  bicycles,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels  sont  les 
noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  bicycles  ont  été  commandés  à  chaque  firme.  4. 
Combien  chaque  firme  en  a  livrés  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  chaque  firme  en  a  encore 
à  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  bicycles.  Présentée  le  1er  avril 
1915. — M.  Kyte .Pas  imprimée. 

226.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre les  noms  et  lefe  adresses  de  tojus  les  vétérans  dans  le  comté  d'Inverness  qui  ont  reçu 
la  récompense  décrétée  en  faveur  des  volontaires  qui  ont  servi  lors  de  l'invasion  féniane, 
les  noms  et  les  adresses  de  ceux  qui  ne  l'ont  pas  encore  reçue,  et  les  noms  et  les  adres- 
ses de  ceux  dont  les  demandes  ont  été  refusées.  Présentée  le  1er  avril  1915. — -1/.  Chis- 
JioJm  (Inverness) Pas  imprimée. 

227.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 

1.  A  combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses 
ministèrp.s,  a  donné  des  commandes  de  cycles  automobiles,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2. 
Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  cycles  automobiles  ont  été  comman- 
dés à  chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrés  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien 
chaque  firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  cycles 
automobiles.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.   Chisholm    (Antigonish)  .  .  .Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  19  février 

1915,  pour  copie  de  tous  décrets  du  conseil  et  de  tous  télégrammes  et  lettres  échangés 
entre  le  gouvernement  fédéral  et  les  diverses  provinces  concernant  le  transfert  projeté 
des  pêcheries  dans  les  eaux  où  la  marée  se  fait  sentir,  du  contrôle  provincial  à  celui  des 
autorités  fédérales.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

229.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,   en  date  du  4   mars 

1915,  pour  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada 
ou  l'un  ou  l'autre  des  ministres  ou  fonctionnaires  de  ces  gouvernements  concernant  le 
contrôle  des  pêcheries  dans  la  province  de  Québec;  aussi,  de  tous  documents  se  rappor- 
tant à  cette  question,  avec  la  liste  des  permis  accordés  pour  l'un  ou  l'autre  de  ces  gou- 
vernements au  cours  de  la  présente  année.     Présentée  le  1er  avril  1915. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

230.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  lettres  et  pétitions  concernant  la  nomination  de  Alfred  Bishop, 
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comme  conducteur  des  travaux  de  ferme,  ou  en  toute  autre  qualité,  à  la  ferme  expéri- 
mentale  de  Kentville,   N.-E.      PréEentée  le   1er  avril  1915. — M.  Kyte .  .    ..Pas  imprimée. 

231.  Réponse  à  une  adresse,   en  date  du  10  mars  1915,  pour  copie  de  toute  la  correspondance, 

des  télégrammes  et  autres  documents  échangés  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  le  ministère  du  Service  naval  et  le  département  de  la  Colonisation,  Oes  Mines 
et  des  Pêcheries  de  la  province  de  Québec,  relativement  à  la  rescision  de  la  prohibition 
de  la  pêche  au  filet  dans  les  eaux  des  lacs  des  Deux-Montagnes,  Saint-Fi  ançois  et  Saint- 
Louis,  conformément  à  l'arrêté  ministériel  (197)  rendu  à  Ottawa,  le  jeudi,  28  janvier 
1915. —  (Sénat) Pas  imprimée. 

232.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  requêtes  et  autres  documents  se  rapportant  à  l'établissement  d'une  route  postale 
rurale  entre  River-John  et  Hedgeville,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  3  avril  1915. — 
M.  Macdonald ^«s  imprimée. 

233.  Une  déclaration  venant  du  consul  général  de  Belgique  en  Canada  touchant  la  protestation 

lancée  par  le  gouvernement  belge  contre  l'affirmation  de  la  chancellerie  germanique  à 
l'effet  que,  même  dès  1906,  la  Belgique  avait  agi  à  rencontre  de  sa  propre  neuti^alité  en 
concluant  une  convention  avec  la  Grande-Bretagne.  Présentée  par  sir  Robert  Borden, 
le  5  avril  1915 Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

234.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,   en  date  du  11  mars   1915,  pour  un  état  indiquant:     1. 

Combien  le  gouvernement  a-t-il  acheté  de  blé,  d'avoine  et  d'orge  en  1914  pour  semence 
à  être  distribuée  dans  l'Ouest,  indiquant  la  quantité  dans  chaque  cas.  2.  Où  ce  grain 
est-il  emmagasiné,  et  quel  taux  d'emmagasinage  le  gouvernement  paie-t-il.  3.  Combien 
le  gouvernement  a-t-il  payé  par  boisseau  pour  l'avoine,  l'orge  et  le  blé  achetés  pour  les 
dites  provinces,  et  quand  ce  grain  a-t-il  été  acheté.  4.  Un  contrat  a-t-il  été  donné  pour 
le  nettoyage  du  dit  grain,  à  qui  a-t-il  été  donné  et  à  quel  prix. —  (Sénat)  .  .Pas  imprimée. 

235.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,   en  date  du  18   mars  1915,  pour:     1.  Un  état  des  résultats 

obtenus,  par  qualité,  de  tous  les  grains  entreposés  par  chacun  des  élévateurs  de  tête  de 
ligne  à  Fort-William  et  Port-Arthur,  du  relevé  annuel  des  opérations,  pour  chacune  des 
années  1912,  1913  et  1914.  2.  Un  état  des  différences,  soit  en  plus  soit  en  moins,  qui  se 
sont  produites  en  chaque  qualité  de  grain,  dans  chaque  élévateur,  pour  chacune  des  dites 
années  1912,  1913  et  1914.  3.  Un  état  du  résultat  net  des  opérations  de  chacun  des  dits 
élévateurs,  soit  en  plus^  soit  en  moins,  de  chaque  qualité  de  grain,  durant  ces  trois  an- 
nées.—  (Sénat) Pas  imprimée. 

236.  Réponse  à  un   ordre   de   la   Chambre,    en   date   du   8   mars   1915,   pour   état   indiquant:     1. 

Quelles  quantités  de  boissons  spiritueuses  (gallons  de  preuve),  y  compris  l'aie,  les  vins 
et  les  bières,  ont  été  sorties  d'entrepôt  à  chaque  port  du  Canada  entre  le  6  et  le  21  août 
1914.  2.  Quelle  quantité  de  cigares,  de  cigarettes  et  de  tabac  a  été  sortie  d'entrepôt 
à  chaque  port  du  Canada,  pendant  la  période  précitée.  Présentée  le  7  avril  1915. — M. 
Hughes   (King,  I.-P.-E.) Pas  iynprimée. 

237.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant:  1.   Com- 

bien de  firmes  ou  de  particuliers  ont  reçu  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  des  minis- 
tères des  commandes  pour  bonnets  de  police  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels  sont  les 
noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  bonnets  de  police  ont  été  commandés  à  chaque 
firme.  4.  Combien  de  bonnets  de  police  ont  été  livrés  par  chaque  firme  jusqu'à  date. 
5.  Combien  de  bonnets  de  police  chaque  firme  a  encore  à  livrer.  6.  Quel  prix  chaqi*e 
firme  reçoit  pour  cee  bonnets  de  police.     Présentée  le  7  avril  1915. — M.  MurpJiy. 

Pas  imprimée. 

238.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  copie  du  rapport  du 

Dr  Wm  Wakeman  sur  l'étendue  des  pertes  subies  dans  la  baie  des  Chaleurs  et  le  golfe 
Saint-Laurent  par  suite  de  la  tempête  du  5  juin  1914;  aussi.un  relevé  faisant  connaître  le 
nombre  de  réclamations  reçues,  le  nombre  de  réclamations  admises,  les  noms  et  adresses 
des  réclamants,  les  sommes  paj^ées  à  chacun  d'eux  ;  aussi,  copie  des  autres  documents 
se  rapportant  à  ce  sujet.     Présentée  le   7   avril   1915. — M.  Marcil Pas  imprimée. 

239.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   22   février  1915,   pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  rapports,  recommandations,  décrets  du  conseil  et  autres  papiers  et 
documents  au  sujet  des  récompenses  aux  officiers  et  équipages  des  steamers  John  L. 
Cun  et  Westport  III  pour  l'héroïsme  dont  ils  ont  fait  preuve  lors  du  sauvetage  des  passa- 
gers et  de  l'équipage  du  steamer  Cohequid  qui  a  fait  naufrage  sur  le  récif  Trinity,  le  13 
janvier  1914.     Présentée  le  7  avril  1915. — M.Law..    ..    .. Pas  iiiîprimée. 

^40.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  télégrammes,  rapports,  etc.,  se  rapportant  à  la  démission  de  Alexandre 
Biais,  de  la  ville  de  Lévis,  comme  officier  de  douane  à  Bradore-Ba,y,  et  à  la  nomination 
de  son  ou  ses  successeurs.     Présentée  le  7  avril  1915. — M.  Bourassà..    ..Pas  imprimée. 
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241.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  18  mars  1915,  pour  un  état  indiquant  toutes 

les  nominations  faites  au  ministère  de  l'Intérieur  dans  l'étendue  de  terrain  comprisa 
actuellement  dans  les  divisions  de  Medicine-Hat  et  Macleod,  donnant  les  noms,  la  date 
de  nomination,  le  mode  de  nomination,  le  salaire  depuis  1896  juscfu'à  cette  date.  Aussi, 
les  vacances  créées  par  décès,  résignation  ou  démission,  donnant  les  noms,  le  temps  de 
service,  la  cause  de  renvoi  dans  chaque  cas,  pendant  la  même  période. —  (Sénat). 

Pas  itnprimée. 

242.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copie  des  accusations 

portées  contre  J.  Herbert  Sweetman,  douanier  à  Port-Daniel-Ouest,  Que.,  et  qui  ont 
amené  sa  destitution  ;  aussi,  copie  des  accusations  portées  contre  Velson  Hone,  gardien 
de  phare  à  Port-Daniel-Ouest,  Que.,  et  qui  ont  amené  sa  destitution.  Présentée  le  8 
avril  1915. — M.  Mardi    (Bonaventure) Pas  imprimée, 

243.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  toutes  cor- 

respondance, recommandations,  pétitions  et  de  tous  contrats,  soumissions  et  autres  pa- 
piers et  documents  se  rattachant  en  quelque  manière  à  l'adjudication  du  contrat  pour 
le  transport  des  malles  entre  Guysborough  et  Erinville,  N,-E.  Présentée  le  8  avril  1915. 
— M.  Sinclair Pas  imprimée. 

244.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  mars  1915,  pour  copie  de  tous  rapports. 

pétitions,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  M. 
Thomson,  maître  de  poste  à  Fort-Qu' Appelle,  de  toutes  pétitions  demandant  sa  réinstal- 
lation, et  de  toute  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée  le  8  avril  1915. — M.  Thomson 
(Qu'Appelle) Pas  imprimée. 

245.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en  date  du  22  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance  et  pétitions  regus  par  le  ministère  des  Postes  concer- 
nant la  demande  de  soumissions  pour  le  service  des  malles  entre  Antigonish  et  Sher- 
brooke, lesquelles  soumissions  ont  été  ouvertes,  ou  étaient  dues,  au  ministère  des  Postes, 
le  11  décembre  dernier;  aussi,  copie  de  toutes  représentations  ou  requêtes  recomman- 
dant la  demande  de  nouvelles  soumissions, — ce  qui  s'est  fait  au  commencement  de 
février  dernier.     Présentée  le  8  avril  1915. — M.  Chisholm   (Inverness) .  .    .  .Pas  imprimée. 

246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  papiers  et  autres  documents  concernant  l'établissement  projeté  d'un  service 
de  malle  rurale  entre  Pictou  et  Saltsprings,  comté  de  Pictou,  et  les  arrangements  pour 
le  service  actuel  entre  ces  points.     Présentée  le  8  avril  1915,     M.  Macdonald. 

Pas  im,primée. 

247.  Réponse  à  une  adresse  à.  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  1er  mars 

1915,  pour  copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  rapports,  recommandations,  décrets  du 
conseil  et  autres  documents  et  papiers  se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'établisse- 
ment de  routes  postales  rurales  et  de  livraisons  de  malles  rurales  entre  Bridgetown  et 
Granville-Ferry,  comté  d'Annapolis,  et  plus  spécialement  copie  de  tous  télégrammes, 
lettres,  rapports,  recommandations  et  documents  concernant  la  fermeture  des  bureaux 
de  poste  de  Belle-Ile  et  d'Upper-Granville,  et  l'établissement  du  bureau  de  poste  à  Gran- 
ville-^Centre,  tous  dans  le  comté  d'Annapolis.     Présentée  le  8  avril  1915. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

248.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  rapports,  requêtes  et  tous  autres  documents  se  rappprtant  en  quoi  que 
ce  soit  à  la  ligne  de  chemin  de  fer  projetée  entre  Orangedale  et  Chéticamp.  Présentée  le 
9  avril  1915. — M.  Chisholm   (Inverness) Pas  imprimée. 

249.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, enquêtes,  rapports,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  l'incendie  de  certaines 
bâtisse^apparte'nant  à  la  Trois  Pistoles  Pulp  and  Lumher  Company,  et  à  André  Leblond, 
près  de  la  station  Tobin,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial.  Présentée  le  9  avril  1915. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

250.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  noms  de  tous  les  fonctionnaires,  assistants  et  commis,  employés  dans  les  bureaux  du 
chemin  de  fer  à  Moncton,  N.-B.,  et  le  salaire  respectif  de  chacun  d'eux  ;  aussi,  les  noms 
des  fonctionnaires  antérieurement  employés  dans  ces  bureaux  qui  ont  quitté  le  service 
et  reçoivent  une  allocation  de  pension  et  le  chiffre  de  la  pension  que  chacun  d'eux  reçoit. 
Présentée  le  9  avril  1915.— M.  Copp Pas  imprimée. 

251  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître 
les  noms  de  toutes  les  personnes  de  qui  ont  été  achetés  des  terrains  ou  propriétés  pour 
des  fins  de  droit  de  passage  ou  de  stations  en  rapport  avec  l'embranchement  de  l'Inter- 
colonial  allant  de  Dartmouth  à  Dean-Settlcment  ;  la  quantité  de  terrain  ainsi  acquise,  et 
le  prix  versé,— depuis  la  date  de  la  dernière  réponse  à  ordre  (n°  128)  déposée  devant  la 
Chambre  à  sa  dernière  session  régulière.  Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Maclean  (Ha- 
lifax)  Pas  imprimée. 


5  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  191'5 


VOLUME  2S—Suite. 

252.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  17  mars 

1915,  pour  copie  de  tous  décrets  du  conseil,  arrangements,  correspondance,  lettres,  etc., 
concernant  l'affermage  ou  le  transfert  de  l'embranchement  Windsor,  de  l'Intercolonial, 
au  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien.  Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Maclean  (Ha- 
lifax)   Pas  imprimée. 

253.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  de  toutes  péti- 

tions et  correspondance  et  de  tous  rapports  d'ingénieurs  ou  autres  personnes,  en  la  pos- 
session du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  au  sujet  de  la  construction  d'un 
chemin  de  fer  dans  le  comté  de  Guysborough,  N.-E.  Présentée  le  9  avril  1915. — M. 
Sinclair.  .   . Pas  imprimée. 

254.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  lettres 

et  correspondance,  échangées  entre  D.  McDonald,  surintendant  de  l'Intercolonial,  de 
Lévis,  P.  Brady,  surintendant  général,  à  Moncton,  et  autres  officiers  de  la  compagnie,  et 
Théophile  Bélanger,  voyageur  de  commerce,  de  Montréal,  et  de  tous  rapports  concer- 
nant la  réclamation  de  ce  dernier  contre  l'Intercolonial  pour  retard  dans  le  transport  de 
ses  bagages  de  Drummondville  à  Matapédia  en  mai  1913.  Présentée  le  9  avril  1915. — 
M.  Ehteir Pas  imprimée. 

255.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  minutes  d'enquête  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de 
Isaac  Arbuckle,  contremaître  des  charpentiers  de  l'Intercolonial,  à  Pictou,  et  la  nomina- 
tion de  Alex.  Talbot,  à  l'emploi  vacant.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Macdonald. 

Pas  ifnprimée. 

256.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  lettres,  de  la  part  de  qui  que  ce  soit,  échangés  avec  le  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou  F.  P.  Gutelius,  gérant  général  de  l'Intercolo- 
nial, ou  tout  autre  fonctionnaire  de  cette  voie  ferrée,  au  sujet  des  taux  de  transport  de 
marchandises  sur  cette  partie  du  Transcontinental  dans  la  province  du  Nouveau-Bi-uns- 
wick  ; — aussi,  en  rapport  avec  l'enlèvement  du  raccordement  en  Y  à  Wapske,  dans  le 
comté  de  Victoria,  entre  le  dit  Transcontinental  et  le  Pacifique-Canadien  à  cet  endroit. 
Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

257.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, contrats,  lettres,  correspondance  et  autres  documents  se  rapportant  à  l'exploi- 
tation par  l'Intercolonial  du  chemin  de  fer  St.  John  Valley,  ainsi  qu'il  est  communément 
désigné,  depuis  le  1er  juillet  dernier, — et  de  toutes  lettres,  correspondance,  etc.,  échan- 
gées avec  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou  avec  P.  P.  Gutelius  ou 
tout  autre  fonctionnaire  de  l'Intercolonial.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Macdonald. 

Pas  impri'}née. 

258.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  copit  de  tous  mémoi- 

res, requêtes,  lettres,  télégrammes,  communications  et  rapports  touchant  la  construction 
d'une  route  conduisant  au  nouveau  quai,  à  Sackville,  N.-B. — aussi,  concernant  la  cons- 
truction d'un  tronçon  ou  d'une  voie  subsidiaire,  à  Sackville,  reliant  l'Intercolonial  et  le 
dit  quai.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Copp Pas  irnprimée. 

259.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  mars  1915,  pour  copie  de  toute  cor'os- 

dance  échangée  entre  le  ministère  ou  un  fonctionnaire  quelconque  du  gouvernement 
ou  toute  autre  personne  au  sujet  de  l'établissement  de  colons  sur  des  homesteads  de  la 
réserve  boisée  de  la  Montagne-du-Canard,  et  aussi  de  la  preuve  faite  dans  l'enquête  con- 
duite par  l'inspecteur  Cuttle  au  sujet  de  l'octroi  d'inscriptions  de  homesteads  sur  la 
dite  réserve  boisée.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Martin   (Régina)  .  .    .  .Pas  imprimée. 

260.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 

1.  A  combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses 
ministères,   a  donné  des  commandes  de  chemises  de  flanelle,  depuis  le  1er  juillet  1914. 

2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  chemises  de  flanelle  ont  été  com- 
mandées à  chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrées  jusqu'à  ce  jour.  5. 
Combien  chaque  firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  rfçoit  pour  ces 
chemises  de  flanelle.     Présentée  le  9   avril   1915. — M.   Carroll.. Pas  imprimée. 

260a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  Indiquant:  1.  A 
combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  minis- 
tères, a  donné  des  commandes  de  chemises  de  coton,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels 
sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  chemises  de  coton  ont  été  commandées  à 
chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrées  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  cha- 
que firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  chemises  de 
coton.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Chisholm   (Antigonish) Pas  imprimée. 

260&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaî- 
naître  :    1.  A  combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  1  autre  de 
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ses  ministères,  a  donné  des  commandes  de  chemises  de  service,  depuis  le  1er  juillet  1914. 
2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  chemises  de  service  ont  été  com- 
mandées à  chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrées  jusqu'à  ce  jour.  5. 
Combien  chaque  firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces 
chemises  de  service.      Présentée  le   10   avril   1915. — M.   Carroll Pas  imprimée. 

260c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant:  1.  A 
combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  minis- 
tères, a  donné  des  commandes  de  chemises  d'hiver,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels 
sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  chemises  d'hiver  ont  été  commandées  à 
chaque  firme.  4.  Combien  de  firmes  en  a  livrées  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  chaque 
firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  chemises  d'hiver. 
Présentée  le  12  avril  1915. — M.  McKenpjie Pas  imprimée. 

261.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  état  indiquant:  1. 
Quels  médicaments  ou  autres  articles  ont  été  achetés  depuis  le  1er  août  par  le  gouver- 
nement ou  quelqu'un  des  ministères,  de  M.  T.  A.  Brownlee,  d'Ottawa.  2.  Quelles  quan- 
tités de  ces  articles  ont  été  achetées  de  lui,  et  quels  ont  été  les  prix  payés.  3.  Si  le 
gouvernement  ou  quelqu'un  des  ministères  a  préparé  une  liste  de  prix  pour  démontrer 
ce  qui  constitue  un  prix  équitable  et  raisonnable  pour  les  articles  ainsi  achetés.  4.  Si 
on  a  contrôlé  avec  soin  Jes  articles  achetés  pour  s'assurer  qu'un  prix  honnête  et  raison- 
nable a  été  imposé.  5.  Quelle  est  la  valeur  totale  des  articles  livrés  par  M.  T.  A.  Brown- 
lee jusqu'à  date.  6.  Quelle  est  la  valeur  totale  des  articles  commandés  à  M.  T.  A. 
Brownlee,  mais  qui  jusqu'à  présent  n'ont  pas  été  livrés.     Présentée  le  9  avril. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

2,Q2,.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître: 
1.  A  combien  de  firmes  ou  particuliers  le  gouvernement  ou  quelqu'un  des  ministères  a 
acheté  des  havresacs,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels  sont  leurs  noms.  3.  Combien 
de  havresacs  ont  été  commandés  à  chaque  firme.  4.  Quel  nombre  chaque  firme  a  livré 
jusqu'à  date.  5.  Quel  nombre  chaque  firme  a  encore  à  livrer.  6.  Quel  est  le  prix  payé 
à  chaque  firme  pour  ces  havresacs.     Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Kyte.  .Pas  imprimée. 

263.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître :  1.  Quels  sont  les  médicaments  ou  autres  articles  qui  ont  été  achetés  depuis  le 
1er  août  par  le  gouvernement  ou  quelqu'un  des  ministères,  de  M.  S.  J.  Stevenson  ou  de 
la  pharmacie  Waverley.  2.  Quelles  quantités  de  ces  articles  ont  été  achetées  de  lui,  et 
quels  ont  été  les  prix  payés.  3.  Si  le  gouvernement  ou  quelqu'un  des  ministères  a  pré- 
paré une  liste  de  prix  pour  démontrer  ce  qui  constitue  un  prix  équitable  et  raisonnable 
pour  les  articles  ainsi  achetés.  4.  Si  on  a  contrôlé  avec  soin  les  articles  achetés  pour 
s'assurer  qu'un  prix  honnête  et  raisonnable  a  été  imposé.  5.  Quelle  est  la  valeur  totale 
des  articles  livrés  par  M.  Stevenson  ou  la  pharmacie  Waverley  jusqu'à  date.  6.  Quelle 
est  la  valeur  totale  des  articles  commandés  à  M.  S.  J.  Stevenson  ou  la  pharmacie  Wa- 
verley.    Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Chishohn   {Antigonish) ..Pas  imprimée. 

264.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant:    1.  A 

combien  de  firmes  ou  de  particuliers  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  minis- 
tères, a  donné  des  commandes  de  sous-vêtements,  depuis  le  1er  juillet  1914.  2.  Quels 
sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  sous-vêtements  ont  été  commandés  à  cha- 
que firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrés  jusqu'à  ce  jour.  5.  Combien  chaque 
firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme  reçoit  pour  ces  sous-vêtements. 
Présentée  le  9  avril  1915. — M.  Lavo .  .Pas  imprimée. 

265.  Réponse  à  un   ordre  de  la  Chambre,   en   date  du  11   mars   1915,  pour  état  indiquant:    1. 

Quels  médicaments  ou  autres  articles  ont  été  achetés  depuis  le  1er  août  par  le  gouver- 
nement ou  quelqu'un  des  ministères,  de  M.  W.  B.  McDonald,  d'Ottawa.  2.  Quelles  quan- 
tités de  ces  articles  ont  été  achetées  de  lui,  et  quels  ont  été  les  prix  payés.  3.  Si  le 
gojavernement  ou  quelqu'un  des  ministères  a  préparé  une  liste  de  prix  pour  démontrer 
ce  qui  constitue  un  prix  équitable  et  raisonnable  pour  les  articles  ainsi  achetés.  4.  Si 
on  a  contrôlé  avec  soin  les  articles  achetés  pour  s'assurer  qu'un  prix  honnête  et  raison- 
nable a  été  imposé.  5.  Quelle  est  la  valeur  totale  des  articles  livrés  par  M.  W.  B.  Mc- 
Donald jusqu'à  date.  6.  Quelle  est  la  valeur  totale  des  articles  commandés  à  M.  W.  B. 
McDonald,  mais  qui  jusqu'à  présent  n'ont  pas  été  livrés.  Présentée  le  9  avril  1915. — 
M.  Carroll Pas  imprimée. 

266.  Rapport  de  Thomas  R.  Ferguson,  commissaire  chargé  de  s'enquérir  de  certaines  questions 

touchant  la  réserve  des  Indiens  du  Sang  et  l'acquisition  de  certaines  propriétés  des  sau- 
vages par  MM.  James  A.  Smart,  Frank  Pedley  et  W^illiam  J.  White,  ainsi  que  la  preuve 
faite  au  cours  de  la  dite  enquête.  Présentée  par  l'honorable  M.  Coderre.  le  10  avril 
loil^ Pas  imprimé. 

267.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  péti- 

tions, lettres,  documents,  etc.,  échangés  entre  des  personnes  dans  la  province  de  la  Nou- 
velle-Ecosse et  le  ministère  du  Commerce,  depuis  le  1er  août  dernier,  concernant  les 
taux  exigés  par  des  steamers  subventionnés  pour  le  transport  des  marchandises  sur 
l'océan  Atlantique      Présentée  le  10  avril  1915. — M.  Maclean   {Halifax)  .  .Pas  imprimée. 
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268.  Réponse  à  vin  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  février  1915,  pour  copie  du  rapport  de 

l'enquête  faite  vers  le  1er  juin  1914  par  R.  T.  Ferguson,  à  titre  de  commissaire  spécial, 
sur  la  répartition  des  homesteads  dans  la  région  retranchée  de  la  réserve  forestière  de 
la  Montagne-du-DauphiQ  en  190S  ou  vers  cette  époque. — Présentée  le  10  avril  1915. — 
M.  Cruise -. Pas  imprimée. 

269.  Copie  du  décret  du  conseil,  en  date  du  6  avril  1915,  pour  règlements  co*ncernant  les  chalu- 

tiers à  vapeur  quittant  des  ports  sur  le  littoral  atlantique  du  Canada.  Présentée  par 
l'honorable  M.  Hazen,  le  10  avril  1915 Pas  imprimée. 

270.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  février  1915,  pour  copie  de  toutes  sou- 

missions se  rapportant  à  la  fourniture  de  bois  de  service  au  .ministère  de  la  Milice  pour 
les  camps  d'entraîp<^ment  à  Medicine-Hat  et  à  Calgary,  et  copie  des  factures  des  maté- 
riaux fournis.     Présentée  le   12  avril  1915. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

271.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  mars  1915,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance et  de  tous  rapports  concernant  l'achat  de  25,000  pelles  d'un  modèle  spécial, 
mentionnées  dans  le  décret  du  conseil  n°  2302,  en  date  du  4  septembre  1914,  à  la  page 
38  du  mémoire  relatif  aux  opérations  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  et  aussi 
concernant  tous  nouveaux  achats  des  dites  pelles.  Présentée  le  12  avril  1915. — M. 
Hughes   (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

272.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  mars  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

des  personnes  qui  ont  acheté  les  chevaux  vendus  à  l'enchère  à  Valcartier,  et  le  prix  payé 
pour  chaque  cheval.     Présentée  le  IJi  avril  1915. — M.  Kay Pas  impriviée. 

273.  Réponse  à  xm  ordre  de  la   Chambre,   en  date   du   24   février   1915,   pour  sommaire  faisant 

connaître  si  le  gouvernem-ent  a,  à  une  date  quelconque,  loué  à  la  ville  de  Shelburne, 
N.-E.,  un  terrain  connu  sous  le  nom  de  propriétés  des  casernes,  et  situé  près  de  cette 
ville,  et,  s'il  en  est  ainsi,  quels  sont  la  date,  le  prix  de  location  et  la  durée  du  bail  ;  si  ce 
bail  est  encore  en  vigueur  ;  si  le  gouvernement  a  vendu  une  partie  du  bois  debout  se 
trouvant  sur  ce  terrain,  et,  s'il  en  est  ainsi,  quand,  à  qui  et  à  quel  prix  ce  bois  a  été 
vendu  ;  quel  délai  a  été  fixé  à  l'acquéreur  pour  débarrasser  le  terrain  du  bois  ainsi 
acheté  ;  quelle  est  la  moindre  dimension  à  la  souche  de  ce  bois  ;  si  le  gouvernement  a,  à 
quelque  époque  que  ce  soit,  fait  faire  une  inspection  suffisante  par  un  inspecteur  de  bois 
de  coupe  compétent,  et,  s'il  en  est  ainsi,  qui  a  fait  cette  inspection,  et  quand  elle  a  été 
faite.;  si  on  a  annoncé  publiquement  la  vente  du  bois  marchand  qui  se  trouvait  sur  cette 
propriété,  et  si  on  a  demandé  des  soumissions  ;  si  on  a  donné  aux  autres  personnes  qui 
auraient  pu  désirer  se  porter  acquéreurs  de  ce  bois  la  moindre  occasion  favorable  de  le 
faire  ;  si  on  a  reçu  d'autres  offres  ;  si,  avant  la  vente,  on  a  donné  avis  à  la  ville  de 
Shelburne,  et,  dans  l'affirmative,  à  quelle  date  ;  quelle  quantité  de  bois  marchand  le 
gouvernement  comptait  se  trouver  sur  ce  lopin  de  terre  ;  quelles  mesures  le  gouverne- 
ment se  propose  de  prendre  en  vue  de  s'assurer  de  la  quantité  de  bois  abattu  sur  cette 
propriété  ;  si  le  gouvernement  sait  que  du  bois  est  actuellement  abattu  sur  cette  pro- 
priété par  une  personne  ou  firme  qui  coupe  du  bois  marchand  sur  une  propriété  privée 
contiguë  à  ce  lopin  de  terre  ;  quelles  mesures  sont  prises  par  le  gouvernement  afin  de 
s'assurer  que  le  bois  abattu  sur  le  lopin  de  terre  en  question  soit  séparé  du  bois  abattu 
sur  la  propriété  contiguë,  afin  de  pouvoir  connaître  exactement  les  quantité  et  mesure 
du  premier  de  ces  bois,  çt  si  le  gouvernement  produira  une  copie  de  toute  la  correspon- 
dance, des  rapports  des  .inspecteurs  de  bois  de  coupe  et  des  contrats  en  rapport  avec  la 
vente  de  ce  bois.    Présentée  le  12  avril  1915. — M.  Law Pas  imprimée. 

274.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  11  février 

1915,  pour  copie  de  tous  télégrammes,  correspondance,  décrets  du  conseil,  requêtes  et 
tous  autres  documents,  en  rapport  avec  le  renvoi  d'office  d'Edward  N.  ifîigginbotham, 
maître  de  poste  à  Lethbridge,  Alta.     Présentée  le  13  août  1915. — M.  Buchanan. 

Pas  imprimée. 

275.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  corres- 

pondances, requêtes  et  autres  documents  se  rapportant  à  la  destitution  de  Emile  Cyr, 
comme  maître  de  poste  de  Saint-iHermas,  comté  des  Deux-Montagnes.  Présentée  le  13 
avril  1915. — M.  Lapointe   (Kamouraska) Pas  imprimée. 

276.  Réponse   à   un   ordre   de   Ig.   Chambre,    en  date   du   7   avril    1915,   pour   état   indiquant:     1. 

Quels  sont  les  courriers  pour  la  malle  rurale  dans  le  comté  de  Chicoutimi  et  Saguenay. 

2.  Quels  sont  les  salaires  de  chacun  des  dits  courriers  et  le  trajet  qu'ils  ont  à  parcourir. 

3.  Quels  sont  les  courriers  de  malle  rurale  pour  la  paroisse  de  Saint-Prime  et  pour  la 
paroisse  de  Saint-Louis  de  Metabetchouan,  et  leur  salaire  respectif.  Présentée  le  13 
avril  1915. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

277.  Réponse  à  un   ordre   de  la  Chambre,   en   date  du   29   mars   1915,   pour  copie   de  tous   docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  rapports,  etc.,  se  rapportant  à  la  réclamation  de  Télesphore 
Paradis,  do  la  ville  de  Lévis,  et  résultant  de  l'incendie  de  ses  quais  et  moulins  qui  aurait 
été  allumé  par  une  locomotive  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  14  avril  1915. — M.  Bou- 
rassa .Pas  imprimée. 
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278.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  avril  1915,  pour  état  indiquant:    1.  Le 

nombre  d'employés  en  rapport  avec  l'administration  des  postts  à  Trois-Rivières,  le  21 
septembre  1911,  et  le  montant  des  salaires  payés  par  an,  à  cette  date,  pour  ce  service. 
2.  Le  nombre  d'employés  en  rapport  avec  l'administration  des  postes  à  Trois-Rivières, 
à  cette  date,  et  le  montant  des  salaires  payés  par  an  pour  ce  service.  3.  Le  nombre 
d'employés  au  département  des  Douanes,  pour  le  district  de  Trois-Rivières,  le  21  sep- 
tembre 1911,  et  le  montant  des  salaiies  payés  par  an  pour  ce  service.  4.  Le  nombre  d'em- 
ployés au  département  des  Douanes,  pour  le  district  de  Tro.'s-Rivières,  à  cette  date,  et  le 
montant  des  salaires  actuellement  payés  par  an  pour  ce  service.  5.  Le  nombre  d'em- 
ployés au  département  du  Revenu  de  l'Intérieur,  pour  le  district  de  Trois-Rivières,  le  21 
septembre  1911,  et  le  montant  des  salaires  payés  par  an  pour  ce  service.  6.  Le  nombre 
d'employés,  à  cette  datf,,  au  département  du  Revenu  de  l'Intérieur,  pour  le  district  de 
Trois-Rivières,  et  le  montant  des  salaires  payés  par  an  pour  ce  service.  7.  Le  nombre 
d'employés  et  le  montant  de  salaires  payés  pour  les  travaux  du  Saint-Maurice,  dans  le 
comté  de  Champlain,  en'  l'année  1911-1912.  S.  Le  nombre  d'employés  et  le  montant  de 
salaires  payés  par  an,  pour  les  travaux  sur  le  Saint-Maurice,  dans  le  comté  de  Cham- 
plain, depuis  1911-1912.  9.  Si  les  employés  du  gouvernement  dont  les  noms  suivent  ont 
eu  congé  les  26  et  27  novembre  1914,  et  les  4  et  5  janvier  1915  :  Wilde  Lavallée,  Pierre 
Thivierge,  Joseph  Faquin,  père,  Joseph  Faquin,  fils,  Athanase  Gélinas,  commis.  10. 
Dans  ce  cas,  à  la  demande  de  qui  et  pour  quelles  raisons.  11.  Si  ces  journées  ont  été 
retranchées  du  salaire  de  ces  employés.     Présentée  le  13  avril  1915. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

279.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1915,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments se  rapportant  au  transfert,  de  Flat-Lands  à  New-Mills,  N.-B.,  du  vivier  à  sau- 
mon ;  aussi,  de  tous  les  rapports  au  sujet  du  maintien  de  ce  vivier,  avec  un  état  détaillé 
des  déboursés  et  frais  encourus  par  ce  transport,  par  l'installation  et  le  maintien  du 
nouveau  vivier.     Présentée  le  13  avril  1915. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

280.  Réponse  à  une  adresse  à  Çon  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  3  février 

1913,  pour  copie  de  tous  arrêtés  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  rapports,  pétitions  et 
autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  tout 
autre  département  du  go,uvernement  concernant  l'octroi  de  licences  pour  la  mise  en  con- 
serve du  homard  et  datées  du  1er  janvier  1912  jusciu'au  25  janvier  1913.  Présentée  le 
13  avril  1913. — M.  Sinclair .Pas  imprimée. 

281.  Rapport  de  Thomas  R.  Ferguson,  C.R.,  commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  sur  toutes 

les  matières  relatives,  ou  se  rattachant  à  la  demande  (même  si  cette  demande  n'a  pas 
été  accordée  ou  est  encore-  en  instance)  d'achat,  de  location,  de  concession,  d'échange 
ou  autre  aliénation  de  quelque  nature  que  ce  soit,  depuis  le  premier  jour  de  juillet  1896, 
des:  (a)  terres  fédérales;  (&)  terres  à  bois  et  à  mines,  droits  et  privilèges  miniers, 
y  compris  terres  et  concessions  minières  de  houille,  de  pétrole  et  de  gaz,  terrains  et 
terres  affectés  à  l'irrigatjon,  et  coupe  de  bois  sur  les  terres  de  l'Etat;  (c)  forces  et  pri- 
vilèges hydrauliques;  (rf)  terres  et  réserves  des  sauvages;  sous  l'autorité  directe  ou 
présumée  des  lois  des  terres  fédérales  et  de  la  loi  de  l'irrigation,  ou  d'autres  lois  du 
Parlement  du  Canada, — et  sur  les  actes  de  toute  personne  ou  corps  incorporé  par  rap- 
port aux  matières  ci-dessus  mentionnées.     Présenté     par  l'honorable  M.   Coderre,  le   13 

Pas  imprimé. 

282.  Rapport  et  témoignages  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de  :    "  Concessions  fores- 

tières 550Î  et  528,  Howfird  Douglas,  R.  E.  A.  Leech,  D.  J.  McDonald  et  autres".  Pré- 
sentés par  l'honorable  îyl.   Coderre,   le   13   avril   1915 Pas  imprimés. 

283.  Rapport  et  témoignages  dans  l'affaire  connue  sous,  la  désignation   de  :     "  La  Kananaskis 

Coal  Company,  Limited,  Howard  Douglas,  George  E,  Hunter,  Walter  Garrett  et  autres  ". 
Présentés  par  l'honorable  M.   Coderre,   le   13  avril   1915 Pas  imprimés. 

284.  Rapport  et  témoignages  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de:    "Réserve  des  Gens- 

du-Sang  et  Frank  Pedlçy  ".     Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  13  avril  1915. 

Pas  impri  ncs. 

285.  Rapport   et  preuve   dans   l'affaire   connue  sous   la  désignation  de   Southern  Alberta  Land 

Co.,  Ltd.,  et  Grand  Forks  Cattle  Co.,  J.  D.  McGregor,  Arthur  Hitchcock  et  autres.  Pré- 
sentés par  l'honorable  M.  Coderre,  le  13  avril  1915 , Pas  imprimés. 

286.  Rapport    et   preuve   dans   l'affaire   connue   sous   la   désignation    de    The  Bulletin   Company, 

Ltd.,  l'honorable  Frank  Oliver  et  la  Grav.'  Trnnk  Pacific  Railway  Company.  Présentés 
par  l'honorable  M.  Coderre,  le  13  avril  1915 Pas  imprimés. 

287.  Rapport  et  preuve  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de  Aylwin  Irrigation   Tract, 

E.  A.  Robert  et  J.  D.  McGregor.  Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  13  avril 
1915 .Pas  imprimés. 

288.  Rapport  et  preuve  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de  Timber  Be7'ths  1107  et  1108, 

W.   H.   Nolan,  A.  W.   Fraser  et  J.   G.  Turriff.      Présentés  par  l'honorable  M.   Coderre.  le 

13  avril  1915 Pas  imprimés. 
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289.  Rapport'  et  preuve  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de  Gra^ing  Ranch  No.  2J,22,  J. 

G.  Turriff,  A.  J.  Adamson  et  J.  T.  McGregor.  Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le 
13  avril  1915 jf 'as  impriinés. 

290.  Rapport  et  preuve  dans  l'affaire  connue  sous  la  désignation  de  Craven  Dam,  Walter  Scott, 

lieutenant-goii^rneur  Brown  et  J.  G.  Turriff.  Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le 
13  avril  1915 Pas  imprimés. 

29i.  Copies  certifiées  des  rapports  du  comité  du  Conseil  privé,  nos  1109  et  1589,  approuvés  par 
Son  Excellence  l'Administrateur  les  10  mai  1913  et  27  juin  1913,  respectivement,  re 
nomination  de  Thomas  R.  Ferguson,  C.R.,  comme  commissaire  chargé  de  faire  une 
enqutêe  et  rapport  sur  tout  ce  qui  concerne  l'aliénation,  quelle  qu'en  soit  la  nature, 
depuis  le  premier  jour  de  juillet  18^6,  des:  (a)  terres  fédérales;  (&)  terres  à  bois  et 
à  mines,  droits  et  privilèges  miniers,  y  compris  terres  et  concessions  minières  de 
houille,  de  pétrole  et  de  gaz,  terrains  et  terres  affectés  à  l'irrigation,  et  coupe  de  bois 
sur  les  terres  de  l'Etat;  (c)  forces  et  privilèges  hydrauliques;  id)  terres  et  réserves 
des  sauvages.     Présentées  par  sir  Robert  Borden,  le  13  avril  1915..    ..Pas  imprimées. 

2.Q2,.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  télégrammes,  accusations,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  desti- 
tution de  Joseph  Day,  à  Little-Bras-d'Or,  dans  les  comtés  de  Cap-Breton-Nord  et  Victo- 
ria ;  témoignages  entendus  et  rapports  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  B.  Duchemin  en 
cette  matière,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  14  avril  1915. 
M.  McKenzie Pas  impriTnée. 

293.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  30  mars  1915,  pour  la  production  des  noms  des 

compagnies  fiduciaires  qui  se  sont  jusqu'à  présent  conformées  aux  prescriptions  de  l'ar- 
ticle 69  de  la  loi  des  compagnies  fiduciaires,  1914,  et  de  toute  correspondance  s'y  rappor- 
tant.—  (Sénat) Pas  imprimée. 

294.  Rapport  de   R.   A.   Pringle,   C.R.,   commissaire   nommé   pour   s'enquérir   des   accusations   de 

corruption  et  de  fraude  dans  le  cas  de  contrat»  pour  la  construction  de  certaines  salles 
d'exercice  dans  la  province  de  l'Ontario,  ainsi  que  la  preuve  faite  à  la  dite  enquête. 
Présenté  par  sir  Robert  Borden,  le  14  avril  1915 Pas  imprimé. 

295.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  191,5,  pour:    1.  Relevé  complet 

et  description  de  tous  les  terrains  dont  le  gouvernement  a  pris  possession  pour  le  camp 
de  Valcartier.  2.  Copie  de  tous  les  titres  du  gouvernement  en  ce  qui  concerne  ces  ter- 
rains, soit  par  voie  d'expropriation,  d'achat  ou  autrement.  3.  Relevé  détaillé  de  toutes 
les  sommes  réclamées  et  non  encore  soldées,  soit  pour  terrains,  soit  pour  dommages.  4. 
Relevé  détaillé  de  toutes  les  sommes  payées  soit  pour  terrains,  soit  pour  dommages. 
Présentée  le  15  avril  1915. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

296.  Réponse  à  une  adresse   à   Son  Altesse  Royale  le   Gouverneur   général,   pour  :     1.  Un   état 

indiquant  toutes  les  nominations  faites  au  ministère  des  Douanes  dans  l'étendue  de 
terrain  comprise  actuellement  dans  les  divisions  de  Medicine-Hat  et  iVIacleod,  donnant 
les  noms,  la  date  de  la  nomination,  le  mode  de  nomination,  le  salaire  depuis  1898  jus- 
qu'à cette  date.  2.  Aussi,  les  vacances  créées  par  décès,  résignation  ou  démission,  don- 
nant les  noms,  le  temps  de  service,  la  cause  de  renvoi  dans  chaque  cas,  pendant 
la  rrtême  période. —  (Sénat) Pas  imprimée. 

297.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,   pour  faire  produire 

copie  de  toutes  lettres  échangées  entre  le  ministre  de  la  Marine  et  df  s  Pêcheries  ou  son 
département  et  l'inspecteur  des  pêcheries  au  Lac-au-Boulanger,  province  du  Nouveau- 
Brunswick,  ainsi  que  copie  de  toutes  réclamations  faites  par  cet  inspecteur  et  des  paie- 
ments auxquels  ces  réclamations  ont  donné  lieu. — (Sénat..   ..         ....    ..Pas  imprimée. 
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Au  F  eld- mare  cil  al,  Son  Altesse  Royale  le  Prince  Arthur  William  Patrick,  Albert, 
Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn,  OJ.,  C.C.,  O.P.,  etc.,  etc..  Gouverneur 
général  et  C ommandant  en  chef  du  Dominion  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Travaux  publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Altesse  Royale, 

le  très  obéissant  serviteur, 

ROBERT  ROOERS, 

Ministre  des  Travaux  publics 

Ottawa^  30  décembre  1914, 
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124 
347 
124 

f  apilano   C  -B..         

Caraquet    N  -B                    

26 
16 
25 
20 
21 
47 

13-50 
17 
16 
21 
21 
38 
21 

18-55 

Carberry   M  an     bureau  de  poste 

Cardio'an-River   I  -P  -E 

107 

Cariboo   Ile,  N.-E 

21 

Carleton  Place   Ont    édifice  public 

Cari  vie   Sask    bureau  du  génie  forestier 

CyâTimin   Man     bureau  de  poste 



Carrs  Brooks    N.-B.. 

21 

22 
348 

Carters-Pond    N  -E. 

Cascade  Flume   C  -B 

Castle  Bay    N  -E 

Castor,  Alta,  bâtisse  des  immigrants 

:::::::: 
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c 

Carjuga,  Ont.,  édifice  public 

13-50 

Cedar  Creek,  C.-B 

348 
.  .     557 

Ciment,  laboratoire  du 

Centreville   N.-E 

21 
29 
29 
29 
26 
42 
43 
25 
8-46 

22 

179 

Chambord   P  Q                               

Chambly ,  P.Q 

Champlain,  P.Q 

Chance  Harbour   N.-B.  ...        

125 
551 

Charlesbouro',  P.Q.,  lignes  télégrahiques 

Charlottetown  I  -P.-E 

15 

103 

Charlottetown  édifice  public           .    . 

Chase,  C.  B 

348 

Chase,  C.  B     bureau  de  l'ingénieur 

56 

"8-47' 

13-50 

42 

Chatham    N  -B     Havre.              .    . . 

26 

125 

8 

27 

"                        édifice  public 

"         Ont.,          

Chaudières  pont  des                  

Chebogue,  N.-B 

21 

22 
23 

"               havre.             

Chef  comptable  en    rapport. 

1 

Chef  ingénieur  en  rapport       

1 

69 

13-50 
7 
21 
21 
21 
29 
9-48 
38 

19-56 
26 
26 
38 
21 
47 
38 
29 
21 
34 

13-50 

34 

9-48 

13-50 

13-50 
34 
2 
21 
34 
34 
21 
2 

27 

Chester   N   B                          

23 

"         Canal 

Cheticamp,  N.-E 

24 

25 
179 

Cheverie   N  -E             

Chicoutimi  P  Q    havre 

"                    édifice  public 

Chilliwack  C  -B   .          

67' 

348 

Chocolate-Cove    N  -B 

125 

126 

349 

26 

Chockfish   N.-B..            

Churchhouse   C  -B                      .... 

Churoh-Point    N  -E 

Clam  Bay   C  -B                          .       . 





349 

180 

26 

Clarke  Citv   P  O 



Clarkes  Harbour   N.-E 

■ 

Clinton   Ont    édifice  public 

Cloud  Bav    Ont 



261 

Cobalt   Ont 

r^nl^niiror    Ont      pHifîpp  mihl  o 

27 

262 
126 
26 
263 
263 

Cofiins-Island    N  -E 

Col  borne    Ont 

Cole  Harbour    N  -E 

Coles-Point    N  -B 



127 

Collecteur  du  Revenu           

1 

3-9 

Collection  des  droits  des  glissoires  et  estaca 

Collino'"c»7nnfl     Ont 

des 

34 

34 

14-27 

263 

"                       Kn«;ssïn«;  dp  rndoiih 

"                        Viiirpsiii  r\a  nn<?t,P 

264 
349 
470 
344 

39 

CnInmKip  Tîritçinninnp    Hmancp 

.... 

"                           ViQ-vrrps;  e^f  r  viprp«;             ' 

13-100 

r'nmpnii-r^ovp    T^  -^ 

21 
21 
39 

"       Hill   N  -F, 

27 

Cornaplix,  V.-B 
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Comeauville,  N.-E 

Comox,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Commission  du  canal  de  la  Baie  Géorgienne 

Coîumis  des  Travaux,  salaires 

Commission  des  eaux  limitrophes 

Comptable,  rapport  du 

Concierges 

Connaught ,  Place 

Contrat  du  dragage 

Contrats  accordés 

Contrecoeur,  P.Q 

Cookshire,  P.Q.,  édifice  public 

Coquitlam,  C.-B 

dragage 

Cornwall,  Ont.,  édifice  public 

Côté  Ste-Catherine,  P.Q 

Côté  nord  du  St  Laurent,  lignes  télégraphi 

Coteau  Landing,  P.Q 

Cottage  Cove,  N.-E 

Coulonge,  rivière,  P.Q 

Courtenay,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Courtney-Bay,  N.-B 

Courtright,  Ont 

Cranbrook,  C.-B.,  édifice  public 

Craven,  barrage,  Sask 

Crawford  Bay,  C.-B 

Crofton,  C.-B 

Cross-Point,  P.Q 

Cumberland,  C.-B.,  édifice  public 

Cunninghams's  Point,  N.-E 
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Partie, 
Page. 


D 


Dalhousie,  N.-B 

"  édifice  public 

Dartmouth,  N.-E.,  édifice  public 

Dauphin,  Man.,  édifice  public 

D'Autray,  P.  Q 

Dawson,  T.  Y.,  édifices  publics. . 

Dawson-Point,  Ont 

Dease  River,  C.  B 

De  Courcy,  ile,  C.  B 

Deep  Cove,  C.  B 

Deer  Park,  C.  B 

Delta,  Man 

Delta,  Man,.  pont 

Delorey's  Beach,  N.E. 

Dépenses  totales  du  ministère  — 

Desbarats,  Ont 

Deschambault,  P.  Q 

Deseronto,  Ont •  ■  • 

Deseronto,  Ont.,  édifice  public. . . 

D'Escousse,- N.  E 

Desjardins,  P.Q 

Devils  Island,  N.E 

Digby,  N.  E 

DigVjy,  N.  E.,  édifice  public 

Diligent  River,  N.E 

Dipper  Harbour,  N.  B 

D'Israeli,  P.  Q.,  bureau  de  poste. 

Dorchester,  N.  B 

Dorion,  P.  Q 

Doucet's  Landing,  P.  Q 

Douglastown,  P.  Q 

Dragage  et  outillage 

Dragage,  sous  contrat 

"         opérations  de 
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19-56 


G7 


20 


29 

9-48 

19 


13-50 
29 


29 

21 

42 

19-67 

28 


19-56 


4ème 
Partie, 
Pa.ge. 


,^69 


180 
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350 


39 
39 

29 
19-56 

22 


26 

8-47 

7-46 

16-53 


22 
45 
37 
29 
35 
13-50 
22 


68 


ISl 


181 

27 

5  3 


155 
2  4 
67 
340 
350 
S50 
182 


27 


127 


68 


22 
22 
7-46 
22 
26 
9 
26 
29 
29 
29 
41 


183 


351 
351 
351 


331 
555 


265 
183 
266 


28 

183 

29 

29 


30 
128 


128 
183 
184 
185 
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79 


21 
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13-50 

35 

9-48 

19 

39 

13-50 

9-48 

28 
286 

T~)riiTnmond ville    P.O..  édifice  public.   .    . 

1 

Duncan  Station,  C.B 



68 

Diindas   Ont     édifice  oublie 

28 

T^iinrlpp    T*  O     dniiflîip     

129 

13 
13 
26 
35 

29 

9 

39 

22 

22 
22 
22 
22 

22 
22 

22 

Durham    N  B          

129 

266 

30 

Dvers  Riv    Ont         

E 
Eaa-le  Head    NE            

TToct    A  T-mxv    nnrr*    r^  B 

351 
31 
31 

Ea«ît  Rav    NE            

East  Phpzzetcook    NE          

Eoc-i-oTTi  TT'i^Krmr    NE.         .              ... 

32 
32 

Eîm^prn  Points    NE       

Eatî^  Fprrv    NE                       

East  T-^ddore    N.E 

Easf  Tnrdfin    NE             

33 

33 

33 

34 

185 

266 

. .. .539 

Eaqf  Port  T. 'Hébert    N.E 

Enc;t  Tîivpr     NE                             

22 

East  Rhin  Harbour    N.E 

22 

29 
35 

East  Tpninleton    PO     

EpVin  Rav    Oîit                           

185 

E/in  m    Spciim      N   E                  

22 
18-55 

Tr.rlifi/-'<ia  r>nV>lip«     AlViprta,                

64 

67 

56 

8 

3 

15 
24 
17 
59 
68 



"               Manitoba 

16 
8 
7 
8 

12 
9 

"                Nouveau-Brunswick 

"                    Ontario 

"                   Ouébec 

"                Yukon 

20 
1 
26 
43 
39 

18-55 
38 
42 
47 

18-55 
13 
13 
16 

"                     f^n  crpnpral 

4 

EdapUs  Landino-    N  B      

129 

E,/-l  m/~kn+r>n      Al  +  a        pdifîpP  nilV>Hp 

343 
556 

Erlmnn+nn     Alfa       nnnt 

ErlTY-mnrl«+r»n     IVT  R       Viati'5'?P  d'immioT 

TT.rlarvn      Alto        K-âtiecp  H  '  im  mi0Ta+ïr»n 

28 

Elk  T.akp    Ont 

554 

13-50 

13 

16-53 

29 

28 

1 

77 

P-mnlnAr^ç;     o"lic:«;m'r<5  pt  P^tnfilHp^ 

73 

22 
55 
29 
39 
13-50 

35 

j 

29' 

186 
538 

6-14 

Essex,  Ont.,  édifice  public 
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E 

17-53 

26-27 
22 

129-147 

13 

F 

Fahre    PO                            

30 

8-47 
26 
22 

9 

186 

130 

Falls  Point,  N.E 

Filçp  PrpftV     P  R                                      

378 

"FnT-nV>oTvi     V  O      pHifipp  r>nV>lif^ 

9-48 
30 
22 
13-51 
19-56 
35 
22 
35 
36 
32 
13 
39 
30 

TToçcp+t     T>  O                                

29' 

69 

186 
35 

^plt7pn  Sniith    NE                    

T^oTfT'ic    Ont      pi^ifirp  mililic     

Fprnip    C  B                     

^• 

35 

267 



Vloii-j-o  *>+  T  niirPTit     Ont,                   

TTloiii-o  Q+_T  oiirpnt     F  O                      

'F/-,».oo+    Ont     ViiirPHii  Hp  nnst.p     .      ... 

187 

Fnrf  F)iiffprin    N  B                         

'Pi^ri-  TTvQnppc    Ont      pHifirPS  mil^lics. . .    . 

13 
38 
40 
35 

13-51 
22 
22 
25 
39 
9-48 
30 
8-47 

2&-27 
22 
35 
22 
25 
22 
22 
39 
22 

22 
39 

Tr/-iT-+   On  '  A  nr>ollp      Sf>c;]f                                           .  . 

8 

29' 

267 

Fnv  TtslsTlH     N  Fj                                        

36 

Fnv  Point     N  F                                                     



Franklin  Point,  I.P.E 

108 
352 

9 

VT-/->/-lQ»-ir>-i-r>n     XT  VK      nimi 

130 

Freeport,  N.E 



273 
36 

107 
37 
37 

French  Pviver,  I.P.E 

XTT-nTi.^Vi     A^illofTP       IV    F.                                                                  .        . 

..'..'.'.'.'. 

Tr_.,:jy  Point     N  -E                              

1 

37 

38 
354 

G. 

rînhriola    i1p    C    B              

13-51 

13-51 

35 

30 
30 

63 

'*                  *'          flr^icao'p 

fTflrtVihv    PO                  

187 
187 

30 

9 

20 

1 

188 
187 
542 

rio  +  inpQn     crlicînir^     P     O 

42 

8-47 

25 

13 

1          30 

i           22 

15 

- 

1 

1 

108 

"                Ont      V~>iirpnn  c\f  nr)«!tp                   ' 

Georgeville,  P.  Q 

188 

38 

569 

130 

1      9 

Gerows.  N.-B 

l          26 
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G 

Gibson    N.-B       

27 
37 
40 
7-46 
22 
32 
13-51 

/ 

Gimli,  Man 

331 

1 

.... 

1 

Glace  Bav,  N.-E.,  édifice  public 

1 

Biace  Bav  Beach,  N.-E 

39 
189 

Glen  Almond,  P.  Q 

Glencoe,  Ont.,  édifice  public 

Gleneden,  C.-B 

376 

Glissoirs  et  estacades          

42 

"              "          emploj^és 

73 

Goat,  Island,  N.-E 

22 

Godefrov,  rivière,  P.  Q 

189 
273 

Goderich   Ont 

35 
13-51 
19 
43 
39 
26 
26 
13-51 
39 
39 
30 

"                   édifice  public 

Golden,  C.-C,  bureau  de  poste 

Golden-Windermer,  lignes  télégraphiques... 

104 

Goose-Bay   C.-B.           

354 
130 
131 

Goose  Creek,  N-.-B 



Gooseberry,  Cove,  N.-N 



Gore  Bay,  Ont.,  bureau  de  poste 

■■|      

Gorge  Harbour,  C.-B 

534 
355 
189 
355 

Gower  Point,  C.-B 

Graham   P.  Q 



Grahan's  Landing,  C.-B   

Granby,  P.  Q.,  édifice  public 

9-48 
26 
35 
26 
30 
22 
8-47 

19-56 
30 
26 
30 
30 
9 
30 
22 

18-55 
25 
27 
30 
42 
39 
44 

17-53 
35 
13 
22 
26 
27 
16 
19 



131 

274 

Grand  Bend,  Ont 

Grande  Dune    N.-B 

Grande-Entrée,  P.  Q 

10 

69 

190 
39 
149 

Grand  Etang,  N.-E 

Grand  Falls,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Grand  Forks   C.-B.,  édifice  public 



132 

.... 

Grand-Marsh,  P.  Q 

Grands  Méchins,  P.  Q 

Grand-Mère,  P.  Q.,  bureau  de  poste 

546 

Grand  Métis,  P.  Q 

Grand  Narrows,  N.-E.          

40 

Grande  Prairie,  Sask  ,  bureau  des  terres  . .  . 

Grand  River,  I.  P.-E 

108 
148 
190 
554 
355 

Grand-River   N.-B 

Grande  Rivière   P.Q.            

Grand  River   Pont                

Gratuités  payées        

Gravelbourg   Sask     édifice  public 

65 

Gravenhurst   Ont                        

274 

"             "          bureau  de  poste 

dreat  Village,  M.-E.           

41 
132 
148 

Green   Point  N.-E 

Green  River   N  -B                

.... 

1 .  . . 

Green  Wood,C.-B.,  bureau  de  poste 

69 

1 

Grenville,  P.Q 

191 
355 

1 

Grey  Creek   C  -B.            

39 
13 
35 
30 
22 
9-30 
43 
30 

18-55 
38 

13-51 

31 

.   37 

26 

7-46 

30 

17' 

! 

Grimsby,  Ont.,  bureau  de  poste 

; 

Grifïiths  Island,  Ont 

275 

*191 

41 

191 

Grondines   P.Q 

Grosses  Coques    N.-E.             

Grosse-Ile,  P.Q. , station  de  quarantaine i 

1                ' 

"               lignes  télégraphiques 

12-93 

; 

193 
343 

i 

Grouard,  Alta.,  bureau  des  terres i . .  .  . 

'                1 

"                    dragage           !.. 

1 

Guelph   Ont     édifice  public          

31 

4 

332 
132 

i 

Ciunters.  N.-B 1 

1 

Guysboro.  N.-E.,  édifice  public I 

f 
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Hailevburv  Ont.        

3.5 

7-46 

22 

39 

22 

35 

13-51 

8 

13 

7 

22 

39 

22 

30 

13-51 

39 

8-47 

....^. 

275 

Halifax.  N.-E., édifice  public 

"             bassin  de  radoub 

Halletts,  C.-B 

..     356 

Halls  Harbour.  N.-E 

31' 

41 

276 

Hamilton  Ont. 

"             édifices  publics  

Hanipton,  N.-B 

10 
31 

Hanover,  0ht.,  bureau  de  poste 

Hantsport,  N.-E.,  bureau  de  poste 

"                 quai 

42 

Hardy  Bay,  B.-B 

Harrio'an  Cove   N.-E 

32 

42 
193 

Harriston,  Ont.,  édifice  public 

Harrup   C'.-B.             

Hartland    N.-B.,  bureau  de  poste 

10 

Harvev  Bank    N.-B.                 

132 

133 

... .356 

Hatfieid,  Point,  N.-B 

26 

H-atzic,  C.-B 

22 

42 

Havres  et  rivières,  en  général  

Hawkesbury   Ont  , édifice  public 

13-51 
42 
35 
35 
35 
53 
22 
13 
27 
32 
18 
8-47 
35 
18 
37 
9 
39 
35 
35 
26 
26 
22 
30 
39 
30 
41 
17 
30 
9-48 

17-53 
19 
35 
13 

30 
9-48 
30 
30 
43 
30 
30 
30 
30 
48 

"              "     pont              

551 

277 
277 
278 

TTn'wlrpsstn'wn    Ont                                                ... 

Head  River,  Ont 

Helens  Bay   Ont 

Herbert  Alta     bfltisse  des  immigrés 

Herrinff    Rocks  N  -E                 

HesDeler  Ont     bureau  de  poste     .        . . 

High  Falls   P.Q.              

193 

■ 

Hillsborough   N.-B    bureau  de  poste 

10 

Hilton   Ont 

278 

332 

Holbere   C  -B                        

356 
356 
279 
133 
133 
43 

Hollvburn    C  -B 

TTnnpv  TTî^rViniir    Ont, 

Hopewell  Cape  N.-B 

Hopewell  Hill   N.-B 

Hnrtnn    T.andinsr    N  -E.                  

Hosnital  Bav    P  0 

Howe  Sound,  C.-B 

357 
193 

Hudson   P  Q.             

:::;::::  ..:.:::: 

« 

Hull   P  O     auai                                    

193 

"         édifice  public 

TTiimHnlrlt    Sfmlr     pdifipp  niiblic 

60 

TTiin  +  inorflr»n     C  -R      dniinnp 

] 

279 

j 

I 
Thervillo   P  O 

194 



*^               pHifipp  niihlif* 

1 

Ile-aux  Castors  P.Q    

195 

i 

1 

Ile-aux-Grues,  P.Q 

182 

195 



1... 

Tlc-Cadieux    P  O 

::::::::!. .::::;: 

Tlp-du-Pads    P  O 

196 
196 

TIp  Verte    P  O 

1 

"                bureau  de  poste 
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20 
17-54 

60 

Ingénieur  en  Chef  rapport  de  1" 

1 

Ingénieurs   mécaniciens   chauffeurs,  etc..   .  . 

79 

13-51 

32 

43 

357 

44 

Invermere   C.-B.            

39 
22 

7-46 

22 
22 
27 
55 

5" 

Inverness   N  -E     .                      ...       

"              édifice  public 

lona,  N.-E 

44 

45 

148 

Irish  Cove   N.-E       

IroQUois    River   N  -B                

Irvine  Alta   bâtisse  des  immigrés 

134 

279 

J 

Jackfish  Ont 

18 
35 
17 

22 

9-48 

30 

22 
9 

Jeannettes  Creek  Ont 

.Tprl V>r>rrm0"Vi     Snslc      r»ér>inièrp        .  . 

Jeddore   N.-E 

45 

46 

K 

279 
269 

KamlooDS   C  -B     édifice  public 

19-56 
43 
30 
39 
35 
22 
19 
16 
35 
13 

13-51 

35 

35 

7-46 

54 

69 

"                 li'i^nes  télégraphiques  . 

104 

Kamouraska,  P.Q 

Kaslo   C  -B                          

197 
357 

280 
46 

TCa\^flntha    Parc    Ont 

Kelly's  Cove   N.-E 

Tr<imT^pnfp1  rit  Rnv    Ont, 

32' 

32 

5' 

280 

Tromr>-irillf>     Ont       blirp«l1  dp  nostp 

"              Quai                         •  • 

280 
280 

Kent  ville   N  E     édifice  public 

Kier's  Shore    I  -P  -E 

109 

281 
281 

Killarney   On+ 

35 
35 
13-51 
17 
22 
35 

32' 

-. 

TCinrlprslpv    Sa^ik 

Kingsport   N.-E 

46 

"             bassin  de  radoub 

538 

6 

"             édifices  publics 

14-51 
35 
14 

33 

TCiTicr«;x''illp     Ont 

282 



Kiosh-KoQui   Lac 

554 

TCinnpwn    barra  p'P 

43 
9-48 
30 
40 
40 
26 
22 



TCnri'wltnn    T*  O      pHifiop  miblip 



1 

3.fi8 

"         La  •    C  -B 

1 

TCnnpViïbnncrniiap    N  -TK 

134 

47 

m  ^ 

Krant  Point    N  -E 

19— B 
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L 

30 

30 

30 

30 

9-48 

9-48 

18-55 

197 

198 
198 

Lac-des-Iles,  P.Q 

1 

Lac  Labelle   P.Q     

i 

Lachine   PO    

"             édifice  public 

18 

Lachute     "             "               

Laconibe    A.lta,  ferme  expériemntale . 

Ladner   C  -B                

^      359 

Ladvsmith,  C.-B.,  édifice  public 

19-56 
30 
14 
38 
35 
30 
35 

30-35 
22 

27-28 
30 
30 
35 
39 
35 
30 
9-48 

..       69 

Lac  \vlmer,  P.Q 

Lakefield   Orxt 

33 

Lac  Manitoba,  Man 

332 

Lac  St-Jean,  P.Q 

283 

Lac  Timiskaming,  P.Q 

Lakevale    N  -E 

T.flkpvifw    ^  -B.             

Lalancette.  P.Q 

198 
199 

Lanoraie,  P.Q   

Langlev,  C.-B     

La  Passe  Ont 

283 
199 

"             "édifice  public 

La  Petite-Décharge,  P.Q 

199 
147 
48 
200 
359 

L'Ardoise,  N.-E 

22 
22 

Larrv's  Cove,  N.-E 

La  Salette,  P.Q 

Lasquette  Island,  C.-B 

40 

9-48 

38 

L'Assomption,  P.Q.,  édifice  public 

Last  Mountain,  Lac,  Sask 

340 
184-539 

Latchford,  barrage 

Lauzon   P  Q.            

9-30 
30 
35 

14-51 
22 
26 
53 
9 
30 
30 
27 

18-56 
30 
30 
9-48 
25 
42 
40 

14-51 
22 
30 
35 

14-51 
22 
24 
22 
27 
35 
22 
35 
27 

Lavaltrie,  P.Q 

284 

Leonard's  Cove,  N.-E  

48 
134 

Leonardville,  N.-B 

Le  Pas.,  Man 

Les  Eboulements,  P.Q ^. . . 

Les  Ecureuils,  P.Q 

L'Etang,  N.-B.- 

65' 

135 

Lethbridge,  Alta,  édifices  publics 

Lévis,  P.Q.,  havre 



"            bassin  de  radoub. 

18' 

538 

6-15 

"                édifice  public    . 

Lewis  Point,  I.-P.-E 

109 

Lignes  télégraphiques 

Lilloet  River,  C.-B 

34' 

;:  '34' 

359 

Lindsay,  Ont.,  édifice  public.    . 

Lingan  Beach,  N.-E 

48 
200 

284 

L'Islet,  P.Q 

Lions  Head,  Ont 

Litchfield,  N.-E 

49 

Little  Adouane,  N.-B. 

"      Anse,  N.-E.. 

49 
135 

■  "      Black  Paver,  N.-B 

"      Bras  d'Or,  N.-E 

"      Castor  River,  Ont 

50 

"      Current,  Ont     

285 
136 
285 
136 
136 
50 

"      Grassey  River   Ont 

"      Gully,  N.-B.. 

27 

"      Lameaue,  N.-B 

"      Lorraine,  N.-E 

23 
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L 

Little  Métis,  P.Q 

30 
23 

"      Narrows,  N.-E ^ 

51 
360 

51 
149 
109 

"      River   C.-B 

"      River   N  -E         

23 

"      St-Francis   N  -B          

"      Sands,  I.-P.-E 

25 

7-46 
23 
23 

17-54 
23 
40 
37 
27 

14-51 
23 
23 
35 
35 
30 

5' 

59' 

Liverpool    N  -E.   havre 



52 
52 

Livingston-Cove    N  -E  .                

53 
360 

'  C-B 

''          Man                           

Loggeville,  N.-B 

34' 

136 

London,  Ont.,  édifices  publics 

Long-Beach  Pond,  N.-E  

53 

54 

286 

"     Cove,  N.-E 

"     Lake,  Ont 

"     Point,  Ont 

Longs-Rapids,  P.Q 

Long-Sault  rapides  du  Ont 

202 

286 

Longueuil,  P.Q.,  édifice  public 

9-48 
31 
35 
51 
27 
27 
9 
35 
31 
10 
31 
23 
23 

201 

287 

L'Orignal  Ont..                  

"                  bureau  de  poste  

Lorneville,  N.-B 

137 
137 

Loretteville   P.Q.   bureau  de  poste 

Lorraine  Ont                              

287 

Lotbinière,  P.Q 

19 

Louis-Head    N  -E                     

54 

Lower  L'Ardoise   N  -E                   

"      Montague,  I.  P.-E 

110 
55 
55 

"       Prospect   N.-E 

23 
23 
40 
23 

Lower  8hip  I^rbour   N.-E 

"      Valdez   C-B                         

"      Pubnico  Ouest,  N.-E 

83" 

6 

55 

Lovers                            

6-16 

Lunenber^f   N  -E    édifice  public 

7-46 

27 
23 
25 
40 
23 

Me. 

McAlpins   N-B..                     

137 
55 

110 

360 
56 

269 
56 

58 

57 

138 

McAra»!   Brook    N  -E                  

McCauleys,  I.  P.-E 

McMurdo   C.-B 

McKay's-Point   N  -E.            

IVrpTCillar    rivi^rp    Ont                         

McNair's-Cove,  N.-E 

23 

M. 

Mabou   Dont    N  -E                                 

23 
27 
17-54 
18-56 
42 
35 
31 
43 

Maces  Bay   N  -B.                

Macklin   Sask    bâtisse  des  immigrés 

lVT«flpnd     Alfa      édifiops  Diiblirs 

288 
542 

Madeleine   lies  de  la   P  Q.        

"                  •'                   lignes  télégrap 

88 

288 
202 

Maeoe.  P.O 

31 

10-48 

23 

27 
10 

Mahone  Bay   N  -E  .. 

Main  River   N  -B 

Maisonneuve,  P.Q.,  bureau  de  poste 
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M 

Maitland,  N.-E 

23 
31 

58 
203 

Malbaie,  P.Q 

Malbaie,  P.Q 

"             ,  bureau  de  poste 

10 
23 
25 
31 



Malignant  Cove,  N.-E 

59 

Malpeque,  I.  P.-E 

Manche  à  Epée,  P.Q 

Manitou  Rapids,  Ont 

288 

Manitou  Man.,  bureau  de  poste     

16 

Manitoba  dragage.. 

456 
331 

"          havres 

56 

"          ponts 

Maple-Creek   Sask.  édifice  public 

17-54 

27 
27 
23 
23 

Maquapet,  lac,  N.-B 

Marble  Cove,  N.-B 

138 
60 
60 
61 
61 

- 

Marble  Mountain,  N.-E 

Margaree  île,  N.-E.                         

"         rivière   N  -E                         

23 
31 

10-48 
23 

Maria,  P.Q 

62 

Maritimes,  provinces,  lignes  télégraphiques 
Markam   Ont    bureau  de  poste 

11 

14-51 
35 
8-47 
40 
31 
31 
10 
42 

288 

Massett   C.-B ,. . . . 

Masson  P  Q.        .                           

19' 

203 
203 

Matane  P  Q 

"            édificp  niiblip 

552 
551 
62 
289 
204 

Matthewa-Lake   N.-E.                     

23 
36 

Meaford   Ont                                           

Méchins   P  O 

MprlpfiDp  TTaf,    Alt.a      pHifipp  miblïp 

19-56 
10-48 
31 
23 
17-54 
16 
51 
19 
40 
23 
23 
36 
23 

36 

14-51 

14 

65 

204 

Melford    N  -E                                          

Mplfnrd     Saslc      biirpmi  dp  nns+.p 

61 

MpH+a    Mnn      biirpaii  {^e-  nnssfp 

Mpfpho'sin    C)  -B 



360 

62 

63 

290 

63 

63-64 

Mptpffhan   N  -E 

"          rivière,  N.-E 

Middle  County  havre   N  -E       

Middle  River   N  -E 

Middleton   N  -E     édifices 

Midland    Ont 



' 

*'                    Kiirpnn  rlp  nn^fp 

34- 



1 

IVÎilHmçïv    Ont      Knrpf^ii  Hi=»  r^n^fp 

■    ■ 

290 



14 
23 
23 
31 
27 
8 
14 
14 
42 
16-53 



Mill  Cove   N  -E 

65 

65 

205 

138 

Mill  Creek,  N.-E    

Mille  Vaches  P.Q...      .              



Mills  Point   N.-B                           





1 

Milvprton    Ont,      biirpmi  Hp  r>n<?tp 

34 

57' 



Minpntn    Man      nnnt. 

556 

Minnedosa  Man.,  édifice  public     

Minnikahda   C  -B 

360 

65 

138 

~ 

Mira  Ferrv   N.-E 

23 

27 
27 







rivière,  N.-B 

1 
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M 

Miscoù   N.-B 

27 
27 
19 



139 
139 

Mispec,  N.-B '. 

Mission  Citv,  C.-B.,  édifices  publics 

270 
361 
205 

Mistassini   P  Q                  

31 

14-51 

23 

8-47 
36 

8-47 
25 

35 

Mitchell,  Ont.,  édifice  public 

Mochelle,  N.-E 

Moncton   N.-B.,  édifice  public 

10 

Monetville   Ont                    

290 

Montague,  I.  P.-E.,  édifice  public 

75 

110 
205 
205 

Montebello,  P.Q 

Mont  Louis   P  Q-          

31 

10-48 
31 
36 

10-48 
23 

17-54 
23 
16 
14 

14-51 
25 
31 
10 
25 
2?r 
36 

.... 

Montmagny,  P.Q.,  édifice  public 



20' 

61' 

205 
291-539 

Montréal   rivière,  Ont 

*'         p  O.   édifices  publics 

65 

_. 

1 

Morden    N.-E     

Morden.  Man.,  bureau  de  poste 

57 

66 

Morrisburg,  Ont.,  bureau  de  poste 

35 

Mount  Stewart,  I.  P.-E     

111 

Murray  Bay,  P.Q.  (Malbaie) : 

"                 ,  bureau  de  poste 





111 

66 

291 

555 

67 

Mushabooin    N.-E 

Muskaka   rapides   Ont.            

1 

23 

40 
40 
40 

19-56 

7-46 

36 

14-51 
27 
31 
36 

N 
Naas  River,  C.-B 

Nadvo  River,  C.-B 

361 

"                ,  édifice  public 

70 



Nappan,  N.-E.,  ferme  expérimentale 

Napanee   Ont 

292 

■  ■  ■  ■  ! 

"               édifice  public      

Nashwaak,  rivière,  N.-B 

Natashciuan,  P.Q 

■■| 

Nation   du  sud,  rivière.  Ont 

1 . . 

Nationale  des  Arts   galerie 

7 

■■|     

63 

Naufrage  Pond,  I.  P.-E 

25 

23 

40 

16-53 

28 

27 



112 

67 

361 

Needles   C.-B      

Neepawa,  Man.,  bureau  de  poste 

Negro  Point,  N.-B 

156 
139 
361 



Nelson,  C.-B 

.... 

. . . 

Nelson,  C.-B.,  édifice  public ! 

19-56 
39 
38 
23 
31 
36 
8-47 
27 
23 
7-46 
14 
19 
36 
25 
14 


70 



Nelson  Road,  C.-B 

362 
333 

New  Campbellton,  N.-E .... 

67 

New  Carlisle,  P.-Q 

1 

Newcastle  Ont                      

""e 

292 

Newcastle,  N.-B.,  édifice  public 

Newcastle,  N .-B 

■' 

140 
68 

New^ellton,  N.-E 

New  Glasgow,  N.-E.,  édifice  public 

/ 

New  Hamburg,  Ont 

New  Hazelton,  C.-B.,  bureau  de  poste 

New  Liskeard,  Ont 

292 
ï   112 

New  London,  I.-P.-E     

:: 

Newmarket,  Ont.,  bureau  de  poste. 

New  Massett,  C.-B 

362 

i 

XXll 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Localités,  etc. 

1ère 
Partie, 
Page. 

2ème 
Partie, 
Page. 

3ème 
Partie, 
Page. 

4ème    !    5ème 
Partie,    Partie, 
Page.      Page. 

1 

6ème 
Partie, 
Page. 

7ème 
Partie, 
Page. 

N 
New  Mills.  N.-B 

27 
25 
31 

Newport,  I.-P.-E 

New  Richniond,  P.-Q 

206 
362 

New  Westminster,  C.-B 

New  Westminster.  C.-B..  édifices  publics... 

19-56 
14-51 

31 
10-48 

40 

70 
35 

Niaaiara  Falls.  Ont.,  édifice  public 

Nicolet,  P.-Q 

206 

Nicolet.  P.-Q.,  édifice  public 

Nicomekel.  rivière,  C.-B 

363 
363 

Nicomen.  C.-B 

■- 

Nigger.  Island,  Ont 

37 

555 

68 

Noël.  N.-E        

23 

10-48 

Nominincrue,  P.-Q.,  bâtisse  des  immig. 

Noms  des  principaux  officiers 

69 

Nootka,  île,  C.-B 

:  : ....;;■• 

363 

Nord   côte,  lignes  télégrappiques 

1 

12-90 

Nortli  Battleford.  Sask,  édifice  public. 

17-54 

61 

T*V  r>rrl-OiiP'«t     tprTitnirp<^  r\u     tolpcrranVips; 

95 

North  Bav,  Ont 

36 

14-51 

23 

25 
19 
23 

27 

293 

North  Bay,  N.-E           

North  Cardigan   I.-P.-E 

112 

North  Cooking  Lake,  Sask 

North  Head,  N.-B • 

141 
69 

207 
69 

113 

North  Gut    N.-E        

North  Guigues  (Guigues  nord)  P.-Q 

NnrfVi  Tnp"onisVi    N  -E 

:      .c!i' 

North  Lake,  I.-P.-E          

y 

25 
17-54 

25 
38 
7-46 
23 
31 
42 
19 
23 





Nor^h  River  I  -P.-E 

113 

North  Saskatchewan  rivière 

1 

North  Svdnev   N  -E    édifice  public 

6 

70 
207 
552 

■  ■  ■  ■  i 

North  Timiskaming  P.-Q 

NnrtVi  \"nnf'oi! vpr    C  -B      burpaii  dp  îiostp 

1 

T^orf  Vixi'pc;f  C^Cive^     TV  -V, 

140 
208 

Norwav  Bav    P  -0 

31 



^nrwinli     Ont 

14 

^o+rp  T)fiinp  rlp  T^iprrpvillp    T*  -O 

31 

400 

8-47 

8 

*'               lio"nes  télégraphioues 

11-87 

"               havres 

119 

3-384 

70 

Nvanza    N  -E 

23 

16 
27 
19 

O 

Oak  Point    N  -B 



OrpMn  Ffllls    C  -B 

71 

Offîr'ipr«  rlii  minis;+^rp 

1 

69 

Oo-Hpnsi  Pond     N    E 

23 
23 
40 
40 
36 

71 
72 

364 
363 

C)linhnnt    Ont 



444 





"              r»r»rt« 

249 

..;:::::  

12-50 

f          43 

14-51 

36 

14-51 

24 

13-94 

OronorPTril Ip    Ont      prlifir-p  nnV»]ip 

35 
35 

Orillia    Ont 

294 

Orillia,  Ont.,  édifice  public 

% 
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O 

Ornmnotn  Shonls    N.-B        

27 
23 
36 
14-51 
23 
7 
50 
50 

36' 

141 

72 
295 

Osborne,  N.-E      

Ostrea  Lake    N  -E              

72 

Ottawa,  Ont.  galerie,  nation,  des  arts 

7 

63 

"             édifices  et  terrains 

42 
39 
39 
36 

"             résidence  du  Gouverneur 

"             édifices  publics     

6 

11-50 
50 
36 

V" 

"             bureau  de  poste           

'"'295' 

"            emmagasinement  des  eaux  de 
la  rivière 

"            ponts  et  chaussées 

1 

42 

548-553 

"             glissoires  et  estacades 

"            rues  réparations 

Owen  Sound   Ont                       

36 
14-51 

14 
31 

14-51 
23 

14-51 

7-46 

14 

36 

28 

296 



P 

Palmerston,  Ont.,  bureau  de  poste 

"47' 

208 

Paris   Ont    édifice  public    



Parkers  Cove    N  -E               

73 

! 

Parkhill   Ont.,  édifice  public 

i 

6 

Parrv  Sound   Ont                   

297 

"                     quai             

Partridge  Island,  N.-B 

157 

"                 "             quarantaine 

Peel  Head  Bay   P  -Q          

31 
43 
36 
38 
14-51 
40 
40 

209 

298 

Pelée,  île.  Ont.,  lignes  télégraphiques 

94 

"47' 

333 

Pender  Harbour,  C.-B 

365 

Pender  Island,  C.-B   

Penticton   C  -B           

365 

Penticton   C  -B     bureau  de  poste 

19 
36 
31 
42 
31 
10-49 

PpTipf nno-iTicîbpTiP    Ont,                           

298 
209 

Percé   P.-Q        

Péribonka   P  -Q 

209 

Péribonka   P  -Q    édifice  d'immigration.  . 

Perkins  Landing,  P.-Q 

209 
141 

Perry  Point,  N.-B      

27 
14 

42 
14-51 

36 

29  ! 
31   1 
27  ' 
23 
27 

Perth,  Ont 

Petewawa,  Ont.,  glissoires 

47' 

543 

Peterborough,  Ont             

298 

Petit  Bras  d'Or,  N.-E  

Petite  Décharge,  P.-Q 

Petit  Goulet,  N.-B 

, 

Petit  de  Grat,  N.-E 

73 

Petite  Lamèque,  N.-B          

Petit  Métis   P.-Q 

210 

74 

Petite  Rivière,  N.-E 

23  1 
31 
31 
14-51 
31 
36 
36 
. .14-51 

Petite  PJvière,  Est.,  P.-Q 

Petit  Saguenay,  P.-Q 

48' 

48' 

210 

Petrolea,  Ont.,  édifice  public 

Piché   Pointe   P.-Q 

210 
299 
299 

Picnic  Island,  Ont 

Picton,  Ont., 

1 

"          édifice  public 

1 

Pictou,  île,  N.-E. 

23 

22 

7-46 

74 

N.-K... 

N.-E.,  édifice  public 

6 
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P 

Pierreville,  P.Q.,  édifice  public 

10-49 
31 
31 
36 
56 
25 
23 
40 
23 
10-49 
31 

"              quai 

211 
211 
030 



Pierreville  Mills,  P.Q 



Pike  Creek,  Ont 

Pincher  Creek,  Aita.,  bureau  forestier 

Pinette,  I.-P.-E 

113 
75 

365 
75 

Pipers  Cove.  N.-E 

Pitt,  River,  C.-B 



Pleasant  Bay ,  N.-E 

Plessisville,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Pointe-à-Elie,  P.Q 

212 

546 

Pointe-à-Madeleine,  P.Q 

Pointe-à-la  Loupe,  P.Q 

31 

Pointe-à-Trudel,  P.Q 

545 
186 
212 

Point e-au-Père,  P.Q 

30 
31 
31 
40 
27 
36 
31 
30 
31 
31 

Pointe  aux  Esquimaux,  P.Q 

Pointe  Claire,  P.Q 

Pointe  Cowan,  C.-B 

365 
141 
300 
212 

Pointe-du-Chêne,  N.-B 

Pointe  Edouard,  Ont 

Pointe  Fortune,  P.Q 

Pointe  Gatineau,  P.Q 

Pointe  Jaune   P.Q.          

Plointe  Piché,  P.Q 

Pointe  Laurent,  P.Q 

Pointe  Sapin,  N.B 

27 



142 
213 
212 

Pont  Laurin   P.Q 

Poltimore   P.Q 

32 
42 
36 
42 

16-53 

■    27 
19 
36 

14-51 
23 
36 
36 
23 
36 

14-51 
36 
31 
23 
28 
36 
40 

Ponts  et  chaussées 

301 
553 

Portage  du  Fort,  pont 

Portage-la-Prairie,  Man.,  édifice  public 

Portao-e  River,  N.-B 

142 

Port  Alberni,  C.-B.,  douane 

Port  Arthur,  Ont 

8 

"'48' 

301 

"             "     édifice  public 

Port  Beckertop,  N.-E 

76 
303 
304 

76 

Port  Bruce,  Ont 

Port  Burrell,  Ont 

Port  Clyde   N.-E 

Port  Colborne  Ont.,  brise-lames 

"                "     édifice  public 

49 

Port  Crédit,  Ont • 

Port  Daniel,  P.Q 

213 

76 

156 

Port  Dufferin   N.-E.           

"     N.-B 

Port  Elein   Ont                             

366 
306 

77 

366 

78 

Port  Findlay   Ont 

• 

Port  Greville   N.-E.            

24 
40 
24 
24 
24 
36 
14-51 
24 
36 
24 
24 
24 

Port  Hanev   C  -B                       

Port  Hawkesburv    N  -E                     - 

Port  Hébert,  N.-E 

Port  Hood    N.-E. .               

49 

78 
306 

Port  Hope  Ont    havre 

"             "     édifice  public  

Port  Joli,  N.-E 

79 

Port  McNicoll,  Ont 

Port  Maitland,  N.-E 

79 

79 

80 

213 

Port  Mouton   N.-E.             

Port  Mulgrace   N  -E.                 

Portneuf   P  Q                                     

31  i 

14-51   !          50 
36  1 

Port  Perry,  Ont.,  bureau  de  poste 

Port  Rowan,  Ont 

307 
114 
307 

80 

Port  Selkirk,  I.  P.-E.            

25 
36 

24 
24 

Port  Stanley,  Ont 

Porters  Lake   N.-E.                

Portuguese  Cove,  N.-E 

81 
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P 

Poiinore    PO                             ; 

31-32 

213 

PoAvell  River  O.-B        

40 
14-52 

14 
17-54 

38 

Prescott   Ort     édifices  publics; 

Preston,  Ont.,  bureau  de  poste 

.... 

50 
62 

Prince- Albert    Sask.,  édifices  publics 



342 
392 
104 

''                    "     havres          



"                    "     édifices  publics 

8-46 

42 

19-56 

40 

15 

"                    "    lignes  télégraphiques. 

Prirce  Paipert   C.-B.,  bureau  des  poste,  &c. 



71 

"                  "     quai      

366 

Principaux  officiers  du  roinistère          

69 

Pritchard   C.-B 

40 

39 

Proctor    C  -B              

Propriétés  achetées  et  vendues     

32 

Pro'^nect    N  -E                             

82 
309 

■      36 



Provinces  Maritimes,  lignes  télégraphiques. 

Public  Landinff    N  -B          

27 
27 

142 

142 
143 

Q. 

Quaco,  N.-B 

Oiiflpn    rviip^it     ^  -B                       

43 
36 
40 

Oimrrv    Ont                      

310 
366 
410 



.    .   1         ... 

OiiAl^pr"     Hrno'flP'P                                   

"          ponts    

168 

"       édifices  publics         

9-30 
43 
31 
10-49 
40 
27 
43 
31 

36 
45 

19-56 
24 
38 
27 
40 

17-54 
40 

14-52 

17 

"       liffnes  téléeraDhioues     

12-90 

"             "       édifices  publics 

21 

OiippTi«;tr>n    C^,  -B                       

366 
149 

Ouvon   PO                   

214 
310 

R. 

TÎprpnitiilatioTi                               

....     3 

Red  Deer,  Alta.,  édifice  public 

• 

Red  Island,  N.-E 

62' 

50 

82 
334 
143 
366 

Reeds  Point    N  .-B 

Rpfne-e-Bav    C  -B            

Regina   Sask.,  édifices  publics 

Renata  C  -B 

367 

Renfrew   Ont.,  édifices  publics 

Restiffouche  rivière,  N.-B 

144 
367 

Retreat  Cove,  C.-B 

40 

20-56 

39 

71' 

Revelstoke,  C.-B., bureau  de  poste 

"              "     quai 

jj^çYenu              

4 

1 

Rexton,  N.-B 

27 
36 
43 
27 
27 
27 
8-47 
11-49 

144 
311 

Richards  Landing,  Ont 

Richibuctou    N.-B 

14' 

144 
145 
146 

*'           Beaches,  N.-B 

Cap   N.-B.              

"            édifice  public 

PJcbmond,  P.Q.,  édifice  public 

215 
555 

Rideau  Hall,  Ottawa 

11 

39 
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Ridgctown,  Ont.,  bureau  de  poste 

52 

11-49 

31 

31 

11^9 

Rigaud,  P.Q.,  édifice  public 

! 

1         215 
1         215 

Rimouski,  P.Q 

*'     édifice  public 

Riondol,  C.-B 

367 

Rive-Xord   du   St-Laurent,    lignes   télégra- 

Rivière  aux  Vases   P.Q.             

31 
31 
31 
31 
31 
32 
24 
32 
32 
32 
32 
32 
49 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
27-28 
32 
32 
32 
32 
32 
23 
43 
38 
32 
42 

1 

216 
216 

Rivière  au  Bois  Blanc,  P.Q 

217 
216-217 

Rivière  Blanche,  P.Q 

Rivière  Bonaventure,  P.Q 

Rivière  Bour^^eois    N.-E 

82 
217 

Rivière  C'aplan,  P.Q 

Rivière  Chicot,  P.Q 

Rivière  des  Vases,  P.Q  

217 
540 

Rivière-du-Lièvre,  P.Q 

1 

"                 "        bureau  de  poste. . . . 

218 
218 
219 

"                     "        (en  bas) 

1 

Rivière  du  Moulin,  P.Q 

1 

Rivière  du  Sud,  P.Q 

i 

Rivière  Gatineau,  P.Q 

i 

Rivière  Godei'roy   P  Q       

219 
219 

Rivière  à  la  Pipe,  P.Q 



Rivière  Mills   N.-B 

146 



1 

Rivière  Mistassini  P  Q          .       

•  •  ! 

Rivière  Nicolet   P  Q                             

...... 

Rivière  Nouvelle,  P.Q 

220 

1 



Rivière  Quelle 

220 



Rivière  Péribonkà    P.Q 

Rivière  Richelieu   P  Q                  



334 

Rivière  Saguenay,  P.Q... 

6 

Rivière  St-Charles   P.Q  

220 

. . . . 

Rivière  Ste-Croix   P  Q.            

27 
32 
27 
32 
42 
32 
36 
32 
32 
16 
36 
40 
32 
17-49 
25 

Rivière  St-Francois   P  Q               

221 
147 
221 

Rivière  St-Jean,  N.-B 

■ 

Rivière  St-Louis,  P.Q 

"                         "     améliorations. . . . 

222 
312 

Rivière  Thames   Ont                             

Rivière  Valin   P  Q                                     ... 

' 

Rivière  Verte,  P.Q 

223 

Roberts  Bay   C.-B                      

22 

368 
224 

Roberval   P  Q                                   

"          édifice  public                    .    •  •  ■ 

114  ! 

Roblin   Man     bureau  du  tïénie  forestier  . 

53 

11-49 

Rock  Lsland,  C.-B.                               

367 

Rocky  Mountain  Park   Alta                    

56 
40 
25  ' 
36  1 

36  ; 
20-56  î 
17-54  ■ 

Rocky  Point   C  -B                                       .... 

71' 

368 
114 
313 
315 

Rocky  Point,  I.-P.-E 

1 

1 

Round  Bay   N.-E                             

24 

83 
84  1 

Round  HiU,  N.-E 

24  i l 
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Roys  Beach,  C.-B 

40 
32 
32 
36 
39 
39 
26 

32 
11 

28 
32 
38 
32 
49 
32 
32 
32 

.  .    . 

368 
224 
225 

Tîiinnincr  r^rppVr    Ont         

Ruskin   C.-B 



368 

.... 

Russels   C  -B 

Rustico,  I.-P.-E 

115 
225 

St. 
Ste-Adéîaïde  de  Pabos,  P.Q 

• 

Ste-Agathe  des  Monts,  P.Q.,  bureau  de  post 
St-Andrew's,  N.-B 

e 

150 

St-Andrew's  P  Q..              

225 
338 

St- Andrews  Rapids,  Man 

Ste-A.^'gèle  de  Laval,  P.Q 

Ste-Ânne  de  Bellevue,  P.Q.,  bureau  de  poste 

u                           u                          "                           " 

Ste-Anne  de  Chicoutimi,  P.Q 

Ste-Anne  des  Monts,  P.Q 



225 

226 

Ste-Anne  du  Sac^uenay,  P.Q 

24 
32 
32 
11 
16-53 
15-52 
33 
28 
33 
33 

St-Antoine,  P.Q-, 

226 

227 

"          Station,  P.Q 

St-Arniend    P  Q.,  douane 

St-Boniface,  Man.,  édifice  public 

Ste-Cathp-riae,  Ont.,  bureau  de  poste j 

1 

St-Cha-lf  s  Borrornée,  P.Q i . . 



227 
151 

227 

St-Charlcs  rivière,  P.Q 

. 

Ste-Clo+hide,  P.Q 

Ste-Croi^-   P.Q 

228 
151 
228 
229 
229 
230 

Ste-C'roix   N-B..          

St-Cuthbf Tt  P  Q                 

33 
33 







St-Denis,  P.Q 



St-Eloi   P  Q.              

33 
33 
11-49 
33 
33 
33 
49 

Sre-Emile  P  Q.                

St-Eustaf^he,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Ste-Famille,  P.Q 

St  Félif'ipn  P.Q            



230 
230 

Sle-FéUfité  P  Q..               

" 

Ste-Flavie,  Station,  P.Q 

Stp  Flore,  P.Q 

546 
150 
231 

St-François   rivière,  N.-B 

27 
33 
33 
33 
11-49 

St  François  du  Lac.  P.Q 

St-François,  Sud,  P.Q 

St  Fuigence,  P.Q       

23' 

232 

1 

St-Gabriel  de  Brandon,  P.Q.,  bureau  de  pos 

te 

1 

"                 "                 "  brise-glace.. 

232 

232 

'C 

St-Gédéon,  P.Q 

33 
33 
33 
11-49 
28 
8 
33 

Ste-Geneviève,  P.Q 

St-Georges  de  Malbaie,  P.Q 

233 

St-Georges  Est,  Beauce,  P.Q.,  bur.  de  poste 

St-George,  N.-B - 

152 

"              "  édifice  public .  . 



St-Germain  de  Kamouraska,  P.Q 

St-Godefroye,  P.Q 

233 

St-Grégoire  de  Montmorency,  P.Q 

33 
11 
11-49 
33 
33 
16 
33 
33 
33 
33 
8-47 
28 
27 

St-Henri   P.Q    bureau  de  poste. 

! 

St-Hyacinthe,  P.Q.,  édifice  public 

St-Irénée,  P.Q 

StJacques  des  Piles,  P.Q... 

St-James   Man.   manèo^e  militaire. 

546 

i 

1 

St^ean  des  Ghaillons,  P.Q 

233 

1 

St-Jean  des  Piles,  P.Q 

1 

St-Jean  d'Orléans,  P.Q. . 

1 

St-Jean  Port  Joli   P.Q.. 

lï 

234 

St-Jean    N.-B     édifices  publics 

"            "      havrp' 

9 

152 
147 

t 

"            '■      rivière 

i 
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St. 


St^ean,  P.Q.,  édifices  publics 

St-Jean,  P.Q 

St-Jérome,  P.Q.,  édifices  publics 

"  "    quai 

St-Joseph,  N.-E 

St-Joseph,  île.  Ont 

St-Joseph  de  Letellier,  P.Q 

St-Joseph  de  Sorel,  P.Q 

St-Lambert,  P.Q 

St-Lambert,  P.Q.,  bureau  de  poste 

St-Laurent,  fleuve.  Ont 

"       P.Q 

St-Laurent,  P.Q 

"  "     bureau  de  poste 

St-Léonard,  N.-B.,  bureau  d'immigrat.. 
St-Léonard,  P.Q.,  bâtisse  des  immigrés. 

St^Louis,  N.-B 

St-Louis,  rivière,  P.Q 

St-Majorique,  P.Q 

St-Marc,  P.Q 

St-Martin,  N.-B.. 

St-Marv,  Ont.,  édifice  public 

Ste-Marie,  N.-B 

St-Marvs  River,  Ont 

St-Matiiias,  P.Q 

St^Mathieu,  P.Q 

St-Maurice,  rivière,  P.Q 

St-Maurice,  rivière,  P.Q.,  glissoires 

St-Michel,  P.Q 

St-Nicolas,  P.Q 

St-Omer,  P.Q 

St-Ours,  P.Q.,  bureau  de  poste 

"  quai 

St-Peters  Bay,  I.-P.-E 

St-Pierre  les  Becquets,  P.Q 

St-Régis,  P.Q.,  douane 

St-Roch,  P..Q 

£t-Roch  ^e-  Aulnaes,  P.Q 

de  Mekinac,  P.Q 

de  Richelieu,  P.Q 

St-Romuald,  P.Q.,  bureau  de  poste 


11-49 


Ste-Rose,  P.Q.,  bureau  de  poste.. 

St-Siméon,  P.Q 

St-8tephen,  N.-B.,  édifice  public. 

St-Stephens,  N.-B 

Ste-Thérèse,  P.Q.,  édifice  public. 
St-Thomas,  Ont.,  édifice  public. . 

St-Timothée,  P..Q 

St-Ulric,  P.Q 

St-Valier,  P.Q 

Ste-Victoire,  P..Q 

St/-Williams,  Ont 

St-Zotique,  P..Q 


Sackville,  N.-B.,  bureau  de  poste. 

"  quai 

Saguenay,  rivière,  P.Q 

"  glissoires 

Salaires  des  commis  des  travaux. . 

Salmon-Arm,  C.-B. 

SamV^ro,  N.-E 

Sanford,  N.-E 

Sand-Point.,  N.-B 

Sand-Point.,  Ont 

Sandspit-Point,  C.-B 

Sandwich,  Ont.,  édifice  public 


Il-i9 
33 
24 
36 
33 
33 
33 

11-49 
36 
32 
33 
11 
47 
49 
28 
33 
33 
33 
28 

15-52 
28 
37 
33 
33 
32 
42 
33 
33 
33 
11 
33 
26 
33 
49 


33 

33 

33 

11 

33 

■49 

33 

9-47 

28 

11-49 

15-52 

33 


235 


334 

84 

315 


235 
235 


23 


312 


23 


160 


236 
236 


161 


236 
237 


237 

238' 


238 
115 
238 


239 
239 


239 


14 


37 

40 

15-52 


161 


240 


240 
240 
315 
241 


162 
241 


368 
84 
85 
155 
316 
369 
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S 
Sannichton   C-B 

40 

37 

15-52 

17-54 

Sarnia,  Ont 

51' 

63 

316 

"          édifice  public 

Saskatchewan  province 

340-468 
341 

Saskatchewan  rivière  

38 
38 
37 
24 
33 
15-52 
37 
33 
40 

Saugeen,  rivière,  Ont  

Saulnierville   N.-E            

85 
241 

Saut  au  Mouton   P  Q       

Sault  Ste-Marie,  Ont.,  édifice  public 

317 

Sault  Montmorency,  P.Q  

Savarv  île   C  -B       

369 
555 
364 

85 

Scotch-Creek-Flats,  C.-B 

40 
24 

18-54 
24 

15-52 
37 
28 
24 
24 
56 

16-53 
38 
37 
37 
40 
24 
28 

11-49 

11 

28 

9 

Scotts-Bay   N.-E           

Scott,  Sask.,  ferme  expérimentale 

Seaforth,  N.-E 

51' 

86 

Seaforth,  Ont.,  édifice  public 

Seagull  Ont.            

Seal-Cove.  N.-B 

162 
86 
86 

Seal-Island,  N.-E 

Seaside,  N.-E   

Sedgewick,  Alta.,  bâtisse  d'immigration. . . 

Selkirk,  Man.,  édifice  public 



335 

Severn-Bridge   Ont      

Severn   Ont                  

^90 

3fiQ 

Shag-Harbour,  N.-E 

23 

,87 
163 
546 

Shampers   N.-B      

!    . 

Shawinigan,  P.Q.,  bureau  de  poste 

1 

Shawville,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Shediac,  N.-B        

163 

.  .    .            

Shediac    N.-B.,  édifice  public 

1. 

Shediac,  île,  N.-B 

163 

87 
88 
88 

Sheet-Harbour,  N.-E 

24 
24 
24 
7-46 
15 
40 

11-49 
28 
28 
40 
40 
40 
40 
40 
27 
37 

15-52 
40 
24 

15-52 
38 
24 
20 

51 

"              Passage,  N.-E 

Shelburne   N.-E          

"          "       édifice  public 



Shelburne,  Ont.,  édifice  public 

Shelter- Point,  C.-B 

370 

Sherbrooke,  P.-Q.,  édifice  public 

Shippagan,  goulet  de,  N.-B 

164 
164 
370 

Shippagan,  havre,  N.-B 

Shoal-Bay,  C.-B      

Shuswap,  lac,  C.-B 

Shutty-Bench,  C.-B 

Sidney,  C.-B  

Sidney,  île,  C.-B 

Siegas-River,  N.-B 

'.'.'.'.y.'.'. 

149 
320 

Silver-Centre,  Ont .' 

Simcoe,  Ont.,  édifice  public 

Skeena,  rivière,  C.-B 

Skinners-Cove,  N.-E 

1 

Smith 's-Falls,  Ont.,  édifice  public 

Snake-Island,  Man 



337 
89 

! 

Sober-Island,  N.-E     

1 

Soda-Creek,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Sooke-Harbour,  C.-B 

40 

11-49 

33 

40 

370 

Sorel,  P.Q.,  édifice  public 

Sorel,  P.Q.,  auai 

241 
370 

Sorrento,  C.-B             



Sous-ministre,  rapport  du 

1 

Souris,  I.-P.-E.,  havre 

26 

8-47 

16-53 

15 

16 

116 

Souris,  I.-P.-E.,  édifice  public 

Souris,  Man.,  burea.u  de  poste 



Southampton,  Ont , 
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Southanipton,  Ont.,  brise-lames 

South-Bay,  Ont 

South-Gabriola-Island,  C.-B 

South-Gut,  X.-E 

South-Ingonish,  N.-E 

South-Lake,  N.-E 

South-Lancaster,  Ont 

South-Xation,  rivière,  Ont 

South  Porcupine,  Ont 

South  River,  I.-P.-E 

Southwest-Cove,  N.-E 

Spanish-Ship-Bay,  N.-E 

Spiller-River,  C.-B 

Spindlers-Cove,  N.-E 

Springhill,  N.-E.,  édifice  public 

Spinney's-Point,  N.-B 

Sprague,  Man.,  bureau  de  poste 

Spry-Bay,  N.-E 

Spry-Harbour,  N.-E 

Squamish,  C.-B 

Stanstead  Plain,  P.-Q.,  bureau  de  poste. 

Stellarton,  N.-E 

Steelton,  Ont.,  bureau  de  poste 

Sterling-Brook,  N.-E 

Stikeen,  C.-B.,  agence  des  sauvages 

Steveston,  C.-B 

Stewart,  C.-B 

Stokes-Bay,  Ont 

Stonehaven,  C.-B 
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"  port 

Summertown,  Ont 

Surnmerville,  N.-E 

Sunshine  Bav,  C.-B 

Surf  Inlet,  C.-B 

Sussex,  N.-B.,  édifice  public 

Swan  River,  Man.,  bâtisse  des  immig. . . 

Swims  Point,  N.-E 
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Sydenham,  rivière.  Ont 

Sydney,  C.-B 

Sydney,  N.-E.,  édifices  publics 

"  port 

Sydney  Mines,  N.-E 

"  ,  édifice  public 
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244 
323 

Tiffin   Ont..                                 

Tignish   édifice  public                             

8-47 

26 

15-52 

15-52 

18-54 

24 

37 

27 

40 

15-52 

37 

16 

52 

52 



Tignish,  I.  P.-E 

117 

Tilsonburg,  Ont.   bureau  de  poste  

Tisdale   Sask     bâtisse  d'immigration.. 

Tiverton,  N.-E 

.... 

53 

324 
150 
374 

Tobique  rivière,  N.-B 

Tofino   C  -B                                  

Toronto,  Ont.,  édifices  publics 

6 

"              havre ^  •  •  ■  ■ 

325 
166 

Tracadie,  N.-B 

"                ,  lazaret 

9-47 
24 
26 
20 
53 
42 
37 
24 
37 

15-52 
34 
50 

11-49 
33 
24 

14 

Tracadie,  N.-E 



Tracadie,  I.  P.-E    

117 

Trail,  C.-B.,  burea.u  de  poste 

Transcona,  Man.,  bureau  de  poste 

Trent  et  Newcastle,  glissoires 

Trent  Bridge,  Ont  

326 

Trenton,  N.-E 

Trenton,  Ont 

55 

326 

"           ,  édifice  public 

Trois  Pistoles,  P.Q 

245 

"                      ,  bureau  de  poste 

Trois  Rivières,  P.Q.,  édifices  publics 

24 

"                    havre 

.     243 

95 

327 

150 

Trout  Cove,  N.-E 

Trout  Rapids,  Ont 

Trout  River,  N.-B 

27 

8-46 

28 

7' 

Truro,  N.-E.,  édifice  public 

Trynors,  Cove,  N.-B   

166 
374 

Two  Beacon  Bar,  C.-B 

Two  Creeks,  Ont 

37 
43. 

40 
40 
20-56 
18-54 
28 
40 
41 
28 

Tyrian  vaisseau-câble 

1 

14-117 

U 

Ucluelet,  C.-B 

72' 

64 

375 
375 

Union  Bay,  C.-B 

' 

1 

"             "         bureau  de  poste 

i 

Unity,  Sask.,  bâtisse  d'immigration 

Upper  Derby,  N.-B 

166 
375 
377 
147 

"       Fraser,  rivière,  C.-B 

1 

"       Lillooet,  rivière,  C.-B 

i 

"       Mangerville,  N.-B 

::::;:::  :;::::::! 

MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Localités,  etc. 

1ère 
Partie, 
Page. 

2ème 
Partie, 
Page. 

3ème 
Partie, 
Page. 

4ème 
Partie, 
Page. 

5ème 
Partie, 
Page. 

6ème 
Partie, 
Page. 

7ème 
Partie, 
Page. 

L 

Upper  Ottawa,  barrages 

43 

"      Prospect,  N.-E 

24 

28 
15-52 

37 

55 

167 

Uxbridge,  Ont.,  bureau  de  poste 

V 

Vails  Point,  Ont 

327 
246 

Valin  Caribou,  P.Q 

1 _ 

Valeport,  Alta          

1 

38 
34 

11-50 
41 

20-56 
41 
43 
34 

19-56 
34 
50 
34 
11 

19-56 

20-57 
26 
34 
25 
38 

20-57 
41 
37 

11-50 

19-56 
34 

16-53 
25 

18-55 

19-56 
37 

15-52 
15 
15 
25 
25 

15-52 
11 
15 
11 
28 

Valleyfield   P  Q 

246 

"                ,  édifice  public 

72' 

377 

377 

"                  télégraphes 

100 

Varennes,  P.Q 

Yerchères   P.Q... 



.... 

246 

i                1 

"                 bureau  de  poste 

1 
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77 
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118 

247 

96 

339 

1 

Victoria,  baie,  P.Q 

Victoria  Beach  Bav   Man 
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Victoria  Harbour,  C.-B 

379 
327 

Victoria  Harbour,  Ont      .  . 

Victoriaville,  P.Q.,  édifice  public 

Viking   Alta     bâtisse  d'immigration 
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Ville-Marie,  P.Q 
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248 



Voglers,  Cove,  N.-E.  . 
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Wadena,  Sask.,  édifices     
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taine                   
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i 
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329 
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1 

C.-B 
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16-53 
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41 
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25 

28 

41 
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26 

9-47 
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28 
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....^. 

340 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


POUR 


L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE   31   MARS    1914 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  30  novembre  1914:. 
A  l'honorable  Robert  Rogers, 

Ministre  des  Travaux  publics  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des  Travaux 
publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 


DEPENSES.     ^ 

Les    dépenses   totales    du   ministère,    au    cours    de   l'année   1913-14,    ont    été    de 
$27,991,336.94  et  se  répartissent  comme  suit: — 

Ports  et  rivières $  7,696,135  37 

Dragage,  outillage,  etc 6,228,302  79 

Glissoirs  et  estacades ....    .  .  167,434  62 

Ponts  et  chaussées 130,628  21    - 

Edifices  publics 12,397,464  67 

Lignes  télégraphiques - 768,378  33 

Divers 602,992  95 


$27,991,336  94 


Les  dépenses  de  l'année  précédente  furent  de  $18,844,223.90,  ce  qui  indique  une 
augmentation  de  $9,147,113.04;  cette  année  encore  la  dépense  pour  les  édifices  publics 
a  été  la  plus  importante,  se  chiffrant  à  près  de  cinq  millions  de  dollars.  Les  déboursés 
pour  les  travaux  des  ports  et  rivières  ont  aussi  augmenté  considérablement,  près  de 
trois  millions  et  trois  quarts  de  dollars,  tandis  que  les  travaux  de  dragage  n'ont  été 
la  cause  que  d'une  augmentation  comparativement  minime. 
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REVENU. 

Les  recettes  de  l'année,  se  montant  à   542,427.11,  proviennent   des  sources   sui- 
vantes : — 

Glissoirs  et  estacades ' $  76,883  22 

Bassins  de  radoub 61,489  80 

Loyers 113,670  15 

Lignes  télégrapliiques 253,112  27 

Eecettes  éventuelles 37,301  67 


$542,457  11 


Bien  que  le  revenu  total  indique  une  augmentation  considérable — environ  $55,000 
de  plus  que  pour  l'exercice  financier  précédent — il  y  a  eu  une  diminution  importante 
des  recettes  provenant  des  glissoirs  et  estacades,  qui  avaient  rapporté  l'an  dernier 
un  montant  de  $110,108.34.  Cette  diminution  est  attribuée,  pour  les  districts  d'Ottawa 
et  du  Saint-Maurice,  à  la  baisse  des  eaux  qui  a  empêché  le  flottage  du  nombre  habituel 
de  billots,  et,  pour  le  district  du  Saguenay,  au  fait  que  les  compagnies  de  pulpe  uti- 
lisent maintenant  les  chemins  de  fer  pour  le  transport  de  leurs  billots,  au  lieu  de  les 
flotter  comme  autrefois. 

L'augmentation  considérable  des  loyers  perçus  provient  principalement  de  l'em- 
placement du  bureau  de  poste  général  de  Toronto,  qui  a  rapporté  au  delà  de  $21,000. 
Les  propriétés  de  la  rue  Wellington,  à  Ottawa,  ont  aussi  beaucoup  contribué  à  ce 
résultat. 

Le  revenu  des  lignes  télégraphiques  indique  aussi  une  augmentation  de  plus  de 
$37,000.  Ceci  s'explique  principalement  par  les  lignes  nouvelles  que  le  gouvernement 
a  construites  et  qui  ont  été  la  source  de  ce  revenu  additionnel. 


EDIFICES  PUBLICS. 

Les  dépenses  de  la  division  de  l'architecte  en  chef  se  sont  élevées  à  $12,397,464.67. 
Ce  montant  comprend  non  seulement  le  coût  des  nouveaux  édifices,  mais  aussi  l'entre- 
tien et  l'amélioration  des  édifices  déjà  existants,  qui  sont  actuellement  au  nombre  de 
trois  cent  dix-neuf.  On  s'attend  à  ce  qu'environ  quarante  nouveaux  édifices  seront 
prêts  à  être  occupés  au  cours  de  l'année  prochaine. 

Les  édifices  suivants,  nommés  par  ordre  de  provinces,  ont  été  terminés: — 

Nouvelle-Ecosse. — Edifices  publics  de  Parrsboro  et  Wolfville. 

Québec. — Edifices  publics  de  Mégantic,  Roberval,  Saint-Lambert  et  Shawinigan- 
Ealls  ;  station  postale  "  C  "  de  Montréal. 

Ontario. — Edifices  publics  d'Athens,  Chesley,  Gananoque,  Tilbury,  Tilsonburg 
et  Uxbridge;  addition  à  l'édifice  du  parlement  à  Ottawa  et  aux  édifices  publics  de 
Barrie,  Paris  et  Pembroke. 

Manitoha. — E tables  à  la  ferme  expérimentale  de  Brandon;  édifices  publics  à  Mîn- 
nedosa  et  Morden. 
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SasJi^atchewan. — Edifices  publics  de  Humboldt,  Lloydminster  et  Weyburn;  maison 
de  pension  à  la  station  forestière  de  Indian-Head  ;  grange  et  étables  à  la  f erme^  expé- 
rimentale d'Indian-Head. 

Alherta. — Edifice  d'immigration  à  Calgary  et  édifice  public  à  Lethbridge. 

Colombie-Britannique. — Edifices  publics  à  Comox  et  Grand-Eorks;  entrepôt  de 
vérification  à  Vancouver  et  observatoire  à  Victoria. 

Les  édifices  commencés  et  encore  en  construction  à  la  fin  de  l'année  étaient  les 
suivants  : — 

MouveUe-Ecosse. — Amherst,  manège  militaire. 

JS ouveau-Brunswick. — Erédéricton,  édifice  public;  Saint-Jean,  arsenal  et  nouveau 
bureau  de  poste. 

Québec. — Lachine,  addition  à  l'édifice  public;  Lévis,  arsenal;  Louiseville  et  Matane, 
édifices  publics;  Montréal,  nouvel  entrepôt  de  vérification,  hôpital  de  détention  pour 
les  immigrants,  stations  postales  "  F  ",  "  H  "  et  "  L  "  ;  Québec,  édifice  d'immigration 
(jetée  Louise)  et  addition  au  bureau  de  poste;  Saint-Gabriel  de  Brandon,  Saint-Lau- 
rent, Sainte-Thérèse  et  Trois-Rivières,  édifices  publics. 

OntaHo. — Aylmer,  Bracebridge,  Brantford,  Collingwood,  Eganville  et  Elmira, 
édifices  publics;  Fort- William,  entrepôt  de  vérification;  Grimsby  et  Hanover,  édifices 
publics;  Ingersoll,  addition  à  l'édifice  public;  Kemptville,  édifice  public;  Kingston, 
dortoir  au  collège  militaire  Eoyal;  Lakefield,  Milverton,  Midland  et  Orillia,  édifices 
publics;  Ottawa,  douane;  Port-Arthur,  manège  militaire  et  entrepôt  de  vérification; 
Preston,  Shelburne  et  Sudbury,  édifices  publics  ;  Toronto,  station  postale  "  G  ". 

Manitoba. — Carman  et  Stonewall,  édifices  publics;  Virden,  arsenal;  Winnipeg, 
manège  militaire. 

Saslcatchewan. — Battleford,  Moosejaw  et  North-Battleford,  édifices  publics;  Prince- 
Albert,  manège  militaire;  Saskatoon,  station  pépinière  forestière,  deux  résidences, 
hangar  pour  les  instruments  et  étables. 

Alberta. — Strathcona,  arsenal  et  édifice  public;  Wetaskiwin,  édifice  public. 

Colombie-Britannique. — ^Duncan  et  Greenwood,  édifices  publics;  New  West- 
minster, addition  à  l'édifice  public;  Prince-Rupert,  hôpital  de  quarantaine;  Union- 
Bay,  édifice  public;  Vancouver,  édifice  de  détention  des  immigrants;  Victoria,  manège 
militaire  et  addition  à  l'édifice  public. 


PRINCIPAUX  EDIFICES. 

Au  cours  de  l'année,  le  ministère  avait  quatre-vingt-quatorze  nouveaux  édifices 
en  construction,  dont  les  douze  plus  considérables,  d'après  les  prix  des  contrats,  sont 
les  suivants: — 

Ottawa,  douane.  . $1,173,000 

Montréal,  entrepôt  de  vérification 999,000 

Winnipeg,  manège  militaire 519,929 
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Calgary,  entrepôt  de  vérification 455,000 

Québec,  addition  au  bureau  de  poste 385,000 

Saint-Jean,  bureau  de  poste 381,850 

Québec,  édifice  d'immigration 382,580 

Vancouver,  entrepôt  de  vérification 324,435 

Saint- Jean,  manège  militaire 263,936 

Moosejaw,  édifice  public 260,000 

Brantford,  édifice  public 244,308 

Victoria,  manège  militaire 236,815 

Au  moment  où  j'écris  ce  rapport,  l'édifice  d'immigration  de  Québec,  l'entrepôt  de 
vérification  de  Vancouver,  le  manège  militaire  de  Saint-Jean  et  l'édifice  public  de 
Brantford  ont  été  terminés;  le  manège  militaire  de  Winnipeg,  l'entrepôt  de  vérifica- 
tion de  Calgary  et  l'édifice  public  de  Moosejaw  sont  presque  terminés,  et  la  construc- 
tion des  autres  édifices,  mentionnés  dans  la  liste  précitée,  progresse  rapidement.  Les 
dimensions  et  le  coût  des  édifices  qu'il  est  devenu  nécessaire  de  construire  dans  les 
principales  villes  des  diverses  provinces,  indiquent  le  développement  rapide  du  com- 
merce canadien  mieux  que  ne  pourrait  le  faire  aucun  tableau  de  chiffres.  Dans  plu- 
sieurs cas,  des  édifices  publics  ont  dû  être,  ou  considérablement  agrandis,  ou  entière- 
ment remplacés;  comme  on  pouvait  s'y  attendre,  ceci  s'applique  particulièrement  aux 
édifices  de  l'Ouest  canadien,  qui  ont  été  construits  au  cours  des  dernières  années,  bien 
qu'alors  on  pensât  avoir  fait  ample  provision  pour  les  besoins  futurs  des  départements 
du  gouvernement.  L'introduction  du  service  des  facteurs,  et  tout  récemment,  du 
système  de  poste  rurale,  a  nécessité  un  énorme  agrandissement  des  salles  de  travail, 
dans  les  bureaux  de  poste.  Dans  nos  plus  grandes  villes,  il  a  été  trouvé  impossible 
de  gérer,  dans  un  seul  édifice,  les  affaires  toujours  croissantes,  et  il  a  fallu  établir 
ce  qu'on  a  appelé  des  "  stations  postales  ",  ou  succursales  des  bureaux  de  poste,  qui 
deviennent  à  leur  tour  le  point  de  départ  des  facteurs  et  qui  remplissent  toutes  les 
fonctions  postales  pour  la  partie  de  la  ville  dans  laquelle  elles  sont  situées.  Dans 
plusieurs  grandes  villes,  le  triage  des  objets  de  correspondance  se  fait  maintenant  aux 
stations  de  chemins  de  fer,  ou  tout  près.  On  projette  même  la  construction  de  grandes 
stations  postales  de  chemins  de  fer  à  Winnipeg,  Toronto  et  Montréal. 

A  Toronto,  on  avait  d'abord  décidé  de  construire  la  station  postale  de  chemins 
de  fer  à  l'angle  des  rues  Front  et  Bay,  sur  la  propriété  de  la  ville  récemment  expro- 
priée à  cette  fin.  Actuellement  on  est  à  étudier  un  arrangement  avec  la  compagnie* 
Toronto  Terminais  Bailway,  par  lequel  l'aile  de  l'est  de  la  nouvelle  station  Union 
deviendrait  la  propriété  du  gouvernement  et  serait  utilisée  comme  station  postale  de 
chemins  de  fer. 


CONCOUES  POUR  LES  NOUVEAUX  EDIFICES  DES   MINISTERES. 

Ce  concours  fut  ouvert  à  tous  les  architectes,  sujets  britanniques  et  pratiquant 
dans  l'empire.  MM.  T.  E.  Collcutt,  de  Londres,  Angleterre;  J.  H.  G.  Russell,  de 
Winnipeg,  Manitoba,  et  J.  O.  Marchand,  de  Montréal,  P.Q.,  furent  chargés  de  pré- 
parer les  conditions  du  concours  et  les  instructions  aux  concurrents.  La  date  de  la 
réception  des  dessins  préliminaires  fut  fixée  au  2  avril  1914.    Le  concours  fut  annoncé 
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partout  et,  comme  résultat,  un  grand  nombre  de  dessins  fut  reçu.  Il  y  eut  soixante- 
trois  concurrents  et,  à  l'exception  des  six  candidats  heureux,  dont  les  noms  n'ont  pas 
encore  été  publiés,  il  y  en  avait  un  de  l'Afrique  du  Sud,  deux  de  l'Australie,  vingt 
et  un  de  la  Grande-Bretagne  et  trente-deux  du  Canada. 

Le  ministère  n'a  qu'à  se  féliciter  de  l'excellence  générale  des  plans  qui  ont  été 
soumis;  presque  tous  indiquent  une  étude  soigneuse  et  étendue  et  sont  de  beaux 
spécimens  de  dessins.  Comme  les  conditions  du  concours  l'annonçaient,  les  membres 
du  jury  se  réunirent  et  examinèrent  les  dessins,  choisissant  les  six  qui  leur  parurent 
les  meilleurs.  Les  plans  qui  ne  furent  pas  choisis  furent  ensuite  remis  à  leurs 
auteurs  avec  une  note  les  remerciant  d'avoir  pris  part  au  concours.  On  avait  d'abord 
l'intention  de  remettre  immédiatement  les  dessins  choisis  aux  candidats  hureux  et 
de  les  prier  de  les  élaborer  et  de  les  soumettre  de  nouveau  pour  le  jugement  final,  mais 
il  fut  ensuite  décidé  d'attendre  le  rapport  de  la  Commission  du  district  fédéral  d'Ot- 
tawa et  HuU  avant  d'aller  plus  loin. 

Cependant,  à  mesure  que  le  temps  passe,  le  besoin  de  nouveaux  édifices  pour  les 
ministères  se  fait  de  plus  en  plus  sentir.  Les  édifices  projetés  fourniront  une  super- 
ficie de  cinq  cent  mille  pieds  carrés  d'espace  pour  bureaux,  et  déjà,  l'espace  loué  dépasse 
ce  chiffre. 

Les  édifices  appartenant  au  gouvernement  à  Ottawa,  y  compris  les  additions  faites 
récemment  aux  édifices  de  l'Est  et  de  l'Ouest,  et  la  reconstruction  de  l'édifice  des 
Mines,  sur  la  rue  Sussex,  ne  donnent  que  quatre  cent  quatre  mille  vingt-huit  pieds 
carrés  d'espace  pour  bureaux,  tandis  que  les  bureaux  loués  mesurent  cinq  cent  quatre- 
vingt-seize  mille  quatre  cent  quatre-vingt-dix-huit  pieds  carrés.  Les  nouveaux  édifices 
ne  seraient  même  pas  suffisants  s'ils  existaient  à  l'heure  actuelle. 

GALEEIE  NATIONALE  DES  AETS. 

Si  l'on  tient  compte  des  achats  faits  au  cours  des  dernières  années  par  le  Conseil 
aviseur  des  arts  et  les  commissaires  de  la  Galerie  nationale,  cette  institution  possède 
maintenant  une  collection  bien  choisie  de  peintures  et  d'œuvres  d'art,  qui  est  devenue 
non  seulement  intéressante  pour  le  public  en  général,  maià  d'une  grande  valeur  pour 
les  étudiants  des  arts.  On  a  ajouté  à  la  Galerie  un  attrait  de  plus  sous  la  forme  d'ex- 
cellentes reproductions  coloriées  des  peintures  les  plus  fameuses  dés  grands  maîtres. 
L'innovation  qui  a  été  faite  d'ouvrir  la  Galerie  les  dimanches  après-midi,  de  deux  à 
cinq  heures,  pendant  les  mois  d'hiver,  a  reçu  le  plus  cordial  encouragement  du  public. 
Avant  l'ouverture  de  la  Galerie,  le  dimencha,  qui  eut  lieu  pour  la  première  fois  le  7 
décembre  1913,  le  nombre  moyen  de  visiteurs,  par  semaine,  était  de  six  cent  dix-neuf. 
Depuis,  ce  nombre  s'est  élevé  à  mille  neuf  cent  trente-neuf;  et  un  dimanche  en  parti- 
culier, le  1er  mars,  il  y  a  eu  plus  de  quinze  cents  visiteurs. 

Plusieurs  mesures  importantes  ont  été  prises,  au  cours  de  l'année,  par  les  com- 
missaires, pour  l'encouragement  des  arts  au  Canada.  Après  une  conférence  avec  le 
comité  de  l'Académie  Royale  Canadienne,  on  en  vint  à  la  conclusion  que  le  meilleur 
moyen  d'encourager  les  artistes  canadiens  est  d'acheter  le  plus  grand  nombre  possible 
de  leurs  œuvres  les  plus  méritoires.  Ces  œuvres,  ainsi  que  les  autres  objets  d'art  for- 
mant partie  de  la  Galerie,  pourront  être  prêtées  aux  sociétés  artistiques  reconnues, 
en  vue  d'être  exposées  pour  l'instruction  du  public  et  de  promouvoir  ainsi  non  seule- 
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ment  les  achats  privés,  mais  aussi  la  formation  de  sociétés  ou  corps  publics  artistiques 
dans  tout  le  pays.  Un  prix  annuel  de  mille  dollars  sera  aussi  fondé  et  accordé  à  l'étu- 
diant des  arts  le  plus  en  vue  de  l'année.  Le  comité  de  l'Académie  Koyale  Canadienne 
s'occupera  des  détails  et  de  la  donation  de  ce  prix,  sujet  toutefois  à  l'approbation  des 
commissaires.  Cette  fondation  permettra  à  la  personne  heureuse  de  continuer  ses 
études  dans  les  centres  artistiques  les  plus  fameux  de  l'Europe. 


PORTS  ET  RIVIERES. 

Au  cours  de  l'année,  le  ministère  a  dépensé,  pour  les  travaux  de  ports  et  rivières, 
la  somme  de  $7,696,135.37,  tandis  que  les  dépenses  pendant  l'exercice  précédent 
n'avaient  été  que  de  $3,921,000.85. 

Les  travaux  suivants  furent  terminés  au  cours  de  l'année: — 

Nouvelle-Ecosse.— Des  nouveaux  quais  à  East-Ship-Harbour,  Lower-Prospect, 
Marion-Bridge,  Port-Clyde,  Baie  Terrance,  Victoria-Bridge,  Walton,  West-Dover  et 
Western-Shore  ;  des  brise-lames  à  Carrs-Brook,  Feltzen-South,  French-River,  Petit- 
Bras-d'Or,  et  Seal-Island. 

lle-du-trince-Edouard.—DQQ  quais  à  French-River,  Pointe  Franklin  et  Baie  Saint- 
Pierre. 

Nouveau-Brunswich.—Des  quais  à  Albert,  rivière  Bass,  Fairhaven,  Frédéricton, 
Anse  Goosberry,  Petite-Lamèque,  Lorneville,  Quaco,  Evandale,  Upper-Maugerville, 
Brundages-Point,   Spinney's-Cove,  Stonehaven,  et  Upper-Durby. 

Québec. — Des  quais  à  Anse-à-Simon,  Chicoutimi-Bassin,  Fort-Coulonge,  Lalan- 
cette,  Guigues-Nord,  Pointe  à  Elie,  Ruisseau  à  la  Loutre,  Saint  Antoine,  Saint- Antoine- 
Station,  Sainte-Félicité,  Sainte- Victoire,  Ville-Marie;  un  'brise-lames  à  Ruisseau 
Leblanc  et  une  jetée  à  Gaspé-Bassin. 

Ontario. — Des  quais  à  Ancona,  Beaumaris,  Belle-Ewart,  Big-Bay-Point,  Bobcay- 
geon,  Cache-Bay,  Helens-Bay,  Kawartha-Park,  La-Passe,  Lorraine,  Monetville,  Oril- 
lia,  Quarry-Bay  et  Rainy-River. 

Colombie-Britannique. — Des  quais  à  Argenta,  Ile  Barnston,  Beaton,  Belmont, 
Bold-Point,  Canoe-Creek,  Clam-Bay,  Crofton,  Deep-Cove,  East-Arrow-Park,  Ile  Ca- 
briola, Gorge-Harbour,  Granthams-Landing,  Grey-Creek,  Halletts,  Invermere,  Lock- 
port,  McMurdo,  Minnekahda,  Nelson-Road,  Okanagan-Mission,  Pender-Harbour, 
Pointe  Cowan,  Queenston,  Renata,  Retreat-Cove,  Baie  Roberts,  Rocky-Point,  Rays- 
Beach,  Ruskin,  Seymour-Arm,  Baie  Shoal,  Shelter-Point,  South-Creek-Flats,  Squa- 
mish,  Summerland,  Ucluenet,  West-Demers,  Willow-Point,  Windermere  et  Baie 
Wolfson. 

Les  grands  travaux  de  havres,  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  ont 
progressé  d'une  manière  satisfaisante;  on  n'a  accordé  aucun  nouveau  contrat  pour 
des  travaux  de  première  importance.  Les  améliorations  qui  ont  été  faites  dans  les 
ports  d'où  se  fait  l'exportation  du  grain,  ont  produit  des  résultats  excellents,  si  l'on 
en  juge  par  l'augmentation  dans  ces  mêmes  ports.    Les  ports  de  Fort- William  et  Port- 
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Arthur  en  sont  l'exemple  le  plus  frappant;  pendant  la  saison  de  1913,  on  a  expédié, 
de  ces  deux  endroits,  l'inunense  quantité  de  205,265,303  minots  de  grain.  La  capacité 
totale  d'emmagasinage  des  élévateurs  à  grain  de  ces  deux  ports  est  de  43,290,000 
minots.  La  quantité  de  grain  expédiée  de  Saint-Jean,  N.-B.,  pendant  la  saison  d'hiver, 
du  1er  novembre  1913  au  31  mars  1914,  a  été  de  769,918  minots.  Pendant  l'hiver 
1914-15,  le  nouvel  élévateur  à  grain  du  Pacifique-Canadien,  situé  sur  le  côté  ouest  du 
port,  sera  en  opération;  le  gouvernement  a  établi  une  ligne  de  convoyeurs  qui  permet- 
tra le  chargement  des  vaisseaux  amarrés  dans  les  lits  5  et  6,  du  bassin  de  Sand-Point. 
Ces  facilités  additionnelles  devraient  augmenter  de  beaucoup  l'expédition  du  grain 
de  ce  port,  pendant  la  prochaine  saison  d'hiver. 

Pendant  l'année  1913,  la  quantité  totale  de  grain  exporté  de  Montréal,  a  été  de 
46,372,283  minots,  dont  6,742,268  minots  venaient  des  Etats-Unis. 

COMMISSION  DU  CANAL  DE  LA  BAIE  GEORGIENNE. 

A  la  suite  de  l'arpentage  fait,  de  1904  à  1907,  du  canal  projeté  de  la  baie  Géor- 
gienne à  Montréal,  et  qui  avait  démontré  la  possibilité  physique  d'établir  une  voie 
uavigable  de  22  pieds  de  profondeur,  entre  ces  deux  points,  le  gouvernement  a  décidé, 
sur  la  recommandation  du  ministre  des  Travaux  publics,  de  faire  du  projet,  une  enquête 
soigneuse,  au  point  de  vue  des  facilités  commerciales  et  des  avantages  publics  qui 
résulteront  de  cette  entreprise  nationale.  Dans  ce  but,  une  commission  royale  fut 
nommée  par  un  arrêté  en  conseil  du  16  mars  1914;  les  membres  en  sont  MM.  W. 
Sandford  Evans,  de  Winnipeg,  président,  Erank  S.  Meighen  et  Edouard  Gohier,  de 
Montréal.  Une  copie  de  cet  arrêté  en  Conseil  a  été  insérée  plus  loin  dans  ce  volume. 
I]  définit  les  différents  aspects  industriels  et  commerciaux  que  la  commission  devra 
étudier  et  sur  lesquels  elle  devra  faire  rapport.  Le  personnel  de  la  commission  est 
maintenant  occupé  à  collectionner  et  compiler  des  renseignements  statistiques  sur  les 
divers  sujets  de  l'enquête,  et,  aussitôt  que  ces  données  auront  été  soigneusement  étu- 
diées, la  commission  se  propose  de  siéger  publiquement  dans  divers  endroits  du  pays, 
et  de  prendre  les  opinions  des  hommes  les  plus  éminents  et  les  plus  renseignés  sur  les 
intérêts  industriels,  commerciaux  et  les  voies  de  transport  du  pays. 

DRAGAGE. 

Au  cours  de  cet  exercice  financier  le  ministère  a  dépensé  $6,228,302.79  pour  les 
travaux  de  dragage.  Cette  dépense  se  répartit  comme  suit:  $571,272.35  pour  la  cons- 
truction du  matériel  de  dragage,  $445,208.58  pour  des  réparations,  $1,348,483.38  pour 
l'opération  de  la  flottille  de  dragage  du  ministère  et  $3,863,338.48  pour  le  dragage  à 
l'entreprise. 

Les  travaux  les  plus  importants,  ayant  coûté  $10,000  et  plus,  ont  été  faits  aux 
endroits  suivants: — 

Nouvelle-]^ cosse. — Anse  Arnold,  Chéticamp,  Digby,  Lakevale,  Petit-Bras-d'Or, 
Little-Lorraine,  Liverpool,  Lockport,  Mill-Cove,  Sydney-Nord,  Port-  Mulgrave,  Tren- 
ton  et  Weymouth. 
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I  le-dii-Frince-Edouard.— ChaYlottetown,   Montague,    Tignish   et   Eivière   Vernon. 

J\'ouveau-BrunswicJc.—BathuYst,  Bouctouche,  Campbellton,  Frédéricton,  Baie  Mi- 
ramichi,  Oromocto-Shoals,  Eichibouetou,  Saint-André,  Saint-George,  Havre  de  Saint- 
Jean,  St-Stephen,  et  Shippigan-Gully. 

Québec. — Amherst,  Longueuil,  Iles  de  la  Madeleine,  Kivière-du-Loup  (en  haut), 
rivière  Saguenay,  rivière  Saint-François,  rivière  Saint-Maurice,  rivière  Saint-Louis, 
Ïrois-Eivières. 

Ontario. — Cloud-Bay,  Collingv^ood,  Deseronto,  Fort- William,  Gederieh,  Hamil- 
ton,  Little-Current,  Midland,  Napanee,  Picnic-Island,  Piéton,  Port-Arthur,  Port-  Bur- 
well,  Port-Stanley,  rivière  à  la  Pluie,  fleuve  Saint-Laurent  (Kingston),  Sault-Sainte- 
Marie,  Iles  Telegraph  et  Nigger,  Toronto,  Trenton,  Victoria-Harbour  et  Whitby. 

Manitoba. — Eivière  Eouge  et  Selkirk. 

Colombie-Britannique. — Eivière  Fraser,  rivière  Pitt,  rivière  Skeena,  rivière 
Thompson,  rivière  Fraser  supérieure,  Vancouver  et  Victoria. 


LIGNES   TELEGEAPHIQUES. 

Il  y  a  maintenant  di  xmille  trois  cent  douze  milles  de  lignes  télégraphiques  appar- 
tenant au  gouvernement,  et  sept  cent  soixante  et  onze  bureaux.  Quatre  cent  quarante- 
deux  mille  deux  cents  messages  ont  été  transmis  par  ces  lignes,  au  cours  de  l'année. 

Cinq  cent  dix-neuf  milles  et  trois  quarts  de  nouvelles  lignes  furent  construites, 
pour  la  plus  grande  partie  dans  les  provinces  de  Québec  et  de  la  Colombie-Britan- 
nique. Dans  la  première  de  ces  provinces,  un  câble  a  été  posé  de  l'île  aux  Grues  à  l'île 
aux  Oies,  une  distance  de  dix  milles,  et  cinquante-deux  milles  et  un  quart  de  fils 
télégraphiques  ont  été  posés  entre  Charlesbourg  et  Lac  Beauport,  formant  un  total  de 
soixante-deux  milles  et  un  quart. 

Dans  la  Colombie-Britannique  trois  cent  trente-neuf  milles  et  demi  de  câble  et  de 
fil  ont  été  posés;  les  plus  longues  distances  ont  été  de  cent  vingt-sept  milles  entre 
Powell-Eiver  et  Vancouver,  et  de  cent  neuf  milles  entre  Eeine  Charlotte  et  Tow-HilL 

L'absence  de  toutes  plaintes  témoigne  de  la  manière  satisfaisante  dont  les  lignes 
télégraphiques  du  gouvernement  sont  administrées  dans  tout  le  pays. 

En  terminant  je  dois  remercier  les  membres  du  personnel  du  ministère  pour  l'assis- 
tance qu'il  m'ont  donnée  au  cours  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  B.  HUNTEE, 

Sous-ministre. 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada^ 

Bureau  du  comptable, 

Ottawa^  30  novembre  1914. 
M.  E.  C.  Desroohers^ 

Secrétaire, 
Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa.  .^ 

Monsieur^ — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  lé  rapport  annuel  des  dépenses  en- 
courues par  le  ministère  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

Comme  dans  les  années  précédentes,  ce  rapport  se  divise  en  trois  états  tabulaires, 
savoir  : — 

L'Etat  A,  indiquant  les  sommes  déboursées  pour  chaque  ouvrage,  sous  les  diffé- 
rents titres  suivants:  (1)  construction  et  améliorations,  (2)  réparations,  (3)  personnel 
et  entretien  des  édifices  publics.  Comme  cet  état  serait  trop  surchargé  s'il  donnait  en 
détail  le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics,  ces  dépenses  ont  été  condensées  dans  un 
seul  item  pour  chaque  province,  et  les  détails  ont  été  réservés  pour  l'Etat  B. 

L'Etat  B,  donnant  séparément  pour  chaque  édifice,  le  coût  des  loyers,  des  salaires, 
du  chauffage,  de  l'éclairage  et  de  l'eau. 

L'Etat  C,  démontrant  les  sommes  avancés  par  le  gouvernement  pour  la  cons- 
truction de  certains  travaux  d'un  caractère  semi-public,  en  vertu  d'actes  spéciaux  du 
parlement,  et  après  examen  par  les  ofiîciers  du  ministère.  Le  ministère  n'a  pas  fait 
de  transactions  de  ce  genre  durant  l'exercice  de  1913-14,  et  cet  état  est  inséré  seulement 
pour  garder  la  continuité  du  rapport  d'année  en  année. 

Le  montant  total  des  dépenses  pour  le  présent  exercice  financier  a  été  de  $27,991,- 
336.94,  soit  une  augmentation  de  $9,147,113.04. 

Le  travail  fait  par  le  personnel  du  bureau  du  comptable,  en  1913-14,  peut  se  résu- 
mer, brièvement  comme  suit  : — 


Nombre 

de  chèques 

émis. 

Montant.   - 

Paiements  directs  par  chèques  du  ministère— 

Emis  par  le  bureau  du  comptable  à  Ottawa 

Emis  par  les  agents  du  ministère   

83,277 
27,589 

7,702,348  14 
2,177,637  38 

Total  des  chèques   

Paiements  faits  par  chèques  émis  par  le  receveur  général  pour  travaux  sous 
contrats,  etc.,  faits  sur  demande  du  comptable  à  l'Auditeur  général . .    . 

110,866 
2,190 

9,879,985  52 

Total  des  dépenses 

113,056 

27,991,336  94 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur. 


A.  G.  KINGSTON, 

Comptable  en  chef  et  contrôleur 


19— ii— le 
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ETAT   DES   DEPENSES 


DURANT 


L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINE  LE  31  MARS  1914 


5  GEORGE  V 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19 


A.   1915 


Etat  A. — Indiquant  les  sommes  déboursées  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du 
Canada,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 


Désignation  des  travaux. 


/Dn^rCES   PUBLICS. 


Nouvelle-Ecosse. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations 


Amlierst,  manège  militaire |     28,981  81 


bureau  de  poste  (nouveau) 

n        bureau  de  poste  (vieux) , 

Annapolis,  bui'eau  de  poste,  etc 

Antigonish,  bureau  de  poste,  etc 

Arichat,  bureau  de  poste,  

Baddeck,  édifice  public,  horloge  de  la  tour 

Bear  River,  bureau  de  poste,  etc 

Bridgewater,  bureau  de  poste,  etc 

Bridgetown,  bureau  de  poste,  etc 

Canning,  bureau  de  poste,  etc     

Canso,  buieau  de  poste,  etc  

Chester,  bureau  de  poste,  etc 

Dartniouth,  édifice  public  (nouveau) 

M  bureau  de  poste,  etc.  (vieux) 

Digby,  bureau  de  poste,  etc 

Glace- Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Guysborough,  bureau  de  poste,  etc 

Halifax,  bureau  des  Archives 

M       bureau  de  l'Assistant  Receveur  Général 

..       citadelle  nouveaux  quartiers  des  hommes  non 
mariés  et  établissement  de  récréations 

.1      douane  et  entrepôt  de  vérification , 

M      douane  et  Revenu  de  l'Intérieur     

M      douane,  pouvoir  des  machines 

..      édifices  d'Immigration •. . . .     ... 

Il      édifice  de  détention  des  immigrés— étables. . . 

Il      Immigration,  pouvoir  des  machines 

Il      édifice  de  la  Milice  et  Défense  (bât.  Dennis). 

Il      station  postale  à  l'extrémité  nord 

I.      bureau  de  poste , . 

Il      bureau  de  poste,  pouvoir  des  machines 

Il      Station  de  la  Quarantaine— nouveaux  édifi- 
et  améliorations 

I.      Bureau  de  l'Inspecteur  desfSteamers  (chant.) 

Hantsport,  bureau  de  poste,  etc 

Inverness,  bureau  de  poste,  etc  

Kentville,  ferme  expéi-imentale,  

Il         bureau  de?poste,  etc. — améliorations  à  l'hor- 
loge de  la  tour 

Liverpool,  bureau  de  poste,  etc 

Lunenburg,  bureau  de  poste,  etc 

Middleton,  bureau  de  poste, 

îs'appan,  ferme  expérimentale 

New  Glasgow,  bureau  de  poste,  etc 

North-Sydney,  édifice  d'immigration 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Parrsboro,  bureau  de  p<jste,  etc 

Il         bureau  de  poste,  etc.,  pouv.  des  machines. 
Pictou,  douanes, 

.1    bureau  de  poste   

Shelburne,  bureau  de  poste  , 

Springhill,  bureau  de  p.-^ste 

Stellarton,  bureau  de  poste,  etc 


20,065  54 
850  00 


1,206  95 
120  95 


17  00 
2,000  00 


2,291  50 
11,297  89 


1,648  35 

59  37 

65  00 

6,726  65 


2,067  09 
2,949  50 


1,000  00 
7,391  38 
2,049  38 


5,762  54 


1,000  00 
2,4^3  50 


1,270  06 


999  02 
920  37 


14,528  08 


550  00 


Réparations 


269  34 
343  14 

40  27 
2  62 

53  30 


390  22 


118  75 


375  25 
338  27 

40  20 
2,096  34 

125  00 

41  60 


21  22 

20  60' 


Sft8  10 


36  25 


311  77 
37  22 

515  18 

729  72 

1,146  76 


550  67 

18  46 

2,525  23 


121  28 
246  17 
304  14 
260  86 
56  95 


Pei'sonnel 

et 
entretien. 


204  45 


48  00 


598  63 


17  50 


Total. 


28,981  31 

20,065  54 

1,119  34 

343  14 

40  27 

2  62 

1,260  25 

120  95 

390  22 

17  00 
2,000  00 

118  75 

2,291  50 

11,297  m 

375  25 

338  ^7 

40  20 

2,096  34 

125  00 

1,689  95 

59  37 

65  00 

6,747  87 

204  45 

2,088  29 

2,949  50 

48  90 

1,000  00 

7,391  38 

2,947  48 

598  63 

5,762  54 

36  25 
1,000  00 
2,805  27 

37  22 

1,815  24 
729  72 

1,146  76 
999  02 
920  37 
550  67 

18  4t; 

2,525  23 

14,528  m 

17  50 

671  28 

246  17 

304  14 

260  86 

56  95 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Désignation  àes  travaux. 


Construc- 
tion et  répa- 
rations. 


ÉOIFICES  PUBLICS 

AouveUe-Ecossc-¥in. 


Sydney,  ediiice  d'imuiigration 

Il      inspecteur  des  pêcheries— quai  Whitney 

Il       bureau  de  poste,  etc 

Sydney  Mines,  bureau  de  poste,  etc. 

Truro,  bureau  de  poste,  etc .    

Westville,  bureau  de  poste,  etc. .    

Windsor,  édifice  d'immigration 

Il        bureau  de  ix)ste,  etc 

Wolf  ville,  bureau  de  poste,  etc 

Yarmoath,  bureau  de  poste,  etc .      .    . 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices, 

de  la  Nouvelle- Ecosse  (voir  détails,  page  46) 


2,311  11 


1,573  82 


Totaux,   Nouvelle- Ecosse. 


He-du- Prince- Edouard. 


Ghafrlottetown,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

M  ferme  expérimentale 

it  édifice  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.. 

I,  bureau  de  poste,  etc 

Greorgetown,  bureau  de  poste,  etc 

Montague,  bureau  de  ix)ste,  etc 

Souris,  bureau  de  poste,  etc 

Swmmerside,  arsenal 

M  bureau  de  poste,  etc 

Tignish,  bureau  de  poste,  etc. 

Chaufifage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  rile-du-Prince-Edo  uard  (voir  détails,  page  47). 


Totaux,  Ile-du-Prince-Edouard 


No  u  i  -eau  -  Bru  nsvj  ic  k . 


1,430  60 
10,519  92 


134.148  08 


1,820  12 


220  31 
5,345  13 


7,385  56 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

Buctouche,  bureau  de  poste,  etc 

Campbellton,  bureau  de  poste,  etc 

Ohatham,  bureau  de  poste,  etc.  (allonge)  

Il  station  de  la  quarantaine . .    

Dalhousie,  bureau  de  poste,  etc 

Fairville,  bureau  de  poste,  etc 

Il        bureau  de  poste,  etc.,  pouvoir  des  machines 

Frédéricton,  bureau  de  l'ingénieur  de  district  

n  édifice  de  l'immigration 

•    (.  édifice  public  (nov;veau)       .      ...      

.1  bureau  de  poste,  etc.  (vieux) 

Grand -Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Hampton,  bureau  de  poste,  etc 

Hartland,  bureau  de  poste,  etc 

Hills 'jorough,  bureau  de  poste,  etc 

Marysville,  bureau  de  poste,  etc 

Milltown,  bureau  de  po.ste,  etc 

Moncton,  bureau  de  i^oste,  etc 

Newcastle,  bureau  de  p  ste,  etc     

Richtbucto,  bureau  de  poste,  etc  

St-George,  bureau  de  poste,  etc   

."k- Jean,  douane     ...      

Il        bureau  de  l'ingénieur  de  district 

■  Il        manège  militaire 

•  .11        édifice  d'immigration 


I  500  00 

424  32 

2,305  62 


76,434  86 


1,714  02 

14,938  35 

7  02 


491  38 
2,816  n 


236  88 
14,827  15 


77,081  31 
2,182  64 


Réparations 


493  57 
lb2  85 


1,138  65 
724  50 

53  30 
166  35 

99  28 


1,449  21 


16,322  59 


33  00 
288  00 
1,937  62 
934  91 
310  79 
161  14 
624  63 

57  18 
441  03 

22  35 


4,810  65 


529  30 


126  06 
145  74 
600  00 
742  09 


393  00 

50  18 


519  66 
20  45 


70  19 
45  61 


1,087  34 

43  80 

543  15 

"512  42 
16  00 


Personnel 

et 
entretien . 


Total. 


60,198  73 


61,068  21 


493  57 

132  85 

2,311  11 

1,138  65 

2,298  32 

53  30 

166  35 

1,529  88 

10,519  92 

1,449  21 

60,198  73 


211,538  88 


11,581  23 


11.581  23 


33  00 

288  00 

1,937  62 

2,755  03 

310  79 

161  14 

624  63 

57  18 

661  34 

5,367  48 

11,581  23 


23,777  44 


30  00 


545  00 


529  30 

500  00 

5.50  38 

2,451  36 

600  00 

742  09 

298  80 

30  00 

393  00 

50  18 

76,434  86 

519  66 

1,734  47 

14,938  35 

7  02 

70  19 

45  61 

491  38 

1,087  34 

2,860  51 

543  15 

236  88 

15,339  57 

16  00 

77,081  31 

2,727  64 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 


^ 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — ^Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désio'iiation  des  travaux. 


Edifices  Publics. 
Nouvcau-Brunswick — (Fin). 

8t-Jean,  Parti idge  Island,  station  de  la  quarantaine. . 

Il  II  M      renouvel,  de  l'app.  de  l'eau. 

Il        bureau  de  poste  (nouveau) 

Il         bureau  de  poste  (vieux) 

ti        banque  d'épargnes 

M        édifice  d'immigration,  ouest 

M        bureau  de  poste  ouest  (Carleton) 

Saint-Stephen,  bureau  de  poste,  etc   ... 

Sack ville,  bureau  de  poste,  etc. ...    

Shediac  bureau  de  poste,  etc 

Sussex  bureau  de  poste,  etc 

Tracadie  Lazaretto    

Woodstock  bureau  de  poste,  etc       

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
du  Nouveau-Brunswick  (pour  détails  voir  page  47). 


Totaux,  Nouveau-Brunswick. 


Québec. 

Acton  Vale,  bureau  de  poste,  etc 

ATthabaskaville,  bureau  de  poste,  etc , 

Aylmer,  bureau  de  poste,  etc  .'   

Beauharnois,  bureau  de  poste,  etc 

Beauport,  bureau  de  poste,  etc 

Berthierville,  bureau  de  poste,  etc   

Bolton  Centre,  bureau  de  poste,  etc.  (Co.  Brome) 

Buckingham,  bureau  de  poste,  etc 

Cap  Kouge,  ferme  expérimentale 

Chicoutimi  bureau  de  poste,  etc 

Coaticook,  arsenal ... 

Il         bureau  de  poste,  etc 

Cookshire,  bureaii  de  poste,  etc 

D'Israeli,  bureau  de  poste,  etc 

Drummondville,  bureau  de  poste,  etc 

Dundee,  Douane V  . , .    . 

East  Angus,  bureau  de  poste,  etc  ... 

Farnham,  ferme  expériinentale,  préparation  du  tabac. 

Il  bureau  de  poste,  etc  r 

Fraserville,  bureau  de  poste,  etc 

Gaspé,  bureau  de  poste,  etc 

Granby,  bureau  de  poste,  etc 

Grand  Mère,  bureau  de  poste,  etc  

Grosse  Isle,  station  de  la  quarantaine,  amélioration. . 
Il  station  de  la  quarant.,  édifices  nouveaux. 

Hochelaga,  bureau  de  poste,  etc 

Hull,  bureau  de  poste 

Iberville,  bureau  de  poste,  etc .> 

Juliette,  arsenal 

Il       bureau  de  poste,  etc -. . . 

Jonquières,  bureau  de  poste,  etc 

Knovylton,  bureau  de  poste  et  arsenal 

Lachine,  bureau  de  ix)ste,  etc 

I.^chute,  bureau  de  poste,  etc 

Laprairie,  bureau  de  ix)ste,  etc 

L'Assomption,  bureau  de  poste,  etc 

Lauzon,  basin  de  radoub,  bureau  de  l'ingénieur 

L'Epiphanie,  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

Lévis,  arsenal  et  hangar  à  canon 

Il      bureau  de  poste,  etc 

Longueuil,  bureau  de  poste,  etc 

Loretteville,  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et  répa- 
rations. 


Répara 
tions. 


26,055  79 

14,914  29 

101,826  92 

3,478  20 


8,088  20 
157  00 
230  00 

5,752  37 


77  02 
866  40 

70  32 

657  00 

259  52 

1  92 


1,044  26 

37  00 

154  69 


354,463  03  I       9,456  92 


19  27 

2,525  25 

71  89 

481  24 


Personnel 

et 
entretien. 


49,654  13 
49,654  13 


2,761  50 
'  '28502" 


89  11 

1  66 

53  35 


10,191  67 


208  44 


104  58 
2,194  01 


73  41 
127  53 


16  60    . 


405  95 
215  23 


199  58 
303  34 

629  26' 
392  92 


857  18 
61  53 


591  53 


4,473  18 
23,673  18 
79,163  96 

805  00 


216  34 
3,830  72 


739  03 

126  55 

20  90 

62  68 

579  76 


18,998  45 


16,746  30 
1,079  88 


79  65 

7  50 

123  43 

343  00 

18  60 

18  00 

69  50 

"22565' 
145  94 


2,346  25 


Total. 


26,055  79 

14,914  29 

101,826  92 

3,555  22 

866  40 

70  32 

657  00 

259  52 

8,090  12 

157  00 

1,274  26 

5,789  37 

154  69 

49,654  13 

413,604  08 


19  27 
2,525  25 
2,833  39 

481  24 

285  02 

89  11 

1  66 

f3  35 

10,191  67 

208  44 

104  58 

2,267  42 

127  53 

16  60 

405  95 

215  23 

199  58 

303  34 

857  18 

690  79 

392  92 

591  53 

4,473  18 

23,673  18 

79,163  96 

1,.544  03 

126  55 

20  90 
62  68 

796  10 

3,830  72 

79  65 

19,005  95 

123  43 

343  00 

18  60 

18  00 

69  50 

16,746  30 

1,305  53 

145  94 

2,346  25 
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MIXI>^THli'l-:   DEf<   TRAT AVX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V, 


11 

A.    1915 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Edifices  Fvblics— Suite. 
Québec — Suite. 


Louiseville,  bureau  de  poste,  etc 

Magog,  bureau  de  poste,  etc 

Maisonneuve,  bureau  de  poste,  etc.  (voir  station  pos 
tal  "  M,"  Montréal). 

Marieville,  bureau  de  poste,  etc 

Matane,  bureau  de  poste,  etc 

Mégantic,  bureau  de  poste,  etc 

Âlcntmagny,  bureau  de  poste,  etc 

Montréal,  station  Bonaventure,  chambre  des  malles. 

Il        bureau  des  mes.sageries,  (vieil  édifice) 

Il        douanes 

Il        bureau  des  douanes  (canal) 

I.        bureau   de  l'ingénieur  de  district,    (édifice 
Shaughnessy) .... 

Il        Entrepôt  de  vérification  (neuf  ) 

Il        Entrepôt  de  vérification  (vieux) 

Il        Entrepôt  de  vérifie,  pouvoir  des  machines 

M        édifice  d'immigration 

.1        immigration,  pouvoir  des  machines 

M        bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

t.         Agence  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  (édifice 
Shaughnessy)  

M        novivel  hôpital  de  détention 

Il        bureau  de  poste  (central) 

i;  _     bureau  de  poste,  pouvoir  des  ascenseurs,  etc, 

M        b.  de  p.,  tunnel  en  dessous  de  la  r.  Fortifie, 


rue  St-Jacques, 
Ste-Catherine,  ouest 

rue  Ainherst 

,  Pointe  St-Charles.. 
Mile  End 


ia,347  44 


4,570  70 
2,998  38 


702  05 
1,277  04 
9,003  75 


974  00 

749,767  35 

4,066  56 


Répara- 
tions. 


1,863  30 


129,999  77 
176,427  31 


A 
'B' 

C 
'D 
^E 

"  F  ",  rues  Notre-Dame  et 


division  St- Laurent.. 
',    pour  remplacer  la 


Westmount 

Maisonneuve 

101  rue  Ste-Catheriue 


Il  Station  Postale 
M  Station  Postale 
M  Station  Postale 
M  Station  Postale 
Il  Station  Postale 
Il        Station  Postale 

Richmond 

Station  Postale  "  G  ", 
H  Station  Postale  "  H 
Station  Postale  "  B 
Il  Station  Postale  "  L  ", 
•I  Station  Postale  "  M  ", 
M        Station  Postale  "  N  ", 

Est ^ 

Il        Station  Postale  "  S  ",  quartier  Emard 

Il        Station  Windsor,  chambre  des  malles  

Murray  Bay,  bureau  de  poste,  etc. 

Nicolet,  bureau  de  poste,  etc  . 

Nominingue,  édifice  d'immigration 

Peribonka,  édifice  d'immigration 

Pierreville,  bureau  de  poste,  etc 

Plessisville,  bureau  de  poste,  etc . . ._ 

Québec,  bureau  des  Archives,  23  rue  St-Louis.    ..... 

Il        Citadelle,  quartiers  ou  Gouverneur  Général., 

M       douanes , 

M  II        pouvoir  pour  machines 

.1      hôpital  de  détention     

«      manège  militaire  (agrandissement) 

Est,  (Saint-Roch)  bureau  de  poste , 

Il          II  11          poi voir  pour  machines. .. . 

.1      entrepôt  de  vérification 

Il  M  pouvoir  pour  machine 

édifice  d'immigration    (jetée    Louise)    nouvel 

édifice 

H      édifice    d'immigration     (jetée     Louise)     vieil 

édifice     , 

II   cottages  d'isolation,  parc  Savard 


2,285  00 

61  44 

971  74 

26,374  63 


1,167  85 

25,930  12 

12,563  02 

199,915  77 

39,937  23 

12  16 

871  78 

3,470  76 


ro  42 


37  40 


8,417  05 
14,014  19 


18,720  31 


185,678  19 


308  59 


Personnel  ! 

et     ! 

entretien,  i 


643  &J 


936  42 


64  45 
404  17 


160  30 
"s  si)' 
177  35 


255  98 

185 '85 

6i"75 

209  35 


266  45 


37  23 

3,723  48 

375  57 

649  99 

700  00 

9  00 


8  40 


383  36 

46  53 

401  78 


497  50 


3  75 

13  80 

187  68 

27  99 

9  00 

3,917  87 


1,799  82 


545  71 


850  33 


1,217  15 


591  96 
36 '66 


4,335  03 


762  17 


62  50 


175  00 


Total. 


10,347  44 
643  69 


936  42 

4,570  70 

3,062  83 

404  17 

702  05 

1,437  34 

9,003  75 

3  80 

1,151  35 
749,767  35 

4,322  51 
591  96 
185  85 

36  00 
1,925  05 

209  35 

129,999  77 

176,693  76 

4,335  03 

2,285  00 

98  67 

4,695  22 

26,750  20 

649  99 

1,867  85 

25,939  12 
12,563  62 

199,915  77 
39,945  63 

12  16 

1,255  14 
3,517  29 

401  78 
70  42 

497  50 

37  40 
3  75 

13  86 
187  68 

27  99 

8,426  05 

17,932  06 

762  17 

1,799  82 

18,720  31 

545  71 

62  50 

850  33 

175  00 

185,678  19 

1,217  15 
308  59 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  traveaux. 


Edifices  Publics. 
Québec — Suite. 

Qiiéoec,  école  de  Marine. — 116  Côte  de  la  Montagne. 

Il         observatoire 

H         bui-eau  de  poste  (agrandissement) 

.1  M  II       pouvoir  pour  machines 

M  station  postale  "  B  ",  rue  Saint- Pierre 

Il         améliorations  de  la  rivière  Saint-Charles — 
Bureau  de  l'ingénieur 

M         bureau  de  poste  de  Saint-Sauveur 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  bureau  de  poste,  etc , 

Rimouski,  bureau  de  l'ingénieur 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Roberval,  hangar  d'immigration 

M         bureau  de  poste,  eic 

Rock-Island,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Agathe-des-Monts,  bureau  de  poste,  etc 

St- Armand,  douane 

St-  Eustache,  bureau  de  poste,  etc 

St-Gabrlel  de  Brandon,  bureau  de  poste,  etc ... 

St-George-Est  (Beauce),  bureau  de  poste,  etc 

St-Henri,  bm-eau  de  poste,  etc 

St-Hyacinthe,  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

Il  bureau  de  poste,  etc 

St-Jérôme,  bureau  de  poste,  etc  

St- Jean,  douane 

Il        bureau  de  poste,  etc 

St-Lambert,  bureau  de  poste,  etc 

St-Laurent,  bureau  de  poste,  etc 

St-Ours,  bureau  de  poste,  etc >^ 

St-Romuald  d'Etchemin,  bureau  de  poste,  étc 

Ste- Thérèse,  bureau  de  poste,  etc 

Shawinigan-Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Shawville,  bureau  de  poste,  etc . 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc , 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc       

Il       chantiers  maritimes,  M.  de  la  Marine  et  Pêch. . 

Stanstead-Plain,  bureau  de  poste,  etc 

Terrebonne,  bureau  de  poste,  etc 

Thetford-Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Trois-Rivières,  édifice  public,  nouvel  

Il  bureau  de  poste,  etc  

Valleyfield,  bureau  de  poste,  etc 

Verdun,  bureau  de  poste,  etc 

Victoriaville,  bureau  de  poste,  etc 

Waterville,  bureau  de  poste,  etc       

Weedon  Station,  bureau  de  poste  etc 

Westmount,  édifice  public — Voir  Montréal,  station 

postale  "L." 
Chauffage,   éclairage,  eau.,  pour  tous  les  édifices  de 

Québec  (pour  détails,  voir  page  5o) 


Totaux,  Québec, 


Edifices  d'Ottawa. 

Edifices  des  ministères — 

Edifice  des  douanes  (nouvel) 

de  r  Kst— Addition 

Il         de  l'Ouest— Ascenseur 

Améliorations  des  lavabos 

Edifice  Langevin — Améliorations  de  l'appareil  de 
chauffage ... 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


$  c. 


Répari 
tions. 


78,137  30 
"2*59i'7è' 


31,866  57 
2, 109  85 


13.895  96 

10,035  02 

83  00 


9,997  59 

LÔôéèo" 


9,557  87 

24,845  49 

2,481  60 

31  00 

20,003  40 

11,738  02 

1,793  60 

1,976  13 

136  86 


1,577  12 


1,080  74 
891  97 


1,830  05 
10,182  67 


1,615  63 


2,046,683  64 


499,087  53 

97,266  35 

8,473  07 

8,933  74 

10,028  62 


!$   c. 


506  81 

40  78 

4,146  02 


192  40 

14  00 

26  75 

100  91 

34  84 

146  47 

343  11 

9  95 


1  60 


198  60 
204  59 
100  00 
548  14 
512  70 

33  45 

135  86 

3,457  33 

40  73 

481  09 

3  54 


80  50 
116  95 


940  15 
643  53 


33  27 

360  69 

596  27 

1,260  39 

247  31 


733  08 
'2305 


43,470  96 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


1,200  00 


251,132  27 
258,294  93 


506  81 

40  78 

82,283  32 

1,200  00 

2,784  16 

14  00 

31,893  32 

100  91 

2,144  69 

146  47 

343  11 

9  95 

13,895  96 

10,036  62 

83  00 

198  60 

204  59 

10,(»97  59 

548  14 

1,519  50 

33  45 

135  86 

3,457  33 

40  73 

481  09 

9,561  41 

24,845  49 

2,481  60 

31  00 

20,033  90 

11,854  97 

1,793  60 

2,916  28 

780  39 

87  78 

1,577  12 

33  27 

1,441  43 

1,488  24 

1,260  39 

2,077  36 

10,182  67 

733  08 

1,615  63 

23  05 


251,132  27 
2,348,449  53 


499,087  53 

97,266  35 

8,473  07 

8,933  74 

10,028  62 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX.  PUBLICS 


Pahtik  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  d'Ottawa— JP'm. 

Edifices  des  ministères — Fin. 

Edifices  du  parlement — Améliorations    

Edifices  des  ministères  et  du  parlem.,  généralement — 

Protection  contre  le  feu 

Terrains  (y  compris  le  parc  Major)..   . .       

If        enfouissement  des  fils  électriques 

Il         pavage 

Chemin  des  Amoureux— Améliorations.. . 

Il        enlèvement  de  la  neige 

Pouvoir  pour  les  ascenseurs 

Posage  de  nouveaux  fils  électriques  dans  les  édifices 

du  parlement  et  des  ministères 

Réparations  et  ameublement 

Articles  d'installation  en  acier 

Service  du  téléphone _. ^ 

Sites  ponr  les  nouveaux  édifices  des  ministères- 
Rue  Sussex ( 

Rue  Wellington.  Est i 

Rue  Wellington -Ouest ...  l 

Observatoire  astronomique 

Ferme  expérimentale 

Station  d'essai  des  combustibles   

Edifice  des  Min^s  rue  Sussex , 

Galerie  Nationale  des  Arts  (peintures)   

Imprimerie  Nationale 

Hôtel  des  Monnaies — Raffinerie  (nouvel  étage) 

Rideau-  Hall 

Terrains '. 22,321  82 

Neige 1,740  64 

Combustible  et  lumière. 9,500  00 

Gardien 720  00 

Musée  Victoria 

Chauffage,  éclairage,   etc.,  pour  tous  les  édifices  pu 
blics  d'Ottaw  a  (pour  détails  voir  page  50) 


Totaux,  édifices  d'Ottawa 


Edifices  Publics. 


Ontario. 


Acton,  bureau  de  poste,  etc 

Alexandria,  bureau  de  poste,  etc 

Almonte,  bureau  de  poste,  etc 

Amherstburg,  bureau  de  poste,  etc 

Arnpjrior,  bureau  de  poste,  etc 

Athens,  bureau  de  poste,  etc 

Aurora,  bureau  de  poste,  etc 

Aylmer-Ouest,  bureau  de  poste,  etc 

Barrie,  manège  militaire 

.1       bureau  de  {joste— Addition). 

Belle  ville,  bureau  de  poste,  etc 

Berlin,  bureau  de  poste,  etc   

Bowman ville,  bureau  de  poste,  etc 

Bracebridge,  bureau  de  poste,  etc 

Brampton,  bureau  de  poste,  etc 

Brantford,  arsenal,  terrain  pour  parade  militaire. 

r  manège  militaire  (nouveau) 

..       ,  édifice  public  (nouveau) 

Il  bureau  de  poste,  etc.  (ancien) 

Bridgeburg,  bureau  de  poste,  etc 

Brock ville,  bureau  de  poste,  etc . . 

Brussels,  bureau  de  poste,  etc 

Burford,  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


13,668  39 
15,705  31 


12,049  52 

9.926  64 

12,894  21 


43  78 
51,369  03 


10,679  13 

4,220  24 

1,504,699  85 

30,481  09 

78,018  83 

4,408  79 

13,544  14 

98,861  58 

7,000  29 

4,318  75 

182,854  46 


16,026  84 


2,694,560  18 


16,167  27 
3, 432  63 


6,469  17 
2,360  69 

24,364  00 
183  95 

18,041  32 


374,848  54 


29,551  29 


404,399  83 


581  35 

884  22 

1,257  51 

22  19 


275  43 

678  90 

24,825  92 

5,001  10 


382  80 

481  35 

168  92 

89  10 


15,778  46 
169,985  65 


3,000  65 

15  00 

2,034  15 


85  28 
250  00 


355  14 
956  48 
905  14 


Personnel 

et 
entretien. 


28,603  23 


2,225  38 
10,052  81 


32,908  80 


720  00 


51,249  54 
34,282  46 


536,125  24 


696,167  46 


Total. 


13,668  39 

15,705  31 
28,603  23 
12,049  52 

9,926  64 
12,894  21 

2,225  38 
10,052  81 

43  78 

374,848  54 

51,369  03 

32,908  80 


1,519,599  22 

30,481  09 

78,018  83 

4,408  79 

13,544  14 

99,581  58 

7,000  29 

4,318  75 

263,655  29 

34,282  46 

16,026  84 
536,125  24 


3,795,127  47 


16,167  27 

581  35 

4,316  85 

1,257  51 

22  19 

6,469  17 

2,360  69 

24,364  00 

183  95 

18,424  12 

481  35 

444  35 

768  00 

24,825  92 

5,086  38 

250  00 

1.5,778  46 

169,985  65 

355  14 

956  48 

3,905  79 

15  00 

2,034  15 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A^ — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  Publics. 
Ontario— Snite. 


Burk's  Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Caledonia,  bureau  de  poste,  etc 

Campbellford,  bureau  de  poste,  etc 

Carleton  Place,  bureau  de  poste,  etc 

Cayuga,  bureau  de  poste,  2tc 

Chathani,  manège  militaire,  etc 

Chatham,  bureau  de  poste,  etc 

Chesley,  bureau  de  poste,  etc  

Clinton,  bureau  de  poste,  etc 

Cobalt,  bureau  de  poste,  etc 

Cobourg,  édifice  d'immigration 

Il  bureau  de  poste,  etc   ....    

Collingwood,  bureau  de  poste,    etc 

Cornwall,  bureau  de  poste,  etc 

Deseronto,  bureau  de  poste,  etc 

Dresden,  bureau  de  poste,  etc 

Dundas.  bureau  de  poste,  etc 

Dunn ville,  bureau  de  poste,  etc ..... 

Durham,  bureau  de  poste,  etc 

Eganville,  bureau  de  poste,  etc 

Elmira,  bureau  de  poste,  etc  

Elora,  bureau  de  poste,  etc 

Il      bureau  de  poste,  etc..  pouvoir  p.  machineries 

Elmwood,  bureau  de  poste,  etc 

Essex,  bureau  de  poste,  etc  

Exeter,  bureau  de  poste,  etc 

Fergus,  bureau  de  poste,  etc 

Il  II  pouvoir  p.  machineries. 

Forest,  bureau  de  poste,  etc 

Fort-Frances,  bureau  de  poste,  etc 

Fort-William,  entrepôt  de  vérification 

H  manège  militaire 

M  édifice  d'immigration .. 

M  bureau  de  poste,  etc     

Galt,  manège  militaire 

Il      bureau  de  poste,  etc 

Gananoque,  douane . 

Il  bureau  de  poste,  etc .    

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc  ...    

Glencoe,  bureau  de  poste,  etc   

Goderich,  bureau  de  poste,  etc 

Gore-Bay,  édifice  d'immigration 

Gravenhurst,  bureau  de  poste,  etc , .    

Grimsby,  bureau  de  poste,  etc 

Guelph,  ferme  expérimentale   

Il       bureau  de  ix>ste,  etc , 

Hamilton,  douane,  (vieil  édifice) ! 

Il  entrepôt  de  vérification 

Il  revenu  de  l'intérieur  

Il  station  postale  "  B  "    . .       ,    . 

Il          bureau  de  poste,  etc.— Agrandissement  et 
améliorations     

ti  bureau  de  poste,  etc.,  pouvoir  p.  machiner. 

Hanover,  bureau  de  poste,  etc 

Harriston,  bureau  de  poste,  etc   

Hawkesbury,  bureau  de  poste,  etc 

Hespeler.  bureau  de  poste,  etc 

Huntsville,  bureau  de  poste,  etc 

Ingersoll,  manège  militaire 

M         bureau  de  poste — Addition 

Kemptville,  bureau  de  poste,  etc ...    

Kenora,  bureau  de  poste,  etc 

Kincardine,  bureau  de  poste,etc 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


1,175  05 


15  26 
3,%0  00 


10,951  11 
144  00 


31,931  39 


4,841  59 
30,010  73 

7,353  99 

132  00 

10,187  95 

2,960  63 


1,547  94 
3,021  50 


1,954  45 

1.546  58 

16,342  05 

181  67 


764  91 
136  70 
874  69 


24,595  56 
1,303  58 


1,242  11 
15,097  35 


55  31 


12,719  15 
120,283  90 


807  07 


3,090  15 
2,028  00 
6,693  85 
232  81 
8,313  27 


Répara- 
tions. 


62  13 


204  08 

17  00 

2  50 

510  60 


61  05 
453  83 

62  25 
514  03 


102  79 
16  43 
26  25 


917  06 


49  30 

8  80 


715  33 


4  80 


72  00 
371  35 

129  55 
15  30 
54  42 


13  50 

93  50 

5  00 


35  05 

1,200  57 

58  03 


338  97 
13  51 

1,095  95 


896  27 
36  32 


69  51 


550  80 
432  99 


Personnel 

et 
entretien. 


$   cts, 


7  95 


25  85 


44  04 


Total. 


$        c. 


1,175  05 
62  13 

15  26 
4,184  08 

17  00 

2  50 

510  60 

10,951  11 

205  05 

453  83 

62  25 

514  03 

31,931  39 

102  79 

16  43 
4,867  84 

30,010  73 

7,353  99 

132  00 

10,187  95 

2,960  63 

917  06 

7  95 

49  30 

1,.556  74 

3,021  50 

715  33 

25  85 

1,954  45 

1,551  38 

16,342  05 

181  67 

72  00 

1,136  26 

13r>  70 

1,004  24 

15  30 

24,649  98 

1,303  58 

13  50 

93  50 

5  00 

1,242  11 

15,097  35 

35  05 
1,200  57 

58  03 

55  31 

338  97 

12,732  66 

121,379  85 

44  04 

807  07 

896  27 

36  32 
3,090  15 
2,028  00 
6,693  85 

302  32 

8,313  'Z7 

550  80 

432  99 
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MIMSTERE  DES   TRAVArX  PUJIACS  h 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 

Ontario  -  Suite. 

Kingston,  douane  

Il  bureau  de  poste , . 

bureau  de  poste  et  douane— améliorations 

des  terrains,  etc 

Il  Collège    R.  M.,   dortoir   additionnel    pour 

cadets 

Kingsville,  bureau  de  poste,  etc . . 

Lakefield,  burejiu  de  poste,  etc 

Leamington,  bureau  de  poste,  etc 

Lindsay,  bureau  de  poste,  etc 

Listowel,  bureau  de  poste,  etc 

London,  douane 

Il        bâtisse  d'immigration . , 

Il        bureau  de  poste 

Markham,  bureau  de  poste,  etc. — Terrain  additionnel 

Midland,  bui'eau  de  poste,  etc 

Mildmay,  bureau  de  poste,  etc 

Millbrook,  bureau  de  poste,  etc 

Milton,  bureau  de  poste,  etc 

Milverton,  bureau  de  poste,  etc 

Mitchell,  bureau  de  poste,  etc    

Morrisburg,  bureau  de  poste,  etc 

Mount-Forest,  bureau  de  poste,  etc . . 

Napanee,  manège  militaire . . 

Il  bureau  de  poste,  etc. — Fils  électriques 

New-Hamburg,  bureau  de  poste,  etc 

Newmarket.  bureau  de  poste,  etc 

Niagara-Falls,  arsenal 

Il  bureau  de  poste,  etc 

North-Bay,  bureau  de  poste,  etc  

Norwich,  bureau  de  poste,  etc 

Orange  vil  le,  bureau  de  poste,  etc 

Orillia;  bureau  do  poste,  etc — Addition 

Oshawa,  bureau  de  poste — Addition 

Owen-Sound,  manège  militaire 

Il  bureau  de  poste,  etc    . . 

Palmerston,  bureau  de  poste,  etc 

Paris,  bureau  de  poste,  etc — Addition 

Parkhiil,  bureau  de  poste,  etc 

Par ry -Sound,  bureau  de  poste,  etc 

Pembroke,  manège  militaire 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Perth,  bureau  de  poste,  etc 

Peterborough,  douane — Agrandissement 

II  manège  militaire..    ...    

Il  nouvel  édifice  public — Douane  et  reve- 

de  l'Intérieur 

Il  bureau  de  poste 

Petrolea,  bureau  de  poste,  etc 

Picton,  bureau  de  poste,  etc 

Port- Arthur,  arsenal  et  manège  militaire  

M  entrepôt  de  vérification 

Il  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

Il  édifice  d'immigration 

Il  bureau  de  poste     

Port-Col  borne,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Hope,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Pprry,  bureau  de  poste,  etc 

Prescott,  douane 

Il        édifice  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 

Il        bureau  de  poste— Nouvelles  chaudières,  etc. 

Preston,  bureau  de  poste,  etc 

Renfrew,  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


15,215  74 
5,D9J  24 


62,053 

408 

644 

664 

1.355 


5,057  49 


130,332 
1,215 
40,407 
1,318 
1,121 
517 
1,066 
4,533 
2,508 


161 

46 

36 

4,259 

6,535 

2,512 


1,808  50 


609  30 

5,423  61 

99  10 


3,008  99 
12,953  44 


5,880  45 

889  02 

13,045  74 

3,198  34 
514  39 


15,085  04 
4,201  CO 


104,051  63 
1,119  07 


6,957  59 
431  75 


13,610  53 


1,000  00 
8,754  09 
4,009  14 


Répara- 
tions. 


2,051  40 
1,250  99 


14  95 

160  32 

3,209  68 

929  32 

13  81 
829  32 


64  50 


52  45 


1,590  20 


146  25 


682  54 


1,063  57 

48  55 

114  25 


184  49 


43  70 

18  00 


133  65 

20  00 

98  35 

3  00 


730  57 

42  18 

906  61 


141  05 
79  02 
381  62 
247  30 
938  59 


127  64 
196  81 
199  76 


133  35 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


2,051  40 
16,466  73 

5,999  24 

()2,053  69 

408  43 

644  85 

679  86 

1,515  52 

3,209  68 

5,986  81 

13  81 

131,161  60 

1,215  25 

40,471  57 

1,318  25 

1,121  45 

517  45 

1,066  61 

4,586  37 

2,508  40 

1,590  20 

161  93 

192  93 

36  60 

4,259  65 

6,535  05 

3,195  30 

393  88 

1,808  50 

1,063  57 

657  85 

5,537  86 

99  10 

184  49 

3,008  99 

12,953  44 

43  70 

5,898  45 

889  02 

13,179  39 

3,218  34 

612  74 

3  00 

15,085  04 

4,931  57 

42  18 

906  61 

10J,051  63 

1,119  07 

141  05 

79  02 

7,339  21 

679  05 

938  59 

13,610  53 

127  64 

196  81 

1,199  76 

8,754  09 

4,142  49 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICE8   PUBLICS. 

Onifar  10— Suite. 


St.  Catharines,  bureau  de  poste,  etc 

St.  Mary's,  bureau  de  poste,  etc 

St.  Thomas,  bureau  de  poste,  etc 

Sandwich,  bureau  de  poste,  etc    .    

Sarnia,  manège  militaire 

M        édifice  d'immigi-ation     

.  M        bureau  de  poste,  etc 

Sault-Ste-Marie,  édifice  d'immigration ... 

M  bureau  de  poste,  etc 

Seaf  rth,  bureau  de  poste,  etc 

Shelburne,  bureau  de  poste,  etc 

Simcoe,  bureau  de  poste,  etc 

Smith  s  Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Southampton,  bureau  de  poste,  etc 

Steelton,  bureau  de  po^te.  etc 

Stratford,  bureau  de  poste,  etc 

Strathroy,  station  entomologique 

t.  bureau  de  poste,  etc 

Sudbury,  bureau  de  poste,  etc 

Tilburj',  bureau  de  poste,  etc 

Tilsonburg,  bureau  de  poste,  etc 

Thorold,  douane 

Toronto,  entrepôt  de  vérification 

Il  .1  it  pouvoir    pour    ma 

chines  

douane 

t,       pouvoir  pour  élévateurs 

bureau  des  messageries  des  douanes 

édifice  d'immigration 

édifice  du  revenu  de  l'intérieur 

..  Il        pouvoir  p.  machines 

agence  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.     ... 

observatoire  météorologique 

édifices  militaires  (casernes) 

M  (nouveaux  magasins).    ... 

garage  p.  automobiles  des  postes  (rue  Rich 

mond)  pouvoir  pour  machines 

garage  pour  camions  automobiles  des  postes 

(rue  Duchess)    

bureau  de  poste  (édifice  actuel) 

I!  pouvoir  pour  ascenseurs.  . . 

Il  site  pour  agrandissement. . 

station  postale  "  A  " 

Il  "A,"  pouvoir  p.  machines  . . 

"  ^    i>  

"C" 

"D" 

"E" 

"F" 

"G"  (Est) 

Il  "  G  "  pouvoir  p.  machines. . . 

"H" 

"K"(Nord)    

bareau  de  l'inspecteur  de^  bateaux 

bureau  des  Commissaires  des  Chemins  de 

fer  (édifice  Temple) 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc 

Uxbridge,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerton,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerville,  bureau  de  poste,  etc    

Wallaceburg,  bureau  de  poste,  etc. 

Waterloo,  bureau  de  poste,  etc 

Watford,  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


1,237  66 


1,628  27 


11,995  72 
7,169  46 
5,452  65 


130  90 
1,003  64 
6,346  21 
2,078  22 


5,792  14 

11,456  83 

5,480  53 


215,026  80 


556  22 


1,331  44 


2,797  97 
2,162  31 


218  29 
6,855  11 


733,334  30 
1,526  05 


809  39 
30,657  84 


24,596  10 
2, 417  00 


23  06 
12,317  62 


504  76 

8  19 

7,720  00 

65  20 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et 
entretien. 


340  40 

158  28 

384  56 

9  30 

25  20 

34  50 
475  70 

25  00 
701  15 

19  90 


221  98 
73  23 


346  77 

23  60 

178  37 


46  20 
323  67 

102  58 


656  10 

294 'i3 
129  30 
249  67 


161  82 
105  40 


15,928  73 


732  34 


10  70 
304  81 
586  40 
310  23 
542  02 

52  37 


533  40 
56  17 

286  30 

220  85 

205  i^fi 

34  25 

584  57 


1  00 

28  81 


168  00 

uïsè' 


17  16 


165  88 


358  64 


161  60 


14  02 


Total. 


340  40 

158  28 

1,622  22 

9  30 

25  20 

34  50 

2,103  97 

25  00 

12,696  87 

7,189  36 

5,452  65 

221  98 

204  13 

1,003  64 

6,346  21 

2,424  99 

23  60 

178  37 

5,792  14 

11,456  83 

5,526  7a 

323  67 

215,129  38 

168  00 

1,212  32 

141  36 

294  X3 

129  30 

1,581  11 

17  16 

161  82 

105  40 

2,797  97 

2,162  31 

165  88 

218  29 

22,783  84 

358  64 

733,334  30 

2,258  39 

161  60 

10  70 

304  81 

1,395  79 

30,968  07 

542  02 

24,648  47 

14  02 

533  40 

2,473  17 

286  10 

220  85 

228  92 

12,351  87 

584  57 

504  76 

9  19 

7,748  81 

65  20 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépejsses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 

Ontario — Fin. 

Welland,  bureau  de  poste,  etc 

West  Lorne,  bureau  de  poste,  etc 

Weston,  bureau  de  poste,  etc 

Whitby,  bureau  de  poste,  etc 

Wiarton,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor,  édifice  de  la  douane  (quai  de  la  Traverse) . . 

M  bureau  de  poste,  etc   

Wingham,  bureau  de  poste,  etc 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc. .    

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tuus  les  édifice- 
publics  d'Ontario  (pour  détails  voir  page  52) 


Totaux,  Ontario  (édifices  d'Ottawa  non  compris) 


Manitoha. 


Boissevain,  bureau  de  poste,  etc    

Brandon,  ferme  expérimentale 

Il  édifice  d'immigration 

Il  bureau  de  poste — Addition 

Carberry,  bureau  de  poste,  etc 

Carman,  bureau  de  poste,  etc 

Dauphin,  bur.  de  la  div.  forestière  (édifice  Malcolm). 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Elkhorn,  bureau  de  poste,  etc 

Emerson,  bureau  d'immigration 

I.  bureau  de  poste,  etc.' _ 

Il  M  pouvoir  pour  machines. . , . 

Gretna,  bureau  de  poste,  etc 

Kellwood,  bureau  des  forêts 

Manitou,  bureau  de  poste,  etc 

Melita,  bureau  de  poste,  etc 

Minnedosa,  bureau  de  poste,  etc 

Morden,  bureau  de  poste,  etc 

Neepawa,  bureau  de  poste,  etc 

Oak  Lake,  bureau  de  poste,  etc 

Portage-la-Prairie,  arsenal 

Il  II  bureau  de  poste 

Ri  vers,  bureau  de  poste,  etc 

Saint-Boniface,  bureau  de  poste,  etc 

u  pouvoir  pour  machines 

St- James,  manège  militaire 

Selkirk,  bureau  de  poste,  etc 

Souris,  manège  militaire 

Il       bureau  de  poste,  etc 

Sprague,  douane 

Stonewall,  bureau  de  poste,  etc 

Virden,  bureau  de  poste,  etc 

Whitewater,  bureau  des  forêts ...    . 

Winnipeg,  bureau  de  l'assistant  receveur  général    ... 

douane   

Il       pouvoir  i30ur  machines *. . . . 

manège  militaire 

entrepôt  de  vérification .     .    

Il  II         pouvoir  p.  machines, 

édifice  ponr  l'exposition  du  grain  (édifice 

d'immigration  n°  5) 

édifices  d'immigration 

Il  II         pouvoir  p.  ascenseurs. 

Affaires  des  Sauvages  et  bureau  des  poids 

et  mesures  (édifice  Bawlf ) 

bureau  de  poste 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


$      c. 


251  62 

1,026  60 

28  20 


97  97 


2,032  45 
4,213  02 


2,224,863  95 


4,782  85 
18,849  80 


42,863  96 

55  48 

7,973  24 


2,886  25 
1,882  95 


3,041  85 


1,192  10 

36  15 

40,091  82 

35,124  15 


2,284  05 


13  30 


6,191  69 


26  45 


8,497  65 
21,343  22 


1,798  82 
4,235  10 


87,175  81 
6,044  85 


5,486  81 
1,944  53 


Répara- 
tions. 


244  98 


17  60 


246  06 

250  25 

32  35 

726  21 


59,895  44 


466  42 
183  32 


79  75 
62  25 


100  82 
259  15 


8  50 


246  59 


427  33 
1,227  46 


389  93 


69  50 


761  45 
123  00 


146  73 

"éès'iâ 


526  11 


13  80 
4,814  45 


830  17 
20,720  83 


19  99 
386  35 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


200,710  21 
201,814  71 


496  60 

026  CO 

28  20 

17  60 

97  97 

246  66 

282  70 

245  37 

726  21 


200,710  21 
2,486,574  10 


4  30 


17  56 


108  06 


187  32 


46  84 


4,782  85 

18,849  80 

466  42 

43,047  28 

55  48 

7,973  24 

79  75 

2,948  50 

1,8^2  95 

100  82 

259  15 

4  30 

3,041  85 

8  50 

1,192  10 

36  15 

40,091  82 

35,124  15 

246  59 

2,284  05 

427  33 

1,227  46 

13  30 

389  93 

17  56 

6,191  69 

69  50 

26  45 

761  45 

123  00 

3,497  65 

21,343  22 

146  73 

1,798  82 

4,898  2^ 

108  06 

87,175  81 

6,570  96 

187  32 

5,500  61 

6,758  98 

46  84 

850  16 
21,113  18 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désio'nation  des  travaux. 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions. 


1,360  95 


Edifices  pub;.ics. 
Ma  nitoha — Suite. 


Winnipeg,  bureau  de  poste,   pouvoir  [)Our  machines. .  \ 

Il  station  postale  "  A  "  | 

I.  station  postale  *'B" i 

Il  station  postale  "C"  (sud) [     18,549  25 

bureau  de  poste,  pouvoir  pour  machines. .  

Il  station  postale  "L)"  (ouest) i     35,766  92 

Il  bureau  du  commissaire  des  chem.  de  fer   .  1  774  30 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes.les  bâtisses! 
de  Manitoba  (voir  détails,  page  53). 


Réparations 


Totaux,  Manitoba 


376,831  30 


1,481  27 

103  00 

45  35 


506  52 


14,798  45 

27,818  17 

5,682^28 


24  50 


8,466  33 


Saskatchcxoan. 


Alsask,  bâtisse  d'immigration 

Battleford,  bureau  de  poste,  etc 

Biggar,  bâtisse  d'immigration   

Canora,  bureau  de  poste,  etc 

Carlyle,  station  forestière 

Estevan,  bureau  de  poste,  etc 

Gravelbourg,  bureau  de  poste,  etc 

Hudson  Bay  Junction,  bureau  de  poste,  etc .  .      . .    . 

Huniboldt,  bureau  des  terres  fédérales 

bureau  de  poste,  etc 

Indian-Head,  ferme  expérimentale . 

M  bureau  de  branche  forestière 

Jed  borough,   bureau  forestier   

Kindersley,  bureau  de  poste,  etc 

Lloydminster,  bâtisse  d'immigration 

.1  bureau  de  poste,  etc . . 

Macklin,  bâtisse  d'immigration . 

Maple-Creek,  bureau  des  terres  fédérales 

•I  bâtisse  d'immigration 

n  bureau  de  poste,  etc 

Melfort,  bureau  de  poste,  etc 

Moosejaw,  entrepôt  de  vérification  des  douanes 

..  bureau  des  terres  fédérales 

Il  salle  d'immigration 

Il  nouvel  édifice  public 

Il  bureau  de  poste 

Noi'th-Battleford,  bâtisse  d'immigration 

i>  bureau  de  poste,  etc 

North-Portal,  bâtisse  d'immigration .... 

Prince- Albert,  bureau  des  terres  fédérales 

Il  manège  militaire 

Il  1  ur.  de  la  br.  forestière  (édifi.  Baker) 

Il  bureau  d'immigration 

Il  bureau  de  poste,  etc [       1,028  82 

Régina,  bureau  de  l'assistant  Receveur-Général j     50,035  02 

Il      arsenal  et  manège  militaire 208  74 

Il      entrepôt  de  vérification  des  douanes 65,449  26 

Il      bureau  des  terres  fédérales   I 

Il      bureau  d'immigration.    |   

bureau  de  poste  (installations,  etc.) i       8,126  31 

Il      bureau  de  poste,  pouvoir  pour  machines  .  . .  .\ 

Rosthern,  ferme  expérimentale ....  652  17 


18,445  52 
50,055  80 


22,149  05 
123,029  20 


65,114  12 
153  00 


12  03 
531  90 


Sàskatoon,  entrepôt  de  vérification  des  douanes  . 
Il  bureau  de  la  pépinière  forestière.    ... 

édifice  d'immigration     

Il            oureau  du  Revenu  de  l'Intérieur. .  . . 
11            bureau  de  poste  (vieux)— addition.. . . 
Il  nouvel  édifice  public 

19 


19  25 

28,738  84 


3,565  37 
100,045  55 


121  36 

271  97 

824  57 


101  05 
96  99 


12,392  02 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


422  31 


72 


81,070  83 
81,865  94 


36  75 
92  99 


67  19 

529  29 

174  60 

37  75 

25  20 

434  60 


109  00 
70  02 


1  00 
11  70 
214  05 
72  88 
55  98 
1,740  93 
19  05 


363  60 
22  95 


762  05 

23  10 

4  04 


248  26 


88  25 

41  00 

2,420  04 


7  80 

622  43 

58  20 

304  00 


19  60 
214  70 
296  20 


262  50 


422  31 

1,482  31 

271  97 

19,373  82 

8  72 

35,867  97 

871  29 

81,070  83 

471,089  26 


36  75 
1,574  26 

103  00 

45  35 

67  19 

1,035  81 

174  60 

37  75 
25  20 

15,233  05 

27,818  17 

5,791  28 

70  02 

24  50 

i   00 

8,478  03 

214  05 

72  88 

55  98 

1,740  93 

18,464  57 

50,055  80 

363  60 

22,172  00 

123,029  20 

762  05 

23  10 

65,118  16 

153  00 

248  26 

12  03 

620  15 

41  00 

3,448  86 

50,035  02 

208  74 

65,457  06 

622  43 

58  20 

8,430  3i 

262  5o 

652  I7 

1925 

28,738  84 

i9  60 

214  70 

3,863  57 

100,045  55 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A^Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.  1915 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 

Saskatchewan — Suite. 

Scott,  ferme  expérimentale  

Swift  Current,  bureau  des  terres  fédérales 

Il  II  bureau  de  poste,  etc 

Tisdale,  édifice  d'immigration 

Unity,  édifice  d'immigration 

Wadena,  édifice  d'immigration 

Weyburn,  bureau  de  poste,  etc 

Wilkie,  bâtisse  d'immieration 

-I  bureau  de  poste,  etc 

Yonkers,  bureau  d'immigration 

Yorkton,  bureau  d'immigration . 

Il  bureau  de  poste,  etc .    

Chaufï.,  éclair.,  eau,  etc.,   pour  tous  les  édifices  pub, 
de  Saskatchewan  (pour  détails  voir  page  55) .  — 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


606  53 


25,042  41 

ioo  60 

3,351  00 

37>6ol  23 

5  50 

10,074  03 


Totaux,  Saskatchewan. 


Alhcrta. 


Athabaska  Landin?,  salle  d'immigration 

Banff ,  bâtisse  pour  parcs  fédéraux 

Bassano,  bureau  de  poste,  etc . . . , 

Calgary,  bureau  de  l'assistant  Receveur  Général. . . . 

M        entrepôt  de  vérification  dps  douanes 

Il        édifi.  des  branches  forestièrf  s  et  d'irrigation 

Il        bureau  de  l'inspecteur  du  gaz  et  d'irrigation 
et  de  l'électricité  (édifice  Cadogan) 

Il        édifice  d'immigration 

Il        bureau  du  commissaire  d'irrigation  (édifice 
Leeson  &  Lineham) 

.1        nouveau  bureau  de  poste  

Il        vieux  bureau  de  poste 

Il        bureau  de  poste,  pouvoir  pour  machines. .  , . 

Il        bur.  du  commissaire  d  ch.  de  f.  (édi.  Bonner). 

M         bureau  de  poste  (temporaire) 

Il        bur.  de  poste,  (temp.)  pouvoir  pour  machine. 

Castor,  bureau  de  poste,  etc  

Edmonton,  entrepôt  de  vérification  des  douanes 

Il  bureau  des  terres  fédérales 

Il  nouveau  manège  militaire 

Il  bureau  d'immigration 

Il  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

Il  station  météorologique , 

Il  bureau  de  poste 

Il  bureau  de  poste,   pouvoir  pour  machines . 

Edson,  édifice  d'immigration 

Grand -Prairie,  bureau  des  terres  fédér.ales.    . , 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

High-River,  bureau  de  poste,  etc 

Hinton,  bureau  forestier 

Jasper  Park— bureau  du  surintendant 

Lacombe  ferme  expérimentale • 

Lethbridge,  édifice  de^  douanes  et  bur.  des  terres  féd. 

Il  fernie  expérimentale 

Il  édifice  d'immigration. . .    . 

.1  bur.du  Revenu  de  l'Intérieur  (édifice  Hull) 

II  bureau  de  poste.     

Il  nouvel  édifice  public 

Macleod,  bureau  de  poste 

Il  bureau  de  poste  | 


673,117  12 


Répara- 
tions. 


3,794  00 


84  52 

50,000  00 

284,931  24 

35,040  00 


17,978  54 

2,196  68 

37,195  24 

561  31 


1,623  43 


65  30 

63,126  75 

738  68 

638  60 


3,492  96 


860  75 
2,284  05 


476  31 
3,205 '07' 


147,621  15 
"'"  26*65' 


77  86 
245  48 

22  50 

2  30 

187  45 

12  55 

18  00 


18  00 

8  01 

993  47 


10,756  82 


186  50 
239  89 


436  12 


145  10 
180  04 

899  73 


796  13 


69  65 
435  44 


220  61 


573  46 
165  00 

18  00 
5,550  99 


1  80 
148  00 
127  45 


52  73 
84  95 


228  81 


Personnel 

et 
entretien. 


205  23 
41  43 

182  47 


17  15 


65,928  81 


66,191  31 


237  50 


50  00 


705  95 


Total. 


606  53 

77  86 
25,287  89 

22  50 
102  90 

3,538  45 
37,663  78 

23  50 
10,074  03 

18  00 

8  01 

973  47 

65,928  81 


750,065  25 


3,980  50 

239  89 

84  52 

50,000  00 

285.367  36 

35,040  00 

145  10 

18,158  58 

3,096  41 

37,195  24 

1,357  44 

237  50 

69  65 

2,058  87 

50  00 

65  30 

63,126  75 

959  29 

638  60 

573  46 

165  00 

18  00 

9,043  95 

705  95 

1  80 

148  00 

988  20 

2,284  05 

52  73 

84  95 

476  31 

228  81 

3,205  07 

205  23 

41  43 

182  47 

147,621  15 

17  15 

26  65 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 

Alberta — Suite. 

Medicine-Hat,  bureau  des  terres  fédérales 

Il  bâtisse  d'immigration 

Il  bureau  de  poste,  ecc 

North-Cooking-Lake,  bureau  du  garde-forestier 

Red-Deer,  bureau  de  poste,  etc. 

Strathcona,  arsenal 

M  bâtisse  d'immigration 

H  bureau  de  poste,  ete 

Vegreville,  bâtisse  d'immigration.    

K  bureau  de  poste,  etc 

Vermillon,  bureau  d'immigration 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Viking,  bâtisse  d'immigration 

Wainwright-Bufïalo-Park,  bureau  du  surintendant. . . 

Il  ti      de  poste,  etc 

Wetaskiwin,  bureau  de  poste,  etc  .         

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
publics  de  l'Alberta.  (Pour  détails,  voir  page  56). 

Totaux,  Alberta 


Colonibie- Britannique. 

Albemi,  bureau  des  Sauvages.   ...... 

Agassiz,  ferme  expérimentale 

Anyox,  bureau  de  douane , 

Ashcroft,  bureau  de  poste,  etc  

Atlin  u  „  

Chilliwack      u  n  

Comox  II  H  

Coquitlam       ,,  ,•  

Courtenay       n  n  

Cranbrook      .i  m  

Cumberland  m  h  

Duncan -Station,  bureau  de  poste,  etc 

Femie,  bureau  de  poste,  etc 

Golden         ..  ^^  

Grand-Forks,  bureau  de  poste,  etc. .   . 
Greenwood  m  h 

Huntington,  douane 

Kamloops,  manège  militaire 

11  bureau  forestier 

Il  bureau  de  poste,  etc 

Kelowna 

Ladysmith 

Merritt 

Mission-City 

Nanaïmo 

Nelson 

New-Hazelton 


bureau  de  poste,  etc 

New-Westminster,  bur.  des  pêcheries  et  des  Sauvages 

Il  II  bureau  de  poste. 

"  M  bur.  de  poste,  pouvoir  p.  machines 

North-Vancouver,  bureau  de  poste,  etc 

Ocean-Falls,  douane 

Penticton,  bureau  de  poste 

Port- Albemi    .i  m         

"  t.  H       etc 

Prince-Rupert,  manège  militaire 

M  bâtisse  de  détention  p.  les  immigrants 

II  station  de  quarantaine 

Il  bureau  de  poste,  etc 

^  19^ii— 2i 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


31  55 

2,386  54 


1,574  42 
186  84 


6,098  20 


67  89 
10,138  39' 


3,344  30 

4,818  21 


684,587  57 


10,724  35 


72  24 


13,549  90 

2,189  92 

3,129  15 

146  00 

4,173  55 


Réparations. 


%      c. 


16  00 

48  73 

1,788  79 

51  42 

326  53 


27  85 
314  48 
664  97 


359  00 

409  22 

6  50 

55  00 


87  45 


15,162  62 


51  90 


63  35 
369  90 
341  60 

10  65 


36,738  57 


3,558  39 
20,197  41 
17,552  06 


89  46 


20,143  70 


154  59 

3,683  24 

24,847  98 

1,130  43 

5  93 


22,564  07 


21,209  28 


15,030  93 


315  90 

80  00 

225  38 

28,543  98 

39,323  47 


132  29 
73  00 


93  70 
'2600" 


2  00 


60  83 

738  11 

89  15 

2  00 


160  80 


118  55 
776  72 


118  41 
140  47 


99  45 


365  20 


Personnel 

et_ 
entretien. 


Total. 


70,862  75 
71,856  20 


47  50 


16  00 

80  28 

4,175  33 

51  42 

1,900  95 

186  84 

27  85 

6,412  68 

664  97 

67  89 

359  00 

10,547  61 

6  50 

55  00 

3,344  30 

4,905  66 

70,862  75 

771,606  39 


51  90 

10,724  35 

63  35 

442  14 

341  60 

13,560  .55 

2,189  92 

3.129  15 
146  00 

4,305  84 

73  60 

36,738  57 

93  70 

3,558  39 

20,223  41 

17,552  06 

2  00 

89  46 

60  83 

738  U 

20,232  85 

2  00 

154  59 

.3,683  24 

25,008  78 

1.130  43 
5  93 

118  55 

23,340  79 

47  50 

21,327  69 

140  47 

15,030  93 

99  45 

315  90 

80  00 

225  38 

28,543  98 

39,688  67 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

5  GEORGE  V,  A.   1915- 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travavix. 


Edifices  publics. 
Colo)ahie- Britannique — Suite. 


Revelstoke,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

..  bureau  de  poste,  etc   

Rossland  u       de  poste 

Soda-Creek        n  ^^     

Stikeen,  bureau  de  l'agence  des  Sauvages.    

Telegraph-Creek,  bureau  de  l'agence  p.  les  Sauvages. 

Trail,  bureau  de  poste,  etc 

Union- Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Vancouver,  njai.son  de  détention  (nouvelle). . 

I.  manège  militaire 

..  entrepôt  de  vérification 

M  H  I,  pouvoir  p.  machines 

..  bâtisse  d'immigration 

Il  bureau  du  ministère  du  Travail 

Il  bureau  de  poste    

Il  11  11       pouvoir  pour  machines  . . 

Il  vieux  bureau  de  poste 

Il  station  postale  "  B  "   

'•C" 

11  station  postale  (sud)  " D  " 

Il  outillage  fumigatoire  de  soufre  oxydé. . . . 

Vernon,  bureau  de  poste,  etc 

Victoria,  manège  militaire 

H         entrepôt-  de  vérification  (édifice  Amos  Mol- 

den) ; 

Il        entrepôt  de  vérificat.  (édifice  Amos  Molden) 

pouvoir  pour  machines 

Il         hôpital  de  détention  pour  les  immigrants. . . 

11         bureaux  de  la  Marine  et  des  Sauvages 

Il        observatoire 

it  II  pouvoir  pour  machines. . . 

M        nouveau  bureau  de  poste 

Il        nouv.  bur.  de  poste,  pouvoir  pour  machines. 

Il        vieux  bureau  de  ]Joste 

«I        outillage  fumigatoire  de  soufre  oxydé .. . 

Il        entrepôt  de  vérification  te^nporaire 

<.  Il  11  pouvoir 

Ijour  machines 

Whitt-Rock,  édifice  d'immigration. 

Williams-Head,  station  de  quarantaine 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  p.  tous  les  édifices  pu- 
blics de  la  Col.-Britanniq.  (Pour  détails  voir  p.57.) 


Totaux,  Colombie-Britanniqiie 
Territoire  du   'S  nkon. 


Carcros.s,  douane 

Uaw.son,  édifice  parlementaire 

White-Horse,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  bâtisses 
du  territoire  du  Yukon  (pour  détails,  voir  page  57). 


Totaux,  territoire  du  Yukon. 


Edifices  puhlicH  en  (/étiéral. 

Annonces  des  soumissions  p.  charbon^  édifices  fédér'x . 

Installations  et  mobilier  en  général  (stock) 

Drapeaux  iwur  les  édifices  publics  fédéraux 

Impression.s,  papeterie,  instrum.,  frais  de  voyages,  etc. 
Boîtes  de  triage  de  la  malle  rurale  et  enseig.  desB.  P. 
Salaires  des  commis  des  travaux  (résidents) 


Totaux,  édifices  publics  en  général. 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


967  63 
27  47 


69  90 

7,122  75 

33,744  35 

139,983  00 

75,677  12 


13,918  89 


18,047  83 
34,798  44 
15,474  05 
10,510  00 
211  75 
5,726  67 
29,730  46 


490  91 

Ï2iÔ6i'84" 


27,761  07 


13,721  29 

219  25 

1,449  37 


Réparations. 


81,^56  0!i 


812,890  01 


113  00 
6,022  41 
2,  .532  30 


1 

Personnel   : 

et  I       Total, 

entretien,     i 


61  50 

288  92 

13  75 

20  85 

204  50 


1  50 


119  11 

"l36'30 

150  40 

3,051  82 


318  .30 

186  03 

24  00 


23  25 


309  47 


493  61 
274  13 


4,081  67 
1^398  45' 


74  20 

180  00 


15,240  44 


8,667  71 


13,545  91 


276  00 


458  60 


131  16 


60  82 


437  04 


39  63 


97,504  21 
98,954  96 


80,732  55 
80,732  55 

2,444  78 


18,463  99 


32,009  90 


1,100  45 
31,358  04 


42,233  43 


77,133  70 


967  63 

88  97 

288  92 

13  75 

20  85 

204  50 

69  90 

7,124  25 

33,744  35 

139,983  00 

75,796  23 

276  00 

130  30 

150  40 

16,970  71 

458  60 

18,366  13 

34,984  47 

15,498  05 

10,510  00 

211  75 

5,749  92 

29,730  46 


131  16 
984  52 
274  13 

12,001  84 
60  82 

31,842  74 
437  04 

15,119  74 

219  25 

1,449  37 

39  63 

74  20 

82,036  09 

97,504  21 

927,085  41 


113  00 
6,022  41 
2,532  30 

80,732  55 

89,400  26 


2,444  78 
13,545  91 

1,100  45 
31,358  04 
18,463  99 
42,233  43 


109,146  60 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  IT — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations . 

Personne 
Réparations'          et 

entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières. 

Noxivdle- Ecosse. 

Amaguadees   Pond   (Castle   Bay),    che- 
mnis 

^       c. 

%       c. 

300  00 

20,244  28 

2,000  80 

20,115  70 

998  96 

393  49 

1,854  82 

13,004  59 

■■2,973'6o 

200  85' 

^       c. 

$       c. 

§         c. 
300  00 

4,749  88 

24,994  16 

Andersen 's-Cove,  brise-lames 

2,000  80 

20,115  70 

Antigoiiisli,  quai     .        

998  96 

Arichat,  mur  de  soutènement 

393  49 

382  80 

2,237  62 
13,004  59 

Arnold's-Cove    

300  00 

59  18 

98'2'V 

300  00 

Avon,  rivière,  prolong,  du  brise-lames.. 

2,973  00 

Baddeck,  quai 

15  00 

74  18 

Bailey's-Brook,  enlèvement  des  cailloux. 

200  85 

98  20 

Ballantine's-Cove  (Antigonish) 

3,223  27 

3,223  27 

Barrington's-Cove  (voir  Sydney-Mines). 

Batterv-Point,  brise-lames                ... 

— ' 

681  51 

2.998  22 
2,499  91 
4,012  22 

17  55 
1,496  79 
1,927  39 
2,838  52 

1.999  35 
2,1.37  76 

681  51 

Baxter's-Harbov^r,  brise-lames 

2,998  22 

Bayfield-Harbovir,  brise-lames,  quai 

2,499  91 

Baie  Saint  Laurent,  havre  des  bateaux.. 



4,012  22 

Bayswater,  brise-lames .... 

17  55 

Bear-Cove,  prolongement  du  brise-lames 

1,496  79 

Bear-Point,  prolongement  du  brise-lames 

1,927  39 

Bear-River,  quai         .    . 



2  838  52 

Beaver,  prolongement  du  brise-lames. . . 

1,999  35 
2,137  76 

Beaver-Harbour,'  quai ... 

Black- Point,  brise-lames 

730  87 

730  87 

Black-Rock,  débarcadère 

998  57 
752  53 
109  82 

■'■  66i'è6" 

'"  3^367  èi" 
2  28 

'"'   23'69 

998  57 

Blanche,  brise-lames 

752  53 

Blantford.  brise-lames 

109  82 

Blondin  (voir  Whitewater).      

Blue-Rocks,  brise-lames  (Lunenberg).. . 



éoi  66 

Il                    II            (Antigonish).  . . 

1,199  93 

1,199  93 
3,367  81 

Bluff-Head,  brise-lames 

Boisdale,  nouveau  quai 

2  28 

Boularderie-Centri',  quai 

74  50    

1 

74  50 

Breen's-Pond,  brise-lames  .  . 

23  69 

Bridgewater,  dragage 

241  33 

241  33 

Broad-Cove-Marsh,  quai 

199  56 
499  20 

199  56 

Brooklyn,  brise  lames 

93,250  30 
2,032  73 
4,605  50 

93,749  50 

Brillé,  quai 

2,032  73 

4,605  50 
508  00 

Burk's-Head,  brise-lames 

508  66 

5',  179  45' 

Cabbage-Gut,  dragage 

Caldwell's-Cove,  brise-lames 

77  31 

77  31 

Canso,  dragage 

.5,179  45 

Cape-Negro  (Swain's-Cove),  quai 

1.489  49 
699  63 
980  54 

9,436  82 
646  12 

1.489  49 

Cap  St-Mary,  brise-lames 

699  63 

Caribou-Island,  chemin  pavé       

980  54 

Carr's-Brook,  quai ... 

9,436  82 

Carter 's-Pond,  chenal  pour  bateaux .    .. 

646  12 

Centreville  (Cape-lsland)  quai 

788  28 

788  28 

Il            (Trout-Cove)  brise-lames.. . . 

37,915  49 

37,915  49 
1,099  57 

ChebogueTown-Point,  quai..    

1,099  57 

Chester,  canal 

328  10 
15,262  66 

1,856  65 
'   114  31 

2,184  75 

Cheticamp,  quai 

174  75 

2,265  28 

311  43 

15,437  41 

Cheverie,  brise-lames 

2,379  59 
311  43 

Cburch-Point,  quai 

Clark's-Harbour,  dragage ^. . .  . 

1,168  00 
1,459  10 

1,168  00 

Cofiin's-Island,  dragage 

1,459  10 
1  31 

Cole-Harbour,  quai 

1  31 
179  66 

Comeau's-Cove,  brise-lames 

117  61 
649  49 

297  27 

Comeau's-Hill             „              

649  49 

Cottage-Cove              n            

3,264  15 

3,264  15 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Havres  et  rivières. 
Nouvelle-  Ecosse—  Suite. 


Cunningham's-Poiiit,  quai 

Delorey's-Beach,  brise-lames 

D'Escousse,  quai 

Devil's-Island,  brise-lames 

Digby-Harbour  

Diligent-River,  quai 

Eagle-Head,  brise-lames 

East-Bay  (côté  nord)  quai 

East-Chezzetcook,  brise-lames    . 
Eastern-Harbour  (voir  Cheticamp) .   . 

Eastern-Passage,  brise-lames 

Eastern-Point  (comté  de  Lunenburg). 

East- Ferry,  quai 

East-Jeddore,  dragage 

East -Jordan,  brise-lames 

East-River  (comté  de  Pictou) 

East-Ship  Harbour,  quai 

Ecum-Secura,  quai 

Englishtown,  quai , 

Evan's-Point,  brise-lames 

Falls-Point  (voir  Woods-Harbour). . . . 
Feltzen-South    (Spindler's-Cove)    brise- 
lames.    . .    

Finlay-Point,  quai 

Fox-Island,  brise-lames 

Fox-Point  II  

Free-Port  h  

French-River  (rive  nord)  brise-lames. . . 

French-Village,  quai    

Friar's-Head,  mur  en  béton 

Fruid's  Point,  quai 

Gabarus,  brise  lames  (entrepôt)  

Il        Harbour,  protection  du  rivage, 

Georgeville,  quai       

Glace-Bay,  protection  du  rivage 

Goat-Island,  quai 

Grand-Etang,  brise-lames 

Grand-Narrows,  quai 

Great- Village,  quai 

Grosses-Coques,  brise-lames 

Halifax,  cale-sèche  (nouvelle) 

Hall's- Harbour,  brise -lames 

Hantsport,  quai 

Harbour-au-Bouche,  quai 

Harrigan-Cove,  quai 

Herring-Rocks  (voir  Port-Joli) 

Horton-Landing,  quai 

Invemess,  améliorations  au  havre ....    . 

Tona,  quai ...    

Irish-Cove,  quai 

jJeddore,  Oyster-Ponds,  quai 

Jones- Harbour,  dragage 

Kelly's-Cove,  prolong-  du  brise-lames  . . 

Kingsport,  réparations  au  quai  

Kraut-Point,  quai 

Lakevale,  dragage 

L'.4rdoise,  brise-lames   

Larry's-Cove,  dragage 

Leonard's-Cove,  brise-lames 

Lingai-Beach,  travaux  de  protection. . . 

Litchfield,  brise-lames 

Little  Anse        h  

Little-Bras-d'Or,  brise-lames 


Dragage. 


5,184  05 
50i487  n 


499  90 
ï,235"4i' 


2,498  00 


18,871  69 
"596  74 


22,721  86 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


11,127  18 


249  99 
1,671  05 


4,494  83 


79  48 


51,045  34 
3,500  01 

87  76 


29  85 


15,045  10 


21  68 

97  67 

4,780  00 


3.796  13 

599  77 
1,499  97 


1,998  14 
69  04 


3,997  54 
3,386  69 


1,946  83 
677  02 


836  66 


137  60 
"'i49'93 
1,533  09" 


1,184  04 


1,472  21 

6,666  00 

12,655  00 


Réparations 


508  42 

26  63 

270  75 


1,568  65 


1,155  66 


700  47 


3,019  32 


913  92 


499  78 
1,199  98 


386  98 
251  56 


430  09 


1,187  03 
100  00 
599  64 


764  72 


1,002  06 
189  79 


906  20 


500  35 
199  86 
168  26 


100  25 
150  00 


1,300  00 


3,999  99 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


508  42 

26  63 

5,454  80 

11,127  18 

52,056  36 

249  99 

1,671  05 

1,155  66 

4,494  83 


700  47 

499  90 

79  48 

1,235  41 

3,019  32 

51,045  34 

3,500  01 

87  76 

913  92 

29  85 


15,045  10 

499  78 

1,199  98 

21  68 

97  67 

4,780  00 

386  98 

251  56 
3,796  13 

599  77 
1,499  97 

430  09 

1,998  14 

69  04 

1,187  03 

100  00 

599  64 
3,997  54 
S,386  69 

764  72 
1,946  83 
1,679  08 

189  79 


906  20 

836  66 

500  35 

199  86 

305  86 

2,498  00 

149  93 

100  25 

1,683  09 

18,871  69 

1,300  00 

596  74 

1,184  04 

3,999  99 

1,472  21 

6,666  00 

35,376  86 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

POKTS  ET  RIVIÈRES. 

Nouvelle- Ecosse — Suite. 

Little  Lorraine,  dragage 

Little  Narrows  (quai  du  sud) 

Little  River  breakwater,  quai 

$       c. 
12,910  37 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

%        c. 

12,910  37 
242  80 

242  80 

187  55 

187  55 

Liverpool,  dragage 

10,446  30 

10,446  30 

Livingston's  Cove,  brise-lames 

999  20 

999  20 

Lockeport  (comté  de  Shelburne)  dragage. 
Long  Beach  Pond,  travaux  de  protection. 

36,876  35 

36,876  35 
300  00 

300  00 
3,628  28 

Long  Cove,  brise-lames   

Louis  Head,  brise-lames   

3,628  28 
698  48 

698  48 

31  32 
1,482  51 

31  32 

Lowei  Prospect,  quai 

1,482  51 
489  75 

Lower  Ship  Harbour,  quai 

Lower  West  Pubnico,  brise-lames  . 

489  75 
775  57 

775  57 

McAra's  Brook,  débarcadère    

1,616  77 

1,616  77 

McKay's  Point  (Judique)  brise-lames 

9^  50 
200  00 
399  94 

98  50 

200  00 

Mabou  Harbour,  brise-lames 

2,922  45 
335  35 

3,322  39 

Mahone  Bay 

Maitland  Ferry,  débarcadère 

335  35 

1,399  42 

1,399  42 
491  42 

Maitland,  quai ". 

491  42 

Malignant  Cove,  brise-lames 

4,789  86 

4,789  86 

Marble  Mountain,  quai 

231  70 
380  32 
399  99 

231  70 

Margaree  Island,  quai 

Margaretville,  brise-lames 





380  32 
399  99 

Marion  Bridge,  quai   

1,213  95 

1,882  92 
1,824  00 

1,213  95 

Matthew's  Lake  (Ile  Ragged,  est), 

pr(3tection  du  chenal 

1,882  92 

1,824  00 

2,000  00 

997  41 

]Slelfotd,  quai 

Meteghan,  brise-lames 

Meteghan  River — quai 

2,000  00 

997  41 

21  00 

2,846  84 

Middle  Country  Harbour,  entrepôt. . . . 

21  00 

Middle  River,  barrage  de  direction.    . 

2,846  84 
10,513  41 

5,259  72 

Mill  Cove,  brise-lames 

10,260  39 

253  02 

5,259  72 

476  22 

530  70 

Mill  Creek,  brise-lames  et  quai 

Mira  Ferry,  quai .  .* 

476  22 

Mochelle,  quai     

530  70 

Moose,  havre 

2,999  50 

2,999  50 
999  27 

Morden,  brise-lames 

999  27 

Mushaboom,  quai 

1,085  42 
459  51 

1,085  42 

Musquodoboit  Harbour,  quai 

i98'6i 

102  40 

459  51 

Necum  Teuch,  quai 

198  61 

Xew    Campbellton    quai    (comté   Vic- 
toria)  

102  40 

•Xewellton,  quai  (entrepôt) 

135  50 

135  50 

Noël,  brise-lames  (quai)   

2,500  02 
699  42 

•  •  ■ 

2,500  02 

699  42 

1,499  94 

North  Bay  (Ingonish)  brise-lames   

North  East  Margaree,  chaussée  de  dir. . 

'ib;40o'29' 

"1,499' 94' 

North  Sydney,  havre 

10,400  29 

North  West  Cove  (voir  Iles  Tancock). . . 

Nvanza,  quai 

364  40 

364  40 

Ogden's  Pond,  enlèvement  des  cailloux. 

711  80 
6,630  64 
2,474  01 

711  80 

Ogilvie's,  quai 

6,630  64 

Osburn's,  brise-lames 

L  474  01 

Oscrea  Lake,  quai  

"'58  57 

544  49 

2,499  98 

58 '57 

Parker's  Cove,  brise-laires ,  .    .  . 

544  49 

Petite  Rivière,  brise-lames 

2,499  98 
5,463  14 

Petit  de  Grat 

5,463  14 

Pictou  Island,  quai 

2,046  81 
250  00 

701  87 

701  87 

Piper's  Cove,  brise-lames   

2,046  81 

Pleasant  Bay,  quai   

250  00 

Port  Beckerton,  quai 

489  98 

489  98 

Port  Clyde,  quai 

3,699  78 
4,120  03 

3,699  78 
4,120  63 

Port  Duflferin  Harbour,  quai  sur  la  côte 
ouest  du  havre 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Desi^'iuxtioii  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 

NouvcUe-Ecossc. 

Poi'ter'.s   Lake,    chenal   des   bateaux     à 

Three  Fathom  Harbour 

Port  Greville,  quai . 

Port  Ha\vkesbui\y,  quai 

Port  Hébert,  quai 

Port  Hood,  quai 

Port  Joli,  brise-lames   

Port  Maitland,  brise-lames 

Port  INIouton,  quai 

Port  ^Slulgrave 

Portuguese  Cove,  quai 

Red  Island,  brise-lames 

Rivière  Bourgeois 

Round  Bay 

Round  Hill,  quai 

St.  Aun's  (Goulec  noi"d),  quai. 

St.  Ann's  (Goulet  sud),  quai 

St.  Joseph,  brise-lames 

Sambro,  quai 

Sanford,  quai 

Saulnierville,  brise-lames   

Scott's  Bay,  brise-lames 

Seafortb,  brise-lames 

Seal  Island,  quai 

Seaside,  quai 

Shas"  Harbour     . . 

.Sheet  Harbour  Passage,  quai 

Sheet  Harbour  ouest,  quai 

Shelburne,  quai ... 

Skinner's  Cove,  havre  aux  vaisseaux.. . . 

Sober  Island,  quai 

South  Ingonish,  prolong,  du  quai 

South    Lake   (Lakevale),    prolongement 

des  quais  dans  le  chenal 

South  West  Cove  (Lunenburg),  pont. 

Spanish  Ship  Bay,  quai 

Spindler's  Cove  (voir  Feltzen  sud)    . 

Spry  Bay,  quai 

Sterling  Brook,  quai 

Stoney   Island,  brise-lames   et  ouvrage 

de  protection 

Summerville,  brise-lames   

Swim's  Point 

Sydney,  hâ^^re,  quai  Whitney 

Sydney     Mines,     quai   à     Barrington's 

Cove - 

Tancook,  Iles,    brise-lames   à  l'Anse  du 

nord-ouest 

Tangier,  prolongement  du  quai .... 

Tanner's  Pass 

Tatamagouche,  quai 

Terrance  Bay,  quai .... 

ïhe   Squam   (Ile-La-Have),  enlèvement 

de  cailloux 

The  Thrum   (TJpper  Port  Latour),  pro 

tection  de  la  gi'ève 

The  Wharves    (Lunenburg  Co.),    brise 

lames 

Tiverton,  enlèvement  des  cailloux 

Tracadie  Harbour 

Trenton  (Comté  de  Pictou)    

Trout  Cove  (voir  Centreville) 

Upper  Prospect,  quai , 


Dragage. 


11,910  GO 


4,240  39 
1,348  46 


.4,495  r.O 


2,575  20 


53  90 


47,872  08 


Construc-    j 
tion  et  amé-j  Réparations, 
liorations. 


290  11 
1,236  50 


12  50 


61  55 


162  33 
1,972  67 


11,962  03 
965  23 


200  16 


775  26 

913  45 

259  51 

4,358  22 

1,673 
506  69 
300  02 


2,848  94 

311  37 

251  22 

1,660  35 


1,157  28 

7,006  65 

276  45 

1,221  81 


4,321  52 

499  47 

1,395  77 

1,499  76 

39  80 

2  59 


Personnel 

et 
entretien. 


2,797  31 
292  64 

4,984  74 

418  90 

62  67 

1,202  99 


151  03 

207  70 


149  48 

561  59 

1,299  02 


197  41 
i'200'lO 


2,121  61 
998  44 


799  95 


250  55 


168  89 


Total. 


290  11 

1,236  56 

2.797  31 

292  64 

4.984  74 

431  40 

62  07 

1,202  99 

11,910  60 

151  03 

207  70 

4,240  39 

1,348  40 

61  55 

149  48 

561  59 

1,299  02 

162  33 

197  41 

'  1,972  07 

1,200  10 

11,962  03 

965  23 

2.121  61 

4,495  50 

200  16 

998  44 

775  20 

913  45 

259  51 

4,358  22 

1,673  88 

506  69 

300  02 

"2;  848 '94 

311  37 

251  22 

1,660  35 

2,575  20 

1,157  28 

7,806  60 

270  45 

1,221  81 

53  90 

250  55 

4,321  52 

-  499  47 

1,395  77 

1,499  76 

39  80 

2  59 

47,872  08 

168  89 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Répara- 
tions. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières. 

JVourelle-Ecossc- -Suite. 

Victoria  Bridge — Quai 

%       c. 

$       c. 

881  95 

250  00 

'"6,269  "05' 

i, 252*88 

$       c. 

$       c. 

S       c. 
881  95 

Vogler's  Cove— Brise-lames  et  glissoires 
à  bois     

250  00 

Walton,  brise-lauies 

1,005  30 

1,005  30 

Walton,  quai 

6,209  05 

Washabuck  Centre,  quai 

West  Baccaro,  prolong,  du  brise-lames.. 
West  Berlin,  protection  de  la  grève  .... 
West  Chezzetcook,  brise-lames 

99  68 

399*93 

999  85 

27  94 

99  68 

1,252  88 
399  93 
999  85 

^Vest  Dover,  brise-lames . .      .        .... 

2,498  26 
3,069  15 

1,872  50 
1,424  16 

188  28 

■3, 934  "65 
3,853  31 

2,498  26 

Western  Shore,  quai 

3,097  09 

West  Head   (Ile   du   Cap  Sable)   brise- 
lames 

1,872  50 

West  Pubn'co,  quai     

1,424  16 

W^estport,  quai 

188  28 

Weymoutli  Harbour    

27,000  00 
243  78 



27,000  00 

White  Cove,  brise-lames 

4,178  43 

White  Point,  brise-lames 

"    "   149  00 
522  50 

3,853  31 

W^hitewaters,  quai 

149  00 

Whycocomagh,  quai 

6,895  36 
2,600  00 

7,417  86 

Windsor,  améliorations  du  havre 

Wolfville,    quai    et     améliorations     du 
havre . .         

7,623  47 
3,200  00 

10,223  47 
3,200  00 

Woods'  Harbour 

3,993  30 

3,993  30 

Yarmouth  Harbour 

430  27 

430  27 

Young's  Cove 

538  19 
6,393  44 

538  19 

Dépenses  générales 

13,160  01 

19,553  45 

Totaux,  Nouvelle-Ecosse   

356,785  75 

504,036  92 

71,552  96 

13,160  01 

.)45,535  64 

Ile-du-Prince-Edouard. 
Annandale,  qnai 

284  72 
341  62 

284  72 

Belfast,  quai 

341  62 

Belle  River,  protection  de  la  grève.    . .  . 

3,599  95 

3,599  95 

Bonshaw,  {voir  West  River) 

Cardigan,  quai  de  la  traverse 

4,235  43 
16,916  29 

2,352  63 
2,076  80 
9,993  98 
2,809  77 

6,588  06 

Charlottetown,  havre 

18,993  09 

Franklyn  Point,  (Rivière  du  Nord) 

9,993  98 

French  River,  quai 

2,809  77 

Georgetown,  quai. .  .    . 

898  37 
i58'22' 

898  37 

Grand  River   

Grand  River  (Sud)  quai 

Lewis  Point,  quai 

2,891  74 

'"'2,72906' 
457"57' 

2,891  74 

2,729  00 

158  22 

Little  Sands,  brise-lames 

457  57 

McAulay's  Shore  {voir  Pinette  Bay).. .  . 

Malpèque             

786  08 

17,062  54 

3,130  04 

5,213  18 

786    08 

Montagne  (entrepôt)   . .          

Mount  Stewart ... 

552  95 



17,615  49 
3,130  04 

Murray  Harbour  (Rivière  sud),  quai 

"l,'334'97' 

335  78 

5,548  96 

Naufrage  Pond,    Drise-lames  et  abords 
New  London,  ouvr'ege  dans  le  pori 

1,334  97 

1,383  58 

1,383  58 

Newport  iroi?-  Cardigan  North) 

North  Cardigan  (quai  de  Newport) 

98  64 

98  64 

North  Lake,,  port  pour  les  vaisseaux. .  . 

18  70 
32  80 

99  53' 

700  89 

18  70 

'North  River  Bridge,  quai 

32  80 

North  River  {voir  Franklyn  Point) 

Pinette  Bay  (McAulay's  Shore),  quai. . . 

2,767'92" 

""msh 

765'67 

3,268  30 

Port  Seîkirk,  reconstruction  du  quai. 

700  89 

Robinson's  Island,  brise-iames 

765  67 

Rocky  Point,  quai 

454  16 

454  16 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  amé- 
liorations. 

Répara- 
tions. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières. 

Il  f-du-Prince-Edouard— Fin. 

Rustico  ])ont  de,  brise-lames 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

487  00 
1,163  85 

$       c. 

$         c. 
487  00 

St.  Peter's  Bay,  brise-lames 

1,103  85 

(tête),  reconstruction  du 

4,193  00 

39,683  74 

73  12 

4,193  00 

Souris  harbour,  brise-lames 

1,389  16 

41,072  90 

Summerside,   port 

211  62 
12,312  40 

284  74 

Tignish,  brise  lames 

3,960  70 

16,273  10 

Tracadie  brise-lames 

1,692  09 

1,692  09 

Yernon,  Rivière 

24,048  09 
242  32 

24,048  09 

West  River,  quai  à  Bonshaw 

242  32 

Il          quai  à  McEachern 

2,168  55 
67  29 

2,168  55 

Wood  Island,  prolonge  m.  du  brise-lames. 

67  29 

Dépenses  générales 

3,196  72 

7,038  01 

10,234  73 

Totaux,  Ile-du-Prince-Edouard  . . 

93,014  37 

75,091  49 

11,668  16 

7,038  01 

186,812  03 

Nouveau-Bransivick. 
Albert,  qiiai   .    . 

16,090  67 

16,090  67 

Anderson's  Hollow,  quai .... 

430  19 

^ 

430  19 

Bass  River,  quai 

1,436  11 

1,436  Jl 

Bathurfct,  améliorations  du  havre    

Bear  Trap  Co\e        

100,111  78 

499  97 

1,094  25 

2,222  59 

419  83 

100,531  61 
499  97 

Big  Aldouane  (St-Charles)    

Black  River        

1,094  25 

2,222  59 

Il           quai 

585  06 

5ftô  06 

Boar's  Head  [voir  Rivière  Mills) 

Buctouche  Beach 

11,424  09 

11,424  09 

3,930  27 
1,399  58 

3,930  27 

Campbellton,  quai  en  eau  profonde.    . . 
11          quai  de  la  traverse 

23,682  19 

25,081  77 

122  27 

1,583  44 

820  12 

953  02 

122  27 

Cap  Bald,  brise-lames 

1,583  44 

Cap  Tormentine,  brise-lames 

820  12 

Caraquet,  quai  en  eau  profonde 

Chance  Harbour,  quai 

953  02 

547  91 
7,142  55 

547  91 

Chatham   quai          .                 

6,432  45 

15004' 

13,575  00 

Chockfish,  brise-lames 

150  04 

Chocolaté  Cove  (Deer  Island),  quai  . . . 

188  38 
134  38 

188  38 

134  38 

437  20 

437  20 

Dalhousie,  brise-lames 

2,413  46 

2,413  46 

8,496  42 

■'3,19éi7 

"2,878  "2e' 

8,496  42 

Dipper  Harbour,  briso-lames 

771  14 

514  36 

40  00 

966  07 

'■■2,225  66' 

771  14 

514  36 

Durham,  quai  (Rivière  St-.Tean) 

Edgett's  Landing,  quai 

Evandale 

Eairhaven    tète  du  quai 

3,236  17 

966  07 

2,878  26 
2,225  00 

Frédéricton   

15,217  91 
351  90 

15,217  91 

Gerow's,  quai  (Rivière  St-Jean) 

Gooseberry  Cove,  quai 

Goose  Creek,  havre,  brise-lames 

■■■3,326"23' 
3,269  82 
4,014  44 

1,045  75 
44  90 

351  90 

3,326  23 

3,1-69  82 

Grande  Anse,  nouvel  éperon 

Grand  Dune  Flats  {voir  Baie  Miramichi) 
Grandigue,  quai       

4,014  44 
1,045  75 

Green  Point,  brise-lames 



44  90 

Gunter's,  quai 

Hatfield's  Point  (Co.  de  King's) 

Hopewell  Cap,  quai 

687  99 
5,079  25 

687  99 

5,079  25 

1,825  57 

1,399  49 

3,499  52 

942  91 

1,825  57 

1,399  49 

Kouchibougouac,  travaux  du  havre. 

3,499  52 

Lieonard ville,  quai 

942  91 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — ^Etat  A — Dépenses — Suite, 


Désignation  des  travanx. 


Dragage, 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Havres  et  rivières. 
Nouveau-Brunswick—^mle. 

L'Etang,  (j.uai 

Little- Aldouane 

Little-Black-River 

Little- Dipper-Harbour,  brise-laines 

Little-Gully,  brise-lames 

Loggieville,  quai   

Lord's-Cove,  quai 

Lorneville,  quai  brise-lames " 

McAlpine,  quai  (rivière  St-Jean) 

Mace,  baie,  quai 

Maquapit,  lac 

Marble-Cove  (St-Jean) 

Mill's-Point,  quai 

Miramichi,  baie  de  (Grande-Dune) 

Miramichi,  rivière 

Miscou,  quai 

Mispec,  brise-lames 

Nashwaak-River 

Neguac,  quai 

Newcastle,  quai  neuf 

New-Mills,  quai .... 

North-Head,  quai  brise -lames 

Oak-Point 

Oromocto,  battures  d' 

Perry-Point 

Petite-Lameque,  quai 

Poiute-du-Chêne,  mur  de  soutènement. . 

Pointe-Sapin,  brise-lames 

Portage-River,  brise-lames,  etc 

Public-Landing,  quai  (comté  de  King). . 

Quaco,  brise-lames 

H       reconstruction  du  barrage 

M       quai 

Reed's-Point 

Rexton,  pilotis  jointifs    

Richibucto,  plage  de,  prolongement  du 
brise-lames 

Richibucto,  Cap,  brise-lames 

..  entrée  du  port 

<«  quai .    

Rivière  Mills  (Boar's-Head)  

Rivière  Ste-Croix 

Rivière  St-Jean  et  tributaires  :— 

Baker  Lake $      401  30 

Grande-Rivière 401  40 

Green-River 395  80 

Iroquois,  rivière 402  37 

Lakeview,  quai 24  44 

Rivière  principale 559  30 

Quisibis,  rivière  190  94 

St-François,  rivière 298  75 

Seigas,  rivière 149  90 

Tobique,  rivière 1,975  82 

Trout-River 394  33 

White's.  Bluff 2  17 

Dépenses  générales 1,08144 


Riv.  St-Jean,  quais  où  il  y  a  marée — 


Brundage's-Point 

Evandale  

Frédéricton   .... 

Gibson 

Huestis-Landing 


3,917  84 

4,314  81 

6,911  00 

522  00 

76  65 


1,873  14 
30  35 

7,272  23 


1,277  30 


346  98 


396  00 
3,995  60 


23,72*  93 
4,487  44 


229  19 
3, 028 "45" 


2,297  79 

11,969  36 

3,297  67 


416  92 


914  44 


13,084  38 
2,278  94 
1,684  -10 
1,746  61 


1,220  78 


208  30 
647  90 


1,368  25 


35,610  52 
""5i'75 


50 


890  03 


523  45 


1,238  30 
358  06 


100  00 


31,641  91 


22,947  50 

980  45 

13  00 

1,968  35 


622  75 


2,333  32 

13,588  42 


5,180  21 

5,724  26 
11,502  10 


1,498  54 


2,049  82 


6,277  96 


3,093  92 

30  35 

7,272  23 

208  30 

647  90 

1,277  30 

1,368  25 

35,610  52 

346  98 

51  75 

396  00 

3,995  60 

5  50 

23,724  93 

4,487  44 

890  03 

523  45 

229  19 

1,238  30 

3,386  51 

100  00 

31,641  91 

2,297  79 

11,969  36 

3,297  67 

22,947  50 

980  45 

13  00 

1,968  35 

416  92 

622  75 

2,333  32 

13,588  42 

914  44 

.  5,180  21 

5,724  26 
11,502  10 
13,084  38 
3,777  48 
1,684  40 
1,746  61 


8,327  78 


28  M IM STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

5  GEORGE  V,  A,   1915 
PartU']  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Havres  et  rivii^res. 

Xoiivcdu-Briinsîvick— Suite. 

Rivière  St-Jean,  quais  où  il  y  a  marée— 
Fin. 

Lakeview $        51  31 

Rivière  Mills 155  58 

Upper-Maugerville 1,418  95 

White's- Bluff 2,035  01 

Dépenses  générales 179  37 

$          c. 
9*,  237  "52 

$          c. 
19,582,52 

$           e. 

$           c. 

§            c. 
19,582  52 

St- Andrew,  quai 

335  53' 

9,573  05 

St  Charles  (voir  Big-Aldouane) 

St-George 

Saint-Jean,  port  de- 

20,703  30 

20,703  30 

1,202,203  32 

'  75,493*28 

176,673  10 

19,715  11 

246  62 

4,775  44 

12,447  02 

1,202,203  32 

Quai  du  C.C.P 

Chenal 

15,592  55 

1.5,592  55 

75,493  28 

Courtenay,  baie  de 

Foul-Ground   .    .       

5Ï2,32è  40 

688,999  50 

19.715  11 

Hillyard,  quai  de 

Quai  I.  C.  R 

246  62 

4,775  44 

Navy-Island-Bar— Nelson-Slip 

Xegro-Point,  prolong,  du  brise-lames. 

12,447  02 

12,855  22 
'4. 573 '22' 



12,855  22 

Partridge-Is.,  station  de  quarantaine. 
Port  Dufîerin 

5,193  93 

345  66 

....      .... 

5,539  59 
4,.573  22 

Thoi-ne's-Slip 

411  84 

411  84 

St-«Tean-Ouest,  quais  en  eau  prof.,  etc. 

401,913  06 

149,281  33 

32,038  27 

135,808  98 
1,008  27 

401.913  06 

149,281  33 

M              jetées            .   . 

32,038  27 

Il              galeries  d'expédition  . . 

135,808  98 

937  37 
74  20 

1,945  64 

St-Martin,  quai 

74  20 

],106  97 

1,106  97 

St-Stephen.    . .    

9,876  38 

9,876  38 

Sackville,  quai 

5,130  66 

5,130  66 

195  82 

195  82 

.1          (Grand-Manan,)  brise-lames, 
quai 

181  00 

181  00 

Shampers  (rivière  St-Jean) 

Shediac,  île,  quai 

562  23 

6  83 



562  23 

3,348  64 
1,720  07 
3,011  22 
1,939  41 

3,355  47 

1,729  07 

Il        goulet         

9,271  90 



12,283  12 

Spinney's-Point,  quai 

1,939  41 

1,947  99 

1,947  99 

Il            quai 

Thomas-Creek,  ouvrage  de  protection  . . 

1,218  73 
1,491  85 
358  20 
2,346  60 
132  54 
109  00 
154  31 

1,218  73 

1.491  85 

358  20 

T  pper-Derby  quai 

2.346  60 

Upper-Salmon-River,  jetée 

Welsh's-Cove  (baie  de  Mace)  briselames. 
Welsh-Pool  (Grand-Manan),  quai 



132  54 

109  60 

154  31 

697  77 

697  77 

Wil«on's-Beach  (Grand-Manan),  quai. 

89  92 

89  92 

Woodburv's-Cove  quai                      . 

1,364  62 
673  38 

1,364  62 

Woodward's-Cove  brise-lames 

673  38 

Dépenses  générales 

6,393  44 

16,673  71 
16,673  71 

23,067  15 

Totaux,  Nouveau-Brunswick. . . 

1,822,697  76 

1,509,106  01 

12,250  82 

3,360,734  30 

Québec. 

Abenaquis-Springs  (comté  d'Yaniaska). 
Auiherst,  quai.  Iles  de  la  Madeleine. .  .  . 

Angers  (L'Ange-Gardien),  quai 

Ansf'-à-Beaufils,  améliorations  du  port. . 

998  87 
9,095  43 

"8,14i'49 
1,471  76 
4,505  34 

998  87 

17.236  92 
1,471  76 

4,505  34 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  de^  travaux. 


Ports  et  riviIîues. 
Québec— Suite. 


Anse  à  Blondel,  brise-lames 

Anse  à. Gilles,  quai 

Anse   à    la   Grosse    Roche    (Saguenay) 

prolongement  du  quai 

Anse  à  l'Eau  (voir  Tadousac) — 

Anse  à  1  Islot  -quai 

Anse  à  Simon,  quai . .    

Anse  atix  Gascons,  prolon.  du  quai,  etc. 
Anse  aux  Griffons,  jetée  de  direction.  .. 

Anse  St-Jean,   quai 

Aylmer  (Lac  Deschênes),  quai 

Baie  des  Rochers— enlèv.  des  cailloux. , 
Baie  St-Paul  (Cap  aux  Corbaux)  quai. . . 

..  .1      quai  'proposé^ 

Barachois  de  Malbaie,  quai   

Batiscan,  quai , 

Beauport,  quai 

Beaurivage 

Bécancourt,  quai 

Boloeil,  jetée  de  direction 

Beloeil,  Village,  quai 

Bergeronnes,  quai —  hangar,    etc 

Berthier-en-bas,  quai 

Berthier-en-haut  (d'Autvay) 

Berthierville,  quai 

Bic,  navre  (Tle  au  Massacre) 

Bic,  quai  et  Pointe  à  Coté 

Brèche  à  Manon— enlèvem.  des  cailloux. 
Bryant'sLanding,  nivellem.  des  abords. 

Buckingham  (Rivière  du  Lièvre) 

Cabano,  prolongement  du  quai 

Cacouna,  prol.  du  quai  et  réparations.    . 

Cannes  de  Roches,  brise-lames 

Canton  Fabre  (voir  Fabre)— 

Cap  à  la  Baleine— enlèv.  des  cailloux . . . 

Cap  à  l'Aigle,  quai 

Cap  Chatte — prolongement  du  quai  . . . 
Cape  Cove —prolongement  du  quai. ... 
Cap  de  la  Madeleine,  agrandis,  du  quai, 

Cap  Rosier,  brise-lames 

Cap  St-Ignace,  quai . . 

Cap  Sauté,  quai 

Chambly 

Chambot  d,  quai 

Charaplain,  quai 

Chicoutimi,  Bassin,  quai 

Chicoutimi,   pilotis  posés  au  quai 

.1  prolongement  du  quai 

•-          prolongement  du  quai  récla- 
mation de  T.  Desbiens 

"          améliorations  du  quai  et  ré- 
parations   

Clarks  City  (Sept  Iles),  quai 

Contrecœur,  quai     

Coteau  Landing,  quai 

Côte  Ste-Catherine,  quai 

Cross  Point,  agrandissement  du  quai.  . . 

Deschambault,  quai 

Dorion 

Doucet's  Landing 


Douglastovk'n,  prolong,  du  bri&e-lames. 
East  rempleton,  quai 


npleton,  quai 
Escoumains,  enlèvement  de  cailloux 


Dragage. 


3,311  18 


1,335  00 


1,384  00 
370  00 


1,121  3.5 


166  67 


950  02 


231  47 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


1,711  20 
5,230  30 


39  01 


3,274  79 


4,996  88 
2,998  70 


349  75 

'I6O53' 

5,401  44' 


5,840  38 
622  40 


10,005  46 


40  00 
450  38 


2,994  56 

2,938  79 

691  82 

99  25 

5,077  38 

1,085  05 

19,040  32 

30,113  13 

46  65 


6,093  57 
3,908  60 

10.479  47 

5,810  41 

3,337  27 

12.480  81 

3, 945 '46 
'2;i95'i2 


2,673  41 


594  64 


Répara- 
tions. 


1,195  73 


170  75 


673  91 

1,198  19 

3  76 


5,674  12 

"isi'ôi 


435  30 
141  45 
426  44 
610  94 


1,198  93 


162  68 
78  64 


1,200  19 


107  66 
179  51 


150  13 
240  60 


Personnel 

et 
entretien. 


3,610  06  |. 

"1,345 '76' 

13530' 


168  16 


183  63 


Total. 


39  01 

1,195  73 

3,274  79 

170  75 

4,996  88 

2,998  70 

673  91 

1,198  19 

3,314  94 

349  75 

7,009  12 

160  53 

181  51 

5,401  44 

435  30 

141  45 

426  44 

794  57 

5,840  38 

622  40 

2,582  93 

370  00 

10,005  46 

162  68 

78  64 

40  00 

450  38 

1,121  35 

2,994  56 

4,138  98 

691  82 

99  25 

5,077  38 

1,085  05 

19,040  32 

30,279  80 

46  65 

107  66 

179  51 

950  02 

150  13 

240  60 

6,093  57 

3,908  60 

10,479  47 

5,810  41 

7,178  80 

12,480  81 

1,345  70 

3,945  46 

125  30 

2,195  12 

168  16 

1,711  20 

5,230  30 

2,673  41 

308  77 

594  64 
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MlMHTl^JRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.    1915 


Partie  II^ — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 
Québec — Suite. 


Fabre,  prolongement  du  quai,  etc. ...... 

Fassett,  brise-glace  (R.  Ottawa) 

Father  Point,  quai ...... 

Fort  Coulonge,  quai 

Fraserville  (voir  R.  du  Loup  en  bas)... . 

Gaspé,   quai  en  eau  profonde 

Gatineau,  Pointe,  quai 

Georgeville,  quai. , , 

Gralnain,  quai 

Grande  Entrée,  brise-lames  (Iles  de  la 
Madeleine) 

Grande  Grève,  enlèvement  de  cailloux. . 

Grand  Marsh  (voir  St.  Clothilde) ...... 

Grand  Méchins,  prolongement  du  quai . 

Grand  Métis  (voir  Ste  Félicité). 

Grande  Rivière  de  Gaspé,  quai 

Grondines,  quai , 

Grosse  Ile,  quai  de  la  Stat.  Quarant.,  etc. 

Grosse  Roche  (voir  Anse  à  la  i Grosse 
Roche) 

Harrington  Harbour  quai  et  prolon. 
gement 

Hospital  Bay  (Iles  de  la  Madeleine)  bri- 
se-lames  

Hudson,  quai . 

Hull,   quai 

Iberville , .    • 

Ile-aux-Castors 

Ile-aux-Coudres,  prolongement  du  quai . 

Ile-aux-Foins .... 

Ile-aux-Grues,  quai  (côte  Nord) 

Ile-aux-Grues,  quai  (côte  Sud) 

Ile  Cadieux .      

Ile-du-Pads 

Ile  Verte,  dragage  près  du  qaai  .    ... 

Ile  Verte,  prolong,  du  quai  i^rincipal. . . 

Ile  Verte,  quai  chez  Auguste  Michaud.. 

Jones,  pont  (rivière  Richelieu) 

Kamouraska,  prolongement  du  quai. . . . 

Knowlton  Landing,reconstruc.  du  quai. 

Lac  aux  Ecorces,   améliorations   ...... 

Lac  des  Iles,  quais 

Lac  Labelle,  quai 

Lac  Timiscaming,  quai  â  Guignes 
Nord 

Lachine,  canal 

Lachine,  quai 

Lac  Aylmer  (voir  Stratford  Centre) 

Lac  St.  Jean,  arpentage  re  barrage  pro 
po.sé  à  la  Grande  Décharge 

La  Lancette,  quai , 

Lanoraie,  prolongement  du  quai   

Laprairie,  ouvrages  de  protection     . . . 

Lauzon,  bas.sin  de  radoub  (voir.  Lévis). 

Lavaltrie,  quai, 

Le.s  Eboulements,  quai 

Les  Ecureuils,  quai 

Lévis,  quai  en  eau  profonde,  etc 

"  bassin  de  radoub  (Bassin  Lomé). 
,.        bass.  de  radoub  de  Lauzon  (neuf), 

L'Islet,  quai   

Little  Métis  (Petit  Métis)  quai 

Long  Rapids  (Rivière  du  Lièvre 


Dragage. 


437  09 


1,506  24 
655  00 


5,803  34 


184  80 

345  60 

1  395  74 


476  19 


1,247  44 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


$         c. 


2,403  78 
606  99 


2,543  09 
61, 454 '99 


311  68 
99  00 


337  00 


42,168  27 


942  52 
38  93 


754  95 


4,500  59 
800  33 


200  00 
245  45 
623  91 
636  92 


4,018  50 
1*4"  053  25 


1,519  01 
2,004  18 
5,352  00 

3,876  97 


5,997  83 

5',i9è"i2 

"i98'25 


Répara- 
tions. 


$    c. 


4  00 

3,598  81 


67  50 

514  62 

1,615  67 


100  03 


3,250  19 
581  96 


83  25 


2,500  18 
1,444  77 


185  42 
97  40 


250  00 


32  25 

45  50 

70  77 

290  59 


17,957  38 


Personnel 

et 
entretien. 


182  50 


16,907  29 


Total. 


2,403  78 

610  99 

3,598  81 

2,.543  09 


61,454  99 

67  50 

514  62 

1,615  67 

311  68 
99  00 


437  03 

"3J250'l9 

581  96 

42,168  27 


942  52 

38  93 

437  09 

265  75 

1,506  24 

655  00 

754  95 

5,803  34 

2,500  18 

1,444  77 

184  80 
345  60 

1,395  74 

4,500  59 

800  33 

185  42 
297  40 
245  45 
623  91 
636  92 
250  00 

4,018  50 

476  19 

14,053  25 


1,519  Oi 

2,004  18 

5,352  00 

3,909  22 

45  50 

70  77 

290  59 

5,997  83 

16,907  29 

5,196  12 

17,957  38 

19S  25 

1,247  44 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  eivièkes. 
Québec— (Suite). 


Longueuil,  quai   

Lotbinière,  quai 

Louiseville  {voir  Riv.  du  Loup  en  haut), 

Ile  de  la  Madeleine,  chenal 

Magog,  quai ... 

Maibaie,  quai 

Manche-d'Epée,  enlèvement  des  cailloux 

Maria,  quai 

Masson,  quai 

Matane,  brise-lames,  côté  est 

M        quai 

Megantic,  reconstruction  du  quai 

Mille-Vaches,  prolongement  du  quai.. . . 

Mistassini  {voir  rivière  Mistassini) 

IVIont-Louis,  quai .... 

Montmagny,    prolongement   et    répara- 
tion du  quai 

Montmagny,  mur  de  protection  au  nord- 

est  du  bassin 

Murray-Bay,  quai  

Iv'  atashquan,  quai,  hangar  aux  march. . . 

New-Carlislft,  quai . .    

New-Richmond,  quai  

Nicolet,  construction  d'une  jetée  à  l'est. . 

Nicolet,  quai _   . 

North- Gui  gués  (voir  Lac  Timiscaming) . 

North-Timiscaming,  quai 

Norway-Bay,  brise-glace  (A.  Ottawa).. 

Notre-Dame  de  Pierre  ville 

Papineau  ville 

Peel  Head  Bay,  quai 

Percé,  quai 

Il  (White  Head)  enlève,  des  cailloux. 
Peribonka,  {voir  Rivière  Peribonka). . . . 
Petite- Descharge,  enlèvem.  des  cailloux. 
Petite-Rivière-Est.,  brise:lames 

Il  ti        Saguenay  quai 

Piché  Point,   {voir  Pointe  Piché) 

Pierreville  Mills   


quai 

Elie,  brise-lames 


(  Ile    de    la 


Pointe 

Madeleine) 

Pointe  à  la  Loupe  {voir  St-Eioi) 

Pointe  aux  Esquimaux,  quai 

Pointe  Claire,  quai   .    

Pointe  Fortune,  quai 

Pointé  Jaune,  enlèvement  de  rochers.  . . 

Pointe  Piché,  quai  (Timiscaming) 

Poit  Daniel,  quai 

Portneuf  (Saguenay)  quai 

Poupore  (Riv.  du  Lièvre  )  quai  de  direct, 

Québec,  havre,  amélioration  de  la  navi- 
gation   

Quyon,  quai 

Rigaud,  quai 

Riinouski,  amélioration  du  havre 

Rivière  Ashouapmouchouan,  digues 

Rivière  aux  Renard,  quai 

Rivière  aux  Vases  (Co.  Saguenay)  pro 
longement  du  quai 

Rivière  Batiscan,  débarcadères 

Rivière  Blanche,  quai  (Co.  Rimouski). . 

Rivière'Bois  Blanc 


Dragage. 


14,128  55 


12,389  08 


3,259  18 


3,002  96 
652  07 


1,304  66 


2,389  41 
6,269  79 


5,832  14 


168  00 
1,359  52 
1,445  59 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


4,924  06 
50  00 


1,877  40 
4,000  03 
4,400  59 
1,999  56 


1,991  39 

4,499  79 

44,094  91 

699  46 


5,254  25 
643  90 


579  11 
'éi9'20 


1,315  94 
100  63 


2,996  64 
302  64 


5,025  89 


50  00 
4,069  07 


5,483  53 

220,354  16 
1,158  46 


9,78(>  02 


2,149  41 
19,940  80 


Répara- 
tions. 


342  00 

49  04 


912  34 


799  94 
14  32 


1,119  28 
4,540  50 


600  00 
1,455  48 


1,494  87 


521  20 


227  69 
1,705  16 


1,661  81 
150  00 
996  94 


1,486  30 
1,499  76 


233  40 
704  65 
500  85 
351  02 


2,996  69 


Personnel 

et_ 
entretien. 


$  c. 


806  54 


Total. 


14,470  55 

49  04 

12,389  08 

912  34 

4,924  06 

50  00 
799  94 

14  32 
1,377  40 
4,000  03 
4,400  59 
1,999  56 

1,119  28 

6,531  89 

4,499  79 

47,354  09 

699  46 

500  00 

1,455  48 

5,254  25 

2,138  77 

8  80 

579  11 

3,002  96 

1,271  27 

521  20 

1,315  94 

100  63 


2,996  64 
302  64 
227  69 


1,304  66 
1,705  16 

5,025  89 


1,661  81 

150  00 

996  94 

50  00 

4,069  07 

1,486  30 

1,499  76 

7,872  94 

226,623  95 

1,158  46 

233  40 

17,123  35 

500  85 

351  02 

2,149  41 

20,10»  80 

4,356  21 

1,445  59 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


POKTS  ET   RIVIÈRES. 

Çite'6cc— Suite. 


Rivière  Bonaventure,  quai  de  direct. . . 

Rivière  Caplan,  pour  compléter  le  quai 

Rivière   Chicot  à    St.    Cuthbert,    brise 
glace .     . . 

Rivière  Chateauguay,  barrages 

Rivière    des    Vases,    prolongement    du 
quai •  • 

Rivière  du  Lièvre,  éelnse 

Rivière  du  Lièvre,  quais — 

Brewer,  quai ■  .   $    5  00 

Buckingbani 83  68 

(41en  Almond 28  63 

HighFalls 116  88 

Poltimore 36  40 

Poupore 391  70 


Rivière-du-Loup  (en  haut)  écluse  et  bar 

rage  (Louiseville.  ; 

Rivière-du-Loup,   améliorations  et  répa 

rations  du  quai  (Fraser ville) .....    . . 

Rivière  du  Moulin,  ouvrages  de  protect. 
Rivière  du  Sud,  ouvrages  de  protection, 
Rivière  Gatineau,  protection  des  rives. . 
Rivière  Godefroy,  quai  iCo.  Nicolet).. . . 

Rivière  Laguerre,  améliorations 

Rivière  la  Pipe,  quai   .      _ .^ 

Rivière   Maskinongé,    brise -glace  à   St 

Charles  et  St-Gabriel  de  Brandori 

Rivière  Mistassini,  digues  de  direction. . 

Rivière  Nicolet 

Rivière  Nouvelle,  ouvrages  de  protection 

Rivière  Ouareau,  brise -glace 

Rivière  Quelle,  quai 

Rivière  Péribonka,  digues  de  direction. 

Rivière  Saguenay 

Rivière  St-Francois,  jetéede  protect.  etc. 
Fleuve  St-Laurent,  mur  de  protection  à 

Laprairie   

Rivière  St-Loui-*,  à  St-Paulin .....    . 

Rivière  St- Maurice,  chenal  de  Test.. 
Rivière  St-Maurice,    Grandes  Piles    et 

La  Tuque •  • 

Rivière  St-Maurice,  Rapides  Mission . 

Rivière  Verte  Fst,  améliorations.    . . . 

Ouest,  prolong,  du  quai 

Rivière  Valin,  quai  (Saguenay) 

Roberval  (Lac  St-Jean),  achèvement  du 

brise-lames 

Roberval  (Lac  St-Jean)  quai 

Ruisseau  à  la  Loutre,  prolong,  du  quai. 
Ruisseau  à  LeBlanc,  banage  de  direct 
Ste-Adelaï'le    de   Pabos,    prolongement 

du  bris'^-lames 

St- André  Est 

Ste- Angèle  de  Laval,  quai 

Ste-Annede  Belle vvie.... 

Ste- Anne  de  Ghicoutimi,  quai ...... 

Ste-Anne  des   Monts,  amélioration   du 

havre   à  l'embouchure  de  la   Grand 

Rivière  Ste-Anne _. 

Ste-Anne  des  Monts,  prolong,  du  quai. 

St- Antoine  de  Richelieu,  quai 

St- Antoine  Station,  quai 


Dragage. 


12,032  7' 


22  00 


21,230  22 
2  S,  240  58 


2,421  20 
24,113  16 

2,089  79 

687  19 

1,499  60 


3,792  82 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


1,411  47 

"750  ôo" 


1,353  61 


Répara- 
tions. 


1,263  36 
502  04 

1,068  35 
5,356  45 

1,588  49 


662  29 
14  43 

874  43 

4,049  54 

176  31 

3,082  15 


295  00 
637  92 


1,256  94 
1,389  08 


816  38 


678  73 


409  21 


1,499  45 
1,194  78 

4,003  98 


4,288  33 
4,985  99 

6,997  80 


7,565  09 


1,108  65 
3,205  85 
8,595  50 

4,658  88 


424  44 


99  35 


505  64 
3,698  51 


659  31 


2,950  90 


10  00 


Personnel 

et_ 
entretien. 


Total. 


3,937  88 


2,171  03 

405  67 

1,263  36 
502  04 

1,068  35 
5,356  45 

1,588  49 
4,362  .32 


662  29 

12,047  20 

3,045  46 
4,049  54 
176  31 
3,082  15 
405  67 
295  00 
637  92 

1,256  94 

1,488  43 

22  00 

816  38 

505  64 

3,698  51 

678  73 

21,230  22 

28,899  89 

409  21 

2,421  20 

24,113  16 

2,089  79 
687  19 
1,499  60 
1,499  45 
1,194  78 

4,003  98 
6,743  72 
4,288  33 
4,985  99 

6,997  80 

1,411  47 

10  00 

750  00 

7,565  09 


1,108  65 
3,205  85 
9,949  11 
4,658  88 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 

Québec — Suite. 

S t- Charles  de  Chicoutimi,  quai. 
St-Charles  de  Richelieu,  quai 


Ste-CJothilde  de  Chateauguay  (Grand 
Marais) 

Ste-Cr  jix,  prolong,  du  quai,  etc 

St-Cuthbert  (Voir  riv.  Chicot). 

St-Denis,  quai  (riv.  Richelieu) 

St-Eloi  (  Pte.  à  la  Loupe),  quai 

Ste-Emelie  (Leelerc ville),  quai 

Ste-Fanaille  d'Orléans,  prolong,  du  quai. 

Ste-Faraille  d'Orléans,  vieux  quai 

St-Félicien,  quai  rivière  Ashuapmou- 
chouan 

Ste- Félicité,  quai  (Grand-Métis) 

St-François  d'Orléans  (Sud),  quai 

St-François  du  Lac,  quai   

St-Fulgence,  quai 

St-Gédéon,  enlèvement  de  neige 

Ste-Geneviéve  de  Batiscan,  quai 

St-Georges  de  Malbaie,  brise-lames 

St-Germain  de  Kamouraska,  quai     .    . 

St-Gregoire  de  Montmorency,  quai . . . 

St-Irénée-les-Bains,  quai 

St-Jacques  des  P^les 

St-Jean  des  Chaillons,  quai 

St-Jean  des  Piles ... 

St-Jean  d'Orléans,  prolongement  et  ré- 
parations du  quai 

St-Jean  Port  Joli,  quai 

St- Jérôme,  prolongement  du  quai 

St- Joseph  de  Letellier,  quai 

St  Joseph  de  Sorel,  quai  (hangar) 

St-Lambert  digiaes,  etc 

St-Laurent  d'Orléans,  ct»ai 

St-Louis  de  Gonzague 

St-Majorique,  abords  du  quai 

St-Marc,  réparât,  aux  quai  et  br.-lames 

St-Mathias,  quai  

St-Mathieu  (Co.  Rimouski).  ...    

St-Michel  de  Bellechasse,  quai 

St-Nicholas,  quai 

St-Omer,  quai ,      

St-Ours  (Richelieu),  quai  (hangar) 

St-Pierre  les  Becquets,  quai 

St-Roch  des  Aulnaies,  quai 

Il        de  Mekinac 

M        de  Richelieu 

St-Romuald,  enlèvement  des  cailloux, . . 

St-Siméon  (rivière  St-Mathieu) 

St-Timothée,  quai 

St-Valier,  prolongement  et  réparation 
du  quai 

Ste- Victoire,  quai 

St-Zotique,  quai 

Saut-au-Mouton,  enlèvem.  de  cailloux: . 

Saut-Montmorency,  ouvrage  de  protect. 

Sorel,  quai  en  eau  profonde 

Stratford-Centre  (lac  Aylmer),  quai.  . . 

Tadousae,  quai  (hangar),  etc 

Il  quai  de  l'Anse-à  l'Eau 

Troii*- Rivières,  quai  en  eau  profonde. . . 

Thurso,  quai  (riv.  Ottawa) 


Dragage. 


1,062  ^^ 
1,515' 4''> 


202  fO 

828''-^' 


341  G'". 
9^09i"f  «' 

ï,68i']a 


2,493  lî^ 

l,2l6'9r 

988  8' 


3,167  ?^ 


9,686  66 
314  91 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


4,491  78 
2,135  64 

3,486  18 

995  53 

1,001  37 

2,697  GO 


13,219  75 


813  43 

8,571  11 

3,899  80 

48  50 

4,998  37 


3,179  98 


1,509  90 
4,737  50 
5,491  69 
1,870  50 
546  08 


7,334  14 


2,532  62 


1,498  95 


196  76 
6,165  64 


597  75 

1,799  07 

23,355  76 

'i, 899 '37' 
3,521  43 

72,205  58 
2,382  17 


Répara- 
tions. 


293  81 

282  32 


104  25 
Ï,948'i9 
7,867 '99 

789  66 


263  95 

110  00 

1,206  44 


3,809  75 


5,790  94 


877  12 
1,023  44 


206  06 
434  18 


2,499  68 

13  06 

136  53 


927  32 
1,494  68 


456  75 
50  00 

2,192  48 


147  25 


5,987  74 
217  57 


1,74e  92 


Personnel 

et 
entretien. 


596  88 


Total. 


293  81 

282.32 

4,49]  78 

2,135  64 

3,590  43 

995  53 

2,949  56 

2,(597  60 

7,867  99 

1,852" 47 

13,219  75 

263  95 

110  00 

2,721  92 

813  43 

8,571  11 

3,899  80 

43  50 

4,998  37 

3,809  7& 

202  00 

3,179  98 

828  70 

7,300  84; 

4  737  50' 

5,491  69' 

1,870  50 

546  08 

1,218  18 

1,620  32 

9,091  6^ 

7,334  14 

206  oe 

434  18- 

l,6Sl  m 

2,499  6» 

13  06 

136  53 

2,532  -62 

3,420  51 

1,494  G» 

1,210*^0 

988  87 

1,498  95 

3,624  74 

50  00 

2,389  24 

6,165  64 

147  25. 

597  75- 

1,799  07 

29,343  50» 

217  57 

1,899  37 

5,268  35 

81,892  24 

2,697  14 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,   A.    1915 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  kivières. 
Québec — Suite, 


Trois- Pistoles,  quai  (Sud) 

Il  .1         brise-lames 

Valleyfield,  prolong,  du  quai  et  hangar 

Varennes 

Verchères,  quai ...    

Verdun,  quai  — 

Victoria- Bay,  quai  (Compton) 

Ville- Marie,  qnai  (Timiskaming) 

White-Head  (  Voir  Percé) 

Yamachiche  débarcadère 

Yamaska 

Il        écluse  et  barrage 

Dépenses  générales 


Totaux,  Québec. 
Ontario. 


Anoona  quai 

Armitage-Landing,  quai 

Arnprior,  quai ... 

Atherley,  quai   

Bare-Point  (Port- Arthur),  brise-lames. . 

Barrie,  quai 

Barry's- Bay,  quai 

Bayfield,  jetées 

Beaumaris,  quai 

Beaverton,  amélioration  du  havre 

Belle- E\v art,  quai 

Belleville,  amélioration  du  havre 

Big-Bay,  quai 

Big-Bay-Pointe,  quai 

Black-Kiver,  enlèvement  des  obstruct.  . 

Blind-River,  qu,ai 

Bobcaygeon,  quai 

Bowmanville,  jetées 

Bracebridge,  prolongement  du  quai    . . . 
Brighton,  prolongement  du  quai,  etc.  . . 

Brockville,  batttures  de 

Brockville,  quai 

Bronte,  quai  et  protection  du  rivage 

Bruce-Mines,  quai,  etc 

Burk's-Falls 

Burleigh-Falls,  quai 

Burlington,  Chenal,  partie  ouest  du  quai. 

Sud,  etc 

Burlington,  mur  de  revêtement,  etc. . . . 

Oftche-Bay  (Lac  Nipissing),  quai 

Cœsarea,  quai  

Oallendar,  prolongeaient  du  quai,  etc  . 

Oftmpbell's-Bay,  qnai... 

Clairmont-Ferry  (  Foir  riv.  Nation  du  S.) 

tîloud-Bay 

Cobourg-Harbour 

Il        jetée  Centre 

Il        jetée  Est .    . . 

Il        prolong,  du  brise  lames  oust. . . 

Colchester,  quai   

Colborne,  qnai 

Collingwood,  port  de 

Il  bassin  de  radoub  n°  1 

11  bassin  de  radoub  n°  2 

-Dawson- Point,    quai    (Lac     Timiskam- 
ing), addition 


Dragage. 


86  00 


2,181  63 


1,004  16 
127,637  54 
353,21)7  04 


4,777  75 


2,966  45 
i' 074 '93" 


1,524  54 


6,153  50 
],622  21 


L947  88 

""éVèè" 


13,664  00 
7,605  72 


15,541  19 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


4,937  93 
2,475"  31 


2,623  44 
15,753 '21 

77  40 


955,929  81 


3,241  57 
71  69 


180,193  00 


10,793  81 

13,482  45 

7,728  47 

43,305  07 


7,885  16 
1,042  03 

ï,  441  09 


3,422  05 
250  41 


13,035  72 
3,822  76 


183  11 


1,788  90 
1,451  10 
2,862  18 
3,900  99 
3,958  84 


309  64 
42,273  14 


1  647  17 


Répara- 
tions. 


4,992  13 
2,497  99 


2,091  56 


306  12 
96  40 


1,846  48 


139,680  57 


107  47 

200  00 


98  00 
3,050  89 
2,001  06 


3,875  60 


484  18 
i',  843 '28 


596  15 


2,359  29 


3,088  72 


350  00 

802  87 
439  48 


Personnel 

et 
entretien. 


1,815  30 
38,961  21 


63,391  23 


3,540  31 


77  00 


15,000  00 
9,208  96 


Total. 


9,930  06 

2,497  99 

2,475  31 

86  00 

2,091  56 

2,623  44 

306  12 

18,031  24 

77  40 

1,004  16 

3,661  78 

166,598  75 


1,512,298  65 


180, 

3 

2 

10 

13 

7. 
48, 
3: 
7. 
1. 
3, 
1. 
2 
3 

1, 

13: 
3, 
6, 
1. 


,241 

71 

107 

200 
,193 
98 
,050 
,001 
,793 
,482 
,728 
,082 
,875 
,885 
,042 
,450 
,441 
,913 
,422 
25U 
,524 
,035 
,822 
,749 
,622 
183 


5,79f)  60 
1,788  90 
3,398  98 
2,862  18 
3,985  54 
3,958  84 


13, 


664  00 
605  72 
309  64 
165  72 
273  14 
350  00 
802  87 
980  67 
000  00 
208  96 


1,647  17 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  ti'avaux. 


Ports  et  rivières. 

Ontario  —  Suite 

Deseronto 

Driftwood-Creek,  améliorations 

Dyer's-Bay,  prolongement  du  quai .... 

Echo-Bay . 

Fighting-Island  (rivière  Détroit),   amé 

liorations 

Fitzroy-Harbour,  quai ....    

Fort-William,  amélioration  du  havre . . . 
French-river  (riv.  des  Français),  arnélior. 

Gananoque,  quai 

(xoderich,  amélioration  du  havre 

M  prolong,  du  bri>e-lames  est. . . 

Il  brise-lames  ouest 

M  biise-lames  sud-ouest 

Il  réparation  des  jetées 

Il  rivière,  brise-lames 

Jriffith,  Ile  de,  quai,  etc 

Grand-Bend,  jetée  de  garde 

Gravenhurst    (Lac    Muskoka),    quai  et 

entrepôt 

Hailej^bury,  amélioration  du  havre  (Lao 

Timiscaming) 

Hamilton,  amélioration  du  havre. 

Hawkestone,  quai 

Head-River,    améliorations    (comté    d 

Victoria) 

Helen's-Bay,  quai 

Hilton 

Honey-Harbour , 

Huntsville,  quai 

Jeannette's-Creek 

Kawartha,  Parc,  reconstruction  du  quai 

Kempenfeldt,  baie,  quai 

Kenora,  quai  (voir  aussi  JRapid es  Millar) 

Kensington,  quai 

Killarney 

Kincardine,  havre 

I.  brise-lames    

Il  jetées 

Kingston,  améliorations  du  havre  .... 

Kingsville,  havre  

Il  jetées 

Lac  Nipissing,  riv.  des  Français,  ouv.  de 

contrôle  à  l'emb.  (voir  riv.  des  Franc.) 
Lac  Nipissing,    Shanty  Lake,    Monet- 

ville ... 

Lakeport,  reconstruction  du  quai 

Lac  Timiscaming,   canton  de  Lorraine 

(voir  Lorraine). 

Lansdowne,  prolongement  du  quai 

La- Passe,  traverse,  quai 

Leamington,  quai 

Lion's-Head,  quai 

Little  Castor  River,  pour  rembourser  la 

municipalité  du  canton  de  Winchester, 

re  drainage  fait  en  1912-13 

Little-Current 

Long-Lake,  améliorations 

Long-Point  (voir  St- Williams). 

Lorraine,  quai  (Lac  Timiscaming) 

L'Orignal  (Rivière  Ottawa),  quai 

Madawafeka,  rivière 

Martin's  Island,  protection  du  rivage. . . 


Dragage. 


16,505  18 
7,0V2G7' 


933,478  45 
429  33 


11,419 


542  78 


1,938  15 
20,518  74 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


885  41 
2,868  25 


706  00 


5,704  56 
4,900  17 


5,557  66 


58,333  56 


3,353  95 


1,631  22 

4,885  01 


40  00 

160  39 

121,242  67 

33,597  89 

420  78 


7,320  13 

158,884  00 
15,141  56 


13,145  91 


1,208  33 

8,778  97 
69,813  72 


Réparations 


1,699  97 
4,133  34 


1,125  76 


955  55 

5,412  59 

8,372  10 

495  78 


622  40 
55,69i"9i 


1,416  19 
146  99 


4,268  03 
526  75 


4,420  00 


5,110  86 


2,310  53 

4,014  30 
519  02 


978  50 


3,336  21 


248  24 
206  80 


Personnel 

et 
entretien. 


86  70 


6,424  94 


2,276  74 


1,403  47 


985  27 
1,532  18 


Total, 


16,505  18 
l,f.31  22 
4,885  01 
7,012  67 

40  00 

160  39 

1,054,721  12 

34,027  22 

420  78 

11,419  08 

7,320  13 

158,884  00 

15,141  56 

3,336  21 

13,145  91 

791  02 

206  80 

1,208  33 

11,702  39 

91,864  64 

86  70 

1,699  97 
4,133  34 

885  41 
2,868  25 
1,125  76 

706  00 

955  55 
5,412  59 
8,  .372  10 

495  78 
5,704  56 
4,900  17 

622  40 

6,424  94 

55,691  91 

5,557  66 

2,276  74 


1,416  19 
146  99 


4,268  03 

526  75 

1,403  47 

4,420  00 


5,110  86 

58,333  56 

2,310  53 

4,014  30 
519  02 

3,353  95 
978  50 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

5  GEORGE  V,  A.  1915 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désisrnation  des  travaux. 


POKTS  ET  RiViÈHES. 

Ontario  —  Suite. 

Meaford,  améliorations  du  havre 

Michipicoten.  quai  (entrepôt) 

Midland,  améliorations  du  havre 

Monetteville,  quai 

Montréal  Rivière,  (Fiat  Rapids).. 

I.  (barrage  Latehford). 


reclame  de  MM.  Lowery  &  Goring. . . 

Muskoka-Narrows 

Naj^anee 

Nation,  Rivière,  améliorations 

Newcastle,  quai  de  l'est 

New-Liskeard,  améliorations  du  havre. . 

North-Bay,  brise-lames 

Oliphant   quai 

Orillia,  quai . 

Oshawa,  améliorations  du  havre 

Ottawa,  Ile  Victoria,  chantiers 

Owen-Sound,  havre 

Il  mur  de  revêtem. — côté  est. 

I.  mur  de  revêt.— côté  ouest . 

Parry-Sound,  quai 

Pelee-Island,  chantiers 

Penetanguishene 

Peterboro,  balance  sur  l'achat  de  la  pro- 
priété du  quai,    

Peterboro',  pavillon,  sur  le  quai 

Picnic-Islands,  améliorations  (baie  Géor- 
gienne)  

Picton-Harbour 

Pike-Creek,  mur  de  revêtement 

Point- Edward 

Poicupine,  quai 

Port- Arthur,  améliorations  du  havre. . . 

Port-Bruce,  prol.  du  quai  de  l'ouest,  etc. 

Port-Burwell-Harbour,  améliorations  . . 

Port-Colborne,  brise-lames  de  l'est 

Port-Credit,  achat  de  la  propriété  pour 
le  havre . 

Port-Elgin,  brise-lames,  etc 

Port-Findlay,  quai 

Port-Hopo-Harbour,  améliorations. . . 
M  11  quai 

Port-McNicol  (voir  Victoria  havre). 

Port-Rowan.  quai , 

Port-iStanley-Harbour,  améliorations 

Providence-Bay,  prolongement  du  quai 
et  entrepôt 

Quarry-Bay,  quai 

Rainy-River,  maintien  de  l'éch.  d'étiage 
M  embouchure 


Il  quai 

Richard's-Landing,  quai  et  entrepôt. 
Fleuve  Saint-Laurent,  entre  Kingston  et 

Brockville    

Rivière  Thames,  bris,  du  barr.  de  glace 
Il  enlèv.  des  obstructions 

ReVjin's.Landing,  quai 

Rondeau -Harbour,  quai,  ctc  

Rosseau,  prolongement  du  quai   

Running-Creek  (près  de  Wallaceburg) . . 
St-Joseph-Island,     gne  "  K  "  


Dragage. 


4,0;H4  20 


27,413  63 


4,473  09 
11,673  33 


1,072  99 


1,513  57 


93C  02 
1,357  63 


2,968  59 


89,788  55 
20,325  03 


994  70 


132,278  71 

1,858  52 

15,935  57 


2,300  00 


16,614  18 


17,770  28 


quai  et  entrepôt. 


36,254  89 

1,355 'si 

'  1,092  95 

"4, 000  00 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


17,116  18 
720  24 


1,554  85 

1,793  17 

44,971  82 

25,256  66 


15  50 


18,539  18 
5,364  81 


7,638  05 
72  16 


20,688  99 
20,626  75 
48,384  00 


250  95 
2.682  94 


759  90 


5P5,3oO  91 

6,190  10 

54,728  04 


30,344  20 
2,000  00 


573  07 


800  00 
64,112  82 

12,372  13 
4,201  52 


3,455  83 
358  35 


3,292  93 


1,499  33 
474  03 

3,849  72 


Réparations 


288  73 


74  52 


304  94 
3,626  24 


1,123  67 


204  60 


899  93 
4,000 '69 


25  00 
2,101  30 


146  95 


Personnel 

et 
entretien. 


15,866  26 


2.198  25 


Total. 


21,1.50  38 

720  24 

27,413  63 

1,554  85 

1,793  17 

44,971  82 

25.256  66 

4,473  09 

11,673  33 

15  50 

288  73 

19,612  17 

5,364  81 

74  52 

9,151  62 

72  16 

936  02 

1,357  63 

20,688  99 

20,931  ()9 

48,384  00 

3,626  24 

2,968  59 

250  U5 

2,682  94 

89,788  55 

20,325  03 

759  90 

i.94  70 

1,123  67 

687,629  62 

8,048  62 

70,663  61 

201  60 

30,344  20 

2,000  00 

899  93 

2,873  07 

4,000  69 

800  00 
80,727  00 

12,372  13 

4,201  52 

15,866  26 

17,770  28 

3,455  83 

358  35 

36,254  89 
2,198  25 
4,648  74 
25  00 
3,194  25 
1,499  33 
4,000  00 
474  03 

3,996  67 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 
Ontario — Suite. 

St.  Mary's  (rivière) 

St.  William's  Landing,  quai 

Sand  Point,  quai 

Sarnia  Bay,  améliorations 

Sarnia,  quai  et  bassin  d'abri 

Saugeen  River,  débarcadère. 

Sault    Ste.     Marie,     amélioration     au 
havie 

Sea  Gull,  prolongement  du  quai 

Severn  Bridge,  quai  (abri),  etc 

Severn  River  à  Washago,  chaussée 

Silver  Centre,  quai 

Southampton  (Chantry    Island),    brise- 
lames   

South  Bay 

South  Lancaster,  quai 

South  Nation  rivière  à  Clairmont  Ferry 

South  Porcupine,  quai 

Stokes  Bay,  quai 

Sturgeon  Falls 

Summerstown,  quai 

Sydenham  rivière   à    Dresden,    enlève- 
ment des  cailloux 

Telegraph    and    Nigger    Islands   (Baie 
Quinte).    .         

Thessalon,  quai   

Thornbury,  améliorations  au  havre 

Tobermory,  estocades  de  direction 

Toronto  Port  de,    améliorations- 
Entrée  est 

Pile  est,  reconstruction 

Rivage  de  l'Ile,  protection 

Nouvelle  entrée  ouest . 

Quai  de  la  reine 

Mur  contre  la  mer 

Trent  Bridge,  quai 

Trenton  Harbour,  améliorations 

Two  Creeks  Harbour  (voir  Wheatley).  . 

Vail's  Point,  quai 

Victoria  Harbour  (Port  McNicol)  quai, 
etc 

Walker  River  (près  Sault  Ste.  Marie). . 

Wellington    quai   et   améliorations    au 
havre 

Wendover,  quai. 

Wheatley,  brise-lames  (deux  criques) 

Whitby  Harbour,  améliorations 

Wiarton 

Windermere,  quai  et  entrepôt 

Windsor  Landing,  quai   

Généralement 


Totaux.  Ontario. 


Manitoba. 

Assiniboine,  rivière,  près  de  Portage  la 

Prairie 

Delta,  travaux  de  protection 

Gimli  Harbour,  brise-lames       . .      

Gull  Harbour,  i^rolongement  du  quai . . . 
Hnaussa,  quai 


Dragage. 


2,955  28 


3,229  94 


152,481  64 
"3,i6i'20 


1,452  59 


1,068  89 


49,933  96 


22,960  56 


69,222  77 


62,501  43 
1,444  27 


16,576  93 
542  78 


76,879  95 


1,991,541  12 


2,583  65 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


171  00 


52  50 


43,550  03 

196  08 

49  97 

183  83 

2,574  68 


148  70 


3,198  46 


3,475  72 

1,130  00 

7,553  10 

122,373  39 


10,640  38 
2,355  77 


210  42 

9,587  53 


692  51 
627  26 


7,831  08 


2,904  28 
52,348  33 


2,119,375  58 


5,117  80 

5,049  06 

5,007  46 

892  93 


Réparations. 


100  06 
1,716  99 


1,100  00 
2,749  01 


4,899  71 


1,582  78 

2  92 

1,250  59 

1,336  28 


11  50 


993  60 
257  92 


802  52 


61,880  61 


568  79 


Personnel 

et 
entretien. 


50  00 


45,298  78 


î,757  01 


3,849  49 


Total. 


3,126  28 
100  06 
1,716  99 
3,229  94 
52  50 
1,100  00 

198,780  68 

196  08 

3,211  17 

183  83 

2,574  68 

4,899  71 
1,452  59 
1,582  78 
2  92 
1,250  59 
1,336  28 
1,068  89 
11  50 

148  70 

49,933  96 

993  60 

3,198  46 

257  92 

3,475  72 

1,130  00 

7,553  10 

145,333  95 

50  00 

10,640  38 

2,355  77 

69,222  77 

210  42 

72,088  96 
1,444  27 

692  51 

627  26 

802  52 

24,408  01 

542  78 

2,904  28 

52,348  33 

122,178  73 


4,266,554  32 


5,117  80 
5,049  06 
7,591  11 
4,742  4? 

568  Tè 
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M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

POKTS  ET  RIVIÈRES. 

Manitoha — Suite. 
Lac  Manitoba,   relevé  en  rapport  avec 

$          0. 

$       c. 
3,074  35 

$       c. 

$       c. 

$       c. 
3,074  35 

Lùckport        .         

8,495  91 
213  29 

8,495  91 
215  29 

Lac  Netley,  (nord) 

Tiac  Pélican,  quai 

319  50 

41,477  71 

62,722  45 

6,030  10 

319  50 

Rivière  rouge— 

n,541  78 

53,019  49 

St.  Andrews  Rapids,  ('cluse  et  chaussée 
St.  Andi-ews,  échelle  à  poisson 

13,779  39 

76,501  84 

6,030  10 

Réparer  les  rives  en  h.  de  St.  Andrews 

2,962  80 

2,962  80 

Selkirk  H  rbour,  améliorations 

10,729  17 
16,134  51 

10,729  17 

7,711  20 
2,342  96 

23,845  71 

Selkirk,  bourbier                        .  . 

2,342  96 

Selkirk,  quai  

533  85 

533  85 

Snake  Island   .... 

4,780  29 
2,311  18 

7,0.57  42 

4  780  29 

Victoria  Beach  Bay,  brise-lames,  quai . . 

Winnipeg 

^Vinnipeg  à  Lockport  (relevé). 

3,450  67 

*■  589  85 

5,761  85 



7,0.57  42 
589  85 

Winnipegosis 

Généralement     

1,719  52 
3,097  02 

1.719  52 

4,180  54 

7,277  56 

totaux,  Manitoba 

68,665  74 

143,786  04 

7,914  93 

17,959  93 

238,326  64 

Saskatcheioan  et  Alberta. 

Athabaska  River,  enlèv.  des  cailloux. . . 
Edmonton,  quai 

7,167  01 
2,463  34 

7,167  01 
2,463  34 

206  88 
4,241  07 

206  88 

Grouard 

Last  Mountain  Lake  (barrage  Craven). . 
North  et  South  Saskatchewan^ (rivières) 
— Relevés  des  rapides,  etc. 

'■■5,'22Ô  43' 

32,019  13 
16,015  24 

22,781  78 
2,495  96 

4,241  07 
5,220  43 

32,019  13 

16,015  24 

Rivière   Saskatchewan,   améliorations 



22,781  78 

Sturgeon   rivière   améliorations 

2,495  96 

Valeport .    ... 

5,424  87 

"'ii069  97 

5,424  87 

Généralement 

1,069  97 

9,872  82 

88,162  89 

1,069  97 

99,105  68 

Colombie-  Britann  ique. 
Ainsworth  quai 

348  48 

520  95 

■■'2," 499  98" 
7,739  29 
2,500  00 
2,479  15 
1,427  00 

348  48 

Alice  Arm  (Observatory  inlet),  hangar 

520  95 

Bamfield,  quai .  .      . . 

Ile  Barnston    quai 

14  00 

14  00 
2,499  98 

Beaton,  quai .      . 

7,739  29 

Belmont,  quai 

2,500  00 

2,479  15 

Boswell,  quai   . 

2,110  80 
5,533  49 
1.983  82 

3,537  80 

Campbell,  rivière,  quai 

5,533  49 

1,983  82 

Canoë  Pass  (Rivière  Fraser),  Levée  de 
protection 

4,340  50 
1,313  78 

4,340  50 

1,313  78 

Chilliwack,  quai     .               . .    , 

247  15 

247  15 

841  79 
3,000  00 

841  79 

Clam  Bay  (Iles  Thetis),  quai 

3,000  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières— -Suiïc, 

Coloriihic- Britannique — Suite. 

Columbia  et  Kootenay,  rivières,  amélio- 
rations.   

En  haut  de  Golden ^5, 752  02 

ARevelstoke 1,157  51 

En  bas  de  Burton 1, 336  21 

En  bas  de  Revelstoke 4,817  45 

Généralement 2, 848  87 


Columbia  et  Kootenay,  rivières,  quais  : 

Argenta $5,368  20 

Arrow-Park 37  50 

Burton . , 140  23 

Deer-Park 28  75 

Edgewood 7H1  70 

Forsland 115  20 

Hallett    822  09 

Harrop 219  20 

Proctor   1,038  41 

Revelstoke 2,061  63 

Russell's 1,809  71 

Sunshine- Bay , 172  85 

West-Demars 6,402  71 

Wilmer 116  26 

Généralement 3, 546  54 


Columbia,  rivière,  relevé 

Comaplix,  quai 

Crawford,  quai 

Crofton,  quai 

Dease,  rivière,  améliorations 

Decourcy,  Iles,  creusage  du  chenal  entre 

la  1ère  et  la  2ème  îles , 

Deep-Cove,  quai 

Duncan's  station,  jusqu'à  l'anse,  relevé.. 

East-Arrovi^-Park,  quai 

Esquimalt,  nouvelle  cale-sèche  

Il  vieille         n         n 

Fraser  et  Thompson,  îivières,  quais — 

Langley,  quai 

Nelson  Road,  quai . . 

Ruskin,  quai     . .      

Salmon,  prolongement  du  quai 

Sumas,  quai 

Généralement 

Fraser,  rivière,  améliorations   

M            enlèvement  des  branches.. 
Il  quai  de  direction 

.    M  l'aile  inférieure 

Friendly-Cove,  Nootka-Sound,  quai .... 
Gabriola-Island,  quai  à  l'extrémité  sud. 
Goose-Bay,  (anse  d'observation),  hangar 

du  quai 

Gors^e-Harbour,  débarcadère  flottant . . . 

Gower-Point,  quai 

Grantham's-Landing,     (Howe    Sound), 

quai 

Grey-Creek,  quai , . 

Hardy-Bay,  quai 

Holberg,  (l'ile  Vancouver),  quai 

Holleyburn.  (Xord-Vancouver),  quai... 
Howe  Sound,  enlèvement  des  i)ranches. 

Invermere,  quai 

Kaslo,  quai 


Dragage. 


23,077  25 


15,912  06 


614  50 


2,278  49 


j,605  10 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


22,640  98 
13,809  32 
1,514  00 
1,441  87 
3,860  28 
2,512  42 


2,813  43 

330  55 

5,499  84 

264,647  65 

3,475  00 


1, 

2,499 
1,296 


57 
98 
39 

5,969  4i 


40,649 

98,288 

30,520 

101 

1,996 


456  02 
1,059  07 
1,837  09 

4,276  75 
5,462  57 


9,883  65 


3,266  06 
2,034  53 
4,461  67 


Réparations 


$  G. 


141  19 


47  25 


9  50 


2,029  14 


Personnel 

et 
entretien. 


$         c. 


17.485  10 


Total. 


$         c. 


23,077  25 


15,912  06 


22,640  98 
13,809  32 
1,514  00 
1,441  87 
3,860  28 
2,512  42 

614  50 

2,813  43 

3;-50  55 

5,499  84 

264,647  65 

23,238  59 

141  19 

1,788  57 

2,499  98 

1,296  39 

47  25 

5,969  41 

86,605  10 

40,649  76 

98,288  39 

30,520  18 

101  19 

1,996  05 

456  02 
1,059  07 
1,837  09 

4,276  75 

5,462  57 

9  50 

9,883  65 

2,029  14 

3,266  06 

2,034  53 

4,461  67 
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5  GEORGE  V,  A.   1915 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 
Colo7)ibie-Britanri  ique—  Suite. 


Kootenay-Bay,  quai 

Kootenay,  lac 

Lasquette,  quai 

Lillooec,  rivière,  branche  sud  du  chenal 

Lockport,  (Moresby  Island),  quai 

Lower  îles,  Valdes  pontons 

McMurdo,  quai 

Massett  (Graham,  îles,)  quai,  hangar. . . 
I.       (White  Settlement),  quai 

Metchosin,  quai     

Naas,  rivière       .      ..^ 

Nadoo,  rivière,  débar.  flottant  à  l'emb.. 

Nanaimo,  havre. 

Needles,  quai 

Nicomekel.  rivière,  quai 

Okanagan,  lac 

Okanagan-Mission,  quai 

Okanai^an,  rivière,  travaux  de  prcteccion 

Pender,  havre,  quai 

Pender,  île,  relevé . 

Pitt,  rivière,  quai  (rivière  Fraser) 

Point-Cowan  (île  Bowen),  quai 

Port-Essington,  débarcadère  flottant... 

Porfc-Haney,  quai 

Powell,  rivière,  brise-lames   ....    

Prince-Rupert,  quai  de  quarantaine 

Pritchard,  quai 

Quatsino,  prolongement  du  quai 

■Queenston  (rivière  Yakoon),  quai 

Refuge-Bay  (île  de  Porcher),    quai  et 
hangar , 

Renata,  quai . ,    

Retreat  Cove,  quai ,      

Kobert-Bay,  quai 

Rocky-Point,  quai 

Roy's-Beach,  quai 

Saanichton,  quai 

Sand-Spit-Point,  quai  et  hangar 

Savary- Island,  quai 

Scotch-Creek  Fiat,  Shuswap,  lac,  quai . . 

Seymour-Arm,  quai 

Shelter-Point,  (baie  Gillis),  quai 

Shoal-Bay  (île  Thurlow),  qnai 

Shuswap,  lac 

Shutty,  Bench,  quai 

Sidney,  île,  quai 

•Sidney   (île  Vancouver),  débar.  flottant 

Skeena,  rivière 

^Sooke-Harbour,  entrée 

Sorrento,  quai 

South-Gabriola,  île,  quai 

Spiller,  rivière,  quai,   (hangar) 

Squamish,  quai 

Stewart,  (Head,  canal  Portland),  quai. . 

Summerland,  quai   

Surf-Inlet,  quai 

Thompson,  rivière,  améliorations 

Tofino,  prongement  du  quai  et  répar 

Ucluelet,  quai 

Union-Bay,  prolong,  du  quai  et  répar. . . 

Upper-Fraser,  rivière  et  tributaires — 

Fort-George  Canyon $12,114  '  5 

Rapides  ^xiscombe 4,112  04 


Dragage. 


5,583  66 
4,142  18 


5,544  29 
i,969'55' 


5,818  26 


89,187  68 
'l,323'75' 


347  65 


10,209  29 
1,583  19 


10,2S4  67 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


6,477  17 


3,910  75 

1,636  35 

555  93 

700  00 

5,064  50 

560  00 


1,000  00 
2,042  32 
6,039  24 
1,051  91 
1,974  83 
2,055  38 
5,292  02 
3,968  52 

745  43 
2,572  19 
3,986  00 
1,000  00 
1,425  60 
2,127  50 
12,931  09 

119  07 
2,287  99 
5,140  30 

1,687  92 
5,641  47 
1,432  97 


2,575  88 
3,558  54 
17  80 
5,189  87 
1,388  91 
3,538  45 
6,188  70 
5,644  50 
4,540  70 


717  00 
1,980 '08 


2,321  75 
498  50 
492  68 


13,402  83 
1,213  70 
1,038  72 
972  55 
4,980  42 
2,581  00 


Ré['arations 


21  85 


30  50 


48  00 


2,080  15 
2,406  14 


3,796  92 
1,646  75 


2,025  00 
"9i9'66 


Personnel 

et 
entretien. 


$   c. 


Total. 


6,477  17 
5,583  66 
21  85 
4,142  18 
3,940  75 
1,636  35 

555  93 

700  00 
5,064  50 

560  00 
5,544  29 
1,000  00 
4,011  87 
6,039  24 
1,051  91 
7,793  09 
2,055  38 
5,292  02 
3,968  52 

745  43 
91,759  87 
4,016  50 
2,323  75 
1,425  60 
2,127  50 
12,931  09 

119  07 
2,287  99 
5,140  30 

1,687  92 

5,641  47 

1,432  97 

48  00 

2,575  88 

3,558  54 

17  80 

5,189  87 

1,388  91 

3,538  45 

6,188  70 

5,044  50 

4,540  70 

347  65 

717  00 

2,080  15 

l,9}^0.08 

10,209  29 

4,049  33 

2,321  75 

498  50 

402  68 

3,796  92 

1,646  75 

13,402  83 

1,213  70 

11,323  39 

2,997  55 

4,r.80  42 

3,500  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Havres  et  rivières. 

Colombie-Britannique— ^uite. 

Upper-Fràser,    rivière  et    tributaires — 
Suite. 

Hudson  Bay  Gardens $  2,186  20 

Généralement 5,202  37 

$       c. 
23,615  36 

$      c. 

.    $      c. 

$      c. 

$      c. 
23,615  36 

Upper  -  Lillooet,     rivière— Enlèvement 
d^s  obstructions 

2,639  52 
1,018  87 
5,713  26 
7,525  00 
1,574  05 

2,639  52 

1,018  87 

Williams- H ead,  station  de  quarantaine. 

5,713  26 

Willow-Point  (Lac  Kootenay),  quai. . . . 

. 

7,525  00 

Windermere,  quai 

W^inter-Harbour,  quai  (Ile  Melville). .  . 

1,574  05 

199  15 

199  15 

Wolfsen-  Bav,  quai 

3,048  76 

850  00 

320,448  79 

331,892  21 

3,048  76 

Wooden-River,  débarcadère  flottant    . . 

850  00 

Vancouver,  havre 

115,269  75 
201,421  47 

18,788  57 

.... 

435,718  54 

Victoria,  havre                 .    .          

533,313  68 

Généralement ,    

18,319  92 

37,108  49 

Totaax,  Colombie-Britannique 

623,576  72 

1,386,413  08 

25,349  80 

35,805  02 

2,071,144  62 

Poi'ts  et  rivières  en  général. 

Dépenses  générales  du  personnel,  etc. . . 

Salaires  des;   ingénieurs  du  district,  des 

assistants,  etc 

6,883  30 

20,075  60 
314.999  21 

26,958  90 

314,999  21 

Totaux,  ports  et  rivières,  en  géné- 
ral   

6,883  30 

335,074  81 

341,958  11 

Dragues  et  outillage  de  dragage. 
Provinces  maritimes 

230,909  22 

155,851  54 

25,3i>3  34 

159,118  25 

23,086  32* 
111,446  18 

20,906  01 
175,257  31 

253,995  54 

Ontario  et  Québec 

267,297  72 

Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta.. . . 

46,299  35 

Colombie-Britannique. 

334,375  56 

Totaux,  dragues  et  outil,  de  dragage. . . 

571,272  35 

330,695  82 

901,968  17 

*  Une  somme  additionnelle  de  $114,512.76  dépensée,  pour  des  réparations  aux  dragues  dans  les 
Provinces  maritimes,  considérée  comme  inséparable  des  dépenses  pour  les  travaux,  a  été  inclue  dans  le  coût 
du  dragage  dans  les  différents  havres  des  Provinces  maritimes. 
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MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Glissoirs  et  rstacades. 


Rivière  Sagnenay 

Rivière  St-Maunce 

District  d'Ottawa — 

Rivière  Noire 

Rivière  Coulonge 

Rivière  Gatineau  

Rivière  Madawaska 

Rjvière  Ottawa 

Rivière  Petawawa . 

District  de  Trent  et  Nevvcastle 

Perception  des  aroits  des  glissoirs  et  estacades . 


Totaux,  glissoirs  et  estacades. 


Ponts  et  chaussées. 


Provinces  maritimes. 


Pont  Interprovincial,  Métapédia 

Chemin  de  Métapédia,  améliorations  et  réparations. 

Québec  et  Ontario. 


Pont  Interprovincial,  Hawkesbury 

Pont  Chapeau  (nouveau) c 

Pont  Timiskaming-Nord 

Pont  Portage  du  Fort - 

Cité  d'Ottawa,  ponts  et  rues  entretenus  par  le  gouver 
nement — 

Chaudière,  ponts  et  abords  de  la 

Place  Connaught  et  rue  Wellington 

Pointe  Nepean,  installation  d'éclairage  électrique. . 

Eclairage  de  tous  les  ponts  et  rues  d'Ottawa,  main 

tenus  par  le  gouvernement 

York,  Pont  de  (Grande-rivière) 


Manitoha. 


Pont  Miniota . 


S'askatchewan  et  Alhcrta. 


Pont  l'anff  .... 
Pont  Ed  m  on  ton. 


Totaux,  chemins  et  ponts. 


Lignes  télégraphiques. 
Terreneuve. 
Cap-Ray  (subside) 


Provinces  maritiraes. 

Baie  de  Fundy 

Cap-Breton ....   . . 

Ca{j-Negro  (île) 

Escuminac   ...  

Ile-du-Prince-Edouard  et  terre  ferme. 
Ile  Seal   


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


1,511  17 

G^,8G1  71 


Réparations. 


856  17 
71>229  05 


4  10 

998  99 


8,485  79 
5,804  99 
1,858  62 


88,579  16 
4,495  63 


750  00 


110,977  28 


1,462  41 
808  00 

1,052  41 
545  46 
808  00 


1,799  21 
313  57 

1,347  10 
1,158  60 

463  53 
1,078  82 
1,489  33 
7,713  67 

357  63 


15,721  46 


222  70 


1,094  30 
3,630  34 


875  00 


1,830  62 
1,145  92 

8,798  88 


Personnel 

et 
entretien. 


7,448  48 
45,058  70 


600  00 


24,021  36- 


200  00 
3,155  57 


80,484  11 


9,043  49 


1,808  56 


10,852  05 


250  00 


2,311  05 
34,360  18 


1,346  00 
13,893  32 


Total. 


10,758  86 
114,233  98 

1,347  10 
1,158  60 
1,063  53 
1,078  82 
25,510  69 
7,713  67 
1,413  80 
3,155  57 


167,434  62 


4  10 
1,221  69 


8,485  79 
5,804  99 
1,858  62 
1,094  30 


3,630  34 

97,622  65 

4,495  63 

1,808  56 
875  00 


750  00 


1,830  63 
1,145  92 

130,628  21 


250  00 


2,311  05 

35,822  51» 

808  00 

2,398  41 

14,438  78 

808  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Lignes  télégkaphiqdes. 
Québec  (Terre  ferme J. 


Charlesbourg — Martineau-Moulins. 

Pointe-au-Père.  (subside) 

Laval- Beauport 

Rive  Nord,  est  de  Bersimis 

Il  ouest  de  Bersimis 

St-Tgnace  de  Loyola— lie  du  Pads., 
Ligne  de  Témiscamingue .    . . 


Construc 
tion  et  amé-  Réparations 
liorations, 


Québec,  Iles. 


Anticosti   

Grosse  Isle,  Quarantaine 

Ile-aux-Grues — Ile-aux-Oies 

Isle-aux-Coudres ... 

Iles  de  la  Madeleine   

Vaisseau-câble  Ti/rian 

Dépenses  générales,  golfe  et  provinces  maritimes 


Ontario. 


Ile  Mani  toulin — Ile  Cockburn . 
Ile  Pelée 


Saskatcheioan  et  ACbcrta. 

Qu'Appelle,   Edmonton,   Athabaska  et  Moosejavv^ 
Wood  Mountain 


Colombie-Britannique  et  Yukon. 

Ashcroft-Dawson . .  t 

EdgewoocVNakusp 

Golden-Windermere 

Kamloops-Okanagan 

Rivière  Powell- Vancouver  

Iles  de  la  Reine  Charlotte 

Lignes  de  l'île  Vancouver 

Colombie-Britannique  en  général 


Service  tel  graphique  en  général 

Totaux,  lignes  télégraphiques 


Divers. 

Levés — 

Provinces  maritime, . 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta . 
Colombie-Britannique. . . . , 

Baie  Géorgienne 

En  général   .......    ...... 


Barrage  et  emmagasin.  des  eaux  de  la  riv.  Ottawa- 
Barrage  Kipawa 

ti  II       dommages  au  terrain 

Barrage  de  Quinze 

Barrage  Timiskaming 

Il  II  dommages  au  terrain 

En  général 


4,892  20 


140  92 
1,718  29 
2,610  91 


781  00 


2,914  79 


43,273  23 


16,967  85 

898  65 

1,326  91 

4,307  62 

12,60)  00 

13,917  09 

33.528  30 


144,023  04 


1,787  49 
1,000  00 
166,008  51 
114,121  92 
9,790  00 
9,103  04 


Personnel 

et 
entretien. 


308  94 

1,000  00 

130  41 

30,437  47 
19,058  48 


1,974  00 


12,750  94 

0,582  50 

112  01 

200  00 

4,306  20 

58,901  84 

8,000  01 


519  94 


80,980  90 


232,984  93 

771  47 

3,445  14 

30,501  74 


00,100  35 
5,093  07 

0,030  08 


023  755  29 


32,129  30 

40,720  30 

48,740  23 

0,200  85 

3,523  70 

15,024  59 

7,500  00 

3,700  00 


Total. 


5,261  14 

1,000  00 

130  41 

30,437  47 

19,799  40 

1,718  29 

4,615  51 


12,750  94 

0,5«2  56 

893  Gl 

200  00 

4,305  2a 

58,901  84 

8,000  01 


2,944  79 
519  94 


130,200  19 


249,952  78 

1,070  12 

4,772  05 

34,809  30 

12,009  00 

13,917  09 

93,028  05 

5,093  07 

0,030  08 

708,378,33 


157,017  09 


],787  49 
1,000  00 
106,008  51 
114,121  92 
9,790  06 
9,103  04 
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M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
Partie  II — Etat  A — T)épe^ ses— Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 

tretien. 

Total. 

Divers. 

Exploration  à  la  source  de  la  rivière  Ottawa 

Bassins  de  radoub  généralem. — Préparation  des  plans, 
etc.,  en  rapp.  a.  les  nouv.  bassins  de  rad.  projetés. 
Prise  des  niveauK  de  la  rivière 

$      c. 

25,153  33 

9,993  38 

$      c. 

$      c. 

$        c. 

25,153  33 

9,993  38 

9,761  15 

9  761  15 

Rivière  Richelieu — en  rapp.  a.  les  cbauss.  à  St-Jean, 

Que.,  paiements  à  MM.  Marceau  &  Valiquet 

Commi'ision  des  Eaux  Navi^^ables 

1,000  00 

1,000  00 

24,331  82 

3,700  00 

11,672  41 

324  58 

16,742  59 
1,925  97 

24,331  82 
3,700  00 

Commission  Conjointe  Internationale           

, 

11,672  41 
324  58 

Investigations  en  vertu  de  l'acte  des  enquêtes. .      . . 
Commission    du    fleuve   St-Laurent    et    des  Grands 

* 
16,742  59 

Mesurage  du  fleuve  St-Laurent                      

1,925  97 

Machines  pour  épreuves  de  forage 

Monument  de  Sa  Majesté,  feu  le  roi  Edouard  VII . . . 
Monument  à  la  mémoire  de  feu  Sir  L.  H.  Lafontaine 

6,168  89 
1,291  48 

11,528  50 

408  97 
15,124  20 

6,168  89 

1,291  48 

11,528  50 

408  97 

Monument  à  la  mémoire  de  feu  l'Hon.  Thos.  D'Arcv 
McGee 

Monument  à  Madeleine  de  Verchères . . 

Gratuités  aux  veuves  ou  autres  représentants  de  21 
employés,    déL;édés,   section  41,    Acte  d'amende- 
ment du  Service  Civil 

3,626  97 
150  00 

15,124  20 
3,626  97 

Compensation   à  Robert   McAllister,    à  propos    des 
blessures  reçues  dans  le  bureau  de  poste  de  Pres- 
cott,  Ont 

150  00 

373,140  37 

229,852  58 

602,992  95 

11 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


RÉCAPITULATION. 

Totaux,  édifices  publics— 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ottawa,  édifices  publics 

Ontario,  (Ottawa  non  compris). . . . 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie-Britannique 

Territoire  du  Yukon... 

Edifies  publics,  en  général 

Totaux,  havres,  rivières — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick . . . 

Québec ■. . . , 

Ontario   ".    . 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie.  Britannique 

Havres  et  rivières,  etc.,  en  général, 
Totaux,  dragages  et  matériel 

.1  glissoirs  et  estacades , 

I.  chemins  et  ponts 

Il  lignes  de  télégraphe 

Il  Divers 


Grands  totaux  des  dépenses. 


Dragage. 


356,785  75 

93,014  37 

1,822,697  76 

353,297  04 

1,991,541  12 

68,665  74 

9,872  82 

623,576  72 

6,883  30 


5,326,334  62 


Constrvic 
tion  et  amé- 
liorations, 


134, 

7, 

354, 

2,046, 

2,694, 

2,224, 

376, 

673, 

684, 

812, 

8, 

32, 


148  08 
385  56 
463  03 
683  64 
560  18 
863  95 
831  30 
117  12 
587  57 
890  01 
667  71 
009  90 


.  504,036  92 

75,091  49 

1,509,106  01 

955,929  81 

2,119,375  58 

143,786  04 

88,162  89 

1,386,413  08 


571,272  35 
71,229  05 
110,977  28 
144,623  04 
373,140  37 


18,103,351  96 


Répara- 
t.ons. 


16,322  59 

4,810  65 

9,456  92 

43,470  96 

404,399  83 

59,895  44 

12,392  02 

10,756  82 

15,162  62 

15,240  44 


71,552  96 
11,668  16 
12,256  82 
139,680  57 
61,^80  61 
7,914  93 


25,349  80 


3.30,695  82 
15,721  46 
8,798  88 


1,277,428  30 


Personnel 

et 
entretien. 


01,068  21 

11,581  23 

49,684  13 

258,294  93 

696,167  46 

201,814  71 

81,865  94 

66,191  31 

71,856  20 

98,954  96 

80,732  55 

77,136  70 

13,160  01 

7,038  01 

16,673  71 

63,391  23 

93,757  01 

17,959  93 

1,069  97 

35,805  02 

335,074  81 

'80,484"li 

10,852  05 
623,755  29 
229,852  58 


Total. 


211, 

28, 

413, 

2,348, 

3,795, 

2,486, 

471, 

750, 

771, 

927, 

89, 

109, 


538  88 
777  44 
604  08 
449  53 
127  47 
574  10 
089  26 
065  25 
606  39 
085  41 
400  26 
146  80 


945,535  64 

186,812  03 

3,360,734  30 

1,512,298  65 

4,266,554  32 

238,326  64 

99,105  68 

2,071,144  62 

341,958  11 

9('1,968  17 

167,434  62 

130,628  21 

768,378  33 

602,992  95 


3,284,222  06  27,991,336  94 
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MINISTERE  DES  rRAYAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,   A.   1915 


Paiîïie  II — Etat  B — Donnant  le  coût  des  services  suivants  pour  chaque  édifice  public 
(le  total  pour  chaque  province  se  trouve  à  l'Etat  A). 


Nom  de  l'édifice. 


Nouvc/lc- Ecosse. 

Amherst,  bureau  de  poste,  etc. 
Annapolis 


Antigonish  «  ..... 

Arichat  n  

Baddeck  n  

Bridgewater  n  .... 

Canso  M  

Dartmouth  n  

Digby  ..  

Glace  Bay  m  

Guysboi'ough  t,  

Halifax,  Archives 

n        bureau  de  l'assistant   Rece- 
veur-Général  

M        commis  des  travaux 

Il        douane  et  Revenu  de    l'In- 
térieur  

Il        bâtisse  d'immigration 

Il        hôpital    de  détention    d'im- 
migration  

Il        ministère  de  la  Milice — édi- 
fice Dennis 

M      bureau  de  poste 

Inverness,  bureau  de  poste,  etc 

Kent  ville,  ferme  modèle   

n  bureau  de  poste 

Liverpool,  bureau  de  poste,  etc 

Lunenburg,  bureau  de  poste,  etc. . .    . 

Nappan,  ferme  modèle 

New-Glasgow,  bureau  de  poste   

Sydney-Nord,  bureau  de  l'ingénieur. 
H  bâtisse  d'immigration. 

M  bureau  de  poste. .... 

Parrsboro,  édifice  public 

Pictou,   douane 

t.      bureau  de  poste 

Shelburne,  bureau  de  poste 

Springhill,  bureau  de  xjoste,  etc 

Sydney,  bureau  de  poste 

Il      bureau  d'immigration 

Sydney  Mines,  bureau  de  poste,  etc . . 

Truro,  bureau  de  poste,  etc 

Westville,   bureau  de  poste 

Weymouth,  bureau  de  poste 

Windsor,  bureau  dej)o.ste,  etc.    ... 

.1         bureau  d'immigration 

Wolf ville,  bureau  de  poste 

Yarmouth,   bureau  de  poste . 


Totaux,  Nouvelle- Ecosse. . . . 

Ile-du-Prince-Edouard. 

Charlottetown,  édifi.  de  la  Mar.  et  Pêc 
Il  bureau  de  poste .....}■ 

M  ferme  expérimentale. . 

Il  agence  d'immigration. 


Loyers. 


349  25 

950  00 
37  50 

54  66 


778  00 


600  00 


75  00 

iiè'èo 


2,964  41 


47  00 
14  58 


174 


Salaires 
des    méca- 
niciens et 

four- 
nitures. 


S     c. 

502  60 
467  56 
449  96 
178  41 
431  17 

465  12 
431  82 

466  30 
420  86 
619  70 
238  95 

7  50 

986  84 


5,379  63 
1,424  84 


5,641  83 
452  97 


413  96 

438  81 
498  26 


481  00 


453  85 
233  31 
300  00 
315  90 
470  86 
535  26 
614  52 


466  78 
433  71 
417  41 


510  22 


510  76 


25,458  67 


544  51 
2,994  80 


Chauffage 


275  93 
284  10 
266  36 
274  50 
200  00 

32  00 
322  75 

89  30 
322  50 
263  95 
244  50 


272  90 


753  25 

1,282  35 

667  14 


640  16 
286  64 
318  20 
446  50 
214  50 
272  10 
229  40 
238  59 


87  50 
49  80 
2&1  50 
328  40 
245  00 
217  87 
232  49 
563  00 


21  75 

7  50 

299  60 


297  80 


296  93 
363  30 


11,490  06 


267  05 
833  23 
155  31 


Eclairage. 


1,193  14 
147  00 
432  54 
58  94 
32  32 
273  35 
140  50 
158  54 
260  83 
601  60 
190  00 


79 


722  95 
2,724  80 


292  22 


2,695  43 
332  90 
225  66 
203  67 
188  97 
491  30 


494  02 


44  69 
491  28 
110  15 


5  40 
274  57 
335  97 
950  82 

4  40 
497  80 
672  45 
202  02 


422  15 


995  03 


16,954  20 


59  44 

2,073  32 

62  99 


Eau. 


16  00 

30  00 

75  00 

0  50 


31  50 
10  00 
23  60 
64  00 
33  00 


57  67 


579  13 

823  GO 

410  57 


572  72 
45  00 


50  00 
22  50 
59  00 


100  00 
13  50 


32  00 
i2'2Ô 


30  00 

87  00 


30  00 
30  00 
21  00 


72  00 
3,331  39 


34  00 

168  75 


Total. 


$   e. 

1,987  67 
928  66 

1,223  86 
512  35 
663  49 
801  97 
905  07 
737  64 

1,068  19 

1,518  25 

'   671  45 

35a  75 

2,^54  20 
37  50 

7,289  62 
6,255  59 

1,369  93 

778  00 

9,. 550  14 

1,117  51 

543  86 

1,114  13 

864  78 

1,320  66 

229  40 

1,313  61 

613  50 

132  19 

1,02H  93 

632  46 

640  60 

566  30 

963  30 

1,1.33  72 

2,215  34 

4  40 

1,016  33 

1,143  m 

940  03 

75  00 

1,230  17 

112  50 

296  93 

1,941  09 

60,198  73 


952  00 

6,084  68 

21S  30 

174  96 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ile  du- Priiicc- Edouard — Fin. 

Oeorgetown,  bureau  de  poste,  etc. 
Montague,  bureau  de  poste,  etc.. . 

Souris,  bureau  de  poste,  etc 

Sumraerside,  bureau  de  poste 

Tignish,  bureau  de  poste 


Total,  Ile-du-Prince-Edouard. 


Nouveau- Brunswick. 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

Campbellton,  bureau  de  poste 

Carleton,  St- Jean  ouest,  bur.  de  poste. 
Chatham,  bureau  de  poste,  et  bureau 

de  l'Ingénieur 

Clair,  bâtisse  d'immigration 

Dalhousie,  bureau  de  poste,  etc 

Edmundston,  bâtisse  d'immigration. . 

Fairville,  bureau  de  poste 

Fredericton,  bureau  de  l'Ingénieur. . . 
Il  bâtisse  d'immigration .. . 

Il  ferme  modèle 

Il  bureau  de  poste 

Orand-Falls,  bureau  de  poste 

Hartland,  bureau  de  poste 

Hillsborough,  bureau  de  poste.      .    .. 

Marys ville,  bureau  de  poste,  etc 

Moncton,  bureau  de  poste,  etc 

Newcastle,  bureau  de  poste,  etc 

Richibucto,  bureau  de  poste. 

St- John,  bur.  du  commissaire  du  recen. 

M        douanes 

Il        hôpital  de  détention 

Il         bureau  de  l'ingénieur 

Il        entrepôt  de  vérification. .. . 

Il        bâtisse  de  l'immigration. . . . 

Il        bur.  de  poste,  St-Jean-ouest 

Il         Station   de  la  quarantaine, 
Partridge-Island 

Il        banque  d'épargne 

St.  Léonard,  bâtisse  d'immigration  . . 
St-Stephen,         h  h 

Il  bureau  de  poste 

M  Pont,  bureau   de  poste  et 

douanes   

Sussex,  bureau  de  poste,  etc 

Tracadie,  lazaret 

Woodstock  bureau  de  poste 


Total,  Nouveau-Brunswick 


Québec. 

Acton  Vale,  bureau  de  poste .... 
Arthabaska.  bureau  de  poste. . . . 

Asbestos,  bureau  de  poste 

Aylmer,  bureau  de  poste 

Beauharnois,  bureau  de  poste 

Berthierville,  bureau  de  poste.  . . 
Black  Lake,  bureau  de  poste. . . . 
Buckingham,  bureau  de  poste  . . , 

Cacouna,  bureau  de  poste 

Cap  Rouge,  ferme  expérimentale. 


Loyers 


236  54 


45  00 
130  00 


120  00 

9  55 

318  00 

449  90 


309  25 


1,237  25 

250  00 

2,105  32 


98  00 
150  00 


78  75 
137  50 


150  00 
'87  50 


Salaires 
des    méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


150  03 
168  21 
454  19 

451  2') 
498  33 


5,261  36 


472  79 
426  21 

399  96 

304  85 


411  31 
47i  29 


527  92 
447  60 
510  12 
428  46 
151  60 
497  00 
478  13 
441  00 


3,127  27 
623  00 


1,340  00 
3,125  24 

720  00 
1  30 


590  11 


434  06 
754  03 
539  95 


510  09 
423  14 


148  02 

2  80 
82  90 


134  25 


Chauffage. 


182  08 
254  18 
379  51 
461  27 
296  00 


2,828  bS 


340  39 
446  75 

2  00 

401  70 
"285 '50 


181  61 


85  00 
42  64 
543  54 
620  63 
279  67 
146  30 
297  81 
506  41 
317  33 
369  91 


2,119  09 


1,553  99 
878  13 


395  51 


29  60 
239  10 


409  50 

1,882  88 

344  67 


5,222  33    17,223  20    12,719  66    10,286  70 


120  55 
364  40 


150  75 
"2li'i5 


252  30 
244  50 


Eclairage. 


29  55 

77  08 

206  58 

409  74 

39  00 

2,957  70 


992  53 

739  60 

40  59 

406  47 

'  47  64 


199  83 

3  36 

14  43 


678  56 

46  50 

34  00 

56  04 

23  40 

534  37 

501  30 

279  6i} 


790  08 


661  88 
3,133  75 


121  08 


428  70 

18  90 

96  44 

4">  45 

392  14 


144  99 
318  37 


251  46 
"5113 
132 '25 


Eau. 


c. 

56  25 


3S  00 
297  GO 


5C  25 


20  00 
2é  00 


18  00 
"750 


81  00 
64  50 
30  00 


26  00 

134  00 

35  00 


1,541  32 


695  42 
1,195  89 


22  00 
43  91 


6  34 
112  36 

3  25 
49  50 

3400 


4,202  24 


24  00 
143  75 


29  25 
34*40 
31  00 


Totj.l. 


417  91 

499  47 

1,040  28 

1,360  30 

833  33 

11,581  23 


1,803  71 

1,668  81 

442  55 

1.178  02 
130  00 
770  45 
120  00 
880  28 
321  36 
556  89 

42  64 

1,831  02 

1.179  23 
853  79 
630  80 
498  81 

1,671  78 

1,331  76 

1,01)0  57 


7,887  01 

623  00 

1,237  25 

250  00 

6.356  61 

8,333  01 

742  00 

561  80 

98  00 

35  94 

1,520  27 

22  15 

989  50 

2,682  36 

1,310  76 


49,654  13 


799  63 

1,249  66 

78  75 

579  48 

140  30 

379  68 

150  00 

549  80 

S7  50 

244  50 
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M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.  1915 


Partie  T.I--Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Québec — Suite. 


Chieoutimi,  bureau  de  poste 

Coaticook,  bureau  de  poste,  etc. . . . 
Cookshire,  bureau  de  poste,  etc . .  . 
Drummond ville,   bureau  de  poste  et 

douanes  

]^undee,  douanes 

Farnham,  ouest,  bureau  de  poste .... 
Fraserville,  bureau  de  poste,  etc. .... 

Granby,  bureau  de  poste,  etc  

Hull,  bureau  de  poste 

Iberville,  bureau  de  poste 

Ile  Verte,  bureau  de  l'ingénieur 

Joliette,  bureau  de  poste 

Il         b.  de  poste,  b.  de  l'inspecteur 

Il        bureau  des  poids  et  mesures. 

Knowlton,  bureau  de  poste  et  arsenal 

Lachine,  bureau  de  poste . .    

Lachute,  bureau  de  poste 

La  prairie,  bureau  de  poste 

L'Assomption;  bureau  de  poste 

Lévis,  bureau  de  poste,  etc 

Longueuil,  bureau  de  po.ste 

Magog,  bureau  de  poste 

Marieville,  bureau  de  poste 

Mégantic.  (Lac),  bureau  de  poste 

Montmagny,  bureau  de  poste  et  bureau 

de  l'ingénieur  de  district 

Montréal,  magasins  du  corps  d'ordon- 
nance canadienne 

Il  bureau  des  archives,  édifice 

de  la  banque  de  Québec . 

n  douanes,  bureau  des  messa- 


geries       

douanes 

douane  au  canal 

bureau  de  l'ingénieur 

bur.  de  l'ingèn.  surveillant. 

entrepôt  de  vérification .  . . 

édifice  d'immigration,  hô- 
pital et  bureau 

Intercolonial 

ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries 

bureau  de  poste  (principal) 

édifices  publics 

"B"(Ste- 
Catherine) 

édifices  publics,  "B"  ad- 
ditionel  

édifices  publics,  "C"(Am- 
herst) 

édifices  publics  "D" .    . .    . 

"E" 

"F" 

"N" 


S^ 


Il  Hochelaga,  bur.  de  poste. . 

M  bureau  des  travaux  publies. 

M  atelier  n  u 

rue  des  Commissaires . . . 

Il  é  lifice  Shaughnessy 

Il  b.  de  poste,  St'-Cunégonde 
I.  bureau  de  poste,  St- Henri. 
Nicolet,  bureau  de  poste 


Nominigue,  bâtisse  d'immigration. 


Loyers. 


74  00 


66  00 
293  33 


35  00 

2,000  00 

446  79 

6,250  00 
33  54 


228  43 

800  04 

78  96 

2,666  22 


625  00 
454  51 


1,375  00 
375  00 
25C  00 


1,875  00 
900  00 


618  48 

440  00 

3,412  09 

1,750  00 


Salaires 
des   méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


620  16 
548  47 
399  96 

430  91 


311  30 
432  06 
S91  08 
162  60 
480  00 


514  92 


189  84 
137  66 
409  51 
172  20 
312  47 
524  32 
332  85 
470  15 
368  88 
437 

441  27 


1,570  10 

5,505  27 

0  80 


14,129  31 

8  75 
1,067  71 


60,312  41 
1,685  94 

2,027,65 


1,262  49 
841  92 
876  (i6 
9  84 
67  40 
112  50 
231  47 


400  18 
560  6() 
300  00 


Chauffage. 


394  35 
287  60 
226  00 

236  28 
96  50 
110  00 
255  22 
280  00 
189  25 
74  45 


298  04 


301  24 

181  00 
199  55 
198  42 
179  75 
495  00 
102  00 
281  09 
163  12 
266  50 

223  69 


1,262  09 
1,574  53 

0  80 


1,400  79 

565  00 
550  95 


3,928  94 


543  19 


487  15 
701  16 
359  85 
18  74 
13  65 
282  77 
232  48 


162  78 
184  52 


Eclairage. 


472  66 

272  57 
144  20 

82  25 


82  09 
160  67 
221  56 
426  04 
127  24 


163  55 


186  83 

96  95 
444  23 

41  15 

97  21 
541  19 

95  10 
292  97 
134  7 
245  34 

141  40 


11  20 

724  20 

1,085  71 
82  11 


3,294  62 

337  26 

114  90 

1  50 

19,828  60 


935  95 


740  08 
212  09 
525  92 

'6900 

100  21 

261  32 

4  80 


262  15 

190  07 

10  80 


Eau. 


225  00 
50  00 
15  00 

11  00 


20  00 
200  00 
150  00 
290  57 


108  00 


21  00 
57  07 
37  50 
45  00 
65  00 


78  56 
42  00 

21  00 

50  00 


738  i: 


26  00 
1,119  24 

486  70 
117  37 


3,329  64 
449  11 


668  87 
112  52 
104  29 

12  24 
18  10 
37  83 
69  84 

13  00 


43  54 
70  50 


Total. 


1,712  17 

1,158  64 

785  16 

760  44 

96  50 

523  39 

1,047  95 

1,042  64 

1,068  46 

681  69 

74  00 

1,084  51 

66  00 

293  33 

698  91 

472  68 

1,090  79 

456  77 
654  43 

1,560  51 
619  95 

1,122  77 
708  78 
969  92 

891  36 

2,000  00 

457  99 

10,544  56 

8,199  05 

83  71 

22S  43 

826  04 

20,022  92 

4,063  93 
1,850  93 

626  50 

87,854  10 

1,685  94 

5,330  90 

375  00 

3,408  59 

1,867.69 

1,866  12 

1,915  82 

1,068  15 

533  31 

7>*5  11 

636  28 

440  00 
3.412  09 
1,750  00 

868  65 
1,005  75 

310  80 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  IVfo  19 

Partie  II — Etat  B — ^Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Québec — Suite, 


Peribonka,  bâtisse  d'immigration 

Pierreville,  bureau  de  poste,  etc 

Plessisville          m                «            .    . . 
Québec,  station    du  Pacifique-Cana- 
dien           

Il  Citadelle,  quartiers  du  gou- 

"  verneur  général 

"-         agence  de  colonisation .     .. 
*         bur.  des  mesureurs  de  bois. 

Il  douanel 

Il         bureau  de  l'ingénieur 

Il  II  II  addi- 

tionnel. 103  rue  St-Jean. . 

t.  entrepôt  de  vérification 

Il  hôpital  de  détention  pour  les 

immigrants 

Il  édifice  d'immigration 

M  nouveau  hangar  d'immigrat. 

H  bureau  temporaire  d'immgr. 

Il  école  de  marine,  116  Côte  de 

la  Montagne  .    

Il  chambre  des  ministres 

Il  observatoire 

Il        bureau  de  poste 

•I         station  postale  "B"  rue  St 

Pierre 

Il  revenu   de    l'Intérieur,    ins- 

pecteur des  poids  et  mesur. 
11  bureau  de  poste  de  St-Roch. 

H  bur.  de  poste  de  St-Sauveur. 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  bureau  de  poste 

Rimouski,  bureau  de  l'ingénieur. . , . . 

Il  bureau  de  poste 

Rivière-du-Loup,  bureau  de  poste .... 
Roberval,  hangar  d'immigration . . . . , 

M  bureau  de  poste 

Rock-Island,  édifice  public 

Shawinigan-Falls,  douane  et  bureau 

de  poste 

Sherbrooke,  bureau  d'accise 

Il  bureau  de  poste 

Il  bur.  de  l'insp.  des  postes. 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Anne-de- Belle  vue,  bur.  de  poste.. 

St-Eustache,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Flavie,  station 

St-Georges-Est,  Beauce,  bur.  de  poste 
St-Gabriel  de  Brandon,  bur.  de  poste. 
St-Hyacinthe,   douane  et  bureau  de 

poste .      

Il  revenu  de  l'Intérieur. 

St- Jérôme,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jean,  douane   

Il        bureau  de  poste 

St-Lambert,  bureau  de  poste 

St-Léonard,  édifice  de  détention  des 

immigrants 

St-Régis,  douane  et  Affaires  des  Sau- 
vages   

Ste-Rose,  bureau  de  poste 

Ste-Thérèse,  bureau  de  poste 

Ter  rebonne,  bureau  de  poste,  etc  . . . 
Thetford-Mines  bureau  de  poste,  etc. 
Trois-Rivières,  bureau  de  l'ingénieur. 


Loyers. 


$     c. 


300  00 

100  80 
225  00 


39  11 
171  75 

96  75 


225  00 
600  00 


336  6' 
14  00 


125  83 
2,2.50  00 


540  00 
300  00 


629  31 

16  75 

539  50 


150  00 
14 1  00 
15  50 
200  00 
451  33 


7  00 


162  00 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


301  05 
179  20 
137  76 


622  50 


540  00 
2,114  78 


1,626  65 
0  50 


4  80 


9,709  83 


1,148  12 
150  00 
471  86 
321  05 
7  85 
307  92 


250  00 

50  00 

339  98 

234  65 


628  29 
538 "75 


674  54 

375  83 
412  96 
349  92 
300  00 
8  00 


300  54 
248  95 
144  00 

19— ii— 4 


Chauffage 


13  50 

99  35 

235  38 


'43  60 


1,610  8J 


729  69 

821  98 
892  4S 
441  25 

fc2  n 

543  07 


1,147  06 


17  96 
365  76 


305  40 

193  28 

'258  00 
89  00 
3.50  00 
261  00 
333  74 

324  00 


483  80 
524 '54 


416  74 
52  56 
333  62 
106  29 
213  96 
272  75 


124  91 


200  44 
193  37 

275  75 


Eclairage 


3  00 
37  40 
90  48 


92  81 


604  51 


602  54 

1,053  78 
355  33 


87  06 
1,991  34 

50  75 

18  66 
414  80 


352  53 
24  15 
59  22 

178  17 


214  77 

11133 

71  75 


514  50 

19  97 

524  27 


51  37 


24  00 

385  33 
38  16 

144  23 
33  00 

248  80 
68  14 


64  87 
269  88 


Eau. 


15  00 
74  53 


800  00 


450  00 

461  25 
1,456  25 


750  00 


50  00 
750-00 


400  00 
40  00 
25  00 

22  00 

112'56 


25  00 

2i'38 

5  78 


50  00 
257  65 


150  00 

100  00 

64  03 


110  00 


15  00 
100  00 


Total. 


$ 


0. 


317  55 
330  95 
538  15 

300  00 

1,559  71 
225  00 
540  00 

5,169  21 
171  75 

96  75 
3,408  88 

2,562  51 

3,S04  06 

441  25 

92  11 

1,634  .54 

14  00 
137  06 

13,724  06 

2,300  75 

36  62 

2,328  68 

730  00 

1,154  79 

560  48 

367  07 

856  59- 

89  00 

839  77 

311  00 

806  43 

636  18 
629  31 

1,69a  34 
559  47 

1,845  21 
150  00 
195  37 

15  50 
200  00 
475  33 

1,626  61 
566  55 
954  84 
489  21 
872  76 
348  89 

7  00 

124  91 
162  0(» 
00  44 
573  78 
894  88 
144  00 
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MI\ïS;TERE   DEl^   TRAVAUX  PUBUCS  ii 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
Partie  JT — Etat  B — Déi>e\ses — Suite. 


Nom  de  Tédifice. 


Québec— ¥hï. 

Ïrois-Rivières,  entrepôt  de  vérificat. 

Il  bureau  de  poste 

Trois- Pistoles 

Valleyfield  ..  .... 

Verchèreti,  édifice  public 

Yictoriaville,  bureau  de  po-te,  etc. . , 


Loyers. 


Total  pour  Québec 
Editiccf>  d'Ottawa. 


Edifice  des  archives 

Observatoire  astronomique 

Ferme  expérimentale 

Musée  des  Pêcheries 

Laborat.  d'essai  des  combust.  (Mines) 

Terrains  du  gouvernement 

Edifice  des  Mines,  rue  Sussex 

Il      du  Service  Naval,  rue  SusstrX 

Edifices  du  Parlement  et  des  mi- 
nistères   

Bureau  de  poste 

Imprimerie  N  ationale 

Travaux  publics,  ateliers 

Hôtel  des  monnaies 

Cour  Suprême 

Ile  Victoria  (chantiers  maritimes). . . 

Musée  Victoria 

Divers  édifices  occupés  par  des  bu- 
reaux des  nàni^^tères  : — ■ 

Bur.  sur  les  rues  Wellingt.  et  Victoria. 

Bureaux  de  la  rue  Sparks  (édif.  Egan) 

Edifices  loués 


Total,  édifices  d'Ottawa. 


Ontario. 


Alexandria,  b'jreau  de  poste,  etc 

Alrponte,  bureau  de  poste 

Amherstburg  n  

Arnprior  n  

Athens  u  

Barrie  n  

Belleville  „  

Berlin  n  

Blenheim  n  

Bowanville  m 

Brampton  m  

Brantford  n  

Bridgeburg,  bureau  de  poste,  etc. . . . 

Brockville.  bureau  de  poste 

Car leton- Place,  bureau  de  poste,  etc. 

Cayuga,  bureau  de  poste 

Chatham  bureau  de  poste,  etc 

Chesley,  bureau  de  poste 

Clinton  n  

Cobalt  11 

CoV)ourg  II  

Cornwall  n 

Deseronto  m  " 

Dres.den  m  ........ 

Dundas  n  

Elora  II  

Essex  M  


125  00 


33,6C9  94 


290,330  9.J 


290,336  95 


200  00 


2,000  00 


200  00 


Salaires 
et  fourni- 
tures 

pour  les 
concierges 


953  40 


Chauffage. 


122  00 


619  50 

25  00 

365  60 


12-!,679  13 


1,440  00 


488  40 
'294  68 


32,714  38 


966  00 
OU  30 
4,617  60 
269  80 
455  00 


2,640  00 
720  00 


60,229  92 
4,860  00 


1,200  00 
1,440  00 
1,200  Ot.' 

7, 260 "00 


17,160  00 


98,089  92 


511  07 
426  59 
410  71 
463  71 


450  27 
724  42 
431  96 


470  50 
451  21 
645  63 
368  97 
738  49 
41 L  76 
2S9  96 
656  75 


211  72 


519  65 
601  80 
561  77 
214  46 
377  30 
372  01 
399  96 


Eclairage 


S     c. 


682  25 
283  04 


472  87 


44,399  73 


1,043  70 
355  00 

53,251  19 

1,778  00| 
7,784  on! 

1,001  10; 

2,605  70 
1,057  00 1 

"6,286 "60 


901  70 
4' 969 '50 


87,952  59 


256  49 
503  14 
235  70 
324  76 
126  00 
353  38 
690  34 
275  94 


451  49 
742  16 

1,266  35 
398  56 
3S3  27 
297  97 
767  3- 
296  62 

29,439  11 

1,032  07 

4,805  26 

()46  92 

302  52 

461  14 

186  82 

2,733  42 


820  80 

223  34 

14,490  58 


59,745  78 


213  60 
452  25 
403  90 
166  50 
502  15 
187  00 
60  37 
256  76 
280  04 
152  53 


226  80 
77  02 
150  10 
708  81 
15  00 
2S2  82 
868  18 
233  54 


Eau. 


Total. 


$  cl 

6  83 
50  83 


90  00 


50  00 


15,6r)9  09 


7  50 
56  25 
40  00 
32  00 


154  16 
157  15 
254  25 
164  28 
742  75 
160  1.9 
69  33 
188  05 


50  00 
83  25 
31  40 


10  00 
38  80 
56  88 
20  00 
170  00 

"'h'ô'' 

18  94 


143  35! 


7  85 


280  00 
475  82 1 
300  00 
75  00 
487  53 
209  34 
450  95 


550  19, 

679  7!;i 
368  27 
91  20 1 
49  481 
309  00 
244  Ul 


45  50 
37  50 
53  28 
17  50 
12  20 

37  50 


6  83 

1,808  48 

125  00 

1,481  00 

25  00 

1,183  15 

251,132  27 


2,857  49 

1,353  4() 

5,883  95 

668  36 

838  27 

297  97 

4,451  08 

1,371  62 

142,920  22 

7,670  07 

12,589  26 

2.848  02 

4,348  22 

2,718  14 

186  82 

16,219  42 


1,722  50 

5*23  34 

326,957  03 

536,125  24 


1,001  86 

1,063  ('0 

836  51 

1,529  28 

141  00 

1,136  47 

2,366  19 

972  84 

200  00 

818  26 

1,099  41 

1,360  66 

719  75 

2,153  39 

758  95 

425  66 

1,120  50 

280  04 

515  45 

2,000  00 

1,395  34 

1,794  84 

1.2S3  32 

398  16 

1,126  51 

890  35 

1,132  52 


11 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

PAirrij-:  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ontario— S\ihe. 


Fergus,  bureau  de  poste 

Fort- William,  bureau  de  l'ingénieur, 
,.    Il  bureau  d'immigration 

Il  bureaudu  rev.  de  Tint 

11  bureau  de  poste 

Galt,  douane  et  bureau  de  poste 

Gaiianoque,  douane 

it  bureau  de  poste 

Gleacoe,  bureau  de  poste 

Goderich,  bureau  de  poste,  etc 

Gore-Bay,  édifice  d'immigration. . . 

Guelph,  bureau  de  poste 

Hamilton,  douane 

M          édifice    d'immigration    et 
bureau 

11  revenu  de  l'intérieur 

Il          bureau  de  j)oste  et  entre- 
pôt de  vérification 

Il  bur.  de  poste  additionnel. 

Il  station  postale  B 

Harriston,  bureau  de  iJoste 

Hawkesbury  n  

Ingersoll,  n  

Kenora,  n  

Kincardine,  «  

Kingston,  douane    

Il  reve}iu  de  l'intérieur 

M  corps  d'ordonnance 

Il  bureau  de  poste 

Leamington,  bureau  de  poste. ..... 

Lindsay,  n  

Listovvell,  11  

London,  édifice  Coote,   bureau  d'im- 
migration  

London,  douane,  etc 

H         bureau  de  poste 

L'Original,  bureau  de  poste 

Markham,  n  

Merrickville,  u  

Midland,  bureau  de  l'ingénieur 

Mitchell,  bureau  de  poste 

Mount-Forest,        n  

Nai)ant-e,  n  

Niagara- Falls,        n  

North-Bay,  n  

Orangeville,  n  

OriUia,  .1  

0.shawa,  „  

Owen-Sound,  n 

Paris,  11  

Park-Hill,  11  

Pembroke,  n 

Peterboro,  douane 

Il          douane  temporaire,   3G-42 
rue  George 

Il  bureau  de  poste,  etc.  ... 

Petrolea,  n 

Picton,  11  

Port- Arthur,  bureau  de  l'ingénieur.  . 
Il  édifice  d'immigration.. 

"  bureau  d'immigration . . 

>>  bureau  de  poste 

Porb-Colborne,  bureau  de  poste 

Port-Hope,  ,i  

t'prt-Perry,  .,  . ,   .    . 


Loyers. 


ilOO  00 
3  21  8( 
170  00 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


220  00 


100  00 
1,200  00 


2,212  Hl 
1,000  00 


230  00 


125  00 


2.=)0  00 

lo5  00 


320  col 


505  ou 
]80  00 
2<0  00 
135  00 


$ 


419  & 


573  IH 
529  57 


1 

424  .55 
48G  00 


015  07 
402  63 


4,845  93 


431  70 
504  4- 
514  28 
421  01 
200  20 
420  41 
051  50 


1,000  70 

477  95 

492  70 

43(5  29 


1,199  23 
1,493  7- 


003  91 


421  32 
384  25 

5S2  10 

(;82  (d 

8i>0  85 

(i05  00 

420  53 

531  08 

533  10 

408  20 

229  ()9 

42i;  8f' 

400  51 


721  50 

477  .^0 
438  8. 


5.-3  30 
434  51 
469  98 
236  90 


Chauffage.  Eclairage 


$        c. 
198  68 


397  90! 


33 


502  50 
299  90 
178  00 
08  03 
lî)8  07 
201  09 
4  12 
500  9.' 
154  00 


119  00 

1,281  OS 


510  12, 

217  34! 

()8  331 

lOi)  »;o: 

252  0(;| 
391  471 


514  98! 

31  98' 


53  15 


1,402  8. 


301  43 
210  00 
331  26 
290  89, 
297  43 
488  4" 
0,^6  00 


719  2.^ 
2  '7  25 
317  14 


0/)  02 
3;9  32 
151  87 
244  U 
319  33 
422  70 
117  70 
100  8(» 


1..597  21 
1,263  n 


52  09 


318  .^0 
244  93 
420  88 
4S2  15 
592  00 
b«0  87 
278  8.- 
277  (')'■• 
030  38 
155  30 
192  58 
350  H 
418  81 


1,147  85 
2li9  2^ 
134  12 
405  70 


747  38 
2,014  7-. 


40  0 


108  4fi 
247  82 
203  4it 
247  11 
334  45 
2,-9  34 
133  88 
2'M  42 
250  01 
79  50 

(;i  (9 

229  ('0 
178  03 


477  ()9 
159  57 
274  00 


30  .50 
14  00 

512  75 
40  20 

353  3 

;^ô8  20 


270  7s 
208  30 
18()  05 


20  61 

2  88 

300  39 

77  70 
433  83 

V   64 


Eau. 


90  00 
26  73 

15  5i 

16  37 

1  0(! 

60  00 


93  32 


17  70 


750  00 


8  90 
46  05 
18  0(1 
18  15 
70  70 
20  00 
59  25 
50  83 


59  50 
21  00 
30  00 
36  09 


112  OO 

()0  00 


1  00 


20  Oi 
27  22 
75  0-1 
42  50 
32  77 
20  00 
14  00 
31  30 
72  99 
53  00 

36  66 
50  00 


75  00 
47  70 
27  00 


0  40 

00  3! 
20  00 
(^3  80 
14  68 


Total. 


S   c. 

1,010  24 
900  00 
125  13 
170  00 

1,735  78 

1,(^73  54 
201  84 
2^5  97. 
870  88 

1,199  16 
.  4  12 

1,724  89 
;  88  61 

220  00 
189  85 

8,280  50 

100  00 

1,274  52 

1,108  50 

914  95 

1,107  80 

i,  iOS  59 

3,000  39 

1.0S5  70 

:\737  94 

1,0<.»0  ()V> 

2,9S7  3i; 

955  18 

;'53  90 

9.8  08 

230  00 

3,f.55  85 

4,832  28 

125  00 

703  05 

2.50  00 

105  00 

928  28 

904  22 

1,287  42 

1,153  77 

l,;->'5')  07 

1.055  21 

8-17  24 

1,  i;s2  00 

1,493  08 

{i90  72 

483  90 

1,042  00 

1,053  95 

320  00 

1,551  0:1 

953  49 

925  i)4 

.595  00 

243  51 

256  88 

l,.o07  81 

572  41 

1,321  02 

42 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


5  GEORGE  V,  A.   1915 


Nom  de  l'édifice. 


On^rr/o— Suite. 


Prescott,  douane 

Il         bureau  de  poste. . . . 
Renfrew,  n 

Ridgetown,  n 

Sandwich,  «  etc. 

Sarnia,  n 

Sault-Ste-Marie,    ■. 
Seaforth,  n 

Simcoe,  n 

Smith's  Falls, 
Stratford, 
Strathroy,  i. 

Ste-Catherine,        n 
Ste.  Mary's,  m 

St-Thomas,  ti 

Tilbury, 

Tilsonburg              u 
Toronto,  asst.  rec.  général  et  revenu 
de  l'intérieur 

M        douane,     rues     George     et 
Frank 

Il        messag.  des  douanes,  Cana 
dian  Exp.  et  Dom,  Exp. 

Il        bureau  de  l'ingénieur.    . 

Il        entrepôt  de  vérification  . .  , , 

ti        garage 

Il        hangars  d'immigrants  

I.        marine  et  pêcheries 

Il        bureau  de  poste  et  annexe . 

Il        édifice  public 

Il        colis  postaux,  rue  Adélaïde 

Il       nouvel    édifice    public,    rue 
Victoria 

ti        station    postale   "A"  gare 
Union 

Il        station  postale  "  B 

Il        station  postale  "C" —  1109 
rue  Queen  ouest 

Il        station  postale    "D"— 1675 
rue  Dundas 

Il        station  postale  "E"  (Jet. 
585  rue  Bloor 

u        station  x^ostale  "  F  '' 
rue  Yonge 

"        station  postale    "G" 

rue  Queen  est 

ti        station  postale  "  H  " 

Il        station  postale  "  K  " , 

Il        bur.  de  l'insp.  des  bateaux 

Trenton,  bureau  de  ]D0Ste 

Uxbridge,  bureau  de  poste 

Walkei'ton,  bureau  de  poste,  etc 

Waterloo,  bureau  de  poste . 

Welland,  bureau  de  poste 

Whitby,  bureau  de  poste 

Windsor,  douane 

"  bureau  de  l'ingénieur. . . . 

H  bureau  de  poste,  (te 

Wingham,  bureau  de  poste 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc  . . 


Loyers. 


Salaires 
et  fourni- 
ture. 


300  00 


2,233  40 
62  97 


1,000  00 
410  00 


3,600  00 
1,800  00 


46  38 
573  46 
417  11 


378  82 
622  95 
671  85 
266  00 
509  65 
414  01 
674  23 
467  02 
474  50 
428  07 
487  18 
45  22 
474  94 

977  72 

4,999  16 

13  10 


9,087  56 
1,428  16 


16,401  19 
6,210  "" 


675 
754 


Total  pour  Ontario. 24,341  23 


1,440  00 

60  00 

720  00 
300  00 


1,045  00 


754  25 
21  00 


2,154  29 
15  20 

639  55 

609  92 

34  72 

1,433  46 

4  49 
1  30 

520  76 


496  05 
230  64 
372  73 
356  82 
601  72 
515  95 


Chauffage, 


Eclairage , 


188  75 
193  25 
333  04 

"206"70 
326  81 

1,014  00 
230  80 
90  71 
224  85 
487  98 
239  09 
.511  85 
313  60 
337  00 
256  53 
191  20 

363  92 

1,037  07 

36  82 


1,930  77 
249  61 


2,036  70 


10  26 

16  66 

24  08 

264  30 

232  49 

41  42 

480  33 

3  92 


163  54 


$   c. 

46  27 
225  75 
626  15 


59  34 
215  61 
771  74 

75  03 
111  34 
230  29 
351  10 
217  44 
412  80 
249  78 
236  93 


265  25 

239  57 

592  30 

63  41 

65  55 

642  63 

220  23 


5  90 

5,484  02 


869  01 
156  72 

342  62 

257  04 

246  60 

274  64 

220  59 

9  77 
38  47 


1,261  30 

249  98 

660  98 

94,099  09 


280  75 
108  37 
260  85 
106  19 
317  03 
197  25 


131  32 
261  90 
355  99 


479  00 
38  90 
213  90 
121  36 
280  58 
198  54 


503  14 
230  83 
294  80 


39,115  06    37,869  83 


Eau. 


7è  00 
75  00 
26  50 


11  00 
50  18 
76  30 


20  00 
66  75 
58  00 
22  50 
128  88 
20  86 
14  98 


36  00 

13  66 
78  61 

14  70 

108 '28 
52  59 


544  22 


14  18 


8  46 
12  60 

5  00 
31  72 
31  03 


15  30 


73  75 


38  00 


30  00 

38  00 

9  45 


109  24 
23  52 
39  20 


Total. 


356  40 
1,067  46 
1,402  80 

300  00 
655  86 

1,215  55 

2,533  89 

571  83 

731  70 

935  90 

1,571  31 

946  05 

1,528  03 

1,013  21 

1,076  09 

301  75 
967  39 

1,594  87 

6.707  14 

128  03 

2,298  95 

11,832  21 

1,950  59 

1,000  00 

415  9u 

24,466  13 

0,210  88 

14  18 

10  26 

6,639  96 
2,004  46 

1,259  07 

1,104  45 

1,794  46 

2,279  46 

949  00 
311  07 
738  07 

1,045  00 

1,329  55 
377  91 
885  48 
584  37 

1.229  33 

949  74 

9  45 

754  25 

2,026  00 
766  23 

1,350  97 


5,285  OOl  200,710  21 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 


53 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 

Loyers. 

Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  four- 
nitures. 

Chauffage 

Eclairage . 

Eau, 

Total, 

Manitoha. 

$        c. 

$        c. 

S        c. 
252  79 

$         c, 

70  40 
1  25 

§         c. 

$         c, 
323  19 

M        ferme  forestière   . 

1  25 

M        bureau  des  forêts   

80  Oi) 

80  00 

i<              Il         d'immigration,.    . . 

'ijoziso 

"  58630 

318  23 
732  98 

""'77945 
127  12 
374  20 

65  84 

877  28 

■*."478"27 

20  00 
187  00 

'  "  12  15 

404  07 

.1              11         des  postes 

Dauphin,  édifice  Malcolm,  bureau  des 

forêts 

Dauphin,  bureau  de  poste,  etc 

Kîi  erson   édifice  d'immigration  . 

16  00 

.50  00 

2,868  56 

16  00 

1,906  17 

127  12 

bureau  de  poste . 

Le  Pas                    

"■30000 

549  92 

"  ""ôo'oo 

800  05 

441  82 
593  19 

23  2U 

947  32 

300  00 

"'"■8"95 

36  3r 

26  65 

50  00 

Neepawa               n             etc. 

384  94 

401  05 
3{;9  60 

133  32 

102  49 
363  90 

1,327  26 
981  71 

Portage-la-Prairie,  arsenal  et  nouvel 
édifice 

1,353  34 

lioblin.  bureau  des  forêts 

412  50 

412  50 

Selkirk,  bureau  de  poste 

Souris                    M              .         ... 

675  35 
565  10 

685  95 

301  04 
600  92 
133  30 

85  02 
200  45 

46  87 

19  00 
65  4-1 
30  60 

1,080  41 

1,431  91 

896  72 

St-  Boniface          ,<             

Swan-River,  édifice  d'immigration. .  , 
Transcona,  bureau  de  poste 

180  00 

487  50 
2i'0  00 

4,920  00 

180  00 
487  50 

Virden,  édifice  d'immigration 

Winnipeg,  Chambre   de    Commerce, 

bureau  des  sauvages. .  . . 
Il           douane    (vieux   bureau   de 

poste) 

84  50 

1,888  04 

334  50 

5,806  ir- 
6, 339 '38 

25 

1,430  00 
43  05 

12,333  62 

1  09 
323  67 

301  21 

4,921  09 
8  319  07 

Il          bureau  de  l'ingénieur  .  , . . . 
Il          entrepôt  de  vérification.. . . 

802  50 

802  50 

2,259  01 
37  50 

4,295  87 

5,502  77 

319  48 
4  62 

779  20 

3,512  76 

3it6  71 

6.30  63 
514  95 

9,314  58 

42  37 
300  00 

7,135  70 

Il          édifice  pour  l'exposition  des 
grains 

Il          entrep.  p.  les  grains,  addit. 

Il          édifice    d'immigration     et 
hôpital 

300  00 

164  15 
2,050  00 

ï,  006 '60 

1,248  3y 

Il          bureau  du  ministre 

M          bureau  de  poste,  ancien  et 

nouveau 

Il          .station  postale  "  A  "  

"B" 

"C" 

43  05 

22,028  25 
2,050  00 

694  15 

119  53 

73  84 
18  80 
12  40 

15  00 

49  55 

937  07 
1,018  80 

"D" 

25  00 
2,915  00 

78  75 

4  28 

1,290  or 

Il          édiiice  publie 



2,915  00 

Il          bureau    de  la  Commission 
des  chemins  de  fer   .... 

1,330  00 
3,020  00 

1,423  75 

Il          gare  Union,  salle  des  malles 

3,020  00 

Total  pour  le  Manitoba.  . . 

16,611  04 

35,684  33 

18,962  84 

7,509  15 

2,303  47 

81,070  83 

Saskatcheican. 

Alsask,  édifice  d'immigration 

Battleford,  bureau  des  terres  fédérales 
Il          bureau  d'immigration .    ... 

90  00 

5  25 

95  25 

234  13 

35  47 

156  21 

25  30 

234  13 
35  47 

Il          bureau  de  poste 

669  85 
577  25 

3<5  34 
156  95 

1,196  70 

Biggar,  édifice  d'immigration 

Estevan,  bur.  de  poste,  douane,  entre- 
pôt, bureau  des  terres  fédérales,  Re- 
venu de^r  Intérieur 

156  95 

1!«6  24 
175  12 
238  31 
300  Oô 

192  34 

46  50 

l,n]2  33 

Cravelbourg,  édifice  d'immigration 

175  12 

bureau  de  poste 

85  00 

323  31 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

""'14500 

1,260  00 
120  00 

300  0(> 

Herbert,  bureau  d'immio'ration 

145  10 

Humboldt,  bur.  des  terres  fédérales, 
loué 

'"  646  06 

97  35 
323  77 

1,357  35 
1,335  72 

Il          bureau  de  pixste 

24370 

3  25 
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MINISTERE  DES  rRATAiX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.    1915 


Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  rédifice. 


Sdshi  tch  e  wan — Sui  te. 

ludian-Head,  ferme  expérimentale  . , 
..  bureaii  des  forêts.  . . . 

Kerr-Robert,  édifice  d'immigration. . 
Lloydminster,  édifice  et  burean  d'ira 

migration 

M  édifice  public 

Macklin,  édifice  et  bureau  d'iuimigra 

tien 

Maple-Creek,  bur.  des  terres  fédérales 

Il  bureau  de  poste 

Melford  ,1  

Melfort,  édifice  j)ublic •  •  • 

Moosejaw,  bur.  des  terres  fédérale! 
Il           édifice  et  bureau  d'immi- 
gration (loué) 

M  Revenu  de  l'Intérieur. 


M  bureau  de  poste,  douane  et 

entrepôt  de  vérification 
Il          service    des  malles  par  ch. 
de  fer  (édifice  Kussell). 
North-Battlefoid,  édifice  d'immigra- 
tion  

Il  bureau  d'immigra 

tion 

Il  bureau  de  j'oste.  . 

North-Portal,  édifice  ^l'inanigraticni. 
Prince- Albert,  bureau  des  forêts,  édi 

fice  Baker 

Prmce- Albert,  bureau  de  l'ingénieur 
Il  hangar  d'immigration 

et  bu  eau 

bureau  de  poste. .  .  . 
Regina,    messag.   des  douanes  (loué) 

édifice  E.  Forest 

Il        bureau  des  terres  .  fédérales 
bureau  d'enregistrenjent 

u         bureau  d'immigration 

.1  édifice  public  (bur.  des  dou- 
anes, entrepôt  de  vérification, Rêve 
nu  du  l'Intérieur,  Travaux  publics 

Aerriculture) 

Rosthern,  ferme  expérimentale. . . . 
Saskatoon,  douane  (tt-mp.)  Sème  ave- 
venue 

M  messageries  des  douanes 

(ancien  bur.  de-»  terres 

fédérales)  3éme  avenue 

Il  douane  et  bureavi  de  po&te 

1ère  avenue   

Il  douane,    2èuie   avenue  et 

23ème  rue 

.1  bur.  des  terres  fédérales.  . 

pépinière  forestière.  .  . 
I.  hangar  d'immigration   et 

bureau     

Il  Revenu    de      l'Intérieur, 

poids  et  mesmvs 

bureau  de  poste 

Scott,  ferme  expérimentale 

Swift-Current,  bur.  des  terres  fédér. . 

Vîureau  de  poste 
Tisdale,  édifice  d'im.migtation.    . . 
Unity  M 


Loyers. 


Salaires 
des    méca- 
niciens 
et  four- 
nitures. 


300  00 
1  00 


150  00 


2,325  00 
"60000 


39  18 


252  02 

551  61 

10  30 

240  00 


1,400  00 
601  00 

100 

800  00 
lôO  00 

120  00 
3,000  00 


52  50 


1,800  00 


3,000  00 
1,800  00 


2,250  00 


2,625  00 

1,8'.0  00 


1,325  91 
150  00 


171  22 


80  80 


1,884  42 


1,220  55 


2,705  50 


1,778  22 


Chauffage 


Eclairage. 


501  52! 
837  30 
281  25 

240  10 
426  45 

30  10 

54  00 

464  29 

'345  90 
151  30 


2,590  86 


275  42 


68  45 
8  00 


696  26 


547  <o 
279  50 


1,313  41 
295  40 


191  00 
225  15 


1,054  3S 
187  95 


105  1( 

223  3; 

65  00 


55  05 
118  10 


173  00 


119  48 
135  65 


68  98 
4  00 


1,259  70 
23  48 
50  58 

10  71 

18  25 


21  72 
1,308  84 

17,49 

215  59 
121  18 


5,193  34 


10  44 


280  73! 


5  70 
5  34 


49  83 


1,399  05 
5  48 


234  10 


Eau. 


200  68 
21  65 I         110  58 


10  00 


41  00 
'*9'66 


43  95 


99  60 


6  CO 

6  00 
1.54  55 


5  10 
110  65 


00  00 
32  40 


211  58 


5  05 


3  00 


32  50 


136  19 


Total. 


.■>  c. 

702  20 
1,269  53 

282  25 

295  15 
593  73 

180  10 
54  00 
935  31 
551  61 
490  68 
2,700  65 

264  23 
604  00 


5,276  07 

1,573  48 

933  00 

16  71 

344  02 

69  45 

888  80 
150  10 

146  82 
4,000  17 

3,017  49 

2.043  89 
433  08 


7,5*^6  33 
L9i  4u 

15  49 


1,803  00 

280  73 

3,005  70 

1,805  3t 

191  00 

307  48 

2,250  00 
4,367  84 

193  4:^ 
2,625  00 
2,139  20 

223  37 
65  00 


11 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Alberta—Fin. 


Wadena.  édifice  d'immigration 

Wilkie,  édifice  d'immigration 

Weyburn,  douanes  et  édifice  public. 
Yonker,  édifice  d'immigration 


Total  pour  la  Saskatchewan , 


Alherta. 


Athabaska-Landing,     édifice      d'im- 
migration   

Calgaiy,  département  d'Agriculture, 

division  des  grains 

Il  édifice  Blow,  Sème  avenue 

bureau  de  l'irrigation.. .  . 

M  Costello,  bureau  des  poids 

et  mesures 

Il  douane,    (vieux  bureau  de 

])oste) 


Il  douane  {voir  édifice  Domi- 
nion Bank) 

Il  douane  [voir  édifice  West- 
minster) .  , 

.1  entrepôt  de  véi-ification.  . . 

.1  Ngardes-forestiers  [voir  édi- 
fice Thomas) 

11  inspect.  du  gaz  et  de  l'élec- 

tricité [voir  Cadogen). . . 

Il  division    des    grains    [voir 

l'édifice  Armstrong)  . . 

11  édifice  d'immigration. . . 

Il  douane,  (édifice  Leeson  et 
Lineham)   

M  bureau  de  poste 

Il        bureau  de  poste,  temporaire 

Il  Commission  des  chemins  de 
fer  [voir  édifice  Bonner) 

Il        malles  de  chenjin  de  fer. . . 

Castor,  édifice  d'iiumigration 

Ed  mon  ton,  bureau  des  terres  fédérales 
et  bur.  d'enregistrement. 

Il  entrepôt  de  vérification 
(loué)   

M  hangar  d'immigration,  hôpi- 
tal et  bureau 

Il  revenu  de  l'Intérieur,  poids 
et  mesures  (loué) 

Il  bureau  de  poste,  Travaux 
publics,  commis  des  tra- 
vaux, douane,  départe- 
ment de  l'Intérieur.. . . 

Edson,  édifice  d'immigration 

Entwistle,  édifice  d'immigi-ation   . 
Grand    Prairie,    bureau    des     terres 

fédérales 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

H        salle  d'immigration 

Irvine,  bâtisse  d'immigration 

Lacombe,  ferme  expérimentale 


Loyers. 


$      c. 


1  00 


24,391  50 


255  00 


390  00 


6,500  0( 
1,170  00 

385  00 

450  00 
10  00 

965  00 

10, 208  33 

1,000  00 


8,551  00 
2,541  00 


405  00 


55  73 


240  00 
210  00 
320  00 
120  00 


Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


Chauffage. 


486  30 
583  65 

13,463  78 


414  40 


4  75 

3,046  48 

425  50 

89  75 
16  00 


374  00 


6,372 


130  5^0 

159  70 

473  10 

1,321  22 


15,416  76 


115  14 


1,054  58 


233  67 

92  70 
113  98 
491  48 


76  02 


543  40 


1,242  02 

68  !)0 
67  50 


337  91 


Eclairage. 


%      c. 
22  40 


213  08 
1,162  60 

11.388  07 


19  85 


1,423  08 
27  30 


7  70 
206  56 


3  60 


34  99 


Eau. 


43  00 
74  50 

1,268  70 


480  15 
1,229  87 

10  05 
10  25 


303  89 


173  84 


2,642  90 


149  54 


300  00 


64  00 


^^  00 


189  63 


156  28 


Total. 


152  60 

16h  70 

1.215  48 

3,141  97 

65,928  81 


115  14 

255  00 
19  85 

390  00 

3,192  06 

27  30' 

7  70 
6,706  56 

1,170  00 

388  60 

450  00 
342  66 

1,062  45 

3,640  61 

12,441  18 

1,099  80 
36  25 
76  02 

9,228  89 

2,541  00 

906  87 

405  00 


10,469  71 
68  90 
67  50 

240  00 
210  00 
320  00 
120  CO 

487  45 


56 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  H 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Alberta—F'm. 

Letlibridge,  douane,   bureau   des  ter- 
res fédérales 

M        ferme  expérimentale 

Il        édifice    Hull  —  Revenu    de 

ITiitérieur 

M        édifice  d'immigration 

,,         bureau  de  ))oste  (loué) 

M         bureau  des  travaux  publics. 

McLeod,  douane   

Medicine-Hat,  bur.,  terres  fédérales . 
n  11     messageries  des  douan. 

Il  II  édifice  d'immigration. .  . 

Il  11  inspecteur  du  gaz 

Il  M  bureau  de  poste 

Pincher-Creek.  bureau  des  forêts .... 
Red-Deer,   douane,  bureau  des  terres 

fédérales,  édifice  public 

Rocky-Mountain     Park,    bureau  du 

surintendant 

Sedgwick    édifice    d'immigration    et 

bureau 

Stratheona,  édifice  d'immigration  et 

•hôpital 

Stratheona,  édifice  publi  • 

Vegreville,  édifice  d'immio^i'ation. .  . . 
Vermilion,  édifice  d'imuiigration  .... 

Il        édifice  public 

Viking,  édifice  d'immigration 

Wainwright,  édifice  d'immigration  et 

bureau 

Wetaskiwin,  édifice  public 


Total  pour  Alberta. 


Colombie-Britannique. 


Agassi/,,  ferme  expérimentale 

Atlin,  bureau  de  poste 

Burrard  Inlet,  bureau  d'immigration. 

Chase,  bureau  de  l'ingénieur 

Chilliwack,  édifice  public 

Comox,  édifice  public   

Cranbrook,  édifice  public 

Cumberland,  bureau  de  poste 

Ternie,  bureau  de  poste 

Grand-Forks,  bureau  de  poste 

Kamloops,  bureau  de  poste 

Ladysmith.  bureau  de  poste 

Xanaïmo,  bureau  de  i^oste,  etc 

Nelson,  bureau  de  poste 

New-Westminster,  Marine  et  Pêche- 
ries  

Il  bureau  de  poste. .  . 

Prince-Ru pert,  bureau  de  poste 

Rossland,  bureau  de  poste,  etc 

Revelstoke,  douane,  bois  de  la  Cou- 
ronne et  bureau  de  l'ingénieur. . . 

Revelstoke,  bureau  de  l'ingénieur. .  . . 

Union- Bay,  bureau  de  poste 

Vancouver,  hôp.  de  détention  Chinois 
Il  bur.  des  mess,  des  douanes 

Il  bur.  de  l'inspec.  des  fruits 

Il  entrepôt  de  vérification  . . 

Il  nouvel  entrepôt  de  vérifie. 


Loyers. 


750  00 


8,900  00 


150  00 

300  00 

GO  00 


480  00 


75  00 
100  00 


300  00 
1  00 


39,892  06 


100  00 


6,525' 00 


600  00 
750  00 


275  00 


100  00 
3,080  35 


Salaires 
des   méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


(6  35 


30  00 

'550' 00 


1  20 
1,254 '95 


795  25 


1,136  50 


675  35 


15,263  26 


150  00 


665  01 
68  45 
928  00 
672  29 
904  25 
397  00 
810  65 
617  98 
1,612  63 
733  31 

633  20 
911  42 


Chauffage. 


222  80 

139  05 

20i'60 
24  15 

'l89Ï0 


109  90 


352  50 


90  71 
404  57 


37  68 

44  25 

88  42 

464  37 

6,713  70 


Eclairage. 


Eau. 


Total. 


140  08 

4  50 1 

12  20! 

103  98 

17  15 
75 

18  69 
2  48 


100  00 


181  09 


70  35 


100  00 
j 

'i9'00! 


39  45 


39  00 


28  11 
198  06 


217  08 


7,810  79 


467  861 
85  00! 


25  85; 
31  79 


31  94 


1,182  94 


529  23 

143  55 
792  20 
405  58 

4,491  30 

75 

226  79 

2  48 

150  00 

301  20 

60  00 

1,585  39 

480  00 

1,257  10 

75  00 

100  00 

144  67 
1,770  92 

30(J  00 

1  00 

37  68 

44  25 

88  42 
1,388  74 

70,862  75 


611  65 


1,301  31 
191  10 


49  20! 

522  10 î 
133  00 
419  051 

86  50 
211  50 
522  28 
622  25 

91  50 
4.58  501 
397  85! 

136  00 
669  10 


673  00 


44  00 
60  47 
16  00 


239  56 
385  86 


69  95 

17  35 
553  44 
275  00 
202  35 

57  90 
480  15 

78  99 
828  11 
819  6C 

63  18 
666  36 
620  31 
721  31 


36  00  j 


33  13 

56  85 


26  57 
105  98 


10  40 


467  86 

235  00 

100  00 

49  20 

1,293  06 

218  80 

1,9.05  36 

1,093  79 

1,376  60 

992  18 

1,937  05 

818  47 

2,835  25 

2,040  76 

873  22 
2,322  7S 
7,186  71 
2,081  41 

600  00 
750  00 

77  13 
392  32 

16  00 

100  00 

4,658  19 

682  94 
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Partie  II — Etat  B — ^Dépenses — Sui'te. 


Nom  de  l'édifice. 


Colombie- Britannique  —  Fin. 

Vancouver,  bureau  de  poste  et  nou- 
veau bureau  de  poste. . . 
Il  bureau  de  poste,  (ancien) . 

M  bureau  de  poste,  nord 

u  bureau  de  poste,  est  . ,  . . , 

Il  station  postale  ''^^ 

Il  station  postale  'C 

Vernon,  bureau  de  poste 

Victoria,  édifice  Ames-Holden,  entre 

pôt  de  vérification 

Victoria,  douane 

bui-eau  de  l'ingénieur, 
entrepôt  de  vérification  tem 

poraire 

hôpital  de  détention  des  im 

migrants 

bureau  de  l'irrigation 

bureau  de  la  Marine  et  des 
Pêch.,  V.  édifi.  des  douanes 

bureau  de  poste 

bureau  de  poste,  (ancien), 
logement  du  concierge     . 
White-Rock,  édifice  d'immigration  ou 

chemins  publics  du  Pacifique ... 
William,  station  des  quart,  généraux 


Total  pour  la  Colombie-Britannique 


Loj'ers. 


Salaires 
des    méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


%     c. 


188  00 


600  00 


5,  .392  50 
1,0.50  00 


7,500  00 


1,120  00 


7  50 
126  00 


10  00 


27,325  35 


12, 


470  68 

43  70 

703  63 


50  43 
,400  48 
886  30 

259  50 


47  60 


751  55 
,760  75 
282  20 


35,765  07 


Chauffage. 


3,099  94 
773  30 
174  25 


264  98 

'39i  35 

66  00 
30  00 


45  35 

846  00 


276  00 

1,659  90 

20  00 

48  00 

36  40 
4,455  01 


18,477  06 


Eclairage. 


$      c. 

4,342  33 
220  76 
244  25 

38  00 
112  26 

83  59 
391  06 

135  52 

2  40 

55 

60  83 

332  65 


185  05 

2,535  59 

87  25 

11  35 


14,459  98 


Eau. 


293  68 

71  56 

9  60 


34  60 


41  25 
9  35 


8  45 
115  70 


23  20 
104  15 
106  55 

10  30 


1,476  75 


Total. 


20,394  63 
1,109  32 
1,731  73 
38  00 
5,854  77 
2,534  07 
1,709  96 

7,970  37 

32  40 

1,120  55 

162  23 

1,294  35 

7  50 

1,235  80 

12,186  39 

496  00 

69  65 

36  40 
4,465  01 


97,504  21 


Partie  1\,  Etat  C. — Indiquant  les  sommes  prêtées  par  le  gouvernement  en  vertu 
d'Actes  spéciaux  du  Parlement,  et  garanties  par  les  débentures  de  la  corporation 
qui  fait  l'emprunt.  Lesi  travaux  auxquels  ces  fonds  sont  appliqués  sont  d'une 
nature  quasi-publique,  et  les  différentes  avances  d'argent  ont  été  payées  sur  la 
recommandation  de  l'honora'ble  ministre  des  Travaux  publics,  et  après  l'inspec- 
tion de  l'ingénieur  en  chef. 


Bénéficiaire  du  montant  prêté. 

Acte  du  parlement. 

A  quelles  fins. 

Montant. 

Nul 
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Ï>^RTIE  III 

RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF 

SUR  LES 

TRAVAUX  EXÉCUTÉS  SOUS  SA  DIRECTION 
DANS  LE  DOMINION  DU  CANADA 

DURANT 

I.'EXKRCICE  CLOS  LE  31  MARS 
1914 
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Ministère  des  Travaux  pubiics  du  Canada^ 

Bureau  de  l''architecte  en  chef^ 

Ottawa,  16  décembre  1914. 

M.  E.  C.  Desrochers,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — Je  vous   envoie   ci- joint   le   rapport   annuel   concernant   les   travaux 
exécutés  sous  ma  direction  pendant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1914. 

E.  L.  HOBWOOD, 

Architecte  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

AMHERST. 

MANÈGE  militaire. 

Le  8  janvier  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'a  construction  de  cet  édifice,  sur 
le  côté  est  de  la  rue  Acadia  et  le  côté  nord  de  la  rue  Agnew.  L'édifice  mesure  177  pieds 
de  longueur  par  85  pieds  de  largeur;  il  comprend  une  salle  principale  d'un  étage,  de 
102  pieds  par  80  pieds  au  milieu  de  sa  longueur,  et  il  y  a  des  g^aleries  aux  deux  extré- 
mités du  manège.  Les  extrémités  du  manège  sont  de  dimensions  analogues  et  ont  deux 
étages  en  hauteur  ;  celle  qui  fait  face  à  la  rue  Acadia  est  flanquée  de  deux  tours  à  quatre 
étages  en  pierre,  et  sa  façade  est  en  pierre.  Le  reste  des  murs  est  en  brique  avec  pierres 
d'ornement.  Dans  le  soubassement,  à  l'extrémité  postérieure  de  l'édifice,  on  trouve  les 
galeriees  de  tir,  et  aux  deux  bouts  il  y  a  les  fournaises  et  les  compartiments  au  com- 
bustible. Le  rez-de-chaussée  contient  dix  salles  d'armes;  et  au  premier  étage  se  trou- 
vent les  chambres  des  officiers,  des  sergents  et  des  soldats. 

Plans  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs  :  Khodes,  Curry  &  Co. 


ANNAPOLIS  KOYAL. 
édifice  public.  ■ 

Les  appartements  du  concierge  ont  été  garnis  de  p'apiens  de  tenture  et  peinturés. 
On  a  aussi  peinturé  toute  la  boiserie  extérieure  et  les  ouvrages  en  métal.  Les  joints 
de  la  brique  et  de  la  pierre  ont  été  pointés.  Dans  la  pièce  destinée  au  public,  on  a  fait 
des  changements  à  l'a  cloison  des  boîtes  à  lettres,  en  ajoutant  une  boîte  à  lettres  plus 
spacieuse  dans  le  rang  du  bas. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  du 
gouvernement  fédéral,  Nouvelle-Ecosse. 
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5  GEORGE  V,  A.  1915 
BEIDGEWATEK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  répaxé  l'ouvrage  en  cuivre  isur  la  tour.  lies  joints  de  la  pierre  dans  les  murs 
du  parapet  et  les  murs  postérieurs  de  la  tour  ont  été  pointés  au  ciment.  On  a  encaissé 
les  poids  de  l'horloge  dans  des  boîtes  en  madriers,  remplies  de  bran  de  scie  pour  pré- 
venir tout  accident  en  cas  de  chute. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

CANSO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  portique  d'hiver  à  l'entrée  des  malles  a  été  fixé  pour  protéger  les  chambres  de 
travail  du  bureau  de  poste.  On  a  réparé  les  cadres  des  fenêtres,  remplacé  et  jointoyé 
ïes  briques,  et  on  a  rendu  imperméable  à  l'eau  le  toit  de  l'a  tour  de  l'horloge,  etc. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

DARTMOUTH. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

La  boiserie  a  été  peinturée,  les  murs  intérieurs  ont  été  peinturés  "à  la  détrempe,  et 
les  plafonds  blanchis  à  la  chaux.  On  a  réparé  l'éclairage  électrique  et  on  a  fourni  de 
nouvelles  lampes. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nou- 
velle-Ecosse. 

DIGBY. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

Les  cadres  des  fenêtres  ont  été  pointés  au  ciment,  et  on  a  posé  des  ressorts  aux 
portes  et  fait  quelques  autres  réparations  peu  importantes.  Les  joints  des  murs  de  la 
tour  de  l'horloge  ont  été  pointés  pour  empêcher  l'eau  de  pénétrer.  L'intérieur  de  la 
tour  de  l'horloge  a  été  entièrement  plâtré.  On  a  posé  des  portes  à  l'épreuve  du  feu,  et 
ragréé  partout  oii  c'était  nécessaire. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices,  fédéraux 
Nouvelle-Ecosse. 

GUYSBOROUGH. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

La  boiserie  et  les  murs  de  l'intérieur  ont  été  peinturés  et  blanchis  au  lait  de  chaux. 
On  a  peinturé  l'ouvrage  en  fer  de  l'extérieur  et  fait  les  autres  réparations  nécessaires. 
Les  tuyaux  à  l'eau  du  puits  neuf  ont  été  raccordés  au  réservoir  situé  au  sommet  de 
l'édifice,  afin  d'éliminer  le  service  des  pompes.  Deux  fournaises  neuves  ont  été  ins- 
tallées. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nou- 
velle-Ecosse. 

HALIFAX. 

ÉDIFICE  DE  LA  DOUANE. 

Les  appartements  de  l'inspecteur  du  bureau  de  poste  ont  été  peinturés,  et  les  pla- 
fonds blanchis.    On  a  enlevé  la  cloison  pour  donner  plus  d'espace  à  la  chambre  de  tra- 
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Tail.  Deux  bureaux  ont  été  nettoyés  et  peinturés  pour  l'inspecteur  des  douanes;  trois 
autres  chambres  ont  été  peinturées  pour  le  personnel  du  bureaux.  On  a  préparé  deux 
chambres  pour  les  jaugeurs,  en  y  exécutant  les  travaux  de  plomberie,  de  menuiserie  et 
de  peinturage  nécessaires.  Des  treillis  en  fils  de  fer  ont  été  placés  sur  les  comptoirs 
dans  la  grande  chambre,  et  on  a  réparé  quelque  peu  la  couverture  de  la  tour  de  l'hor- 
loge. La  base  des  colonnes  dans  les  bureaux  de  l'évaluateur  a  été  entourée  d'une  feuille 
métallique  sur  une  hauteur  de  4  pieds. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nou- 
velle-Ecosse. 

HÔPITAL  DE  DÉTENTIO'N. 

Des  vitres  brisées  ont  été  remplacées;  la  boiserie  intérieure  a  été  peinturée;  les 
plafonds  ont  été  blanchis  au  lait  de  chaux;  toute  la  boiserie  extérieure  et  les  ouvrages 
en  fer  ont  été  peinturés.  Les  treillis  métalliques  de  la  véranda  ont  été  réparés.  On  a 
aussi  installé  deux  fournaises  à  l'eau  chaude. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux, 
Nouvelle-Ecosse. 

STATION  DE  LA  QUARANTAINE ILE  LAWLOR. 

On  a  installé  une  petite  chambre  avec  bain  et  cabinet  d'aisance,  pour  l'usage  des 
garde-malades,  dans  l'hôpital  des  passagers  de  première  classe.  Les  vieux  réservoirs 
ont  été  remplacés  par  des  neufs;  on  a  réparé  la  plomberie  suivant  les  instructions  du 
médecin  inspecteur. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

INVEENESS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  renouvelé  le  tuyau  d'égout  à  partir  de  cet  édifice  jusqu'à  la  rivière.  Des 
doubles  portes  ont  été  posées  aux  entrées  du  bureau  de  poste  et  du  bureau  des  douanes. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux, 
Nouvelle-Ecosse. 

KENTVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  nouvelle  horloge  à  4  cadrans  a  été  installée  dans  la  tour;  cette  horloge  est 
éclairée  par  des  lumières  électriques.  Dans  la  cloison  contenant  les  boîtes  aux  lettres 
on  a  placé  des  tiroirs  plus  grands. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nou- 
velle-Ecosse. 

LIVERPOOL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  peinturé  la  boiserie  intérieure,  coloré  les  murs  et  blanchi  les  plafonds.  La 
boiserie  extérieure  a  été  réparée  où  c'était  nécessaire  et  aussi  peinturée.  On  a  posé  des 
ressorts  à  l'extérieur  des  portes  du  bureau  de  poste  ;  et  des  réparations  peu  importantes 
ont  été  faites  aux  tuyaux  de  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 
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LUNENBURG. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Des  comptoirs  neufs  ont  été  installés  dans  les  bureaux  d'expédition  et  des  pêcheries  ; 
les  murs  extérieurs  en  brique  ont  été  réparés.  Les  sablières  et  les  chevrons  des  toits 
détériorés  ont  été  renouvelés.  Des  gouttières  neuves  en  tôle  galvanisée  ont  été  fournies. 
et  l'on  a  érigé  une  nouvelle  clôture  autour  de  l'emplacement,  et  fait  quelques  autres 
réparations  peu  importantes. 

La  surveillance  des  travaux  a  été  faite  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédé- 
raux Nouvelle-Ecosse. 

NEW-GLASGOW. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  allongé  la  cloison  des  boîtes  aux  lettres  dans  le  vestibule  public  de  cet  édifice. 
Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

PIOTOU. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Un  plancher  neuf  en  bois  dur  a  été  posé  dans  le  vestibule  public.  On  a  renouvelé 
les  tuyaux  de  descente  de  bas  en  haut  jusqu'aux  gouttières.  Les  fournaises  à  l'eau 
chaude  ont  été  réparées,  et  on  a  fait  aussi  quelques  petits  travaux  peu  importants. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

ÉDIFICE  DES  DOUANES. 

La  boiserie  intérieure  a  été  peinturée  ;  on  a  huilé  les  planchers,  blanchi  les  plafonds 
et  fait  un  nettoyage  général.  Le  toit  en  ardoise  et  l'extérieur  de  l'édifice  ont  été 
réparés. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

PARRSBORO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  terminé. 
Les  plans,  etc.,  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  J.  M.  Gillespie. 
Entrepreneurs,  Falconer  et  McDonald. 

SYDNEY-NORD. 

BUREAUX    D^IMMIGRATION. 

Des  châssis  nouveaux  ont  été  posés  dans  le  plafond  du  bureau  de  l'agent,  ainsi  que 
dans  le  bureau  du  médecin.  Ces  châssis  sont  fixés  avec  des  pentures  et  sont  munis 
de  poulies  afin  de  les  ouvrir  pour  ventiler  les  bureaux.  Tous  les  bureaux  ont  été  pein- 
turés avec  trois  couches  de  peinture.  Les  vitres  cassées  ont  été  renouvelées.  On  a  posé 
du  linoléum  sur  les  planchers  des  bureaux  de  l'agent  et  du  médecin,  et  l'on  a  réparé  la 
boiserie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  (Mifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 
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SHELBURNE. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

Une  couverture  neuve  en  tôle  galvanisée  a  été  posée  sur  le  toit  de  l'édifice,  et 
peinturée.     Dans  la  tour  de  l'horloge  on  a  fait  de  menus  ouvrages  de  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

^      SYDNEY. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

La  boiserie  et  les  murs  de  l'intérieur  ont  été  peinturés,  etc.  La  boiserie  extérieure 
a  été  peinturée;  le  briquetage  a  été  réparé.  On  a  posé  une  couverture  neuve  en  cuivre 
sur  le  toit  de  la  tour  de  l'horloge,  et  réparé  le  plombage.  Dans  le  bureau  de  poste  un 
plancher  neuf  en  bois  dur  a  été  construit  et  quelques  meubles  ont  été  réparés. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

SPRINGHILL. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

Un  toit  neuf  a  été  posé  sur  l'entrepôt  de  vérification;  des  réparations  peu  impor- 
tantes ont  été  faites  au  plombage  sur  le  toit,  et  la  tour  de  l'horloge  à  été  réparée. 

TRURO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  nouvelle  clôture  en  planches  a  été  construite  autour  des  terrains  de  l'édifice. 
On  a  placé  des  piliers  en  brique  sous  la  plate-forme  de  bois  en  arrière  de  l'édifice,  et 
d'autres  réparations  ont  été  faites. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

WINDSOR. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  chambres  du  concierge  ont  été  peinturées,  et  les  murs  colorés  en  détrempe. 
Le  mur  de  brique  a  été  percé  pour  placer  une  fenêtre  entre  le  vestibule  et  le  hall, 
pfin  d'éclairer  l'escalier  conduisant  aux  bureaux  des  douanes.  Une  horloge  à  quatre 
cadrans  a  été  installée  dans  la  tour  et  éclairée  avec  des  lumières  électriques. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux.  Nouvelle' 
Ecosse. 

WOLFVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  terminé. 
Plans,  etc.,  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Clarence  H.  Borden. 
Entrepreneur,  A.  W-ood. 

Sur  toute  la  longueur  de  la  propriété  on  a  construit  un  rebord  en  béton  autour  du 
terrain,  ainsi  que  des  trottoirs  en  béton  à  partir  de  la  porte  d'en  avant  et  la  porte  de 
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côté.     Des  marches  en  béton  ont  été  construites  sur  la  terrasse,  et  tous  les  terrains  ont 
été  aussi  nivelés. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 

YARMOUTH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Tout  l'intérieur  de  cet  édifice  a  été  peinturé,  coloré  en  détrempe  et  blanchi.  On 
a  réparé  le  plâtrage  où  c'était  nécessaire,  ainsi  que  le  plombage.  On  a  posé  un  tuyau 
de  drainage  pour  nettoyer  les  passages;  une  barrière  a  été  construite  en  arrière  de 
l'édifice  pour  clore  les  terrains. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle- 
Ecosse. 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 

'  BATHURST. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  nouvelle  entrée  allant  à  l'annexe  a  été  construite  ;  on  a  posé  un  nouveau  plan- 
cher, des  tablettes,  etc.,  dans  l'annexe;  un  bassin  de  toilette  a  été  installé  et  des  répara- 
tions ont  été  faites  à  la  plomberie.  On  a  réparé  le  coffre-fort,  les  meubles,  le  plâtrage, 
etc.  Des  lampes  Tungsten  ont  été  posées.  Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury, 
surintendant  des  édifices  publics,  Nouveau-Brunswick. 

CHATHAM. 

STATION  DE   QUARANTAINE. 

La  maison  de  l'intendant  a  été  exhaussée,  et  on  a  ajouté  des  plans  inclinés.  On 
a  construit  des  murs  en  béton  dans  la  cave,  et  installé  une  fournaise  neuve  à  l'eau 
chaude. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

ARSENAL. 

Un  rapport  a  été  fait  concernant  le  posage  des  trottoirs  en  béton. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  vieux  égouts  ont  été  couverts  avec  du  bois  et  un  rapport  a  été  fait  concernant 
le  nouveau  ponceau  en  béton. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

DALHOUSIE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fait  de  la  couleur  en  détrempe  et  du  peinturage  dans  le  bureau  de  poste  et  le 
vestibule,  et  des  réparations  à  l'horloge.     Le  plancher  en  béton  dans  le  soubassement 
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a  été  renouvelé.     Des  boîtes  nouvelles  pour  les  lettres  ont  été  installées  ;    les  tuyaux 
de  descente  et  les  gouttières  ont  été  réparées. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
ISTouveau-Brunswick. 

FAIRVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Des  cadres  de  triage  et  des  chaîses  ont  été  fournis.  On  a  posé  une  tablette  dans 
le  bureau  des  mandats  de  poste.  En  avant  de  l'édifice  des  trottoirs  en  béton  ont  été 
construits.     Les  planchers  ont  été  peinturés. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

FREDERICTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  16  avril  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  qui 
comprend  deux  étages  et  un  soubassement  en  pierre,  et  mesure  80  pieds  de  front  par 
81  pieds  de  profondeur.  Au  centre  du  front  de  l'édifice,  il  y  a  une  tour  d'horloge,  de 
20  pieds  carrés,  ayant  quatre  étages  et  s'élevant  à  une  hauteur  de  100  pieds  au-dessus 
du  nivau  du  sol.  Au  milieu,  en  arrière  de  l'édifice,  il  y  a  une  cour  ouverte  de  16  pieds 
de  largeur  par  43  pieds  de  profondeur.  Les  murs  extérieurs  sont  en  pierre  de  taille, 
le  H  cloisons  du  soubassement  sont  en  brique,  les  autres  cloisons  sont  en  métal  d'expan- 
sion couvert  de  plâtre  ;  la  construction  générale  des  planchers,  des  piliers,  etc.,  est  en  fer 
et  en  béton.  Les  voûtes  de  sûreté  sont  en  brique,  les  escaliers  en  fer.  Les  planchers 
du  vestibule  public  et  des  chambres  de  toilette  sont  en  terrazo  avec  bordure  en  marbre 
dans  le  vestibule  public.     Partout  ailleurs  les  planchers  sont  en  bois. 

Le  soubassement  contient  la  chambre  des  fournaises,  le  compartiment  du  combus- 
tible et  le  magasin.  Au  rez-de-chaussée  se  trouvent  le  bureau  de  poste,  la  voûte  en 
brique,  la  chambre  de  toilette,  le  vestibule  des  malles  et  les  entrées  d'escalier.  Le  pre- 
mier étage  contient  cinq  bureaux  avec  deux  chambres  de  toilette  et  cinq  chambres  de 
logis  pour  le  concierge,  avec  une  chambre  de  bain. 

L'appareil  de  chauffage  est  à  l'eau  chaude;  l'édifice  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Alexander  C.  Eleming. 

Entrepreneurs,  Falconer  et  Macdonald. 

Les  boîtes  aux  lettres  sur  les  rues  et  les  réceptacles  aux  colis  ont  été  peinturés. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

BUREAU   DE    l'iM  MIGRATION. 

Des  tuyaux  de  l'appareil  de  chauffage  ont  été  couverts  en  asbeste. 
Surveillance  des  travaux  par  D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

CAMPBELLTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  clôture  a  été  peinturée;  l'horloge  de  la  tour  a  été  fournie  et  le  contrat  pour 
l'installer  a  été  exécuté.  Le  terrain  a  été  clôturé  ;  on  a  réparé  les  verres  brisés  du  ca- 
dran; la  tour  de  l'horloge  et  une  boîte  pour  les  poids  ont  été  installées;  une  clôture  en 
fil  de  fer  a  été  construite  et  fixés;  on  a  nivelé  le  terrain. 
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Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

GRAND-FALLS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Du  charbon  a  été  fourni;  on  a  construit  un  mur  de  soutènement  et  des  trottoirs; 
une  tour  pour  l'horloge  a  été  fournie  et  installée  ;  des  meubles  et  les  lumières  électri- 
ques ont  été  fournis;  une  corde  en  fil  de  fer  pour  l'horloge  de  la  tour  a  été  fixée 
on  a  fait  des  réparations  à  la  lumière  électrique  dans  le  soubassement;  on  a  érigé  un 
échafaudage  et  la  cloche  a  été  levée  jusqu'au  toit;  un  capuchon  pour  la  cloche  et  une 
boîte  pour  les  poids  ont  été  construits. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

HAMPTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  6  juin  1913,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice  qui  a  deux 
étages  en  briques  avec  garnitures  en  pierre  et  un  soubassement  en  pierre;  selon  le 
plan,  il  a  40  pieds  carrés  à  part  la  projection  de  4  pieds  d'une  partie  de  quatre  étages 
et  du  soubassement,  de  12  pieds  carrés,  qui  est  située  à  angle  droit  avec  l'édifice.  Les 
cloisons  du  soubassement  sont  en  briques  et  le  plancher  est  en  ciment,  mais  le  reste 
des  cloisons  et  des  planchers,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois. 

Le  soubassement  contient  la  chambre  des  fournaises,  la  chambre  des  combustibles 
et  les  magasins  ;  le  rez-de-chaussée  contient  le  bureau  de  poste,  l'entrée  pour  les  malles, 
deux  corridors,  une  chambre  de  toilette  et  le  passage  de  l'escalier,  et  le  premier  étage 
contient  cinq  chambres  et  la  chambre  du  gardien. 

L'édifice  est  chauffé  par  l'eau  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  Henry  H.  Mott, 
architecte,  Saint-Jean,  N.-B. 

Entrepreneurs,  British  American  Construction  Ce,  Nouveau-Brunswick. 

HABTLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Additions  aux  tuyaux  et  becs  de  gaz  dans  la  tour  pour  éclairer  l'horloge. 
Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

HILLSBOROUGH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  boîte  aux  lettres  de  la  rue  a  été  agrandie;  des  réparations  ont  été  faites  à  la 
machine  à  air  chaud  ;  des  manteaux  ont  été  fournis  aux  lampes  de  gaz  et  le  réservoir 
à  air  a  été  réparé;  des  trous  de  dalot  ont  été  pratiqués  dans  la  plateforme  en  béton. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

MONCTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  boîtes  de  lettres  et  de  colis  de  la  rue  ont  été  peinturées  ;  les  marches  en  pierre 
ont  été  réparées;  des  réparations,  des  améliorations  et  des  additions  ont  été  faites  à  la 
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plomberie;  on  a  construit  deux  cabinets  d'aisance  dans  le  soubassement;  la  chambre 
de  toilette  a  été  peinturée  et  l'escalier  du  soubassement  a  été  réparé;  deux  trucks  ont 
été  fournis. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  difîces  publics, 
jSTouveau-Brunswick. 

NEWCASTLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  la  tour  de  l'horloge  et  un  capuchon  pour  la  cloche  et  une  horloge 
ont  été  installés;  un  mât  de  pavillon  a  été  érigé  et  les  lumières  électriques  ont  été  ré- 
parées; des  lampes  Tungsten  ont  été  fournies. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

SAINT-JEAN. 

ARSENAL. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  en  voie  de  construc- 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
L'entrepreneur,  Michel  Sullivan. 
L'architecte  en  charge,  A.  H.  Mott. 
Commis  des  travaux,  Neil  Brodie. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  en  voie  de  construc- 
tion. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
L'architecte-résident,  CE.  Fairweather, 
Les  entrepreneurs,  Khodes,  Curry  et  Cie. 

BUREAU  DE  LA  DOUANE. 

Les  cloches  électriques,  les  batteries,  les  téléphones,  etc.,  ont  été  tenus  en  bon  état 
le  toit  en  cuivre  a  été  réparé;  le  tuyau  en  toile  de  la  pompe  à  incendie  a  été  renouvelé; 
les  manteaux  pour  les  lampes  à  gaz  et  les  becs  atgand  ont  été  enlevés;  des  meubles  ont 
été  réparés  et  renouvelés  et  du  mobilier  de  bureau  a  été  fourni.  La  partie  de  la 
maçonnerie  contenant  les  fenêtres  a  été  réparée  dans  le  soubassement;  on  a  fourni  des 
ressorts  et  des  freins  pour  les  portes;  les  téléphones  de  communication  et  les  fils  ont 
été  réparés;  la  plomberie,  les  tuyaux  et  les  calorifères  de  chauffage  ont  été  réparés; 
les  tuyaux  de  gaz  ont  été  améliorés  et  augmentés;  on  a  réparé  les  tuyaux  d'eau,  la 
disposition  des  fils  de  la  lumière  électrique  et  le  système  de  conduit  dans  l'aile  sud,  et 
le  tout  a  été  agrandi,  dans  l'aile  du  centre;  diverses  réparations  ont  été  faites 
a^  fils  et  aux  lumières  ;  dans  le  bureau  de  la  douane,  on  a  fait  des  changements  dans 
l'installation,  les  cloisons,  les  comptoirs,  l'aménagement  intérieur,  etc.,  ainsi  que  dans 
la  partie  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  des  Douanes;  la  maçonnerie  de  l'édifice  entier  a 
été  jointoyée,  du  vitrage  a  été  fait,  et  du  peinturage  à  la  détrempe  et  du  peinturage 
ont  été  faits  dans  les  différents  bureaux  et  dans  les  appartements  ;  on  a  réparé  la  boise- 
rie des  fenêtres  et  les  cordons  des  châssis.  TJn  ascenseur  à  passagers  a  été  installé;  le 
monte-charge  hydraulique  a  été^réparé  ainsi  que  les  horloges;  les  drisses  et  les  dra- 
peaux ont  été  renouvelés;  on  a  fourni  des  casiers  à  documents  au  département  du 
Revenu  de  l'Intérieur.  La  base  en  béton  dans  la  chambre  de  messagerie  a  été  réparée  ; 
on  a  placé  une  nouvelle  poignée  sur  la  porte  de  la  voûte  des  douanes. 
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Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 


BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fourni  les  instruments  de  l'ingénieur  et  du  gardien;  on  a  fait  des  réparations 
considérables  au  monte-charge.  On  a  posé  du  prélart  (linoléum)  dans  le  bureau  de 
l'inspecteur  des  postes.  On  a  fourni  des  lampes,  une  fenêtre,  une  brosse  et  un  miroir. 
L'entourage  de  la  porte  à  pivot  a  été  teint  et  verni  ;  on  a  réparé  le  système  de  lumière 
à  gaz  et  à  l'électricité;  on  a  réparé  la  plomberie,  et  la  fournaise;  on  a  posé  des  nou- 
velles grilles,  on  a  réparé  le  pupitre  et  les  chaises,  et  des  stores  ont  été  posés  aux  fenê- 
tres du  bureau  de  l'inspecteur  des  postes;  on  a  fourni  du  savon  et  réparé  le  téléphone 
de  communications  et  les  tubes  acoustiques. 

On  a  posé  un  plancher  en  béton  dans  le  soubassement;  toute  la  maçonnerie  de 
l'édifice  a  été  jointoyée.  On  a  construit  un  compartiment  avec  des  tablettes  pour  l'em- 
magasinage des  marchandises;  on  a  fourni  des  drisses  à  signaux  et  placé  des  casiers  à 
documents  et  des  bancs  dans  le  bureau  du  maître  de  poste;  on  a  réparé  les  portes,  les 
serrures  et  les  clefs  et  de  nouvelles  serrures  ont  été  posées  aux  tiroirs;  du  vitrage  et 
diiïérentes  réparations  ont  été  faites;  on  a  fourni  des  batteries,  érigé  des  échafauds  et 
réparé  le  toit  en  cuivre;  des  cordons  des  fenêtres  ont  été  renouvelés;  les  truchs  ont  été 
peinturés  de  nouveaux,  des  inscriptions  faites  et  les  truclcs  ensuite  vernis;  quelques- 
uns  ont  été  déparés;  on  a  posé  un  tiroir  à  monnaie  dans  le  bureau  des  lettres  recom- 
mandées des  réparations  ont  été  faites  au  tiroir  et  à  la  serrure  ;  on  a  fourni  trois  nou- 
veaux truchs.  Un  étage  en  mezzanine  a  été  construit  et  une  nouvelle  serrure  a  été  posée 
sur  la  porte;  on  a  fourni  un  câble  pour  le  monte-charge;  la  cloison  a  été  réparée  et  on 
a  posé  du  prélart  (linoléum)  dans  le  bureau  du  maître  de  poste;  on  a  allongé  les  tu- 
bes acoustiques  et  des  nouveaux  sifflets  ont  été  installés;  l'horloge  a  été  réparée  et  des 
casiers  à  documents  ont  été  installés  dans  le  Fureau  de  l'inspecteur  des  postes.  Une 
inscription  a  été  faite  sur  le  globe  de  la  lampe  électrique  de  l'entrée.  Les  plafonds, 
la  corniche,  etc.,  ont  été  blanchis  et  les  murs  de  la  salle  de  distribution  ont  été  pein- 
turés ;  un  cabinet  et  une  garde-robe  ont  été  installés  dans  le  bureau  du  maître  de  poste  ; 
on  a  posé  des  fils  électriques  additionnels  et  fourni  deux  lampes  électriques  portatives 
et  une  armoire  pour  les  bons  de  poste.  On  a  pris  soin  de  l'horloge  de  la  tour  et  ins- 
tallé une  armoire  spéciale  en  merisier. 


BANQUE  D  EPARGNES. 

On  s'est  occupé  de  la  condition  sanitaire;  on  a  fait  du  vitrage  et  réparé  la  lumière 
au  gaz.  On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage,  la  maçonnerie  de  l'édifice  a  été  jointoyée; 
des  garcettes  en  caoutchouc  et  des  piles  sèches  ont  été  fournies;  on  a  réparé  la  plom- 
berie et  le  réservoir  et  fourni  les  approvisionnements  du  gardien  et  du  chauffeur,  les 
combustibles,  etc. 


MINISTERE    DE    LA    MARINE    ET    DES    PECHERIES. 

On  a  fourni  des  meubles  de  bureau  pour  la  division  de  la  pisciculture  ;  les  meubles 
du  bureau  de  la  douane  ont  été  transportés  aux  bureaux  du  Ministère  dans  l'édifice 
de  Canadian  Banh  of  Commerce.  On  a  fourni  un  pupitre,  des  chaises  et  une  table. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 
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SAINT-JEAN-OUEST. 

HÔPITAL  DE  DÉTENTION   DE   MARTELLE. 

Le  mobilier  a  été  transporté  de  l'édifice  Martelle  et  emmagasiné.  L'édifice  est 
maintenant  vacant  et  un  gardien  est  employé  pour  en  prendre  soin. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Différentes  petites  réparations  ont  été  faites;  on  s'est  occupé  de  l'horloge  de  la 
tour;  le  système  de  lumière  électrique  a  été  amélioré  et  on  a  fourni  du  combustibles 
et  de  l'eau. 

RATISSE  d'immigration. 

Les  moustiquaires  des  fenêtres  ont  été  réparés  et  placés.  On  a  fourni  les  appro- 
visionnements nécessaires  au  mécanicien  et  de  l'huile  pour  le  plancher;  on  a  construit 
un  nouveau  compartiment  pour  les  fournaises  ;  l'intérieur  et  l'extérieur  de  l'édifice  ont 
été  peinturés  et  on  a  fait  du  peinturage  à  la  détrempe.  On  a  installé  deux  nouvelles 
chaudières  sur  le  plancher  en  béton  ;  on  a  réparé  les  égouts  et  la  plate-forme.  On  a  ré- 
paré l'ouvrage  en  bois  et  les  corniches  du  toit  ;  le  système  de  lumière  électrique  a  été 
examiné  et  réparé  et  des  nouveaux  tableaux  de  distribution  ont  été  fournis.On  a  fait 
de  nouvelles  allèges  et  réparé  le  plancher  en  tuiles.  On  a  fourni  une  glacière,  déména- 
gé les  lits  en  fer  et  fourni  des  stores  aux  fenêtres  ;  on  a  réparé  la  plomberie  et  installé 
une  nouvelle  citerne  doublée  en  cuivre  ;  on  a  fait  du  vitrage,  réparé  le  plâtrage  et  pein- 
turé la  nouvelle  cdoison.  On  a  fourni  des  nouveaux  barreaux  de  grille  pour  la  fournai- 
se de  l'édifice  n°  4  ;  un  nouvel  évier  a  été  installé  dans  la  cuisine.  Une  nouvelle  chau- 
dière à  l'eau  chaude  et  ses  accessoires  ont  été  posées  dans  le  département  de  la  matrone 
et  les  tuyaux  du  pdêle  ont  été  renouvelés.  Des  balcons  et  des  marches  en  fer  ont  été 
installés  autour  des  édifices  comme  appareils  de  sauvetage  et  les  grillages  des  fenê- 
ont  été  posés  sur  des  pentures. 

station  de  quarantaine^  ÎLE  PARTRIDGE. 

On  a  parachevé  les  édifices  pour  le  bactériologiste,  le  batelier,  l'assistant-gardien 
et  pour  le  laboratoire.  Des  excavations  ont  été  faites  et  on  a  posé  des  tuyaux  pour 
les  égouts  et  l'approvisionnement  d'eau  ;  des  citernes  ont  été  installées  dans  les  édifices  ; 
des  poêles  ont  été  fournis  au  bactériologiste,  au  gardien  et  au  batelier;  on  a  fourni 
des  tuyaux  et  des  joints  pour  les  poêles  et  des  stores  pour  les  fenêtres.  Un  couvercle 
pour  le  réservoir  et  des  tablettes  ont  été  installés.  On  a  fait  un  passage  d'entrée  dans 
le  soubassement;  un  mur  en  béton  et  des  trottoirs  en  madriers  ont  été  construits  à  la 
résidence  du  médecin;  on  a  posé  des  tablettes,  une  plate-forme  en  béton,  une  porte, 
un  cabinet,  un  vestibule,  etc.,,  dans  le  laboratoire.  On  a  installé  un  appareil  de  chauf- 
fage dans  la  résidence  du  bactériologiste.  On  a  fourni  des  clous  et  des  bardeaux  et 
les  égouts  de  la  maison  de  l'intendant  ont  été  prolongés;  les  connexions  avec  la  cui- 
sine ont  été  réparées  et  renouvelées.  La  citerne  de  la  résidence  du  bactériologiste  a 
été  agrandie  et  des  réparations  ont  été  faites  au  toit  de  la  résidence  du  médecin. 
On  a  fourni  du  papier  à  tapisser  et  on  a  installé  un  appareil  de  chauffage,  de  la  plom- 
berie et  des  tuyaux  pour  le  gaz  dans  le  laboratoire. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 
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KICHIBOUOTOIJ. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  des  lampes  Tungsten;  on  a  foré  un  puits  et  installé  une  pomx>e. 
Surveillance  des  travaux  par^D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  l^ouveau-Brunswick. 

SAINT-STEPHENS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  la  plomberie  et  fait  différents  petits  travaux;  le  lavabo  dans  le  sou- 
bassement a  été  réparé;  les  chambres  ont  été  garnies  de  papiers  de  tenture  et  les  pla- 
fonds blanchis.  On  a  réparé  le  plâtrage  dans  les  appartements  du  gardien  et  fait  des 
travaux  de  charpenterie. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 


SUSSEX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  appartements  du  gardien  ont  été  peinturés  et  tapissés;  les  plafonds  ont  été 
réparés  et  blanchis;  les  calorifères  ont  été  peinturés  en  bronze;  la  rampe  de  l'escalier 
a  été  nettoyée  et  vernie.  On  a  placé  de  nouvelles  boîtes  aux  lettres  et  fourni  des  ser- 
rures Yale  et  des  tablettes  à  pentures  pour  le  bureau  de  poste  ;  on  a  posé  un  plancher 
dans  la  dépense  et  du  lambrissage  autour  de  l'escalier;  on  a  fourni  de  nouvelles  serru- 
res, réparé  les  pentures  à  ressort  et  fourni  des  chaises  pour  le  bureau  de  la  douane  et 
2  poteaux  de  lampes  à  5  lumières  pour  le  gazon  en  avant  de  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

TRACADIE. 

LA  RÉSIDENCE  DU    MÉDECIN. 

On  a  fourni  des  meubles  et  construit  des  trottoirs  et  une  plate-forme  d'entrée;  on 
a  construit  une  clôture  ;  le  drain  a  été  rempli  et  un  nouveau  a  été  creusé  ;  on  a  installé 
une  pompe  dans  le  puits  et  acheté  une  petite  bâtisse  pour  servir  de  grange. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

WOODSTOCK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  la  poulie  et  les  drisses  du  mât  du  pavillon;  le  truck  pour  conduire 
la  malle  aux  wagons  de  chemin  de  fer  a  été  peinturé  et  on  a  posé  un  bandage  en 
caoutchouc  sur  une  des  roues.  On  a  réparé  le  plâtrage,  amélioré  l'appareil  de  chauf- 
fage et  réparé  la  plomberie  et  la  lanterne  du  toit.     On  a  fait  du  vitrage. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 
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ILE  DU  PRINCE-EDOTJARD. 

CHARLOTTETOWN. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  réparé  le  mobilier  de  l'inspecteur  des  postes  et  les  trucks  de  malle  du  bureau 
de  poste  ainsi  que  la  grille  de  la  fournaise.  On  a  fourni  un  boyau  en  caoutchouc  entou- 
ré de  fil  de  fer.  La  fournaise  et  les  chaudières  ont  été  réparées,  doublées  en  briques  à 
feu,  etc.  On  a  fourni  un  pupitre  à  sommet  plat  en  chêne  taillé  sur  quartier  et  une 
chaise  tournante  en  chêne  pour  le  personnel  de  l'inspecteur  des  postes.  Les  chambres 
du  bureau  de  poste  ont  été  blanchies,  tapissées,  etc.,  et  les  appartements  du  gardien  ont 
été  peinturés.  On  a  placé  de»  nouvelles  portes  vitrées  sur  le  toit.  On  a  fourni  un 
pupitre  à  dactylographe  en  chêne  et  une  chaise  en  chênq,  réparé  le  plâtrage  sur  le  pla- 
fond du  corridor  dans  l'édifice  du  Dominion  et  dans  le  bureau  des  poids  et  mesures. 

On  a  posé  un  nouveau  plancher  en  bois  franc  dans  la  division  des  douanes  et  dans 
les  appartements  du  gardien.  Tout  le  plancher  du  soubassement  a  été  construit  en 
béton  et  le  toit  a  été  réparé  en  posant  du  verre  armé  dans  les  lanternes  du  toit  et  faisant 
des  réparations  considérables  aux  gouttières,  etc.  On  a  fourni  un  nouveau  pupitre  à 
dactylographe  et  chaise  en  chêne  pour  le  bureau  du  percepteur  des  douanes;  on  a  ins- 
tallé un  grand  casier  à  tablettesi  dans  le  bureau  de  poste  et  on  a  fait  un  petit  casier 
nouveau. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

VIEIL  ÉDIFICE   DE   LA   BANQUE. 

On  a  posé  des  auvents  aux  fenêtres  du  bureau  de  la  marine;  on  a  placé  un  verre 
dans  la  porte  et  peinturé  le  vieil  édifice  de  la  banque;  on  a  réparé  complètement  le  toit 
en  tuiles  de  cuivre  et  le  vieil  édifice  selon  les»  plans  et  devis.  On  a  posé  un  nouveau 
calorifère  dans  le  bureau  de  l'évaluateur,  en  faisant  toutes  connexions  et  d'autres  diffé- 
rentes petites  réparations. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

GEORGETOWN. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Les  murg  du  vestibule  du  bureau  de  poste,  partie  des  employés,  ont  été  peinturés 
à  la  détrempe  ;  on  a  peinturé,  huilé  et  verni  l'ouvrage  en  bois  des  planchers  ;  dans  la  di- 
vision des  douanes  on  a  peinturé  tout  l'ouvrage  en  bois  de  l'extérieur  de  Fédifice  et  la 
clôture.  On  a  réparé  la  cheminée,  installé  un  cabinet  d'aisance,  fourni  le  bois  et  cons- 
truit la  boîte  pour  l'issu  des  égouts,  et  posé  le  tuyau  d'égouts.  On  a  posé  de  la  plom- 
berie, un  calorifère,  des  clefs  de  soupapes,,  etc. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

MONTAGUE. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fourni  un  haut  pupitre  en  chêne  pour  le  percepteur  des  douanes  et  deux 
chaises  tournantes  en  chêne,  ainsi  que  deux  chaises  de  bureau  pour  convenir  aux 
changements  de  l'intérieur,  selon  les  plans  et  devis. 
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Surveillance  des  travaux  par  J.  J,  McDuiïfï,  surintendant  des  édifices  du  Domi- 
,  pour  l'île  du  Prince-Edouard. 


SOURIS. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fourni  une  table  à  triage  et  des  paniers  à  papier.  On  a  blanchi  les  murs, 
les  plafonds  et  l'ouvrage  en  bois  de  l'édifice  public;  on  a  peinturé  et  blanchi  d'autres 
parties,  peinturé  l'ouvrage  en  bois  extérieur  et  fourni  un  mât  de  pavillon,  l'appareil  de 
sauvetage,  vingt-trois  moustiqaireus  de  fenêtres  et  deux  portes.  On  a  peinturé  et  vitré 
vingt-quatre  châssis  doubles  et  divers  panneaux  et  on  a  fourni  de  la  quincaillerie. 

Surveilllance  des  travaux  par  J.  J.  McDuiï,  surintendant  des  édifices  du  Domi- 
nion pour  l'île  du  Prince-Edouard. 


SUMMERiSIDE. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  l'édifice,  etc.,  et  les  échafauds  ont  été  enlevés. 
On  a  fourni  du  mortier,  des  briques,  du  ciment,  etc.,  réparé  l'extérieur  de  la  bâtisse, 
du  côté  sud,  ces  travaux  n'étant  pas  compris  dans  l'autre  contrat.  Des  gouttières  ont 
été  posées  au  pignon  d'en  avant;  le  briquetage  a  été  réparé,  des  marches  en  pierre  ont 
été  mises  en  place  et  l'on  a  fait  du  peinturage,  etc.  Quelques  boîtes  à  lettres  ont  été 
peinturées  de  nouveau,  on  a  nettoyé  les  vieux  murs,  réparé  le  plâtrage,  peinturé  en 
détrempe  les  murs  du  logement,  du  concierge,  et  les  chambres  ont  été  désinfectées, 
etc. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDufï,  surintendant  des  édifices  fédéraux, 
Ile-du-Prince-Edouard. 


TIGNISH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  la  machine  à  air  chaud  et  fourni  des  morceaux;  on  a  fourni  des  garde- 
vent  pour  la  cheminée  de  fumée,  installé  le  ventilateur  en  cuivre  et  réparé  le  toit  qui 
était  percé  ;  on  a  amélioré  les  fenêtres  et  les  portes  ;  on  a  examiné  la  machine  pour  pom- 
per l'air  chaud  et  érigé  un  échafaudage  autour  de  la  cheminée.  On  a  fourni  une 
pompe  à  air  à  double  cylindre  en  cuivre  actionnée  à  la  main  et  fait  des  changements 
aux  installations  électriques  ;  on  a  réparé  la  machine  de  l'air  chaud  et  posé  des  barreaux 
de  grille  à  la  bouilloire.  On  a  placé  des  charges  de  terre  autour  de  l'édifice.  On  a 
construit,  par  contrat,  un  portique  donnant  sur  la  rue  et  une  entrée  de  côté.  On  a 
fourni  une  horloge  de  huit  jours  et  divers  morceaux  pour  la  machine  à  air  chaud.  On 
a  acheté  et  installé  une  horloge  pour  la  tour.  Des  tuiles  additionnelles  ont  été  posées 
dans  le  bureau  de  poste.  On  a  fourni  un  canapé  en  cuir  pour  le  maître  de  poste  et 
une  table  de  bureau  en  chêne  scié  sur  quartier  et  deux  tiroirs  munis  de  serrures  pour 
le  percepteur  des  douanes.  On  a  fourni  et  installé  un  appareil  d'éclairage  électrique, 
une  batterie  accumulatrice  et  des  lampes.  On  a  fourni  des  couvertures  en  toiles  pour 
les  machines  et  du  coutil  pour  les  rideaux  de  l'appareil  accumulateur.  On  a  posé  un 
râtelier  pour  100  sacs  dans  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Xouveau-Brunswick. 


Edifice  public,  Brantford,  Ont. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

PROVINCE  DE  aUEBEC. 

GROSSE-ILE. 

STATION   DE   QUARANTAINE REPARATIONS  GÉNÉRALES,, 

Maison,  de  l'aumônier  catholique. — La  maison  qui  avait  36  sur  28  pieds  a  été, 
pour  ainsi  dire,  tout  reconstruite.  Le  toit  a  été  exhaussé  de  10  pieds  afin  d'ajouter  un 
autre  étage.  On  a  construit  autour  de  la  maison  une  véranda  de  6  pieds  de  largeur, 
avec  des  colonnes  en  béton;  trois  chambres  ont  été  construites  au  deuxième  étage 
avec  des  cloisons  en  bois.  La  maison  a  été  construite  en  bois  couvert  de  bardeaux  et 
des  fils  électriques  ont  été  posés  partout;     on  a  peinturé  l'intérieur  et  l'extérieur. 

Maison  du  boulanger. — Un  prolongement  à  la  maison  a  été  construit,  des  di- 
mensions suivantes  :  24  x  16  pieds,  à  deux  étages  et  avec  un  toit  plat  couvert  en  pa- 
pier; on  a  construit  une  véranda  de  6  pieds  de  largeur  sur  20  pieds  de  longueur,  et 
trois  cloisons  au  deuxième  étage;  des  fils  électriques  ont  été  posés  et  le  tout  a  été 
peinturé. 

Buanderie  du  médecin. — Les  dimensions  sont  de  20  sur  14  pieds,  un  étage  de  hau- 
teur avec  toit  plat  couvert  en  papier  goudronné;  l'extérieur  est  fini  avec  du  lambris 
à  déclin;  il  y  a  deux  compartiments,  une  cheminée  en  brique  et  des  fondations  en 
béton.  On  a  muni  la  buanderie  de  cuves  à  laver,  de  drains  et  de  fils  électriques  et  le 
tout  a  été  peinturé. 

Serre-chaude  du  surintendant. — Les  dimensions  sont  de  30  x  16  pieds;  les  fon- 
dations sont  en  béton  de  9  pieds  de  hauteur  et  remplies  de  terre  jusqu'au  niveau  du 
sol  ;  le  toit  a  été  fait  de  verre  et  les  murs  en  verre  double  ;  on  a  fourni  des  tables  et 
des  bnncs. 

La  résidence  du  surintendant  a  été  aussi  peinturée  et  le  salon  tapissé;  un  tuyau 
à  l'eau  a  été  posé  à  partir  du  tuyau  principal  jusqu'à  la  maison. 

Les  appartements  du  sergent  de  police. — Les  dimensions  sont  de  30  sur  18  pieds  ; 
on  avait  proposé  de  réparer  la  maison,  mais  on  la  trouva  si  détériorée  qu'une  nouvelle 
maison  fut  construite,  ayant  deux  étages  et  un  appentis  pour  la  cuisine  de  18  par  18 
pieds,  d'une  étage  de  hauteur;  le  tout  est  construit  en  bois  avec  toit  en  bardeaux;  les 
cloisons  intérieures  sont  faites  en  planches  Beaver,  peinturées  en  trois  couches;  une 
cave  sous  la  cuisine  a  dû  être  excavée  dans  le  roc  au  moyen  d'explosif;  on  posa  des  fils 
électriques. 

Maison  de  Vinterprète. — On  a  bâti  un  prolongement  en  bois  de  deux  étages  de  hau- 
teur avec  un  toit  plat  couvert  en  papier;  deux  cloisons  ont  été  construites  dans  cha- 
que étage;  on  a  construit  un  hangar  pour  le  bois  de  14  sur  14  pieds,  couvert  de  bar- 
deaux;   les  deux  bâtisses  ont  été  peinturées. 

Maison  d'amhulance. — La  maison  a  été  transportée  à  275  pieds  au  sud  du  grand 
chemin;     on  a  fait  des  réparations  générales  et  du  peinturage. 

Preshytère  protestant. — On  a  fait  de  petites  réparations  générales  et  du  peintu- 
rage ;  on  a  posé  deux  nouvelles  portes; 

Etahle  de  V extrémité  ouest. — On  a  construit  une  nouvelle  étable  de  30  sur  34 
piedsravec  fondations  en  béton;  le  tout  en  bois  couvert  en  bardeaux. 

Bâtisse  de  désinfection  de  l'est  et  buanderie. — TTne  allonge  en  forme  d'LT  a  été 
construite  à  la  bâtisse  de  désinfection  de  20  x  16  x  35  pieds,  avec  fondations  en  béton, 
afin  de  créer  de  l'espace  pour  la  désinfection  et  pour  une  nouvelle  buanderie  à  vapeur 
construite  en  bois  et  couverte  en  tôle  galvanisée,  ayant  un  étage  de  hauteur,  peinturée 
et  munie  de  fils  électriques. 

Etahle  de  l'extrémité  est. — On  a  construit  une  nouvelle  étable  à  environ  400'  pieds 
de  l'hôpital,  de  30  sur  24  pieds,  avec  fondations  en  bois  et  toit  en  bardeaux. 
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2Iaison  à  laver  à  l'ouest. — Cet  édifice  a  été  réparé  généralement;  on  a  posé  des 
nouvelles  fenêtres  et  portes;  tout  l'édifice  a  été  couvert  en  lambris  à  déclin;  on  a  cons- 
truit une  nouvelle  cheminée  en  briques  et  on  a  posé  60  pieds  de  nouveau  plancher;  des 
nouvelles  fondations  doivent  être  construites;  cet  édifice  n'est  pas  encore  parachevé. 

Etahle  du  surintendant. — L'étable  et  la  grange  ont  été  tout  couvertes  en  lambris 
à  déclin  et  peinturées. 

Maison  de  pension  du  ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fait  des  réparations 
générales,  tel  que  le  posage  du  lambris  à  déclin  sur  une  étendue  de  206  x  24  pieds,  le 
prolongement  de  la  véranda  à  la  pleine  longueur,  la  réparation  des  fenêtres  et  des  portes 
et  la  première  couche  de  peinture. 

On  a  construit  une  nouvelle  clôture  en  fil  de  fer  sur  une  distance  de  1,200  pieds, 
le  long  du  chemin  pu'blic,  en  enlevant  la  vieille  clôture;  on  a  planté  des  poteaux  en 
cèdre  à  8  pieds  de  distance. 

On  a  construit  un  trottoir  en  béton  sur  une  longueur  de  1,450  pieds,  de  4  pieds 
sur  8  pouces  ;  sur  toute  la  longueur  on  a  posé  un  tuyau  en  tuile  pour  protéger  le  trottoir 
contre  les  dommages  causés  par  l'eau  et  la  glace.  Dans  quelques  endroits  on  a  cons- 
truit une  substructure  en  béton  jusqu'à  30  pouces  de  hauteur. 

Aqueduc  souterrain. — ^Les  tuyaux  à  l'eau  ont  été  posés  sous  la  terre  à  partir  de 
1,500  pieds  de  la  s'tation  de  pompe  du  quai  de  l'est  jusqu'à  l'hôpital,  l'excavation  étant 
faite  dans  l'argile  schisteuse  et  le  roc,  de  4  pieds  d'épaisseur;  un  tuyau  d'égout  de  6 
pouces  en  fonte  a  été  posé  dans  cette  excavation,  à  partir  du  nouvel  hôpital  projeté  jus- 
qu'au vieux,  en  le  raccordant  avec  toutes  les  maisons  sur  son  parcours;  on  a  posé  un 
tuyau  à  l'eau  temporaire  tandis  que  l'on  plaçait  le  .tuyau  principal  sous  la  terre;  les 
tuyaux  à  l'eau  ont  été  raccordés  dans  toutes  les  maisons  et  on  a  posé  des  soupapes  de  3 
pouces  aux  hydrants  pour  le  feu. 

Peinturage. — A  part  les  travaux  mentionnés,  les  maisons  suivantes  ont  été  pein- 
turées :  celle  de  l'intendant  de  l'hôpital,  l'hôpital,  l'école  et  la  station  de  pompe  de  l'est. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  A.  Tremblay^  l'ingénieur  de  district  de  Québec. 

LACHINE. 

ÉDIFICE  PUBLIC — ADDITIONS   ET   CHANGEMENTS. 

On  a  passé  un  contrat  le  11  août  1913,  pour  des  additions  et  des  changements  à 
cet  édifice,  situé  sur  la  rue  Saint-Joseph,  nécessitant  un  prolongement  en  arrière  du 
bureau  de  poste  actuel,  de  38  x  38  pieds.  Le  soubassement  de  la  partie  ajoutée  a  été 
construit  à  une  plus  grande  profondeur  que  celui  de  l'édifice  principal  afin  de  permettre 
l'installation  de  l'appareil  de  chauffage.  Les  fondations  du  plancher  sont  en  béton  de 
ciment  ainsi  que  les  empattements  pour  les  colonnes  d'acier;  une  entrée  en  forme  d'ar- 
che a  été  pratiquée  entre  la  vieille  partie  et  celle  ajoutée.  Les  murs  extérieurs  sont 
en  pierre  à  chaux  afin  de  correspondre  à  la  partie  principale  de  l'édifice  ;  les  planchers  et 
les  murs  intérieurs  sont  en  bois,  en  lattes  et  en  plâtre  ;  il  y  a  un  grand  puits  de  lumière 
au-dessus  de  la  partie  des  employés.  L^n  escalier  conduit  d'en  arrière  jusqu'au 
toit  de  la  partie  nouvelle.  On  a  installé  dans  tout  l'édifice  un  appareil  de  chauffage 
à  l'eau  chaude  et  on  a  fait  le  prolongement  des  fils  électriques  pour  l'éclairage  dans 
l'addition. 

Une  horloge  avec  cadran  a  été  installée  dans  la  tour. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

L'architecte  résident  :  D.  Viau,  Montréal,  P.Q. 

L'entrepreneur:  Adolphe  Gauthier. 

LEVIS 

ARSENAL. 

Cet  édifice  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  encore  en  voie  de 
construction. 
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Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Le  commis  des  travaux:  N.  Gosselin. 

Les  entrepreneurs:  La  Cie  Idéal  Construction. 

LOUISEVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  23  juin,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  c^-i  édifice,  de- 
vant être  érigé  sur  le  côté  du  Saint-Laurent,  avec  un  front  donnant  sur  le  fleuve  de 
39  pieds^sur  une  profondeur  de  56  pieds  dont  14  pieds  en  arrière  ont  une  largeur  ré- 
duite de  23  pieds.  Cet  édifice  doit  être  en  briques,  de  1^  étage,  avec  soubassement  en 
pierre  et  une  tour  reposant  sur  le  soubassement,  de  4  étages  et  incluse  dans  l'angle  nord- 
est.  Le  soubassement  est  supposé  contenir  un  compartiment  pour  la  fournaise,  une 
chambre  pour  les  combustibles,  deux  magasins  et  un  corridor  d'escalier;  sur  le  rez- 
de-chaussée  se  trouveront  le  bureau  de  poste,  un  lavabo,  une  entrée  pour  les  malles, 
un  bureau  pour  les  poids  et  mesures,  un  corridor  d'escalier  et  un  vestibule;  sur  le 
premier  plancher,  il  y  aura  deux  bureaux  du  Revenu  de  l'Intérieur,  un  laboratoire 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  une  chambre  de  bain,  un  passage,  un  corridor  d'escalier  et 
cinq  chambres.  Le  soubassement  aura  un  plancher  en  béton  de  ciment  et  les  lavabos, 
les  chambres  de  toilette,  les  cabinets  d'aisance  et  le  vestibule  des  malles  auront  des 
planchers  en  tuiles.  Les  cloisons  du  soubassement  seront  en  briques  et  les  autres 
planchers,  les  cloisons,  le  toit  et  les  escaliers  seront  en  bois. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude. 

Les  plans  et  le  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Le  commis  des  travaux:     P.  A.  Mousseau. 
.  L'entrepreneur,  Jos.  Bourque. 

MATANE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  21  juillet  1913,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
est  situé  sur  le  côté  est  de  la  Grande  Rue.  C'est  un  édifice  à  deux  étages,  en  briques 
avec  garnitures  en  pierre,  avec  un  soubassement  en  pierre  et  ayant  une  tour  de  quatre 
étages,  reposant  sur  le  soubassement,  à  l'angle  droit  intérieur.  Il  a  un  front  de  40 
pieds  sur  une  profondeur  de  69  pieds  dont  52  seulement  ont  la  largeur  du  front  ;  les 
autres  17  pieds  ont  2*3  pieds  de  largeur. 

Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  de  ciment;  le  plancher  de  l'entrée  des 
malles,  des^chambres  de  toilette,  des  vestibule  et  des  corridors  publics  est  en  tuile; 
les  cloisons  du  soubassement  sont  en  briques,  mais  les  autres  planchers,  cloisons,  es- 
caliers et  le  toit  sont  en  bois. 

Le  soubassement  comprend  la  chambre  de  la  fournaise,  la  chambre  des  combusti- 
bles et  les  magasins;  le  rez-de-chaussée  est  occcupé  en  grande  partie  par  le  bureau 
de  poste,  deux  vestibules,  un  corridor  d'escalier,  deux  chambres  de  toilette  avec  leur 
partie  contigue,  une  entrée  pour  les  malles  et  par  un  entrepôt  de  vérification;  il  y  a 
au  premier  étage  trois  chambres  pour  les  douanes,  cinq  chambres  de  logement  et  une 
chambre  de  bain  pour  le  gardien  et  un  corridor  d'escalier. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude,  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Jos.  R,aymond. 

Les  entrepreneurs,  J.  H.  Morin  &  Eils. 
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MEGANTIC. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  éditiee,  qui  était  décrit  dans  un  rapport  précédent,  a  été  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Les  entrepreneur!^.  Pa(iuet  et  Godbout. 

MONTREAL. 

HÔPITAL    DE    DÉTENTION. 

Cet  édifice  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  encore  en  voie 
de  construction. 

Les  plans,  etc.  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  Ross  &  Macl)(~.nald, 
architectes. 

L'entrepreneur:     C.  E.  Deakin. 

STATION   POSTALE    (EST)    "  C  ". 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  e?t  paraclievé. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  surveillé  par  Josei>h  Perrault,  ar- 
chitecte, Montréal,  P.  Q. 

Les  entrepreneurs:     G.  Séguin  et  Guindon. 

NOUVEL   ENTREPÔT  DE  VÉRIFICATION. 

Cet  édifice  dont  la  description  était  incluse  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier, 
est  encore  en  voie  de  construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère.  • 

L'architecte-résident:    Arth.  LaPierre. 

Les  entrepreneurs:     The  P.  Lyall  and  Sons.  Construction  Company. 

STATION    POSTALE    "  F  ". 

Le  11  août,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé  à- 
l'angle  dés  rues  Notre-Dame  et  Richmond.  Il  a  un  front  de  50  pieds  sur  la  rue  Notre- 
Dame  avec  une  profondeur  de  86  pieds  sur  le  côté  droit,  le  long  de  la  rue  Richinond, 
et  de  78  pieds  sur  la  rue  gauche,  le  long  du  mur  mitoyen.  Il  à  un  portique  de  style 
Ionique  de  30  pieds  par  8  pieds  de  profondeur  dans  le  milieu  du  front,  et  un  pas- 
sage et  une  plate-forme  en  arrière,  de  20  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  profon- 
deur qui  ne  s'étend  pas  jusqu'au  premier  étage.     L'espace  pour  le  p\iblic  s'étend  sur 

21  pieds  de  profondeur  et  de  la  largeur  de  l'édifice  et  s'élève  sur  doux  étages  en  ar- 
rière duquel,  au  rez-de-chaussée,  se  trouve  l'espace  des.  employés,  qui  s'étend  jusqu'à 
14  pieds  en  deçà  de  l'arrière,  où  il  y  a,  à  l'angle  droit  postérieur,  un  corridor  d'escalier 
qui  se  trouve  au  milieu  de  la  plate-forme  d'expédition  et  du  pa^sau'c;  il  y  a  une  voùlo 
en  briques  à  l'angle  gauche  postérieur.  Le  premier  étage  s'étend  à  partir  de  l^espace  des- 
tiné au  public  jusqu'au  mur  d'en  arrière,  mais  il  est  de  13  pieds  plus  étroit;  une  partie 
du  rez-de-chaussée  adjacente  au  mur  mitoyen  a  un  étage  pour  inis.wr  pénétrer  la  1m- 
mière  dans  l'espace  des  employés.  Le  soubassement  est  réservé  à  l'appareil  de  chauf- 
fage et  aux  magasins;  il  y  a  au  premier  étage  six  appartemenîs,  ujie  chambre  de 
bain,  etc.  Les  murs  donnant  sur  les  rues  sont  en  pierre  de  taille  et  le  mur  mitoyen  est 
en  brique.  Il  "y  a  un  dado  en  i^iarbre  dans  l'espace  du  public,  à  l'intérieur  du  rez-de- 
chaussée,  et  le  plancher  est  en  terrazza  avec  des  bords  en  marbre. 

Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  les  cloisons  en  briques.  Les  planchers, 
le  toit  et  les  cloisons  sont  principalement  en  fer  et  béton. 
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Les  plans  ont  été  préparés  par  T.  J.  Spence,  architecte,  Montréal,  P.Q.,  qui  a  sur- 
veillé les  travaux. 

L'entrepreneur:  Jos.  Bourque,  Hull,  P.Q. 


Le  8  avril  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  à  l'angle 
sud-est  des  rues  Bishop  et  Ste-Catherine. 

Cet  édifice  est  en  briques  et  à  quatre  étages;  le  soubassement  au-dessus  du  sol  a 
des  parements  en  pierre  de  taille  ;  le  soubassement  et  le  rez-de-chaussée  sont  en  ouvrage 
en  pierre  rustique  et  les  trois  étages  supérieurs  sont  en  arrière  d'une  colonnade  d'ordre 
ionique;  les  fûts  des  colonnes  qui  ont  3  pieds  et  9  pouces  de  diamètre  passent  à  travers 
les  trois  étages.  L'édifice  a  une  charpente  en  acier;  les  planchers  sont  en  acier  et  en 
béton  ;  les  cloisons  sont  en  briques  ;  le  dessus  des  planchers  est  en  bois,  excepté  dans  les 
lavabos,  les  vestibules  d'entrée  où  le  plancher  est  soit  en  terrazza  ou  en  mosaïque  de 
marbre  ;  le  plancher  du  soubassement  est  fini  en  béton. 

Le  soubassement  comprendra  la  chambre  des  chaudières,  le  lavabo,  la  chambre  des 
combustibles,  la  chambre  des  machines  à  ventilation,  deux  ascenseurs,  les  magasins, 
etc.  :  le  rez-de-chaussée  comprendra  le  bureau  de  poste,  une  voûte  en  brique,  deux  ascen- 
seurs, un  passage  d'escalier,  un  vestibule  et  un  corridor;  le  premier  étage  comprendra 
le  département  de  triage,  le  vestibule  de  la  voûte  en  briques,  deux  ascenseurs,  un  lavabo, 
un  passage  d'escalier  et  un  corridor;  au  deuxième  étage,  il  y  aura  cinq  bureaux,  un 
lavabo,  une  voûte  en  brique,  deux  ascenseurs,  un  passage  d'escalier  et  un  corridor,  et 
au  troisième  étage,  huit  bureaux,  un  passage,  deux  chambres  de  toilette,  deux  ascen- 
seurs, une  voûte  en  brique  et  un  corridor.  Il  y  a  un  système  de  ventilation  mécannique, 
des  appareils  de  chaufl^age  à  l'eau  chaude  et  d'éclairage  électrique. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Cox  et  Amos,  architectes,  qui  ont  aussi 
surveillé  les  travaux. 

STATION   POSTALE    "h"    (aVESTMOUNT)  . 

Le  4  août  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice.  Il  a  de 
103  et  90  pieds  de  front  respectivement  sur  les  avenues  Western  et  Green  et  91  et  78 
pieds  sur  les  deux  autres  faces  où  il  y  a  des  murs  mitoyens. 

C'est  une  construction  en  béton  et  en  fer  avec  parements  en  pierre  de  taille  sur  la 
façade  donnant  sur  la  rue,  selon  le  style  ordinaire  inonique  français. 

Le  soubassement  et  le  rez-de-chaussée  s'étendent  sur  le  lot  entier,  mais  le  premier 
étage  n'a  que  20  pieds  de  largeur  sur  les  côtés  donnant  sur  les  rues,  à  l'exception  de  11 
pieds  de  la  rue  Green,  contigu  au  mur  mitoyen,  où  il  se  termine  et  s'étend  en  reve- 
nant vers  l'arrière,  une  distance  de  35  pieds. 

Le  soubassement  comprend  la  chambre  des  chaudières,  la  chambre  des  combustibles, 
un  coiïre-fort  en  briques  et  des  magasins. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  A.  Piché,  architecte,  qui  a  surveillé  les 
travaux. 

L'entrepreneur:   John  Quinlan. 

QUEBEC. 

SALLE   d'exercice    MILITAIRE ADDITIONS    ET   CHANGEMENTS. 

Le  22  mai  1913,  on  a  passé  \in  contrat  pour  exécuter  des  additions  et  des  change- 
ments à  cet  édifice.  L'emplacement  est  adjacent  à  la  vieille  salle  d'exercice  militaire 
et  l'édifice  est  en  style  français.  L'addition  consiste  en  deux  ailes  de  la  forme  d'un 
"  U  "  séparées  par  une  cour  et  des  dimensions  suivantes  :  chaque  aile  a  140  pieds  de 
longueur  sur  44  pieds  et  en  partie  de  deux  et  de  trois  étages  de  hauteur.     Les  fonda- 
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tions  sont  en  ciment,  dans  le  roc  solide  et  s'élèvent  jusqu'au  niveau  du  sol,  et  les  murs 
jusqu'au  toit  sont  en  pierre  à  chaux  canadienne;  un  des  toits  est  plat,  couvert  en  gou- 
dron et  gravier,  l'autre  est  en  pente  et  couvert  en  longues  feuilles  de  tôte  galvanisée, 
couvrant  les  lucarnes  et  ayant  des  couronnements  ornementaux  et  des  tours,  etc.;  le 
toit  est  supporté  par  une  charpente  en  acier  de  construction  appuyée  sur  des  murs  en 
pierre.  Dans  le  soubassement  il  y  a  la  chambre  des  chaudières,  la  cave  du  gardien,  la 
chambre  des  combustibles,  deux  longs  corridors  dont  les  planchers  sont  en  terrozza,  la 
chambre  des  ordonnances  du  Q.  0.  C.  H.,  quatre  chambres  pour  les  escadrons,  la  cham- 
bre des  vç^agons  de  la  compagnie  des  brancardiers,  la  chambre  des  harnais  de  la  compa- 
gnie des  brancardiers,  la  chambre  des  vç'agons  de  A.  S.  C,  ainsi  que  la  chambre  des 
harnais  de  la  même  compagnie,  l'arsenal  de  A.  S.  C,  le  lavabo  pour  les  hommes  lam- 
brissé en  brique  émaillée  avec  plancher  en  tuiles.  La  construction  intérieure  consiste 
en  murs  de  division  en  briques,  en  colonnes  en  acier  et  en  béton  armé;  le  rez-de- 
chaussée  comprend  les  arseneaux  du  8e  E.  R.  et  du  9e  Q.  V.,  un  vestibule,  un  porche 
et  des  corridors  ayant  des  dados  en  bois  et  des  planchers  en  terrazza,  un  lavabo  pouf  les 
hommes  et  les  quartiers  des  gardiens;  au  premier  étage,  il  y  une  grande  salle  d'as- 
semblée, le  mess  des  officiers  des  Q.  O.  C.  H.,  un  corridor,  des  appartements  et  un 
lavabo;  au  deuxième  étage,  il  y  a  un  passage,  un  balcon,  le  mess  des  officiers  du  9e 
V.  R.,  le  mess  des  officiers  du  8e  R.  R.,  un  lavabo  et  des  corridors;  dans  l'attique,  il 
y  a  une  grande  chambre.  L'intérieur,  en  dessus  du  rez-de-chaussée,  est  divisé  par  des 
colombages,  des  murs  en  lattes  et  plâtre,  des  planchers  en  bois  et  des  plafonds  en  plâtre. 
On  a  construit  un  escalier  en  fer,  dans  un  bout,  à  partir  du  soubassement  jusqu'à 
l'attique  avec  des  marches  en  terrazza.  L'ouvrage  intérieur  est  en  bois.  La  plomberie 
est  d'un  nouveau  modèle  et  le  système  de  chauffage  est  à  la  vapeur  à  basse  pression  au 
moyen  de  chaudières  tubulaires  dans  le  soubassement  et  de  calorifères  dans  les  diffé- 
rentes chambres  ;  il  y  a  un  système  de  sonnerie  électrique  et  l'édifice  est  éclairé  à  l'élec- 
tricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Les  entrepreneurs:    Jinchereau  et  Lalonde. 

JETÉE    LOUISE BATISSE    d'IM MIGRATION, 

Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  encore  en  voie  de  construction. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
L'architecte  résidant:   J.  R.  Ouelette. 
Entrepreneurs   Chas  Edward  Deakin. 

ADDITIONS  ET  CHANGEMENTS  AU  BUREAU  DE  POSTE. 

Ces  travaux,  décrits  dans  le  rapport  de  l'exercice  dernier,  sont  encore  en  voie  de 
construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résidant:    E.  M.  Talbot. 

Entrepreneurs:   Villeneuve,  Bossé,  Banks  et  Boivin. 


ROBERVAL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  parachevé. 
Les  plans  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux:   Alphonse  Parent. 
Entrepreneur,  L.  B.  Lachance. 
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SAINT-GABRIEL  DE  BRANDON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  9  décembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  à 
l'intersection  des  rues  Saint-Pierre  et  Beausoleil.  C'est  un  édifice  en  briques  à  deux 
étages,  avec  un  soubassement  en  béton,  de  46  x  39  pieds,  y  compris  une  tour  de  cinq 
étages  au  coin  contigu  à  l'intersection  de  deux  rues;  à  l'exception  du  plancher  du  sou- 
bassement qui  est  en  béton  et  les  cloisons  du  soubassement  qui  sont  en  briques,  les  plan- 
chers, les  cloisons,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois.  Le  rez-de-chaussée  comprend  le 
bureau  de  poste  et  l'étage  supérieur,  cinq  chambres. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Finlay  et  Gagnon,  architectes,  qui  ont 
arssi  surveillé  les  travaux. 

Commis  des  travaux,  Brunet  et  Leclaire. 


SAINT-LAURENT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  18  avril  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  à  l'angle 
nord-est  de  l'intersection  des  rues  Deschênes  et  Florence. 

L'édifice  a  60  pieds  de  front  sur  la  rue  Deschênes  avec  46  pieds  sur  la  rue  Florence  ; 
il  est  à  deux  étages  en  briques  avec  garnitures  en  pierre  taillée,  avec  un  soubassement 
en  pierre  et  un  toit  plat.  Le  vestibule  public,  cependant,  qui  s'étend  sur  toute  sa 
longueur  sur  la  rue  Deschênes  à  une  profondeur  de  15  pieds,,  s'élève  à  partir  du  rez- 
de-chaussée  jusqu'au  toit,  le  deuxième  étage  n'étant  pas  continué  sur  cette  partie. 
Le  rez-de-chaussée  comprend  le  bureau  de  poste,  deux  lavabos,  deux  passages  d'esca- 
liers, une  entrée  pour  les  malles  et  un  vestibule  d'entrée;  au  premier  étage,  il  y  a 
huit  chambres,  une  chambre  de  bain,  un  passage  et  deux  passages  d'escalier.  Le  plan- 
cher du  soubassement  est  en  béton,  mais  les  planchers  supérieurs,  ainsi  que  les  cloisons 
et  le  toit  sont  en  bois  ;     le  plancher  du  vestibule  public  est  couvert  en  terrazza. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  John  Sawyer,  architecte,  qui  a  surveillé  les 
travaux. 

Entrepreneurs,  J.  A.  et  R.  Grâce. 


CLIUTES  SHAWENEGAN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  parachevé. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  Asselin  et  Auge,  architectes,  qui  ont  surveillé 
les  travaux. 

Entrepreneur,  A.  Durand. 

SAINT-LAMBERT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 


Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  répcédent,  est  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Entrepreneur,  Eugène  Patenaude. 
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SAINTE-THERESE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  encore  en  voie  de 
construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Le  commis  des  travaux,  Hector  Lebœuf. 
Entrepreneurs,  Jos.  Lafond  et  O.  B.  Lafleur  et  fils. 

TROIS-RIVIERES. 


EDIFICE  PUBLIC. 

Le  9  février  1913,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur  la 
propriété  Platon,  l'emplacement  du  vieil  édifice  de  la  caserne,  sur  la  rue  des  Casernes. 
Il  consiste  en  une  partie  centrale  principale  ayant  92  x>ieds  de  front  sur  78  pieds  de 
profondeur  ;  il  y  a  deux  ailes  latérales  ayant  chacune  54  pieds  de  front  sur  une  profon- 
deur de  25  pieds  formant  en  tout  un  front  de  200  pieds.  La  partie  centrale,  à  l'excep- 
tion des  25  pieds  de  profondeur  en  arrière,  qui  a  un  étage  et  un  soubassement,  a  trois 
étages  et  un  soubassement.  Les  murs  extérieurs  sont  en  pierre  de  taille  à  parements 
en  terra-cotta  ;  la  charpente  est  en  acier,  les  cloisons  en  terra-cotta  et  les  planchers  et 
le  toit  en  acier  et  béton. 

Le  soubassement  comprend  l'entrepôt  de  vérification  des  douanes,  un  magasin, 
une  usine,  une  chambre  des  chaudières,  une  chambre  à  charbon,  une  chambre  à  toi- 
lette et  une  voûte  en  briques;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  le  bureau 
des  douanes  et  les  bureaux  du  Revenu  de  l'Intérieur,  dans  la  partie  centrale  de  l'aile 
droite  et  dans  l'aile  gauche  respectivement;  au  premier  étage,  il  y  a  les  bureaux  des 
Travaux  publics  et  les  bureaux  des  commissaires  du  havre,  et  dans  l'attique  il  y  a  les 
chambres  du  gardien. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude,  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident:  Charles  Lafond. 

Entrepreneurs  :  Verrette,  MacLeod  et  Ferron. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 
ACTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  26  mai  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  à  l'inter- 
section des  rues  Mill  et  Willard,  consistant  en  une  partie  principale  ayant  deux  étages 
et  un  soubassement  de  29  pieds  de  front  sur  la  rue  Mill  et  une  profondeur  de  50  pieds, 
en  une  partie  adjointe  d'un  étage  et  soubassement,  en  arrière,  de  24  par  23  pieds  et  en 
une  tour  de  quatre  étages  reposant  sur  le  soubassement,  de  12  pieds  et  6  pouces  carrés, 
incluse  dans  l'angle  gauche  antérieur  de  la  partie  principale.  Les  murs  extérieurs  du 
soubassement  sont  en  pierre  et  ceux  au-dessus  sont  en  brique;  les  planchers,  les  cloi- 
sons, les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois  excepté  dans  le  soubassement  où  le  plancher 
(  st  en  béton  et  les  cloisons  en  briques.  Le  soubassement  comprend  l'appareil  de  chauf- 
fage, la  chambre  de  combustibles  et  les  magasins;  au  rez-de-chaussée  il  y  a  le  bureau 
de  poste,  le  passage  de  l'escalier  et  le  lavabo;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  adjointe 
est  occupé  par  l'entrepôt  de  vérification;  au  premier  étage  il  y  a  cinq  chambres  pour 
les  bureaux  des  douanes  et  six  chambres,  y  compris  une  chambre  de  bain. 
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Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux:  Joseph  Holmes. 
Entrepreneur:  (^eorges  A.  Procter. 

ALMONTE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

De  nouvelles  chaudières  ont  été  installées  et  des  calorifères  additionnels  ont  été 
posés.  Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plom- 
berie. 

ATHENS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère.  • 

Commis  des  travaux,  W.  G.  Johnson. 
Entrepreneur:  John  Dillon. 

AYLMER. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  3  avril  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  à  l'angle 
des  rues  Talbot  et  Centre.  Il  comprendra  une  partie  principale  d'en  avant  en  briques, 
de  deux  otages  avec  garnitures  en  pierre  et  soubassement  en  pierre,  sur  un  front  de  55 
pieds  et  une  profondeur  de  33  pieds,  et  une  arrière-partie  ayant  un  soubassement  et 
un  étage  de  36  pieds  de  profondeur  sur  53  pieds,  formant  en  tout  un  édifice  de  55  pieds 
par  59  pieds,  à  part  une  projection  à  l'angle  droit  antérieur,  sur  le  front,  de  4  pieds  et 
6  pouces  sur  14  pieds  et  une  tour  de  quatre  étages  reposant  sur  le  soubassement,  de  15 
pieds  carrée  à  Fangle  gauche  antérieur. 

Dans  le  soubassement  il  y  aura  une  chambre  pour  la  fournaise,  une  chambre  de 
combustibles  et  des  magasins;  au  rez-de-chaussée,  il  y  aura  le  bureau  de  poste,  l'entre- 
pôt de  vérification,  trois  chambres  de  toilette  et  trois  vestibules;  au  premier  étage,  il 
y  aura  un  arsenal,  une  chambre  pour  les  ofiîciers,  trois  bureaux,  un  passage  d'escalier, 
un  corridor  et  une  chambre  de  toilette,  et  dans  l'attique  sept  chambres,  une  chambre 
de  bain,  un  corridor  et  un  passage  d'escalier.  Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton 
et  celui  du  vestibule  public,  des  vestibules,  des  chambres  de  toilette  et  des  chambres  de 
bain  est  en  tuiles;  les  marches  du  vestibule  sont  en  marbre  et  les  cloisons  du  soubasse- 
ment, en  briques,  mais  les  autres  planchers  et  cloisons  ainsi  que  les  escaliers  et  le  toit 
sont  en  bois. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

L'eau^des  pluies  est  drainée  par  les  égoûts,  les  drains  du  sol  et  les  tuyaux  de  ren- 
voi jusqu'à  un  réservoir  septique  dans  la  cour. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident:     Thos.  Webster. 

Entrepreneurs  :  Nagle  et  Mills. 

BARRIE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  changements  ont  été  faits  à  l'appareil  de  chauffage  sous  la  surveillance  de 
Wm  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 
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ADDITIONS  À  l'Édifice  public. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  du  dernier  exercice,  est  parachevé. 
Commis  des  travaux,  Thomas  Rogers. 
Entrepreneur,  W.  A.  Tom. 

BOWMANVILLE. 

édifice  public. 

On  a  installé  une  horloge  dans  la  tour,  sous  la  surveillance  de  Thos  A.  Hastings, 
commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

BRACEBRIDOE. 

édifice  public. 

Le  4  juillet  1913,-on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  situé  à 
Pangle  des  rues  Thomas  et  Manitoba,  de  59  par  39  pieds  avec  un  arsenal  d'un  étage  et 
soubassement  de  20  par  28  pieds.  Les  fondations  sont  en  pierre;  les  murs  extérieurs 
sont  en  briques  avec  garnitures  en  pierre  et  des  colonnes  et  solives  en  acier;  les  plan- 
chers sont  en  bois;  les  murs  en  lattes  et  plâtre,  et  les  planchers  du  soubassement  en 
béton.  Le  plancher  du  rez-de-chaussée  est  en  ciment  et  tuiles,  excepté  celui  de  l'arse- 
nal qui  est  en  bois.  Le  soubassement  comprend  la  chambre  des  fournaises,  uiire  chambre 
de  toilette,  une  salle  de  tir,  au-dessous  de  l'arsenal  il  y  a  des  magasins,  passages,  etc.,  et 
une  partie  non  excavée,  des  voûtes,  le  bureau  des  poids  et  mesures,  un  entrepôt  de  véri- 
fication, un  arsenal  et  un  bureau  pour  les  officiers  ;  l'arsenal  a  un  toit  en  tôle  galvanisée  ; 
au  premier  étage,  il  y  a  les  bureaux  du  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur,  une  longue 
chambre  pour  les  douanes,  les  archives  des  douanes,  le  bureau  du  percepteur  des  douanes, 
le  corridor  et  les  passages,  des  chambres  de  toilette  pour  les  hommes  et  pour  les  dames  ; 
tous  les  planchers  sont  en  bois.  Le  deuxième  étage  est  occupé  par  des  appartements  avec 
chambre  de  toilette  et  de  bain,  etc.  Le  toit  est  en  bois  et  couvert  dans  la  mansarde  en 
tôle  galvanisé;  la  partie  plate  est  couverte  en  goudron  et  gravier.  La  tour  pour  l'hor- 
loge est  à  l'angle  de  l'édifice  sur  les  rues  Thomas  et  Manitoba.  L'édifice  est  chauffé  à 
l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  John  Jermyn. 

Entrepreneurs,  la  Simcœ  Construction  Co. 

BRAMPTON. 

ÉDIFICE   public. 

LTne  tour  pour  l'horloge  a  été  construite  et  l'horloge  a  été  installée. 

Les  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  Thos.   A.   Hastings,   commis 


des  travaux,  Toronto,  Ont. 


BRANTFORD. 


EDIFICE   PUBLIC. 


On  a  fait  des  changements  dans  les  bureaux  des  ministères  du  Revenu  de  l'Inté- 
rieur et  des  Douanes. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  A".  Hastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 
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NOUVEL   ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice  dont  la  description  est  incluse  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière, 
est  encore  en  voie  de  construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte  résidant  :   Geo.  W.  Hall. 
Entrepreneurs  :  P.  H.  Secord  et  Fils. 

BEOCKVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  changements  ont  été  faits  dans  l'appareil  de  chauffage  au  rez-de-chaussée. 
-     Surveillance  des  travaux  par  Wm  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 

CAELETON  PLACE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  installé  une  nouvelle  chaudière  et  on  l'a  jointe  à  la  chaudière  actuelle,  sous 
la  surveillance  de  Wm  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 

CHATHAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  les  murs  et  les  plafonds  dans  les  quartiers  du  gardien.  On  a  peinturé 
les  murs  et  les  plafonds  dans  quelques-uns  des  bureaux  et  un  prélart  (linoléum)  a  été 
posé  dans  le  bureau  du  maître  de  poste.  La  cloison  en  fils  métalliques  a  été  construite 
jusqu'au  plafond. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

CIIESLEY. 

-      ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Entrepreneurs,  Gilpin  Frères. 

OOBOURG. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  peinturé  le  mât  du  pavillon  et  la  rampe.  Des  nouvelles  boîtes  aux  lettres  pour 
le  bureau  de  poste  ont  été  installées;  surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings, 
commis  des  travaux,  Toronto,  Ontario. 

COLLINGWOOD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  28  juillet  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  mesu- 
rant sur  le  plan  100  pieds  par  72,  à  deux  étages  en  briques  ;  la  façade  est  avec  parements 
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eu  pierre,  le  tout  sur  uu  soubassemeut  eu  pierre.  Les  cloisous  du  rez-de-cliaussée  et 
du  premier  étag-e  sout  en  partie  en  briques  et  le  reste  en  bois.  De  la  longueur  de  100 
pieds  de  cet  édifice,  12  pieds  sont  occupés  par  une  colonnade,  avec  piliers  eu  pierre 
taillée,  s'étendant  sur  toute  la  largeur  de  l'édifice. 

Le  soubassement  comprend  la  chambre  de  la  chaudière,  la  chambre  des  combus- 
tibles, et  les- magasins;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste  et  l'entrepôt  de  véri- 
fication des  douanes,  et  au  premier  plancher,  les  bureaux  des  Douanes,  du  Revenu  de 
TTntérieur  et  de  la  Marine  et  l'école  navale. 

Le  chaufl^age  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Philippe  G.  Païen. 

Entrepreneurs,  Harrington,  Bryan  and  Healy. 

DRESDEN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  boîtes  aux  lettres  du  bureau  de  poste  et  l'horloge  de  la  tour  ont  été  installées. 
Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  ïlastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 

DUNDAS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  boîtes  aux  lettres  du  bureau  de  poste  ont  été  installées  et  on  a  fourni  treize 
becs  à  gaz  et  cinq  appareils  pour  retenir  les  portes  ;  on  a  posé  un  plancher  de  métal  dans 
la  chambre  de  la  tour  et  installé  l'horloge  dans  la  tour. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

EGANVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  23  juin  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  un 
plateau  élevé  donnant  sur  la  rue  Bonnechère;  les  murs  sont  en  pierre  et  en  briques; 
l'édifice  a  40  par  40  pieds,  à  deux  étages,  avec  soubassement,  un  attique  et  un  toit  à 
mansarde;  une  tour  pour  horloge  est  construite  au  coin  gauche  de  la  façade.  Les 
planchers  et  la  construction  intérieure  sont  en  bois  et  plâtre,  avec  colonnes  et  solives 
d'acier;  le  rez-de-chaussée  est  occupé  par  le  bureau  de  poste,  etc.  Au  premier  étage" 
il  y  a  des  appartements.    L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

L'édifice  est  entouré  sur  trois  côtés  par  un  mur  de  soutènement  en  béton  et  un  trot- 
toir en  pente  jusqu'en  avant  avec  une  rampe. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Surveillance  des  travaux  par  Morris  et  Moore,  architectes,  Pembroke. 

Commis  des  travaux,  B.  G.  Beinke. 

Entrepreneur,  J.  B.  Lachance. 

ELMIRA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  11  a(jût  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  la 
rue  Arthur  à  l'intersection  de  la  rue  Water.  L'édifice  a  95  pieds  de  longueur;  il  a 
40  pieds  de  largeur  sur  45  pieds  de  sa  longueur,  23  pieds  sur  23  pieds  de  la  longueur 
et  le  reste  a  35  pieds  de  largeur,  cette  dernière  partie  ayaîit  un  étage  et  uu  soubasse- 
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ment;  les  autres  parties  ont  deux  étages  et  un  soubassement;  il  y  a  une  tour  de  quatre 
étages  et  un  soubassement  à  l'angle  droit  antérieur,  de  12  par  12  pieds.  Les  murs  du 
soubassement  sont  en  pierre  et  ceux  au-dessus  en  briques;  les  planchers,  le  toit,  les 
escaliers  et  les  cloisons  sont  en  bois,  à  l'exception  du  soubassement  où  le  plancher  est 
en  ciment  et  les  cloisons,  en  briques.  Il  y  a  une  pompe  dans  le  soubassement  et  un 
puits  dans  la  cour.  Le  drainage  se  fait  jusqu'à  un  réservoir  septique  sur  l'emplace- 
ment. Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude.  Au  soubassement,  il  y  a  l'appareil  de  chauf- 
fage, la  chambre  des  combustibles,  la  chambre  de  la  pompe  et  les  magasins;  au  rez- 
de-chaussée  de  la  partie  principale  il  y  a  le  bureau  de  poste,  et  au  rez-de-chaussée  de 
la  partie  moyenne,  il  y  a  un  entrepôt  de  vérification,  un  bureau  pour  le  poids  et  mesures 
et  une  entrée  pour  les  malles,  et  dans  la  partie  d'en  arrière  il  y  a  un  arsenal,  un  bureau 
pour  les  officiers,  un  vestibule  et  un  lavabo. 

Les  plans  et  devis  ont  été  "préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  J.  IL.  E.  Bowman. 

Entrepreneur,  E.  A.  Bleakney. 

ELOEA 

ÉDIFICE  PUBLIC 

Une  clôture  a  été  érigée  en  arrière  du  lot.  On  a  fourni  du  gravier  et  de  la  terre 
pour  le  passage. 

Surveillance  des  travaux  par  Thomas  A.  Hasting,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

ESSEX 

ÉDIFICE  PUBLIC 

On  a  construit  une  clôture  et  une  barrière.  Des  moustiquaires  et  des  stores  ont 
été  fournis.  On  a  construit  des  trottoirs  en  ciment,  une  bordure  et  des  marches,  posé  un 
nouveau  drain  et  nivelé  le  terrain,  selon  les  instructions.  On  a  installé  une  horloge 
dans  la  tour. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thomas  A.  Hasting,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

FERGUS. 

ÉDIFICE  PUBLIC 

On  a  construit  une  clôture  autour  du  terrain,  sous  la  surveillance  de  Thomas  A. 
Ilastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

EORT-WILLIAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC 

Le  toit  a  été  réparé  et  on  a  blanchi  et  peinturé,  sous  la  surveillance  de  Thomas  A. 
Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 


ENTREPOT  DE  VERIFICATION. 


On  a  passé  un  contrat  le  81  décembre  1913,  pour  la  construction  de  cet  édifice  don- 
nant sur  la  rue  Leith,  ayant  la  rue  May  à  droite  et  une  ruelle  à  gauche.  Il  a  100  sur  SO 
pieds,  trois  étages  et  un  soubassement,  consistant  en  un  soubassement,  un  rez-de-chaus- 
sée, un  premier  et  un  deuxième  étage  ;  l'édifice  est  sur  des  piliers  solides  ayant  des  f  on- 
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dations  en  béton  avec  un  rang  de  pierre  taillée  au  sommet,  au-dessus  duquel  est  du 
granit  jusqu'à  la  hauteur  de  la  fenêtre  du  soubassement.  Les  colonnes,  les  coins  et  les 
corniches  sont  en  pierre  et  en  briques;  le  toit  est  en  béton  couvert  de  goudron  et  de 
gravier;  les  murs  de  la  ruelle  et  d'en  arrière  sont  en  briques  et  en  pierre.  L'intérieur 
est  tout  construit  en  acier  et  en  béton;  des  escaliers  en  fer  et  des  marches  en  marbre, 
s'étendant  du  devant  de  Feutrée  jusqu'au  sommet;  il  y  a  un  ascenseur  électrique  à 
passagers  allant  du  soubassement  au  toit.  Le  soubassement  comprend  un  magasin,  une 
chambre  de  conversion,  une  chambre  de  ventilateurs,  la  cage  de  l'ascenseur,  la  chambre 
des  fournaises,  les  compartiments  à  charbon  et  des  chambres  de  toilette  ;  toutes  les  cloi- 
sons sont  construites  en  béton  de  six  pouces  d'épaisseur;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  les 
bureaux  de  douanes,  de  messagerie  des  douanes  et  du  revenu  de  l'intérieur,  avec  les 
planchers  en  bois  franc;  les  corridors  ont  une  bordure  en  marbre  et  des  planchers  en 
terrazza,  ainsi  qu'un  vestibule  et  une  entrée  avec  bordure  et  marches  en  marbre  à 
l'entrée  ;  tous  les  murs  de  division  sont  en  ciment  et  en  acier.  Au  premier  étage  il  y 
a  la  chambre  longue  des  douanes,  l'espace  public,  les  chambres  de  toilettes  pour  les 
dames,  les  corridors,  les  bureaux  de  l'inspecteur  des  douanes,  de  l'évaluateur-^et  du 
percepteur  des  douanes  et  le  bureau  des  sténographes;  au  deuxième  étage  il  y  a  le 
bureau  météorologique,  les  archives  des  douanes,  les  bureaux  des  agents  de  la  marine 
et  du  surintendant  du  havre,  un  corridor,  le  bureau  du  revenu  de  l'Intérieur,  une 
longue  chambre,  le  bureau  des  colis  postaux,  une  pièce  pour  le  public,  les  chambres 
de  toilette  et  les  cabinets  d'aisance. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  à  l'électricité;  il  y  a  un  système  de 
ventilation  installé  partout;  on  a  posé  des  appareils  de  sauvetage  sur  le  mur  d'en  ar- 
rière et  sur  le  mur  donnant  sur  la  ruelle  à  partir  du  sommet  jusqu'au  niveau  du  sol. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte  résidant:    J.  C.  Stinson. 

Entrepreneur:    H.  H.  Braden. 

GALT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  toit  et  ""e  plancher  en  tuile  ont  été  réparés  et  on  a  installé  uno  horloge  dans  la 
tour,  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

GANANOQUE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  du  dernier  exercice,  est  parachevé. 
Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 
Les  plans  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  W.  N.  Rogers. 
Entrepreneur,  E.  A.  Bleakney. 

GRIMSBY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  passé  un  contrat  le  4  janvier  1914,  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
sur  la  rue  Main,  de  45  sur  40  pieds  avec  un  appentis  de  22  sur  38  pieds,  en  arrière,  d'un 
étage  de  hauteur.  L'édifice  est  sur  des  fondations  en  pierre;  les  murs  extérieurs  sont 
en  briques  avec  parements  en  pierre;  les  planchers  en  bois,  les  poutres  et  les  solives  en 
acier,  les  cloisons  en  plâtre  et  en  bois  et  le  plancher  du  soubassement  en  béton  ;  l'édifice 
a  deux  étages  et  demi  de  hauteur  et  un  soubassement  comprenant  les  magasins,  le 
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compartiment  à  charbon  et  la  chambre  des  fournaises.  L'appentis  n'a  pas  de  soubasse- 
ment; au  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  le  vestibule  des  douanes  et  l'entrepôt  de 
vérification;  au  premier  étage,  il  y  a  des  appartements,  un  passage,  des  escaliers,  les 
bureaux  du  revenu  de  l'Intérieur,-  des  armoires,  un  lavabo  et  une  chambre  de  bain  ;  le 
toit  est  en  bois,  plat  et  couvert  de  tôle  galvanisée;  la  tour  pour  l'horloge  est  au  coin 
gauche  d'en  avant  de  l'édifice.    On  a  installé  une  horloge  dans  la  tour. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Kenneth  N.  Grant. 

Entrepreneur,  E.  A.  Bleakney. 

GUELPH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Quelques  chambres  ont  été  peinturées  de  nouveau  et  les  appartements  du  gardien 
ont  été  tapissés  de  nouveau.     On  a  fourni  des  meubles  et  fait  de  légères  réparations. 
Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 


HAMILTON. 

BUREAU  DES  DOUANES  ET  BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  placé  un  guichet  et  une  enseigne  et  fourni  deux  lampes  au  bureau  des 
douanes. 

On  a  réparé  le  plancher  en  tuiles  du  vestibule  et  installé  un  lustre  de  quatre 
lampes.  Le  toit  et  les  larmiers  ont  été  réparés  et  on  a  peinturé  le  soubassement  à  la 
détrempe.  On  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  le  soubassement.  On  a  fourni  un 
nettoyeur  à  succion  (Vacuum)  et  installé  un  guichet  pour  les  colis  postaux. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto,  Ont. 

On  a  fait  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage,  sous  la  surveillance  de  Wm. 
Mansfield,  inspecteur  du  chauffage  et  plomberie. 


HANOYER. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  passé  un  contrat  le  2  février  1914,  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
sur  le  chemin  Durham.  Il  a  38  par  48  pieds  et  est  construit  d'un  soubassement  en 
pierre  et  de  briques  au-dessus  avec  garnitures  en  pierre.  Il  y  a  un  soubassement,  un 
rez-de-chaussée,  un  premier  étage,  un  attique,  une  mansarde  en  bois,  un  toit  en  tôle 
galvanisée  et  une  tour  pour  l'horloge  au  coin  gauche  d'en  avant  de  l'édifice.  Le  soubasse- 
ment comprend  les  magasins,  la  chambre  des  fournaises,  les  compartiments  à  charbon, 
etc.     Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  etc.,  et  l'entrepôt  de  vérification. 

La  construction  intérieure  est  en  bois,  lattes  et  plâtre. 

Le  premier  étage  est  occupé  par  les  douanes,  une  longue  chambre,  les  archives 
des  douanes  et  le  bureau  du  percepteur  des  douanes. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  J.  Telford. 

Entrepreneurs  :  W.  E.  Anderson  et  W.  E.  Beith. 
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HAKRISTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Deux  chambres  ont  été  lambrissées  et  plâtrées  et  une  horloge  a  été  installée  dans 
la  tour.     Des  légères  réparations  ont  été  faites  aux  portes  et  aux  ressorts. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto,  Ont. 

INGERSOLL. 

ÉDIFICE   PUBLIC ADDITIONS   ET    CHANGEMENTS. 

On  a  passé  un  contrat  le  17  décembre  1913,  pour  la  construction  d'une  addition 
et  des  changements  à  l'édifice  public,  qui  augmenteront  la  grandeur  de  l'édifice  à  70 
par  46  pieds.  On  a  employé  la  même  espèces  de  matériaux.  Le  soubassement  comprend 
les  chambres  des  fournaises,  et  des  combustibles  et  les  magasins.  Au  rez-de-chaussée, 
il  y  a  le  bureau  de  poste,  le  vestibule  public,  l'espace  des  employés  du  bureau  de  poste, 
le  bureau  du  maître-de-poste  et  un  entrepôt  de  vérification.  Tous  les  vestibules,  les 
chambres  de  toilette  et  les  passages  ont  des  planchers  en  tuiles  et  des  plafonds  en 
métal  ;  il  y  a  quatre  puits  de  lumière  dans  la  partie  n'ayant  qu'un  étage  au-dessus  du 
rez-de-chaussée.  Au  premier  étage,  il  y  a  la  chambre  longue  des  douanes,  la  chambre 
longue,  le  bureau  du  percepteur  du  revenu  de  l'Intérieur,  le  bureau  des  poids  et  mesures, 
la  chambre  de  l'inspecteur  des  douanes,  une  chambre  de  toilette,  un  passage  et  des  corri- 
dors.    L'attique  est  occupé  par  les  appartements  du  concierge. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  au  moyen  de  deux  chaudières  et  de  calorifères  dans 
les  différentes  chambres.  On  a  aussi  installé  de  la  plomberie  moderne  et  l'édifice  est 
éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  sont  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  Edouard  Griffiths. 

Entrepreneurs,  James  Bogue. 

KEMPTVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  dernier  rapport  annuel,  est  encore  en  voie  de  cons 
truction. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  J.  M.  Guest. 

Entrepreneurs:     Dominion   Concrète  Company,  Limited. 

KENORA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  une  clôture  et  des  réparations  ont  été  faites  au  toit.  On  a  installé 
une  horloge  dans  la  tour. 

Sun^eillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

KINCARDINE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Une  nouvelle  chaudière  a  été  installée  et  jointe  à  la  chaudière  actuelle,  parce  que 
cette  dernière  était  trop  petite. 

Sur\^eillance  des  travaux  par  Wm  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie 


Edifice" public,  Midland,  Ont. 
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KINGSTON. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Les  additions  et  changements  décrits  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  ont 
été  complétés.    Les  boîtes  du  bureau  de  poste  ont  été  installées  cette  année. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  Wm  Newlands,  architecte,  qui  a  surveillé  les  tra- 
vaux. 

Entrepreneurs  :  McKelvey  and  Birch. 

DORTOIR  DU  C.   M.  R. 

Le  22  mars  1912,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  de  150 
pieds  de  front  par  45  pieds  de  profondeur,  avec  un  prolongement  pour  les  lavabos,  au 
centre  de  l'édifice  s'étendant  en  arrière,  de  37  pieds  par  25  de  largeur. 

L'emplacement  se  trouve  dans  l'enclos  intérieur  du  terrain  du  collège.  L'édifice 
est  en  pierre  solide,  tout  autour,  à  l'exception  de  l'extrémité  des  pignons  qui  est  rempli 
en  briques  en  vue  de  la  construction  des  ailes  projetées,  une  à  chaque  extrémité,  quand 
elles  seront  requises.  Les  fondations  sont  en  béton  et  les  murs  en  briques  jusqu'au  toit 
séparant  les  corridors  des  chambres.  La  cheminée  es-t  construite  au  centre  de  l'édifice 
avec  un  tuyau  de  ventilation  à  l'extérieur  du  tuyau  pour  la  fumée.  Il  y  a  un  soubasse- 
ment, un  rez-de-chaussée,  un  premier  et  un  deuxième  étage;  tous  les  planchers  ont  des 
poutres  en  acier  et  sont  construits  en  béton.  Le  toit  est  en  bois  et  couvert  en  bardeaux. 
Dans  le  soubassement  on  a  installé  les  chaudières  et  il  y  a  les  chambres  pour  les  com- 
bustibles et  les  cendres;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  l'entrée,  le  vestibule,  les  corridors 
et  les  lavabos,  des  chambres  à  coucher  et  le  prolongement  pour  les  lavabos  ;  le  premier 
et  le  deuxième  étage  sont  comme  le  rez-de-chaussée;  il  y  a  en  tout  ^Q  chambres  à  cou- 
cher. 

L'édifice  est  chauffé  par  une  chaudière  tubulaire  et  des  calorifères  dans  les  diffé- 
rentes chambres;  un  système  de  plomberie  moderne  complet  est  installé  et  Fédifice  a 
un  bon  système  de  ventilation  et  est  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architectes-résidents:  Power  et  Fils. 

Entrepreneurs:  Michael  Sullivan. 

LAJŒFIELD. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Ive  17  décembre,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
à  l'angle  des  rues  Bridge  et  Queen,  de  52^  pieds  de  front  par  47  pieds  de  profondeur. 
Les  fondations  sont  en  béton  et  les  colonnes  intérieures  en  acier  ont  des  empattements 
en  béton  et  le  plancher  du  soubassement  est  aussi  en  béton  ;  le  plancher  du  'rez-de- 
chaussée  est  en  béton  et  terrazza  ;  le  reste  de  la  construction  intérieure  est  en  bois,  en 
lattes  et  en  plâtre;  le  toit  est  en  bois  et  la  marsarde,  couverte  en  tôle  galvanisée  et  la 
partie  plate,  en  feutre,  goudron  et  gravier.  Les  murs  extérieurs  sont  en  briques  avec 
garnitures  en  pierre.  Il  y  a  deux  entrées  dans  la  rue  Queen  et  une  tour  pour  l'horloge 
sur  le  coin  gauche  d'en  avant.  Le  soubassement  comprend  une  chambre  des  fournaises, 
des  magasins  et  des  compartiments  à  charbon.  Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de 
poste,  le  vestibule  public,  une  voûte  et  une  entrée  pour  les  malles  ;  le  premier  étage  est 
divisé  en  appartements  pour  le  concierge. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans,  etc.  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Edwards  Grifiîths. 

Entrepreneur,  Joseph  Bogne. 
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LINDSAY. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Un  guichet  pour  les  colis  postaux  a  été  installé  et  des  légères  réparations  ont  été 
faites  aux  serrures,  etc. 

Surveillance  des  travaux  par  ïhos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  '^oronto,  Ont. 

LISTOWELL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  degrés  de  la  porte  ont  été  couverts  en  bois  et  des  appareils  pour  retenir  les 
portes  ont  été  fournis.  Un  cHemin  de  passage  en  béton  a  été  construit  et  des  cloisons 
ont  été  érigées  dans  les  quartiers  du  gardien:  Une  horloge  a  été  installée  dans  la  tour; 
des  légères  réparations,  telles  que  peinturage,  etc.,  ont  été  exécutés  ;  des  meubles  et  un 
drain  en  tuile  ont  été  fournis. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux, 
Toronto,  Ont. 

LONDON. 

BUREAU  DES  DOUANES. 

Le  peinturage,  le  coloriage  et  le  nettoyage  qui  avaient  été  commencés  l'année  der- 
nière ont  été  terminés.  On  a  réparé  la  plomberie  et  posé  un  nouveau  plancher  dans  le 
vestibule.  Un  nouveau  calorifère  a  été  posé  dans  un  bureau.  On  a  fourni  des  meubles 
et  du  prélart  (linoléum). 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  réparé  les  marches  de  la  porte,  les  puits  de  lumière  et  l'ouvrage  en  fer  du 
toit.  On  a  peinturé  à  la  détrempe  les  murs  des  trois  nouveaux  magasins  adjacents  au 
bureau  de  poste  devant  être  employés  au  service  des  postes.  On  a  installé  une  porte  à 
coulisse  à  l'entrée  d'en  arrière;  des  ouvertures  ont  été  pratiquées  dans  les  murs  en  bri- 
ques, et  on  y  a  posé  des  portes  ;  on  a  converti  le  bas  en  nouveaux  magasins,  posé  deux 
portes  à  l'entrée  d'en  arrière  de  l'annexe  et  construit  un  passage  de  sortie.  On  a  nettoyé 
le  soubassement  de  l'annexe  — et  enlevé  les  déchets. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 

MIDLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier,  est  envore  en  voie  de 
construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Eichard  Hes. 
Entrepreneur,  E.  A.  Bleakney. 

MILVERTON. 

Le  24  mars  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  de  38  par 
44  pieds  avec  un  prolongement  de  28  pieds  par  16;  il  a  deux  étages,  un  soubassement 
et  une  tour  pour  l'horloge.  A  l'extérieur,  les  fondations  sont  en  pierre,  les  murs  en  bri- 
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ques  avec  garnitures  en  pierre  et  le  toit  en  bois  ;  les  murs  intérieurs  sont  en  bois  et  plâ- 
tre; les  planchers  sont  en  bois,  excepté  au  soubassement  et  au  rez-de-chaussée  où  les 
planchers  sont  en  béton.  Le  soubassement  comprend  la  chambre  des  fournaises,  le  maga- 
sin, les  compartiments  à  charbon,  etc.  Le  rez-de-chaussée  est  occupée  par  le  bureau  de 
poste  et  la  partie  des  employés,  l'espace  du  public,  les  lavabos  et  l'entrepôt  de  vérification 
des  douanes;  les  murs  sont  en  bois,  lattes  et  plâtre.  Au  premier  plancher,  il  y  a  la  cham- 
bre des  archives,  la  chambre  longue  des  douanes,  la  salle  publique,  le  bureau  du  percep- 
teur des  douanes,  le  reste  étant  des  appartements,  des  chambres  de  bain  et  -de  toilette, 
pour  les  hommes. 

L'appareil  de  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Jas.  S.  Eussell,  architecte,  Stratford,  Ont, 
qui  a  aussi  surveillé  les  travaux. 

Commis  des  travaux,  Wm.  Hartmur. 

Entrepreneur,  0.  A.  Bleakney. 

MITCHEL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  béton,  des  passages  et  des  bordures.  On  a  posé  l'ins- 
tallation intérieure  du  bureau  de  poste.  On  a  nivelé  le  terrain,  installé  une  horloge 
dans  la  tour  et  fourni  des  meubles  pour  le  bureau  de  poste. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto. 

MOUNT-EOREST. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  horloge  a  été  installée  dans  la  tour  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings, 
commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

NIAGARA-EALLS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  des  meubles  pour  le  percepteur  des  douanes  et  installé  un  guichet  pour 
les  colis  postaux  et  un  évier  dans  le  bureau  de  poste.  Un  passage  en  béton  a 
été  fait  et  le  terrain  a  été  nivelé. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto,  Ont. 

ORANGEVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Des  changements  au  bureau  des  douanes  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de 
Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

ORILLIA. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fait  des  additions  au  système  d'éclairage.  On  a  posé  des  garnitures  et  on 
a  fait  du  peinturage  dans  les  quartiers  temporaires  du  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 
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Le  3  décembre  191  o,  on  a  passé  un  contrat  pour  des  additions  et  changements  à 
l'édifice  ci-dessus  qui,  avec  la  partie  actuelle,  aura  60  pieds  par  56  et  un  étage  en 
arrière  de  34  pieds  par  40.  La  partie  principale  de  l'édifice  comprend  le  soubassement 
le  rez-de-chaussée  et  le  prolongement,  le  premier  étage  et  Tattique;  le  toit  est  en  bois 
et  en  tôle  galvanisée  et  il  y  a  une  tour  d'horloge  sur  le  coin  gauche  de  la  façade  de  l'édi- 
fice. Les  murs  extérieurs  sont  construits  en  briques  avec  garnitures  en  pierre  au-dessus 
des  portes  et  des  fenêtres;  la  corniche  et  les  garnitures  de  la  tour  en  briques  sont  en 
pierre.  Les  planchers  et  les  murs  intérieurs  sont  en  bois,  en  lattes  et  en  plâtre.  Le  sou- 
l^assement  a  mi  plancher  en  ciment  et  comprend  le  magasin,  une  chambre  à  combustibles 
et  une  chambre  des  fournaises.  Le  rez-de-chaussée  est  occupé  par  le  bureau  de  poste, 
l'espace  public,  l'espace  des  employés,  l'entrepôt  de  vérification,  les  chambres  de  toi- 
lette et  par  le  vestibule  des  malles;  les  planchers  sont  en  béton  avec  une  couche  en 
tuiles  presque  partout.  Il  y  a  deux  grandes  entrées  au  bureau  de  poste  avec  des  portes 
tournantes.  Au  premier  étage  il  y  a  la  chambre  des  archives,  le  bureau  des  douanes, 
une  chambre  longue  des  douanes,  des  chambres  de  toilette  et  trois  grands  bureaux  en 
arrière.  L'attique  est  divisé  en  appartements  et  un  grand  magasin.  L'édifice  est 
chauâ"é  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

On  a  installé  un  système  moderne  de  plomberie  et  de  ventilation. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Surveillance  des  travaux  par  \V.  H.  Croker,  architecte. 

OSHAWA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  8  octobre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'une  addition  en 
arrière  de  cet  édifice,  de  171  pieds  par  36^,  comprenant  le  soubassement  et  un  rez-de 
chaussée  avec  un  toit  plat  et  un  puits  de  lumière.  Le  mur  d'en  arrière  du  bureau  de 
poste  a  été  enlevé  et  on  a  posé  ses  fenêtres  dans  le  mur  d'en  arrière  de  l'addition;  les 
murs  sont  supportés  par  des  colonnes  en  acier.  On  a  fait  des  additions  à  l'appareil  de 
chauffage  dans  la  nouvelle  partie,  ainsi  qu'au  système  d'éclairage. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Isaac  Higgins. 

Entrepreneur:  L.  J.  Whitman. 

ÉDIFICE  PUBLIC.  • 

On  a  raccordé  un  nouveau  drain  avec  les  tuyaux  d'égouts,  au  bureau  de  poste. 
On  a  fourni  des  meubles,  l^el  qu'une  armoire  à  timbres,  une  table  à  timbrer  et  un 
pupitre. 

Surv^eillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

On  a  posé  des  gardes  sur  les  calorifères  du  vestibule  public,  sous  la  surveillance  de 
Wm  Mansfield,  inspecteur  du  chauffage  et  plomberie. 

OTTAWA. 

ÉDIFICE  DES  ARCHIVES — RUE  SUSSEX. 

On  a  peinturé  deux  chambres  et  teinté  les  plafonds.  Le  plancher  et  l'ouvrage  en 
bois  d'une  chambre  ont  été  peinturés.  Un  drain  de  surface  en  tuiles,  de  180  pieds  de 
longueur,  a  été  posé. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 
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ÉDIFICE   BIRKS BUREAUX    DE    LA    POLICE   À   CHEVAL. 

On  a  fourni  trois  lampes  du  pupitre  et  installé  des  petits  conduits  et  des  réceptacles 
et  fourni  un  éventail  électrique.  Les  planchers  ont  été  huilés  et  des  tablettes  ont  été 
installées.  On  a  fourni  des  meubles  et  du  tapis.  On  a  installé  dans  les  bureaux  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  un  réservoir  en  plomb  avec  ses  connexions. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottav^a. 

ÉDIFICE  BOOTII. 

Fne  chambre  a  été  tapissée  et  teintée;  on  a  posé  treize  indicateurs  et  fourni  114 
stores  pour  les  fenêtres;  on  a  posé  une  nouvelle  plaque  en  cuivre  sur  la  porte.  Tous 
les  articles  ci-dessus  ont  été  fournis  au  ministère  des  Affaires  des  Sauvages. 

Le  ministère  des  Affaires  des  Sauvages  a  été  transporté  dans  cet  édifice.  On  a 
tapissé  onze  chambres  et  teinté  les  planchers.  On  a  fourni  et  installé  un  lustre  à 
quatre  lampes  (iungstolier),  trois  chevilles  et  douilles,  une  lampe  pendante,  une  lampe 
en  forme  de  cou  de  cygne,  un  téléphone  de  pupitre  et  sept  éventails  électriques.  On  a 
fourni  beaucoup  de  meubles. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  presonnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    CANADIEN. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  et  installé  trois  éventails  électriques;  on 
a  fourni  des  lampes  pendantes  et  de  pupitre  aux  divisions  de  l'Immigration,  du  Bois 
et  Pâturage,  des  Terres,  des  Terrains  miniers,  de  Yukon,  etc.  On  a  lavé  et  teinté 
quatre  chambres.     On  a  fourni  des  serrures  et  des  clefs  pour  six  bureaux. 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  installé  des  lustres  à  3  lampes  (tungsten),  four- 
ni treize  éventails  électriques  et  posé  un  évier.  Des  additions  à  l'appareil  de  chauf- 
fage ont  été  faites  dans  une  chambre  et  on  a  fait  des  réparations  là  où  c'était  néces- 
saire. Quatre  chambres  ont  été  renouvelées;  des  caisses  (hins)  ont  été  érigées  dans 
la  division  de  Publication.  On  a  posé  une  plaque  en  cuivre  à  l'entrée  du  n°  66.,  rue 
Queen,  et  on  a  fait  des  inscriptions  à  plusieurs  portes.     On  a  fourni  des  meubles. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa.  ^     • 

BUREAU  DES  DOUANES. 

Le  13  septembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Sussex  et  le  côté  est  de  l'avenue  MacKenzie,  s'étendant  à 
partir  de  l'intersection  de  ces  rues  avec  la  rue  Georges  jusqu'à  leur  intersection  avec 
la  rue  York  ;   ces  travaux  sont  maintenant  en  voie  de  construction. 

L'édifice  a  332  pieds  de  longueur  sur  une  profondeur  de  86  pieds,  avec  un  soubasse- 
ment au-dessous  du  niveau  de  la  rue  Sussex  et  six  étages  au-dessus  et  un  étage  addi- 
tionnel de  50  pieds  de  longueur  sur  la  partie  centrale.  En  arrière,  le  rez-de-chaussée 
est  au-dessous  du  niveau  du  chemin  de  l'avenue  IVTacKenzie,  mais  il  y  a  un  passage 
couvert  sur  toute  la  longueur  de  l'édifice  qui  est  éclairé  par  des  prismes  de  pavé.  On 
entre  au  soubassement  par  des  escaliers  partant  du  rez-de-chaussée  aux  extrémités  et 
en  avant  de  l'édifice;  les  entrées  au  rez-de-chaussée  sont  au  centre  de  la  façade  sur  la 
rue  Sussex,  aux  extrémités  de  l'édifice  et  au  milieu  et  aux  extrémités  de  l'édifice  don- 
nant sur  le  passage  d'en  arrière.  Le  soubassement  contient  les  chaudières  de  chauffage, 
les  chauffeurs  Presto,  les  principaux  radiateurs,  la  chambre  de  combustibles  et  les 
magasins.  Le  rez-de-chaussée  a  des  entrées  sur  la  rue  Sussex,  au  milieu  de  sa  longueur 
et  près  des  extrémités  nord  et  sud  de  la  façade,  ainsi  qu'aux  deux  extrémités  au.  milieu 
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de  la  largeur  de  l'édifice,  et  trois  entrées  sur  le  passage  d'en  arrière.  L'étage  du  sou- 
bassement comprend  la  chambre  des  chaudières,  la  chambre  des  combustibles  et  les 
magasins.  Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  l'entrepôt  de  vérification  des  douanes  et  le  reste 
est  presque  tout  oc<»upé  par  des  chambres  de  vérification,  à  l'exception  de  l'espace 
occupé  par  les  vestibules,  les  passages  d'escaliers,  un  à  chaque  bout  de  l'édifice,  des 
laval>os  et  les  entrées.  Les  escaliers  à  chaque  extrémité  conduisent  au  rez-de-chaussée 
et  de  là  jusqu'aux  différents  étages.  Le  premier  étage  a  une  entrée  principale  sur 
l'avenue  MacKenzie,  au  centre  de  la  longueur,  avec  un  vestibule  et  un  escalier  princi- 
pal éclairés  de  la  rue  Sussex  et  avec  des  ascenseurs  et  des  lavabos  de  chaque  côté.  Du 
corridor  principal,  un  passage  s'étend  du  nord  au  sud,  divisant  l'espace  en  deux  rangées 
de  bureaux.  A  l'exception  des  entrées,  les  étages  supérieurs  sont  divisés  comme  le 
premier  étage. 

Le  style  architectural  choisi  est  du  genre  gothique  Early  Tudor  ou  Late  English. 
Les  murs  sont  en  pierre,  le  soubassement  et  la  plinthe  du  rez-de-chaussée  sont  en  granit 
et  les  étages  supérieurs  de  la  pierre  Nepean  avec  garnitures  de  fenêtres,  cordons,  cor- 
niches, couronnements,  etc.,  en  pierre  Wallace  taillée  et  moulurée. 

Les  cloisons,  les  planchers  et  le  toit  sont  en  fer  et  béton.  Le  chauffage  est  à  l'eau 
chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  qui  a  aussi  surveillé  les 
travaux. 

GARE   CENTRALE. 

Commission  des  Chemins  de  fer. — On  a  fourni  quatre  éventails  électriques;  huit 
'lampes  de  pupitre  ont  été  remplacées  par  des  lampes  en  orme  à  cou  de  cygne  et  deux 
autres  de  ces  lampes  ont  été  fournies.  Quatre  lampes  de  100-W.  ont  été  remplacées 
par  quatre  de  150-W.  On  a  changé  l'inscription  sur  trois  portes  et  réparé  quatre  chai- 
ses. On  a  fourni  un  cabinet,  un  ventilateur  et  un  coussin  à  air  (pneumatic).  On  a 
aussi  fourni  des  meubles. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    DE     l'est. 

Ministère  de  la  Justice. — On  a  fourni  4  lustres  de  5,  cinq  de  3  et  un  de  6  lampes 
tungstens  (tungstoliers)  ;  treize  lampes  pendantes  ont  été  installées.  On  a  fourni 
un  réchaud  électrique,  une  horloge  électrique,  un  réchaud  à  disque  de  6  pouces,  une 
théière  d'une  pinte  et  une  chaudière  d'une  pinte.  On  a  fourni  deux  téléphones  de 
pupitre  et  une  extension  de  téléphone;  on  a  posé  des  clochettes  d'appel  dans  deux 
chambres  ainsi  qu^un  indicateur.  Un  bassin  de  toilette  a  été  installé  et  les  calorifères 
dans  un  bureau  ont  été  agrandis.  On  a  construit  des  armoires  et  fourni  mie  grande 
boîte  en  bois,  un  râtelier  pour  le  canon,  un  cadre  de  porte  en  chêne  et  un  râtelier  pour 
les  bicycles.  Dans  un  bureau  on  a  installé  des  rideaux,  des  plaques  de  poussée  et 
d'inscription.  On  a  renouvelé  un  bureau,  réparé  plusieurs  fenêtres  et  posé  des  inscrip- 
tions sur  des  portes.  On  a  fourni  cinq  plats  à  savon,  cinq  rouleaux  à  serviettes,  cinq 
cabinets  de  toilette,  quatre  miroirs  et  une  horloge  de  cheminée.  On  a  posé  des  tapis 
et  des  tapis  de  pied  dans  deux  chambres  ;  une  chaise  en  acajou,  trois  chaises  ordinai- 
res, deux  tables  et  une  bibliothèque  tournante  ont  été  fournies. 

Ministère  des  Finances. — On  a  installé  deux  bassins  de  toilette  dans  deux  cham- 
bres; treize  chambres  ont  été  renouvelées  et  des  cloisons  de  435  pieds  carrés  ont  été 
érigées;  on  a  fourni  un  lustre  de  4  lampes  tungsten,  une  lampe  pendante  et  deux 
douilles  ;  cinq  lampes  de  40-W.  ont  été  remplacées  par  cinq  de  60-W.  On  a  fourni  des 
armoires,  des  tablettes,  des  triangles  en  cuivre  et  des  rideaux;  on  a  installé  deux  tlé- 
phones  de  pupitre;  un  tapis  et  une  carpette  ont  été  fournis  ainsi  que  des  meubles 
pour  différents  bureaux. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 
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FERME    EXPÉRIMENTALE. 

Division  des  volailles. — Une  extension  de  téléphone  a  été  installé.  On  a  posé  de 
nouveau  les  fils  pour  l'éclairage  électrique. 

Laboratoire. — On  a  posé  dans  la  nouvelle  addition,  la  plomberie,  le  gaz,  etc. 

Grage  des  brebis. — On  a  posé  de  nouveau  les  fils  pour  l'éclairage  électrique. 

Résidences  des  gardiens  des  écuries  et  des  bergers. — On  a  fait  des  changements  et 
réparé  la  plomberie. 

Observatoire  fédéral. — On  a  construit  de  nouvelles  voûtes. 

Terrains. — ^^On  a  posé  trois  mille  quatre  cent  pieds  de  tuyaux  d'égouts  et  3,100 
pieds  de  tuyaux  pour  l'irrigation  du  gazon.  On  a  enlevé  tous  les  poteaux  électriques 
et  posé  les  fils  dans  les  conduits;  un  drain  de  300  pieds  a  été  posé  dans  l'édifice 
Geodetic. 

MUSÉE   DES   PECHERIES ANGLE  DES   RUES   O'CONNOR  ET   QUEEN. 

On  a  fourni  quatre  lampes  de  100-W.,  trois  rosettes  et  une  lampe  de  pupitre,  et 
construit  quatre  caisses,  des  armoires,  des  cabinets,  des  tablettes  et  des  échelles  pour 
plusieurs  bureaux.     On  a  fourni  des  serrures  et  des  clefs  pour  trois  chambres. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

HÔTEL    DU    GOUVERNEMENT. 

On  a  construit  une  addition  d'un  étage  et  soubassement,  de  39  pieds  par  29  pieds, 
dans  la  baie  entre  la  salle  à  manger  et  les  quartiers  des  serviteurs;  le  rez-de-chaussée 
servira  comme  un  prolongement  de  la  salle  à  manger  et  le  soubassement  comme  un 
Ijrolongement  de  la  salle  des  serviteurs  et  comme  une  chambre  à  coucher.  On  a  cons- 
truit une  principale  façade  d'entrée,  de  96  pieds  de  longueur,  s'étendant  de  la  salle  de 
tennis  et  de  la  salle  de  bal,  de  19  pieds  en  avant  de  cette  salle  qu'il  dépasse  de  21  pieds 
et  2  pieds,  en  avant  de  la  salle  de  tennis.  Cette  entrée  a  trois  étages,  un  soubassement 
et  un  attique  du  style  domestique  Florentin,  l'attique  ayant  un  pignon  portant  l'écusson 
royal  en  sculpture.  Les  murs  extérieurs  sont  en  pierre  à  chaux  taillée  ep  les  planchers 
et  les  cloisons  en  brique,  béton  et  en  fer.  Le  soubassement  comprend  un  prolongement 
de  la  chambre  des  chaudières,  un  atelier,  une  garde-robe,  une  chambre  d'ordonnances, 
un  escalier  et  des  lavabos.  Au  rez-de-chaussée  il  y  a  la  principale  salle  d'entrée,  une 
chambre  de  billard  et  une  promenade;  au  premier  étage,  il  y  a  des  chambres  et  leurs 
dépendances  pour  le  personnel  immédiat  de  Son  Excellence,  et  au  deuxième  étage,  il  y 
a  des  chambres  à  coucher.  Les  fenêtres  de  la  salle  de  tennis  ont  été  abaissés  pour  cor- 
respondre avec  celles  de  la  salle  de  bal  et  une  couverture  en  cuivre  pour  le  toit  et  des 
corniches  en  cuivre  ont  été  substituées  aux  corniches  et  à  la  couverture  en  bois.  Ces 
changements  ont  nécessité  l'abaissement  du  drain  passant  à  travers  le  roc,  sur  une  lon- 
gueur de  200  pieds,  des  réparations  à  la  vieille  bâtisse  où  elle  se  joint  au  nouvel  édifice 
et  l'érection  et  l'enlèvement  ensuite  de  cloisons  temporaires  construites  pour  empêcher 
la  poussière  de  pénétrer  dans  le  vieil  édifice.  Les  plus  vieilles  parties  ont  été  recou- 
v^ertes  avec  150  carrés  de  tôle  galvanisée,  et  des  planches  embouvetées  ont  été  posées  à 
la  place  des  vieux  bardeaux.  Sur  le  toit  plat  de  l'aile  Minto,  on  a  posé  9  carrés  de  feu- 
tres et  du  gravier  et  5^-  carrés  sur  le  hangar  d'empotage.  On  a  installé  une  nouvelle 
chaudière  tubulaire  afin  de  fournir  de  la  vapeur  au  stérilisateur  et  pour  la  pompe 
booster.  XJ-a  échange  téléphonique  a  été  installé.  On  a  recouvert  le  réservoir  d'eau  de 
l'attique  avec  du  plomb  laminé  et  posé  475  pieds  linéaires  de  conduits  doubles  en  tuiles 
pour  les  fils  d'éclairage  et  de  téléphone  à  partir  du  chemin  Lisgar  jusqu'au  Chalet 
Rideau,  avec  trois  trous-d'homme  en  béton  et  couvercles  en  fonte.  Un  nouvel  aqueduc 
principal  de  5  pouces  a  été  posé  à  partir  du  chemin  DnfFerin  jusqu'au  chalet  Rideau  et 
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on  a  raccordé  le  vieil  aqueduc  de  trois  pouces  avec  uii  nouvel  hydrante  installé  en  rap- 
port avec  ces  conduits.  On  a  construit  une  serre  de  120  pieds  par  20  pieds,  semblable 
à  la  vieille  serre  en  bois  ainsi  qu'un  hangar  d'empotage  de  38  pieds  par  12  pieds  pour 
remplacer  le  vieux  hangar  d'empotage  qui  a  été  démoli  comme  il  était  trop  petit  pour 
servir  les  deux  serres.  On  a  agrandi  de  deux  fois  leur  grandeur  la  chambre  des  four- 
naises et  la  chambre  des  combustibles  et  on  a  installé  une  chaudière  supplémentaire 
avec  C)00  pieds  de  tuyau  de  4  pouces,  soupapes,  etc.  On  a  ajouté  quatorze  pieds  à  la  hau- 
teur de  chatiue  cheminée  de  la  serre  principale  et  on  a  placé  des  liens  en  fer.  On  remplaça 
300  pieds  linéaires  de  tablettes  dans  ces  serres  qui  étaient  pourries.  Deux  chaudières  à 
vapeur  ont  été  installées  avec  un  économiseur  de  charbon  du  type  O'Neil.  Dans  la  cham-. 
bre  n°  15,  on  enleva  le  plancher  et  le  manteau  et  le  plancher  fut  recouvert  en  tuiles;  on 
installa  un  nouveau  bain. 

Un  hangar  en  lambris  à  déclin  et  en  bardeaux,  de  82  x  15  x  20  pieds  a  été  construit 
en  arrière  des  chalets  pour  les  hommes. 

Le  hangar  pour  le  charbon  bitumineux,  qui  s'écroulait,  a  été  démoli  et  reconstruit 
sur  des  fondations  en  ciment.  On  a  posé  de  nouveaux  52  carrés  de  bardeaux  sur  les 
toits  des  étables,  la  maison  des  voitures  et  du  patinoir  (curling  rink).  Un  passage  élevé 
de  65  pieds  par  5  pieds  et  6  pouces  a  été  construit  près  du  pied  de  la  glissoire  avec 
les  escaliers  nécessaires  pour  protéger  contre  les  accidents  les  patineurs  passant  du 
petit  au  grand  patinoir. 

On  a  complètement  enlevé  1,450  pieds  linéaires  de  clôture  de  4  pieds  afin  de  laisser 
les  terrains  d'une  seule  étendue  ;  on  a  reconstruit  une  clôture  en  planches  de  540  pieds 
linéaires  et  de  8  pieds  de  hauteur  au  jardin  de  la  cuisine,  et  posé  un  trottoir  en  ciment 
de  4  pieds  de  largeur  et  d'une  superficie  de  500  verges  pour  remplacer  le  vieux  trottoir 
en  madriers  ;  sur  les  espaces  en  gazons,  où  les  trottoirs  ont  été  enlevés,  on  a  gazonné  275 
vergTCs  du  sol  et  on  a  renouvelé  2,800'  verges  de  gazon  après  la  construction  des  tra- 
vaux sur  le  devant;  on  a  fait  du  nivellement  nécessitant  l'emploi  de  50  tonnes  de 
pierre  concassée  ainsi  que  sur  les  chemins  endommagés  et  on  a  enlevé  un  nombre 
d'arbres. 

On  a  fait  les  installations  complètes  des  nouvelles  parties  et  fourni. des  tapis,  des 
tapis  à  pied,  des  rideaux,  des  stores,  des  tables,  des  chaises,  etc.,  des  garde-robes,  lits, 
etc.  Une  grosse  partie  de  chacun  de  ces  articles  a  été  fournie,  y  compris  700  verges 
de  tapis  et  10  carpettes,  pour  cette  nouvelle  addition.  Pour  la  maison  en  général 
on  a  fourni  67  verges  de  tapis,  ^  chaises,  18  paniers,  3  lits,  des  matelas,  des  oreillers, 
etc.,  3  miroirs,  6  themomètres,  14  plateaux,  80  douzaines  de  verres  à  pied,  52  douzaines 
de  tasses  et  soucoupes,  200  bos  pour  la  soupe,  3  douzaines  de  coquetiers,  9J  douzaines 
d'assiettes  et  de  grands  plats,  60  bouteilles  à  l'eau,  2  carafes,  3  douzaines  de  coquetiers 
et  une  quantité  d'autres  articles  en  porcelaine. 

Partout  dans  la  maison,  on  a  réparé,  nettoyé,  teint,  verni,  etc.,  les  meubles  ;  3,600 
verges  de  tapis  ont  été  enlevées  et  posées  de  nouveau  ainsi  qu'une  grande  quantit-é  de 
carpettes;  on  a  réparé  les  rideaux,  draperies,  etc.  On  a  fourni  22  douzaines  de 
serviettes,  30  draps  de  lits,  13  édredons,  24  couchettes,  12  couvre-pieds,  12  douzaines 
de  linges  à  épousetter,  2  douzaines  de  taies  d'oreiller,  9  douzaines  de  linges  de  cui- 
sine, 3  douzaines  de  tabliers  pour  hommesi,  6  douzaines  de  serviettes,  2  douzaines  de 
nappes  de  ta'bles  et  2  douzaines  de  draps  de  foyer. 

On  a  fourni  au  chalet  Rideau  194  verges  de  tapis,  3  carpettes,  2  paillassons,  8 
verges  de  drap  de  croisée,  1  poêle  à  charbon  pour  la  salle  des  serviteurs,  1  poêle  à  gaz, 

2  sceaux  à  charbon,  4  jeux  d'instruments  à  activer  le  feu,  1  fer  électrique,  3  ameuble- 
ments de  chambre,  24  cruches,  1  service  à  diner,  5  carafes,  2  services  à  thé,  2  théières.  2  J 
douzaines  de  verres  à  pied,  6  tasses  et  soucoupes,  6  plats  à  pouding,  4  plats  à  déjeuner, 

3  pots  à  marmelade,  12  carafes,  4  salières,  8  thermomètres,  2  bols  pour  l'eau  sale,  1  dou- 
zaine de  bols,  ainsi  qu'une  grande  quantité  d'ustensiles  de  cuisine. 

Les  dépôts  ont  été  entretenus,  le  foin  a  été  coupé  et  engrangé;  les  gazons,  passa- 
ges, etc.,  ont  été  soignés.  La  glacière  a  été  remplie  de  glace  et  le  personnel  du  minis- 
tère a  enlevé  la  neige  des  toits,  des  passages,  des  glissoires,  etc.,  et  entretenu  le-s  ter- 
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rains,  les  pelouses,  les  jardins  et  les  dépôts  de  plantes.  Les  patinoirs  ont  été  couverts 
d'eau  et  entretenus  et  la  glissoire  a  été  tenue  en  bon  ordre.  On  a  fait  le  nettoyage  et 
le  déballage  ordinaires  ;  des  arrangements  ont  été  faits  pour  pourvoir  à  l'assistance  et 
aux  amusements  pour  les  patinoirs,  les  glissades,  etc.,  qui  ont  été  tenus  en  ordre. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Wm  Hutchinson,  surintendant. 

ÉDIFICE  DU  JOURNAL RUE  QUEEN. 

Auditeur-général. — Une  extension  de  téléphone  a  été  posée  dans  un  bureau  ;  on  a 
fourni  trois  clochettes  d'appel  et  un  indicateur;  on  a  posé  six  appareils  à  savon,  six 
pupitre,  une  carpette,  et  d'autres  meubles;  on  a  fourni  un  lustre  de  4  lumières 
tungsten,  trois  serrures  Yale,  vingt  clefs  et  un  réservoir  à  eau.  On  a  peinturé  quelques 
planchettes  et  posé  8  lampes  pendantes,  une  lampe  en  forme  de  cou  de  cygne  et  trois 
lampes  de  pupitre;  un  lustre  de  6  lampes  tungsten  a  été  fourni  et  installé,  ainsi  que 
trois  téléphones  de  pupitre,  une  extension  de  téléphone  et  une  horloge  électrique.  On 
a  peinturé  et  décoré  de  nouveau  trois  chambres  et  installé  trois  gardes  de  fils  électri- 
ques, des  armoires  et  des  meubles. 

Des  divisions  des  ministères  des  Travaux  publics  et  de  l'Intérieur  ont  été  tans- 
portées  ici. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE   LANGEVIN 

Ministère  de  Vlntérieur. — On  a  installé  neuf  éventails  électriques;  des  lustres  à 
lampes  tungshen  (tungstoliers)  et  des  lampes  pendantes  ont  été  posées  dans  les  diffé- 
rentes divisions  de  ce  ministère,  ainsi  que  des  abat-jour,  des  clochettes  d'appel,  des 
indicateurs  et  autres  installations  électriques,  tel  que  demandé.  On  a  lavé  et  teinté 
deux  chambres  et  verni  les  planchers;  on  a  fourni  des  tables  à  dessin,  des  cabinets, 
des  armoires,  des  tablettes,  des  échelles  doubles  et  réparé  les  meubles  dans  les  différen- 
tes divisions  du  ministère.  Environ  trente  coussins  ont  été  fournis  à  différentes  divi- 
sions 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  changé  le  système  d'éclairage  dans  une  chambre 
et  installé  treize  lustres  à  3  lampes  tungsten  et  un  tableau  de  distribution  ;   on  a  fourni 

2  lustres  de  4  lampes  tungsten,  30  lampes  pendantes,  14  lustres  à  4  lampes,  7  lustres  à 

3  lampes  tungsten,  28  évantais  électriques  et  4  bassins  de  toilette.  On  a  raccordé  un 
calorifère  et  posé  dix  téléphones  de  pupitre  (12  station  Devenu)  ;  on  a  installé  deux 
nouveaux  bassins  à  laver  dans  deux  bureaux  et  des  changements  ont  été  faits  aux 
clochettes  d'appel  dans  une  chambre.  On  a  renouvelé  une  chambre  et  on  a  pratiqué 
une  entrée  dans  le  mur. 


TEMPLE    MAÇONNIQUE COMMISSION    DE    CONSERVATION. 

Huit  lustres  à  4  lampes  tungsten,  25  à  3  lampes,  4  à  2  lampes  et  27  lampes  pen- 
dantes ont  été  posés  et  on  a  posé  une  grande  quantité  de  fils  électriques,  trois  clo- 
chettes d'appel,  trois  boutons  et  un  indicateur  de  2  clochettes.  On  a  posé  deux  exten- 
sions de  téléphone  et  500  pieds  de  fil  à  téléphone,  ainsi  que  deux  éventails  électriques. 
On  a  fait  des  inscriptions  sur  24  portes,  dépoli  3  fenêtres  et  fourni  trois  tringles  en 
cuivre  et  des  rideaux  ;  on  a  posé  14  longueurs  de  moulure  à  tableau.  On  a  enlevé  une 
porte  et  fermé  l'ouverture.     Une  charpente  a  été  faite  pour  les  boîtes. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa.  -   , 
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ÉDIFICE    MCNEIL-STEWART. 

Auditeur  général. — On  a  fourni  des  meubles  pour  un  bureau.     Les  murs  des  troi- 
sième et  quatrième  étages  ont  été  lavés  et  teintés  et  les  planchers  ont  été  huilés. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICES  DES   MINES — RUE   SUSSEX. 

Division  des  Mines. — On  a  fourni  sept  lampes  à  cou  de  cygnç,  deux  lampes  de 
bureau,  un  commutateur,  des  fusibles,  des  disjoncteurs,  etc.  ;  on  a  installé  un  transfor- 
mateur. On  a  construit  un  nouveau  toit  et  plancher  du  hangar  et  réparé  l'ouvrage  en 
briques  et  les  portes.  On  a  réparé  la  pompe  centrifuge;  on  a  installé  un  appareil  à 
chalumeau  et  pneumatique  et  fait  les  raccordements  pour  les  quatre  fournaises  à  gaz.  On 
a  fourni  quatre  tables  et  posé  77  étiquettes  en  métal  sur  les  boîtes.  On  a  fait  beaucoup 
de  peinturage. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE  NAVAL RUE  SUSSEX. 

On  a  nivelé  et  gazonné  le  terrain.  L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier 
du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICES    PARLEMENTAIRES. 

Sénat. — On  a  fait  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage  dans  un  grand  nombre 
de  chambres;  on  a  installé  un  poêle  à  gaz;  on  a  lavé  et  teinté  une  chambre.  Trois  télé- 
phones ont  été  posés;  on  a  fourni  quelques  meubles  et  posé  quelques  lampes  pendantes 
et  cinq  détecteurs  pour  le  feu. 

Chambre  des  Communes. — On  a  fourni  des  meubles  neufs  pour  quelques  bureaux. 
Douze  lustres  à  4  lampes  tungsten,  quatre  à  5  lampes,  un  à  6  lampes,  dix  à  3  lampes, 
sept  à  4  lampes,  cinq  à  5  lampes  et  un  à  3  lampes  (tungstoliers)  ont  été  posés,  ainsi  que 
quatre  appliques  et  deux  douilles,  une  lampe  pendante,  quatre  lampes  de  pupitre  et  une 
lampe  Lynn.  On  a  posé  un  téléphone  de  pupitre  et  une  applique;  on  a  installé  trois 
réchauds  électriques  dans  les  appartements  de  l'Orateur  ;  on  a  posé  des  boutons  d'indi- 
cateur, un  bassin  de  toilette  et  un  radiateur.  On  a  renouvelé  deux  chambres  et  peinturé 
au  shellac  le  plancher  du  restaurant.  Les  murs  et  les  plafonds  des  corridors  ont  été 
huilés  et  l'extérieur  des  cadres  des  châssis  a  été  peinturé.  On  a  installé  un  système  de 
ventilation;  les  lavabos  dans  la  Bibliothèque  ont  été  renouvelés;  les  murs  et  les  plan- 
chers ont  été  couverts  en  tuiles  et  les  chambres  ont  été  perfectionnées  au  point  de  vue 
sanitaire. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

TERRAINS   DU   PARLEMENT. 

On  a  posé  une  couche  d'asphalte  sur  le  chemin  et  le  pavé  posés  en  1906.  On  a 
construit  les  fondations  pour  les  monuments  Baldwin-Lafontaine  et  McGee.  Un  pavé 
en  béton  de  6  pouces  d'épaisseur  a  été  posé  dans  la  cours  du  bloc  de  l'Est.  Les  fils  du 
service  électrique  ont  été  posés  dans  des  conduits  d'argile  vitrifiée.  On  a  renouvelé  un 
tuyau  d'égout;  tous  les  escaliers  en  bois  conduisant  de  la  colline  à  la  Promenade  des 
Amoureiix  ont  été  enlevés  et  remplacés  par  des  escaliers  en  béton  renforcé.     On  a 
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renouvelé  une  grande  partie  du  mur  de  soutènement  de  la  Promenade  et  on  a  remplacé 
la  vieille  rampe  en  bois  par  une  en  fer.  Au  nord  du  bloc  de  l'Est,  le  mur  de  soutène- 
ment a  été  enlevé  et  remplacé  par  un  mur  en  béton  muni  de  lumière  prismatiques, 
rétendue  ainsi  renfermée  servant  de  trottoir  en  travers  l'extrémité  nord  de  l'édifice. 
Un  nombre  de  conduits  d'air  à  partir  des  édifices  jusqu'à  la  falaise  ont  été  nettoyés  et 
blanchis.  On  a  enlevé  la  neige,  coupé  et  arrosé  l'herbe.  Des  couches  de  fleurs  ont  été 
plantées. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

Jardinier,  Thomas  Davis. 

IMPRIMERIE    NATIONALE. 

On  a  fourni  un  matériel  électrique  de  $39J:.91  ainsi  que  1,000  lampes  de  40- W., 
deux  éventails  électriques  et  quatre  téléphones;  150  pieds  du  tuyaux  à  vapeur  ont  été 
couverts  en  amiante.  On  a  posé  deux  fenêtres  à  l'étage  supérieur.  On  a  rernpli  le3 
commandes  pour  des  meubles. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE  REGAL. 

Ministère  du  Travail. — On  a  posé  un  lustre  à  4  lampes  tungsten,  huit  lampes  pen- 
dantes, deux  lumières  à  poulie,  douze  abat-jour,  20  pieds  de  tablettes  et  huit  écriteaux 
en  fer-lblanc. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

MUSÉE  VICTORIA. 

On  a  fourni  et  installé  sept  lustres  à  3  lampes  tungsten,  quatre  lampes  à  poulie, 
une  lampe  de  pupitre,  vingt-trois  lampes  de  250  W.,  avec  les  douilles,  cordes,  abat-jour, 
etc.  On  a  fourni  une  extension  de  téléphone  et  un  éventail.  On  a  fait  les  connexions 
pour  le  gaz.  On  a  posé  trois  fenêtres  et  deux  grilles  en  acier.  Des  meubles  ont  été 
fournis,  tel  que  demandé. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

BUREAU  d'expédition  DES  DOUANES 256  RUE  WELLINGTON. 

Cet  édifice  est  loué.  On  a  instalé  un  système  d'éclairage  électrique,  vingt- 
cinq  lustres  à  4  lampes  tungsten-,  deux  à  5  lampes,  quatorze  lampes  pendantes,  six  lus- 
tres et  huit  lampes  de  pupitre,  une  applique  une  douille,  un  abat- jour,  et  deux  indica- 
teurs à  deux  boutons.  Dans  douze  chambres  les  murs  ont  été  lavés  et  teintés  et  Tou- 
vrage  en  bois,  peinturé,  etc.  On  a  posé  deux  nouveaux  cadres  de  fenêtres;  on  a  fait 
des  changements  dans  deux  chambres  à  l'appareil  de  chauffage  et  des  légères  réparations 
dans  sept  chambres.     On  a  fourni  des  meubles  aux  différents  bureaux. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

LABORATOIRES  DU   REVENU  DE  l'iNTÉRIEUR,  317  RUE   QUEEN. 

Cet  édifice  e^t  loué.  Différents  meubles  ont  été  fournis  pour  plusieurs  cham- 
bres. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 
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BUREAU   DES  POIDS  ET  MESURES. 

Cet  édilice  est  loué.  On  a  fourni  une  grande  armoire,  un  bureau  à  rideau,  deux 
cliaisos  tournantes  et  quatre  chaises  ordinaires. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

DIVISIONS  DES  MALLES,  MINISTÈRE  DE  l/lNTERIEUR^  102  RUE  WELLINGTON. 

On  a  installé  des  lampes  pendantes  et  des  lampes  à  pupitre. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE  DU  CLUB  RIDEAU MINISTERE  DES  POSTES. 

LTn  râtelier  pour  les  cartes  géographiques  a  été  fourni.  Les  installations  électri- 
ques ont  été  améliorées. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa.     , 

MINISTÈRE    DE    LA    MILICE,    118    RUE    VICTORIA. 

Deux  chambres  ont  été  tapissées  et  peinturées  et  les  calorifères  ont  été  bronzés  ;  un 
nouveau  radiateur  a  été  installé.  On  a  réparé  le  plancher  de  deux  chambres  et  enlevé 
deux  cloisons. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  desi  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

DIVISION  DES   MAGASINS   POSTAUX EDIFICE  ROBINSON. 

On  a  construit  des  cloisons,  installé  des  téléphones  de  pupitre  et  fourni  3  lustres  à 
i  lampes  tungsten.     On  a  installé  un  téléphone  de  pupitre. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

HÔTEL    DES     MONNAIES. 

On  a  posé  deux  hydrantes  et  une  cheville  de  1^  pouce.  On  a  planté  des  couches 
de  fleurs. 

COUR    SUPRÊME. 

On  a  fourni  et  installé  dix-sept  lustres  à  3  lampes  tungsten,  onze  à  2  lampes,  qua- 
tre téléphones  de  pupitre  et  des  clochettes  d'appel.  On  a  posé  une  garde-robe  de  11 
pieds  et  réparé  6  chaises  en  jonc.  On  a  recouvert  une  table  avec  un  drap.  On  a 
fourni  une  petite  quantité  de  meubles. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

DIVISION    DES    RELEVÉS    TOPOGRAPHIQUES — .MINISTÈRE    DE    L'INTÉRIEUR. 

On  a  installé  des  lampes  Gail  Webb,  lavé  et  teinté  une  chambre  et  fourni  des  ser- 
rures et  des  clefs. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics:     John  Shearer,  Ottawa. 
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Edifice  Trafalgar — Commission  du  Service  Civil. 

Quatre  chambres  ont  été  lavées,  teintées  et  fournies  de  clefs.  On  a  posé  une  clo- 
chette d'appel.  On  a  installé  des  tablettes  dans  la  voûte  et  fourni  des  meubles  de  dif- 
férentes sortes  pour  trois  chambres. 

Ministère  de  l'Intérieur. — Trois  éventails  électriques. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics  :     John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE   DE   LA  BANQUE   UNION'. 

Ministère  de  V Intérieur. — On  a  posé  cinq  éventails  électriques;  on  a  peinturé  les 
réservoirs  à  l'air  et  les  enseignes  des  portes  ont  été  peinturées  et  les  inscriptions  faites 
de  nouveaux.  On  a  fait  les  connexions  pour  l'eau  et  fourni  des  bassins  de  toilette  et 
des  appareils  à  savon. 

Ministère  de  Poste. — On  a  construit  des  cloisons  dans  la  division  du  Personnel. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices»  publics  :  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE  DE  l'ouest. 

On  a  posé  pour  le  ministère  du  revenu  de  l'Intérieur  quatre  lampes  de  pupitre, 
trois  lampes  à  arc,  2  lustres  à  3  lampes  tungsten,  2  lampes  pour  pupitre  à  rideau,  un 
transmuta teur  pendant,  un  lustre  à  3  lampes  tungsten  et  3  abat- jour.  On  a  amélioré  la 
disposition  des  cloches  dans  différents  bureaux  et  fourni  des  boîtes  de  sonneries.  On  a 
lavé  et  teinté  cinq  chambres  et  un  escalier;  on  a  construit  20  pieds  de  cloisons  en 
bois  et  en  verre  et  posé  3  verges  carrées  de  plancher  en  bois  franc  ;  on  a  fourni  deux 
tringles  en  cuivre  et  des  rideaux.  On  a  posé,  dans  une  chambre,  environ  627  verges 
carrées  de  plancher  en  amiante  Magna  et  1,393  verges  carrées  dans  le  passage  de  la 
nouvelle  aile.  Une  couverture  en  plomb  a  été  posé  sur  le  banc  d'épreuves  et  on  a 
fourni  les  connexions  pour  le  gaz.  On  a  fait  des  changements  à  l'appareil  de  chauf- 
fage dans  une  chambre  et  installé  un  bassin  de  toilette.  Un  haut  pupitre  et  une  car- 
pette ont  été  fournis  pour  la  division  du  Gaz  et  Electricité.  On  a  fourni  des  meubles 
pour  trois  chambres. 

'2Mnistère  de  la  Marine  et  Pêclienes. — On  a  installé  3  lampes  de  250  W.,  quatre 
lustres  à  lampes  tungsten  (tungstoliers) ,  des  lampes  pendantes  et  des  lampes  de  pupi-~ 
tre;  on  a  placé  de  nouveau  deux  clochettes  d'appel  et  fourni  quatre  éventails  électri- 
ques. Deux  chambres  ont  été  renouvelées  ;  on  a  installé  quatre  bassins  de  toilette  et 
trois  ventilateurs  rotatoires.  On  a  fourni  des  meubles  pour  plusieurs  bureaux,  sur 
commande. 

Ministère  des  Travaux  puhlics. — L^n  lustre  à  4  lampes  tungsten  et  quatre  à  3  lampes 
ont  été  installés.  On  a  fourni  et  posé  deux  appareils  Veluria,  quinze  lampes  pendan- 
tes, sept  lampes  en  forme  de  cou  de  cygne  et  plusieurs  lampes  de  pupitre.  On  a  ins- 
tallé six  lampes  à  vapeur  de  mercure  dans  la  chambre  du  photographe  ;  on  a  fourni  et 
intallé  une  horloge  électrique  ;  huit  chambres  ont  été  renouvelées  ;  on  a  construit  296 
boîtes  pour  la  division  de  la  papeterie,  et  fourni  cinq  tables,  deux  armoires,  deux  bancs 
et  deux  bibliothèques.  On  a  construit  une  cloison  en  pin.  On  a  réparé  le  système  de 
ventilation  de  la  chambre  de  M.  McLaughlin.  On  s'est  aussi  occupé  de  la  plomberie 
dans  le  laboratoire  de  ciment;  on  a  fourni  des  magasins,  dix-sept  chaises,  des  serru- 
res et  des  ressorts  de  porte.  Toutes  les  commandes  pour  des  meubles  ont  été  remplies 
avec  soin. 

Ministère  des  Cheminas  de  fer  et  Canaux. — Yingt-deux  lampes  à  incandescence  ont 
été  remplacées  par  vingt-deux  lustres  à  4  lampes  tungsten,;  deux  lampes  tungsten, 
seize  lampes  pendantes,  2  lampes  en  forme  de  cou  de  cygne,  200  pieds  de  corde,  des 
abat- jour,  etc.,  ont  été  fournis;     on  a  changé  la  disposition  des  lampes  dans     deux 
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ehaiiibres  et  posé  un  téléphone  de  mur  avec  cabinet;  on  a  posé  deux  téléphones  de 
pupitre,  deux  extensions  de  téléphones,  et  3  clochettes  d'appel  ;  on  a  changé  la  disposi- 
tion des  clochettes  dans  six  chambres;  on  a  fourni  un  indicateur  à  un  -bouton.On  a 
fourni  et  installé  six  bassins  de  toilette  ;  deux  radiateurs,  une  horloge  électrique  et  deux 
ventilateurs  ont  été  fournis  ;on  a  lavé  et  teinté  dix  chambres  et  peinturé  l'ouvrage  en 
•bois  ;  on  a  construit  une  cloison  en  plâtre  et  fourni  trente-deux  boîtes  à  la  division  de 
papeterie.  Deux  garnitures  de  tablettes  et  une  table  à  dessin  ont  été  fournies.  On  a 
réparé  les  meubles  et  installé  une  quantité  de  tringles,  de  rideaux  et  un  tapis  de  porte. 
On  a  fourni,  des  magasins,  des  chaises,  des  tabourets  et  des  pupitres. 

Ministère  du  commerce. — On  a  installé  huit  éventails  électriques  et  un  téléphone 
de  pupitre  ;  on  a  posé  des  tablettes  et  fourni  un  cabinet  en  chêne,  six  tables  de  triage, 
une  table  et  une  échelle  double,  une  lampe  de  pupitre  et  une  lampe  pendante.  On  a 
fait  les  connexions  des  fils  électriques  avec  les  machines  à  additionner.  On  a  fait  un 
rideau  et  on  l'a  placé  autour  du  bassin  de  toilette.  On  a  renouvelé  une  chambre  et  ré- 
paré les  meubles. 

Ministère  des  douanes. — On  a  posé  des  téléphones  de  pupitre  dans  deux  chambres 
et  installé  des  cloches  électriques. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE  WOODS — MINISTERE  DE  l'aGRICULTURE. 

On  a  fourni  et  installé  seize  lustres  à  4  lampes  et  trois  à  3  lampes  tungsten,  et 
treize  lampes  i>endantes;  on  a  fourni  sept  éventails  électriques  et  installé  dix  télépho- 
nes de  pupitre  "  12  Station  Deveau"  dans  la  division  du  Bétail;  on  a  placé  un  télépho- 
ne de  mur  dans  la  résidence  du  commissaire  du  Bétail  ;  on  a  posé  un  téléphone  de 
pupitre  dans  un  bureau. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICE  WOODS  ET  LES  APPARTEMENTS  AYLMÉR,  RUE  SLATER. 

Ministère  de  la  Milice. — On  a  fourni  deux  lustres  à  3  lampes  tungsten,  quarante- 
neuf  lampes  pendantes,  vingt-huit  lampes  de  pupitre  et  seize  éventails  électriques.  Un 
indicateur  à  90  boutons  a  été  installé;  dans  douze  chambres  on  a  fait  les  connexions 
pour  des  clochettes  d'appel  et  installé  cinq  téléphones  et  une  extension;  on  a  lavé  et 
teinté  seize  chambres  et  les  planchers  ont  été  nettoyés  et  huilés.  Dans  ces  chambres, 
on  a  bronzé  les  radiateurs;  on  a  tapisé  et  peinturé  deux  chamibres;  on  a  posé  trente- 
deux  panneaux  de  verre  et  quatre  bassins  de  toilette.  On  a  construit  des  tablettes 
pour  trois  chambres,  des  râteliers  de  32  pieds;  six  cabinets  et  deux  armoires  ont  été 
fournis,  tel  que  demandé. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ILE  VICTORIA. 

On  a  fourni  et  installé  six  ventilateurs  rotatoires  dans  l'entrepôt  des  essences 
méthyliques. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surint-endant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

EDIFICES  ET  TERRAINS  EN  GENERAL, 

En  plus  des  travaux  mentionnés  plus  haut  il  y  a  d'inombrables  petits  travaux,  c'est- 
à-dire  les  réparations  exécutées  par  les  couvreurs,  les  maçons,  les  plombiers,  les  serru- 
riers, les  électriciens,  les  ajusteurs  et  par  d'autres  artisans,  des  item  employant  chacun 


111 


RAPPORT  DE  U ARCHITECTE  EN  CHEF  47 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

lin  nombre  de  jours  à  part  les  matériaux  employés,  il  y  a  des  travaux  tel  que  le  démé- 
nagement des  meubles  d'un  bureau  à  l'autre  qui  sont  assez  considérables.  A  part 
tout  cela  en  rapport  avec  les  divers  édifices  et  des  propriétés  du  Gouvernement,  il  y  a  des 
ouvrages  semblables  de  réparations,  de  peinturage,  de  tapisserie,  d'ameublement,  de 
coloriage,  etc.,  en  rapport  avec  les  nombreux  édifices  loués,  ainsi  que  les  travaux  tel 
que  les  réparations  et  le  renouvellement  des  hangars  à  charbons  ou  autres  et  les  travaux 
généraux,  comme  l'érection,  l'enlèvement  et  l'emmagasinage  des  porches,  la  pose  des 
planches  pour  l'hiver  sur  les  degrés  des  entrées,  etc.,  tout  ces  travaux  sont  exécutés  par 
le  i)ersK)nnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant,  John  Shearer. 

PARIS. 

ADDITION  À  l'Édifice  public. 

L'addition  et  les  changements  décrits  dans  mon  rapport  de  l'exercice  dernier  ont 
été  complétés.  Un  nouveau  mât  de  pavillon  en  acier  a  été  fourni  et  on  a  installé  une 
horloge  dans  la  tour. 

Tout  l'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

PETERBOROUGH. 

BUREAU    DE    POSTE. 

On  a  posé  une  cloison  en  verre  autour  de  la  chambre  de  bain  dans  les  quartiers  du 
gardien.     On  a  fourni  deux  tables  et  une  chaise. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

PEMBROKEl. 

'  ÉDIFICE    PUBLIC — ADDITION    ET    CHANGEMENTS. 

Ces  travaux,  décrits  dans  le  rapport  de  l'exercice  dernier,  sont  pour  ainsi  dire 
complétés. 

Les  plans,  etc.  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte-résident  :     W.  J.  Moore. 
Entrepreneur  :    W.  H.  Beatty. 

SALLE  d'exercices   MILITAIRES. 

Le  1er  octobre,  1912,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  de 
87  pieds  et  4  pouces  par  185  pieds  et  8  pouces.  Les  fondations  et  les  murs  de  division, 
dans  la  partie  excavée  du  soubassement  sont  en  béton  ainsi  que  le  plancher.  Les  murs 
extérieurs  sont  en  béton  jusqu'au  rez-de-chaussée  et  en  briques  jusqu'au  toit,  avec  gar- 
nitures, allèges,  clefs,  etc.,  en  pierre;  le  toit  a  deux  pentes  formées  par  des  poutres  en 
acier  et  couvertes  en  planches  et  des  plaques  de  tôle  galvanisée.  Le  soubassenieut  con- 
tient le  lavabo  pour  les  hommes,  celui  pour  les  officiers,  la  chambre  des  fournaises,  des 
compartiments  pour  les  combustibles  aux  deux  extrémités  de  Tédifice.  Les  arsenaux 
sont  au  -premier  étage,  à  chaque  extrémité,'  avec  un  plancher  en  planches  posées  sur  le 
béton.  La  salle  a  128  pieds  par  78  et  au-dessus  de  cet  étage,  il  y  a  une  galerie  à  chaque 
extrémité.     L'édifice  est  chauiïé  à  l'air  chaud. 

Les  plans  etc.  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident:    W.  J.  Moore. 

Entrepreneur:  W.  H.  Beatty. 
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ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  augmenté  la  surface  de  chaulîage  dans  le  rez-de-chaussée  et  fait  des  chan- 
gements à  la  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 

PICTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Quelques  chambres  ont  été  peinturées  et  blanchies.  On  a  réparé  le  toit,  installé 
de  nouvelles  boîtes  aux  lettres  pour  le  bureau  de  poste  et  fourni  un  truck.  Surveillance 
des  travaux  par  Thos.  A.  Ilastings,  commis  des  travaux,  'J^oronto,  Ont. 

PORT  ARTHUR. 

SALLE  d'exercices  MILITAIRES. 

Le  21  avril,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  le 
côté  sud-ouest  de  la  rue  Park,  avec  la  2ème  rue  à  droite  ou  au  côté  ouest.  Il  a  249 
pieds  de  longeur  sur  une  largeur  de  114  pieds  pour  25  pieds  de  l'extrémité  d^en  avant 
et  21  pieds  de  l'extrémité  d'en  arrière;  la  partie  principale  a  169  pieds  de  longueur 
sur  86  pieds  de  largeur.  La  partie  principale  comprend  nn  soubassement  et  un  rez- 
de-chaussée,  la  partie  d'en  avant,  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier 
étage,  et  la  partie  d'en  arrière,  un  soubassement  et  un  rez-de-chaussée.  Les  parties  d'en 
avant  et  d'en  arrière  ont  des  toits  plats  et  la  partie  principale,  un  toit  à  double  égoût. 

Les  murs  sont  en  bri(iues  avec  garnitures  en  pierre  et  le  soubassement  en  pierre 
de  taille.  Les  cloisons  sont  en  briques,  les  escaliers  et  les  galeries  en  fer,  le  plancher  du 
soubassement  en  béton  et  les  autres  planchers,  en  bois. 

Le  soubassement  comprend,  dans  la  partie  d'en  avant,  2  jeux  de  quilles,  1  galerie 
de  tir,  1  chambre  à  combustibles,  2  lavabos  et  un  corridor  d'escalier;  dans  la  partie 
d'en  arrière,  2  chambres  pour  les  fanfares,  6  appartements  pour  le  gardien,  2  vestibules 
et  un  corrridor  d'escalier;  la  partie  principale,  un  magasin  de  mobilisation,  2  maga- 
sins du  quartier-maître,  une  chambre  pour  la  chaudière  et  16  arsenaux.  Au  rez-de- 
chaussée,  dans  la  partie  d'en  avant,  il  y  a  l'entrée,  la  salle  de  réunion  des  officiers,  une 
antichambre  pour  les  officiers,  un  magasin  pour  les  officiers,  deux  bureaux  pour  les 
officiers,  deux  chambres  d'ordonnances,  une  garde-robe  pour  les  officiers,  un  lavabo  pour 
les  officiers,  deux  escaliers  et  des  corridors  ;  dans  la  partie  d'en  arrière,  il  y  a  la  salle 
de  lecture,  deux  gardes-robe  pour  les  hommes,  deux  sables  de  récréation,  deux  corridors 
d'escaliers  et  deux  escaliers  ;  dans  la  partie  principale,  il  y  a  la  salle  d'exercice  de  169 
pieds  par  86.  Le  premier  étage,  qui  n'est  que  dans  la  partie  d'en  avant,  comprend  une 
salle  de  réunion  pour  les  officiers,  une  antichambre  jwur  les  officiers,  une  salle  de  réu- 
nion pour  les  sergents,  une  antichambre  pour  les  sergents,  im  magasin  pour  les  ser- 
gents, un  lavabo  pour  les  sergents,  deux  escaliers  et  un  passage.  L'édifice  entier,  y 
compris  la  salle  d'exercices,  est  chauffé  à  la  vapeur  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architectes-résidents,  Hood  &  Scott. 

Entrepreneurs,  Theale,  Browne  &  Stewart. 

ENTREPÔT   DE   VÉRIFICATION. 

Le  21  avril,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  borné 
au  sud  par  la  rue  Arthur,  à  l'ouest  par  la  rue  South  Water  et  au  nord  par  laTue 
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Lorne.  L'édifice  a  69  pieds  par  139,  et  comprend  le  soubassement,  le  rez-de-chaussée, 
le  premier,  le  deuxième  et  le  troisième  étage.  Les  fondations  sont  en  béton  posées  sur 
une  construction  en  acier  et  béton  ayant  un  rang  de  granit  à  l'extérieur  du  mur  de 
fondation;  la  façade  est  en  pierre  de  taille  jusqu'au  sommet  du  rez-de-chaussée  et  le 
reste  des  murs  sont  en  briques  jusqu'au  toit.  Les  murs  intérieurs  et  les  planchers 
sont  construits  en  béton,  renforcé;  dans  la  plus  grande  partie  des  chambres  le  plan- 
cher est  en  briques  et  dans  tous  les  corridors,  en  béton  et  terrazza.  On  a  installé  trois 
ascenseurs,  deux  pour  les  marchandises  et  un  pour  les  passagers;  on  a  construit  des  es- 
caliers du  bas  au  sommet  de  l'édifice,  avec  montants  ornementés  en  fonte  et  marches 
en  marbre;  une  épaisse  grille  métallique  sépare  les  escaliers  des  ascenseurs.  Le  toit 
est  plat,  en  béton  avec  du  feutre,  du  goudron  et  du  gravier  et  une  corniche  en  métal 
est  posée  autour  de  l'édifice.  Le  soubassement  comprend  les  compartiments  à  charbon, 
la  chambre  du  transformateur,  une  chambre  de  ventilation,  une  chambre  pour  la  chau- 
dière, des  grands  magasins,  et  un  escalier  conduisant  au  rez-de-chaussée.  Le  rez-de-chaus- 
sée comprend  l'entrepôt  de  vérification,  les  chambres  du  gaz  et  de  l'électricité,  le  bu- 
reau des  affaires  des  sauvages,  des  passages,  des  corridors,  une  salle  d'attente  pour  les 
immigrants,  le  bureau  des  poids  et  mesurés  et  des  chambres  de  toilettes  pour  les  hom- 
mes et  pour  les  femmes.  Au  premier  étage,  il  y  a  la  chambre  longue  des  douanes,  l'es- 
pace des  employés,  la  salle  pour  la  livraison  des  marchandises,  le  bureau  des  messageries 
des  douanes,  une  voûte  et  une  chambre  de  toilette  pour  les  hommes.  Au  deuxième 
étage,  il  y  a  le  bureau  du  Maître  du  havre,  le  bureau  de  la  marine  et  des  pêcheries,  le  bu- 
reau de  l'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  la  chambre  du  percepteur  du  Revenu  de 
l'Intérieur,  l'entrepôt  des  douanes,  des  lavabos  et  plusieurs  autres  bureaux,  ainsi 
qu'une  chambre  de  toilette,  des  corridors  et  une  voûte.  Le  troisième  étage  comprend  la 
division  météologique,  le  bureau  de  l'assistant-ingénieur,  celui  de  l'ingénieur  de  district, 
les  chambres  des  sténographes  et  des  dessinateurs,  des  corridors,  l'entrepôt  du  E.oi,  une 
chambre  de  toilette  pour  les  hommes  et  les  appartements  du  gardien.  Tous  les  murs  et 
les  plafonds  des  chambres  sont  en  plâtre  et  les  passages  et  corridors  ont  des  planchers  en 
terrazza  avec  des  bordures  en  marbre.  L'édifice  est  chauffé  à  la  vapeur  et  a  un  systè- 
me de  ventilation.    Il  y  a  un  système  d'éclairage  électrique. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère;  surveillance  des  travaux  par 
MM.  Hood  &  Scott,  architectes. 

Entrepreneurs,  Théale,  Brown  &  Stewart. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  installé  des  boîtes  aux  lettres  pour  le  bureau  de  poste  et  fourni  des  meubles 
pour  l'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur;  on  a  agrandi  l'appareil  d'éclairage  électrique; 
on  a  érigé  un  mât  de  pavillon,  fourni  un  pupitre  et  posé  un  appareil  pour  brûler  le 
papier  dans  le  soubassement.     On  a  réparé  le  toit  et  les  larmiers. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

PORT  OOLBOURNE. 

ÉDIFICE-PUBLIC. 

On  a  installé  un  radiateur  dans  la  partie  des  employés  du  bureau  de  posfte,  sous  la 
surveillance  de  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 

PORT  HOPE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  une  lampe  à  arc  dans  le  bureau  de  poste  et  fourni  des  loquets  et  des  pla- 
ques en  cuivre,  trois  ressorts  et  des  appareils  pour  retenir  les  portes.  Le  bureau  des 
douanes  et  les  quartiers  du  gardien  ont  été  peinturés  .et  'blanchis. 

19— iii— 4 
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Ont. 


POET  PEEEY. 


EDIFICE  PUBLIC. 


Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1913,  est  paraclievé.  On  a  construit  un 
trottoir  et  une  bordure  en  béton,  nivelé  le  terrain  et  posé  des  installations  intérieures 
dans  le  bureau  de  poste  ;  on  a  construit  une  clôture  et  installé  une  horloge  dans  la 
^our. 

Les  plans,  etc.  ont  été  préparés  par  ^e  mia'  ~<:ôre 

Commis  des  travaux  :    W.  L.  Parrish. 

Entrepreneur:  :     W.  J.  Trick. 

On  a  installé  une  nouvelle  chaudière  ainsi  que  des  rarli-ji tours  additioimels,  sous 
la  surveillance  de  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 


PRESTON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  4  août,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  devant 
être  construit  sur  ^un  lopin  de  terre,  de  66  pieds  par  165,  à  l'angle  des  rues  King  et 
Church.  L'édifice  a  53  pieds  par  105  avec  deux  prolongements  à  toit  plat,  dj©  38 
pieds  par  33,  donnant  sur  la  rue  Church.  Il  comprend  un  soubassement,  un  rez-de- 
chaussée,  un  premier  étage  et  un  attique;  les  fondations  sont  en  béton  ainsi  que  les 
empattement  des  colonnes  en  acier;  les  murs  extérieurs  sont  en  pierre  jusqu'au  som- 
met du  soubassement  et  en  briques  jusqu'au  sommet  de  l'édifice  avec  des  rangs  et  des 
garnitures  en  pierre,  ainsi  que  la  corniche.  Le  toit  est  en  bois  avec  une  mansarde  en 
tôle  galvanisée;  les  toits  plats  sont  en  feutre,  goudron  et  gravier;  à  l'intérieur,  les 
planchers  sont  en  bois  et  les  murs,  en  lattes  et  plâtre;  il  y  a  des  puits  de  lumière 
dans  le  toit  pour  éclairer  les  chambres  sombres. 

Au  soubassement,  les  planchers  sont  en  béton  ;  il  y  a  la  chambre  des  fournaises, 
les  compartiments  à  charbon,  le  magasin,  les  voûtes  et  la  galerie  de  tir.  LTn  escalier 
conduit  au  rez-de-chaussée  dont  les  planchers  sont  en  bois  franc  à  l'exception  du  ves- 
tibule public  qui  a  un  plancher  "Pyrofugunt",  et  comprend  le  bureau  de  poste,  l'espace 
des  employés,  le  vestibule  public,  le  vestibule,  l'entrée  principale,  une  voûte,  l'entrepôt 
de  vérification,  le  bureau  des  poids  et  mesures,  des  chambres  de  toilette,  etc.  Au  pre- 
mier étage,  il  y  a  le  bureau  du  percepteur,  le  bureau  du  revenu  de  l'Intérieur,  le  bu- 
reau des  colis  postaux  des  douanes,  une  chambre  longue,  les  archives  des  douanes,  une 
salle  de  réunion,  l'arsenal  des  Q.  M.  S.,  les  chambres  des  officiers,  les  corridors,  etc. 
L'attique  est  occupé  par  les  appartements  du  concierge.  L'édifice  est  chauffé  à  l'eau 
chaude. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:     Jacob  Miskler. 

Entrepreneur:     Geo.  A.  Proctor. 


RENFREW. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  agrandi  l'appareil  de  chauffage  et  installé  une  chaudière  supplémentaire,  sous 
la  surveillance  de  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plomberie. 
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SAENIA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  un  pupitre  dans  le  bureau  d'immigration  et  installé  un  guichet  pour 
les  colis  postaux  dans  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ontario. 

On  a  posé  trois  nouvelles  chaudières  et  les  tuyaux  principaux  ont  été  couverts 
avec  de  Famiante. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Mansfield,  inspecteur  de  chauffage  et  plom- 
berie. 

SExiFORTH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit,  dans  mon  rapport  de  l'913,  est  parachevé.     On  a  installé  une 
horloge  dans  la  tour  et  fourni  des  meubles  et  des  stores  pour  les  fenêt^s. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Richard  Wright. 
Entrepreneur,  Thomas  McKenzie. 

SHELBORNE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  16  août  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  don- 
nant sur  la  rue  Owen-Sound,  sur  un  lopin  de  terre  de  63  pieds  de  front  sur  86  pieds 
de  profondeur,  avec  une  ruelle  au  côté  gauche  d'en  avant,  de  20  pieds  de  largeur. 
L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage,  un  toit 
à  mansarde  et  une  tour  d'horloge  au  coin  gauche  d'en  avant.  Il  y  a  un  prolongement 
en  arrière  du  rez-de-chaussée  de  48  pieds  par  23.  L'édifice  est  en  pierre  solide  sur  les 
quatre  côtés;  le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  en  tuiles  et  béton,  au  rez- 
de-chaussée;  le  toit  est  en  tôle  galvanisée,  feutre,  goudron  et  gravier.  Le  soubasse- 
ment est  occupé  par  le  magasin,  la  chambre  des  fournaises  et  le  compartiment  à  char- 
bon. Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  l'espace  public,  l'espace  des  em- 
ployés et  le  passage.  Dans  l'aile  de  l'arsenal,  en  arrière,  il  y  a  la  chambre  des  officiers, 
les  lavabos,  les  corridors,  etc.  Le  premier  étage  est  occupé  par  des  appartements  avec 
chambre  de  bain,  etc.     Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Surveillance  des  travaux  par  le  Révd.  Dr.  McKenzie,  architecte. 

Entrepreneurs,  A.  Green  et  Fils. 

STRATFORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  toit  du  prolongement  d'en  arrière  a  été  couvert  en  tôle  galvanisée.  On  a  posé 
des  fils  et  installations  électriques,  enlevé  les  cloisons,  installé  un  nouveau  comptoir 
et  posé  du  prélart  (linoléum)  dans  une  chambre. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ontario. 

STRATHROY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  trottoir  et  la  tour,  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  com- 
mis des  travaux,  Toronto,  Ont. 

19— iii-^i 
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ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  tapissé  les  quartiers  du  gardien  et  installé  des  nouvelles  boîtes  aux  lettres 
pour  le  bureau  de  poste.  On  a  posé  de  nouveau  des  fils  et  installations  électriques.  On 
a  fait  plusieurs  légères  réparations  pendant  l'année. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

SUDBUKY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  s  septembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
situé  à  l'angle  des  rues  Durham  et  Elm  et  consistant  en  un  soubassement,  un  rez-de- 
chaussée,  un  premier  et  un  deuxième  étage.  Les  fondations  et  les  colonnes  en  acier  repo- 
sent sur  des  empattements  en  béton  et  des  poutres  en  acier  en  double  T.  Les  murs 
extérieurs  sont  en  pierre  brute  solide  avec  des  garnitures  en  pierre  taillée;  il  y  a 
une  tour  d'horloge  au-dessus  de  l'entrée  principale,  au  centre  de  la  façade;  il  y  a  deux 
autres  entrées,  une  sur  la  rue  Durham  allant  au  bureau  des  douanes  et  l'autre  sur  la 
rue  Elm  conduisant  au  bureau  de  poste,  au  rez-de-chaussée.  Le  soubassement  est 
occupé  par  la  chambre  des  chaudières,  un  compartiment  à  charbon  et  par  les  maga- 
sins. Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  l'espace  public,  l'espace  des  em- 
ployés, les  bureaux  pour  le  gaz  et  l'électricité,  le  bureau  des  poids  et  mesures,  l'entrée 
pour  le  concierge,  l'entrepôt  de  vérification,  l'entrée  des  malles,  une  voûte  et  les.  cham- 
bres de  toilette.  Au  premier  étage,  il  y  a  le  bureau  du  revenu  de  l'Intérieur,  le  per 
cepteur  des  douanes,  la  chambre  longue  des  douanes,  le  bureau  des  officiers  des  doua- 
nes, les  corridors,  la  chambre  de  toilette  pour  les  dames,  une  pour  les  hommes.  L'at- 
tique  comprend  les  appartements  du  concierge. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  P.  Cairns. 

Entrepreneurs,  Doran  et  Devlin. 

TILBUKY.  : 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1913,  est  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Asa  Lang. 
Entrepreneurs,  J.  H.  Piggott  et  fils. 

TILSONBURG. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1913,  est  complété.  La  tour  a  été  cons- 
truite plus  haute  que  le  demandaient  les  plans  et  devis  originaux.  On  a  fourni  des 
stores  de  fenêtres,  une  horloge  et  des  meubles;  on  a  construit  une  clôture,  posé  les 
garnitures  intérieures  du  bureau  de  poste  et  installé  l'horloge  de  la  tour. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident,  W.  H.  Jackson. 

Entrepreneurs,  Schultz  Bros,  and  Co. 
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TORONTO. 

STATION    POSTALE   ""  G  '\ 

Le  8  août,  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  situé  à 
l'angle  des  rues  Queen  et  Saulter,  de  99  pieds  par  60,  de  trois  étages  et  d'un  soubasse- 
ment, cet  édifice  est  presque  entièrement  à  l'épreuve  du  feu.  L'extérieur  est  du  style 
"English  Renaissance'";  une  belle  qualité  de  pierre  de  sable  taillée  est  employée  dans 
les  murs  de  la  façade  et  des  côtés  ;  il  y  a  une  colonnade  sur  les  côtés  donnant  sur  les 
deux  rues,  et  les  murs  du  sud-ouest,  les  cheminées,  etc.,  sont  en  briques.  Les  fonda- 
tions sont  en  béton  ;  la  construction  intérieure  est  en  poutres  d'acier,  en  terre-cotta  et 
les  planchers  en  béton.  Le  soubassement  contient  la  chambre  des  chaudières,  la  cham- 
bre des  combustibles,  le  lavabo  pour  les  fenunes,  celui  pour  les  hommes,  séparés  par 
des  murs  en  briques  et  la  partie  des  employés  du  bureau  de  poste,  etc.,  les  deux  étages 
au-dessus  ne  sont  pas  divisés.  L'édifice  est  chauffé  à  la  vapeur  et  éclairé  à  l'électri- 
cité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  E.  J.  Lennox,  architecte,  Toronto,  Ont.,  qui 
a  surveillé  les  travaux. 

Entrepreneurs:     Witchall  &  Son. 

BUREAU    DES  DOUANES. 

On  a  érigé  une  cage  pour  le  caissier  et  fourni  12  tabourets,  12  chaises  et  un  unifor- 
me pour  le  préposé  à  l'ascenseur. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

ENTREPOT  DE  VÉRIFICATION. 

L'appareil  de  chauffage  a  été  changé  en  partie  et  on  a  installé  des  nouveaux  calo- 
rifères ;  on  a  fourni  une  soupape  d'enregistrement,  installé  de  la  nouvelle  plomberie  et 
posé  un  appareil  de  chauffage  dans  le  lavabo  des  charretiers.  On  a  posé  un  évier  à 
l'étage  supérieur  et  un  dans  le  département  des  drogues.  On  a  fait  des  changements 
à  la  plomberie  et  à  l'appareil  de  chauffage  dans  l'entrepôt  de  vérification.  No.  3,  rue 
Eront,  pour  la  messagerie  Canadienne  des  douanes.  On  a  fourni  une  armoire,  une 
table  et  un  coffre-fort  en  fer  pour  le  département  des  drogues,  et  posé  des  cloisons  en 
ardoise  dans  le  lavabo  des  charretiers.  On  a  fourni  un  évier  et  d'autre  plomberie  et 
une  table  couverte  en  plomb  dans  le  département  des  drogues.  On  a  pratiqué  une  en- 
trée et  un  tunnel  joignant  le  vieil  édifice  et  l'édifice  principal.  On  a  exécuté,  tel  que 
demandé,  du  peinturage,  du  peinturage  à  la  détrempe,  du  vernissage  et  le  posage  des 
installations  pour  le  gaz.  On  a  réparé  un  ascenseur  et  on  a  construit  le  plancher  de 
sortie  en  béton  et  posé  des  conduits  pour  3  lampes  à  arc.  On  a  réparé  la  chaudière  et 
fourni  une  paire  de  portes  pour  l'entrepôt  de  messageries  des  douanes  canadiennes, 
n°  5  rue  Front-Est. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  Hastings, 

commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

GARAGE   POUR  LES   AUTOMOBILES   DU   BUREAU   DE   POSTE. 

On  a  exhaussé  les  poutres  en  double  T  aux  ouvertures  pour  promettre  d'entrer 
les  grosses  automobiles  dans  l'ascenseur.  On  a  fourni  55  boîtes  à  journaux  et  94  casiers 
500  casiers  de  triage  pour  la  poste  rurale,  25  casiers  pour  les  factures,  10  casiers  de 
triage,  200  tabourets  pour  les  factures,  30  casiers  doubles  pour  les  facteurs  100  seaux 
pour  le  bureau  de  poste  et  4000  attaches  pour  les  boîtes  aux  lettres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 
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Ou  a  posé  une  feuêtre  daus  le  soubassement  et  fourni  des  stores  pour  les  fenêtres 
du  deuxième  étage.  On  a  fourni  5  chaises  à  d-actylographe,  24  pupitres,  5  fauteuils,  4 
armoires  à  casiers,  12  casiers  de  triage  et  25  chaises.  On  a  fait  des  changements  aux 
installations  intérieures  du  bureau  du  surintendant  du  service  des  malles  par  che- 
mins de  fer;  on  a  fourni  au  préposé  à  l'ascenseur  un  uniforme  avec  pantalon  et 
casque  supplémentaires.  Le  devant  en  fer  du  bureau  de  poste  fut  gratté  au  moyen 
d'une  brosse  en  fil  de  fer  et  peinturé;  on  a  fourni  10  éventails  électriques  et  une  hor- 
loge. On  a  acheté  et  fourni  un  râtelier  spécial  pour  les  sacs,  un  appareil  pour  les 
liasses,  6  trucks  pour  l'entrepôt,  8  râteliers  pour  les  sacs,  5  sacs  pour  chacun,  180 
boîtes  aux  lettres,  10  tiroirs,  1  cabinet  à  documents  en  acier  8  paniers,  1  armoire  en 
chêne,  50  chaises  en  bois  pour  la  salle  à  diner,  2  coffres-forts,  un  tabouret,  2  chaises 
tournantes,  40  boîtes  pliantes,  un  nettoyeur  vacuum,  4  tables  et  8  bancs.  On  a  installé 
un  nouveau  cabinet  d'aisance  et  fait  des  changements  dans  le  lavabo  des  dames.  Ou 
a  tapissé,  décoré  et  nettoyé  de  nouveau  les  chambres  de  l'étage  supérieur  ;  on  a  fourni 
15  tabourets  aux  différentes  stations  postales  de  Toronto  ainsi  que  des  meubles  pour 
le  bureau  de  l'inspecteur  des  capitaines  et  seconds,  dans  l'édifice  Fog. 

ÉDIFICE    WARDEN    KING. 

On  a  peinturé,  blanchi  et  nettoyé  l'intérieur  de  cet  édifice  et  pavé  la  cour.  On  a 
construit  des  cloisons  au  rez-de-chaussée  et  un  passage  de  sortie. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  UNION  "a". 

Ces  bureaux  sont  loués.  On  a  fourni  et  posé  deux  tables,  12  trucks,  une  hor- 
loge et  des  tablettes. 

Un  cabinet  d'aisance  a  été  fourni  et  raccordé. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE   "d". 

On  a  fait  des  changements  à  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste;  on  a 
installé  des  nouveaux  lavabos  dans  le  soubassement  et  posé  des  réservoirs  doublés  en 
cuivre  dans  les  lavabos.  On  a  fourni  deux  chaises  de  bureau  au  percepteur  des 
douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  ^'f'^  (rue  Yon^e  et  Charles). 

On  a  construit  une  cloison  en  verre  et  en  planches  de  lambrissage  pour  renfermer 
la  chambre  pour  l'exposition  des  plans.  On  a  fourni  des  meubles  pour  le  bureau  de 
l'inspecteur  de  la  Commission  des  Chemins  de  fer.  On  a  fait  des  changements  aux 
cloisons,  en  raccourcissant  le  vestibule  public  et  enlevant  le  bureau  du  vendeur  des 
timbres  pour  l'installer  à  l'intérieur  de  la  cloison  dans  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

DIVISION  DES  COLIS  POSTAUX  (rue  Adelaide-Est). 

On  a  fourni  36  trucks,  installé  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  et  de  la 
nouvelle  plomberie.  On  a  réparé  l'ouvrage  en  briques;  on  a  excavé  la  chambre  des 
fournaises,  posé  des  poutres  en  doublé  T  et  fourni  trois  comptoirs.     Cet  édifice  a  été 
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peinturé  et  décoré;  on  a  fourni  une  quantité  de  bois  pour  diverses  réparations  et  des 
cloisons. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

BUREAU  DU   REVENU   DE   l'iNTÉRIEUR  ET  DE   l'ASSISTANT-RECEVEUR-GÊNÉRAL. 

On  a  nettoyé  et  tapissé  les  quartiers  du  gardien  et  reposé  le  toit;  on  a  fourni  4 
fauteuils  et  des  sections  de  bibliothèques. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION    UNION^    STATION    POSTALE    "a"    ET    LA    STATION    D^I^IMJG^ATION. 

Ces  bureaux  sont  loués.  On  a  fourni  huit  bancs,  un  cabinet  à  documents,  un 
pupitre  à  dactylographe  et  des  meubles  à  bureau. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

ÉDIFICE   MÉTÉOROLOGIQUE. 

On  a  posé  un  radiateur  dans  l'édifice  adjacent  et  fourni  un  tabouret,  une  chaise 
et  un  cabinet  à  documents. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  "  G ''  (rue  queen  E). 

C'est  un  édifice  loué.     On  a  entouré  l'emplacement  avec  une  clôture. 
Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

TRENTOK 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Des  changements  ont  été  faits  à  l'appareil  d©  chauffage  dans  le  vestibule  public. 
L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm.  Mansfield,  inspecteur  du  chauffage  et  de  la 
plomberie. 

UXBRIDGE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  parachevé  cet  édifice  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  1913.  Un  trottoir 
en  béton  a  été  posé  et  une  clôture  a  été  construite  autour  de  l'emplacement.  Le  ter- 
rain a  été  nivelé,  et  on  a  installé  des  lampes  électriques  en  plus  grand  nombre  dans  le 
bureau  de  poste,  et  fourni  24  abat- jour.  Dans  le  soubassement  on  a  construit  une 
cloison  en  bois  de  lambris. 

WALKEETON". 

BUREAU   DE   POSTE. 

Les  tuyaux  de  descente,  les  gouttières,  etc.,  ont  été  réparés.  On  a  installé  une 
chaudière  à  l'eau  chaude  dans  le  logement  du  concierge.  Quelques  bureaux  ont  été 
peinturés. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 
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WELLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  joints  du  briquetage  ont  été  pointés  et  on  a  posé  des  solives  au  mur  de  parapet 
d'en  arrière;  on  a  réparé  le  toit  qui  n'était  pas  étanche.  Des  lampes  à  gaz  ont  été  ins- 
tallées dans  le  bureau  de  poste.  Les  portes  d'en  arrière  ont  été  munies  de  verrous  et  de 
barres  de  fermeture,  et  on  a  fourni  50  clefs  pour  les  boîtes  à  lettres. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

WINDSOE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fourni  et  installé  des  nouvelles  boîtes  à  lettres.  Des  améliorations  ont  été 
faites  dans  le  bureau  de  poste  pour  donner  plus  de  commodité  aux  colis  postaux.  On  a 
posé  dans  les  fenêtres  de  l'édifice  public  150  pieds  de  baguettes  Chamberlain  et  des 
cordons  neufs  pour  les  châssis. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

.  WOODSTOCK 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  nouvel  aménagement  a  été  installé  pour  les  colis  postaux.  On  a  réparé  la  chau- 
dière et  les  tuiles  du  plancher  dans  les  vestibules  d'entrée.  Des  fleurs  ont  été  plantées 
sur  les  plates-bandes. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

WINGHAM. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  installé  une  horloge  dans  la  tour,  et  la  hauteur  de  la  tour  a  été  augmentée. 
Surveillance  de  Fouvrage  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 


PROVINCE  DU  MANITOBA. 
BEANDON. 

FERMES  EXPÉRIMENTALE — ÉCURIE  DES  CHEVAUX. 

Le  2  janvier  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui  a 
été  complété  pendant  l'exercice  financier.  L'édifice  mesure  32  par  72  pieds,  il  comprend 
un  étage  et  un  fenil.  Les  fondations  et  les  empattements  pour  les  colonnes  sont  en  bé- 
ton. Le  toit  est  en  pente;  la  cheminée  en  béton  est  construite  à  l'intérieur  avec  un 
tuyau  de  9  pouces  en  tuiles  ;  tout  le  rez-de-chaussée  est  pavé  en  béton,  et  là  où  se  trou- 
vent les  stalles,  le  plancher  est  à  rainure  et  par  carreau  dans  l'allée  le  long  des  deux 
côtés  et  au  bout  de  Fallée.  On  a  façonné  une  rigole  dans  le  ciment,  cet  étage  contient 
des  stalles  pour  accommoder  vingt-cinq  chevaux.  H  y  a  plusieurs  stalles  fermées 
il  y  a  aussi  une  glissoire  double  pour  le  foin.  Dans  le  fenil  le  foin  est  disposé  par  com- 
partiments de  manière  à  alimenter  deux  stalles,  et  des  compartiments  sont  ainsi  dis- 
posés sur  toute  la  longueur  de  l'étable.  Des  crèches  d'acier  sont  placées  dans  les  stalles 
qui  sont  séparées  par  des  cloisons  montant  jusqu'au  plafond.  Dans  la  bâtisse  il  y  a 
deux  ventilateurs  en  bois,  un  à  chaque  bout,  traversant  entièrement  les  planchers  en 
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béton  et  munis  de  grilles  en  fer  où  entre  l'air  frais.  L'édifice  est  bien  drainé  au  moyen 
de  tuyaux  en  grès  vernissé.  Un  escalier  placé  à  un  bout  fait  communiquer  l'étable  avec 
le  fenil,  tandis  qu'à  l'autre  bout  il  y  a  une  échelle.  Au  rez-de-cbaussée  on  a  aussi  fait 
un  compartiment  pour  y  emmagasiner  la  nourriture  des  chevaux.  Les  murs  intérieurs 
sont  lambrissés  en  bois  à  plancher,  et  les  plafonds  sont  couverts  en  planches  embouvetées- 
La  bâtisse  est  bien  éclairée  par  des  fenêtres,  sur  chaque  côté.  La  grande  porte  du  fenil 
par  laquelle  on  entre  le  fain,  et  les  portes  de  côté  sont  construites  en  voliges.  Les  murs 
extérieurs  sont  lambrissés  jusqu'au  toit  avec  du  bois  posé  à  déclin,  et  le  toit  est  couvert 
en  épinette  et  avec  deux  épaisseurs  de  papier  goudronné.  A  l'intérieur  et  à  l'extérieur 
de  l'étable  on  a  donné  deux  couches  de  peinture. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs:    The  Brandon  Construction  Co. 

CARMAN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  2o  mars  1914  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
situé  à  l'angle  des  avenues  Maple  et  Fournier.  L'édifice  mesure  51^  pieds  par  35i- 
pieds,  il  a  deux  étages  de  hauteur  et  un  soubassement.  Les  fondations  sont  en  béton 
avec  des  empattements  en  béton  armé  sous  les  murs  et  les  colonnes  d'acier.  Au-dessus 
de  la  fondation  de  neuf  pieds  au-dessus  du  trottoir;  la  bâtisse  se  continue  ensuite  en 
brique  jusqu'au  sommet,  avec  un  cordon  de  pierre  entre  le  rez-de-chaussée  et  le  premier 
étage,  et  un  couronnement  en  pierre  au  sommet.  Les  deux  entrées  sur  la  rue  Maple 
ont  des  marches  en  pierre.  A  l'angle  des  rues  Maple  et  Fournier,  il  y  a  une  tour 
d'horloge,  construite  avec  des  ornements.  Le  toit  de  l'édifice  est  plat,  construit  avec 
du  feutre,  du  goudron  et  du  gravier.  A  l'intérieur,  les  planchers  sont  en  bois,  et  les 
murs  et  les  plafonds  sont  en  lattes  de  bois  couvertes  de  plâtre;  les  portes  et  les  plin- 
thes sont  en  bois,  à  l'exception  du  vestibule  public  où  il  y  a  un  dado  en  ciment,  ainsi 
que  dans  les  chambres  de  toilette;  les  planchers  de  ces  chambres  et  des  vestibules  sont 
en  terrazza.  Dans  le  soubassement,  il  y  a  la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment 
du  combustible,  le  magasin  et  l'escalier  conduisant  au  rez-de-chaussée.  Le  rez-de- 
chaussée  contient  le  bureau  de  poste  avec  la  pièce  destinée  au  public,  le  bureau  du 
maître  de  poste,  les  entrées  principales,  la  chambre  de  toilette,  etc.  Au  premier  étage 
se  trouvent  deux  vastes  bureaux,  le  reste  sert  de  logement  au  concierge. 

L'édifice  est  chaufié  à  l'eau  chaude  et  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  James  Brown. 

Entrepreneurs,  Snider  Bros. 

MINNEDOSA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  construction  de  cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  est 
actuellement  complétée. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte  en  charge:   W.  D.  Eord  Blankestein. 

Entrepreneurs:    The  Brown  Construction  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 

MORDEN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  la  rapport  de  l'année,  est  complété. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
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Commis  des  travaux  :   G.  F.  Heckles. 

Entrepreneurs:    The  Broiun  Construction  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 

STONEWALL.  > 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  22  janvier  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
sur  Favenue  Jackson;  il  mesure  50  par  40  pieds.  Il  y  a  un  soubassement  et  un  rez- 
de-chaussée.  Les  quatre  murs  extérieurs  sont  en  pierre  bosselée,  avec  un  couronnement 
en  pierre  de  taille  au  sommet.  Les  fondations  sont  en  pierre  posée  sur  des  empatte- 
ments en  béton  ;  les  piliers  en  brique  dans  le  soubassement  sont  aussi  appuyés  sur  une 
base  en  béton;  les  murs  dans  le  soubassement  sont  en  brique  et  ils  ont  une  épaisseur 
de  12  pouces.  Le  soubassement  est  divisé  de  manière  à  contenir  un  compartiment 
pour  le  combustible,  une  chambre  pour  la  fournaise,  un  magasin  et  un  escalier  condui- 
sant au  rez-de-chaussée  où  se  trouvent  le  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au  public, 
les  bureaux  de  travail,  l'entrée  des  malles,  le  vestibule,  etc.  Les  murs  de  l'intérieur 
sont  en  bois  et  disposés  par  panneaux,  et  les  plafonds  sont  plâtrés.  Le  toit  de  l'édifice 
est  plat,  couvert  avec  du  feutre,  du  goudron  et  du  gravier.  A  l'extérieur  et  en  arrière 
de  l'édifice  on  a  construit  un  réservoir  septique.  Une  tour  avec  une  horloge  est  cons- 
truite immédiatement  au-dessus  de  l'entrée  principale. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  F.  C.  Sullivan,  architecte. 

Entrepreneurs  :   Cooper,  Cooper  et  Watts. 

*         • 
VIEDEN. 

ARSENAL. 

Le  3  juin  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
mesure  31^  pieds  par  63  pieds.  L'édifice  est  construit  en  bois  avec  un  lambris  en  plan- 
ches posés  à  déclin  à  l'extérieur,  et  avec  un  toit  en  bardeaux.  Il  y  a  une  fondation  en 
pierre,  des  planchers  et  des  cloisons  en  bois,  et  deux  cheminées  en  brique.  Le  sou- 
bassement contient  un  magasin,  le  rez-de-chaussée  comprend  des  chambres  de  mobili- 
sation pour  la  cavalerie,  une  chambre  de  nettoyage,  et  une  chambre  pour  les  sergents. 
Au  premier  étage  se  trouvent  une  grande  salle,  des  chambres  pour  l'officier  comman- 
dant, les  ordonnances  et  l'arsenal  de  la  cavalerie. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:   W.  B.  Walker. 


Entrepreneurs:   W.  Manson. 


WINNIPEG. 


MANEGE    MILITAIRE. 


Cet  édifice,  dont  la  construction  a-  été  donnée  par  contrat,  le  2  octobre  1913,  est 
actuellement  en  cours  de  construction  sur  un  lopin  de  terre  situé  sur  le  côté  nord  de 
l'avenue  Lavinia,  sur  le  côté  ouest  se  trouve  la  rue  Minto.  L'édifie  mesure  316  pieds 
de  face  sur  la  rue  Lavinia  par  214  pieds  de  profondeur,  sur  le  tout,  ou,  en  déduisant 
les  projections,  306  pieds  par  197  pieds  respectivement.  La  superficie  entière  de  l'édi- 
fice est  excavée  et  le  soubassement  est  fini  complètement  prêt  à  être  occupé  ;  il  contient 
des  galeries  de  tir  séparées,  une  salle  de  jeu  de  quilles  séparée,  des  chambres  de  toilette 
et  des  cabinets  d'aisance  séparés,  des  chambres  de  bains  pour  les  officiers,  les  sergents  et 
les  soldats,  3  compartiments  pour  les  canons  d'artillerie,  3  compartiments  à  fourgons, 
une  chambre  pour  la  fournaise,  3  compartiments  i)Our  le  combustible,  29  chambres 
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éclairées  par  des  fenêtres  dans  les  murs  extérieurs  et  4  entrées  d'escalier.  Au  rez-de- 
chaussée  il  y  aura  une  salle  principale  mesurant  238  pieds  par  126  pieds,  entourée  par 
2  étages  de  chambres  sur  les  côtés  et  les  extrémités,  et  3  étages  dans  les  tourelles  des 
angles.  Les  chambres  du  rez-de-chaussée  sont  au  nombre  de  46,  sans  compter  4  entrées 
d'escalier  et  5  salles  d'entrée.  Au  premier  étage,  il  y  aura  34  chambres,  une  salle  de 
lecture,  4  entrées  d'escalier  et  un  corridor  le  long  de  tout  le  mur  de  la  salle  principale, 
ayant  accès  aux  galeries  de  la  salle  principale  et  aux  chambres  du  premier  étage.  Dans 
chacune  des  tourelles  des  angles,  il  y  aura  deux  chambres  et  une  entrée  d'escalier.  La 
salle  principale,  qui  occupe  toute  la  longueur  de  l'édifice,  est  couverte  par  un  toit  char- 
penté en  fer,  avec  une  lanterne  donnant  lumière  sur  une  longueur  de  270  pieds  et  une 
largeur  de  40  pieds,  le  long  du  faite.  L'édifice  est  en  briques  sur  un  soubassement  en 
pierre,  avec  des  ornements  et  des  moulures  en  pierre  de  taille  autour  des  ouvertures; 
il  y  a  aussi  des  corniches,  des  plinthes  et  des  cordons  en  pierre  de  taille.  Les  cloisons 
dans  rédifice  sont  généralement  en  briques,  les  planchers  du  soubassement  et  de  la  salle 
principale  sont  construits  en  acier  et  en  béton;  les  planchers  du  soubassement  sont 
couverts  d'une  couche  hydrofuge;  les  autres  planchers  sont  en  bois  avec  soliveaux  en 
acier  ;  le  toit  des  parties  à  deux  et  trois  étages  est  en  bois. 

Le  chauffage  est  fait  au  moyen  d'un  système  d'un  tuyau  à  vapeur  du  type  one- 
pipe  loop.    L'édifice  sera  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  surveillé  par  le  ministère. 

Architecte  résident:   H.  E.  Matthews. 

Entrepreneurs:    The  Carters-Hall-Addingto-n  Co. 


PROVINCE  DE  LA  SASE:ATCHEVAN. 
LLOYDMINSTER. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  parachevé  cet  édifice  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux:    Emerson  E.  Miller. 
Entrepreneur:    E.  E.  Healy  et  Los.  M.  Pigott. 

BATTLEEORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  16'  mai  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  à  l'angle 
de  la  22e  rue  et  de  la  2e  avenue.  L'édifice  mesure  74  par  41  pieds;  il  comprend  deux 
étages,  un  attique  et  un  soubassement.  Les  fondations  sont  en  béton  jusqu'au  niveau  du 
sol,  et  au-dessus  du  sol  le  mur  extérieur  est  en  pierre  jusqu'à  une  hauteur  de  3J  pieds, 
et  se  continue  ensuite  en  brique  jusqu'au  toit.  Le  toit  en  mansarde  est  couvert  en  tôle 
galvanisée,  tandis  que  le  toit  plat  est  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier.  Une  tour 
avec  une  horloge  est  située  sur  l'angle  gauche  de  la  Deuxième  avenue.  A  l'intérieur  de 
la  bâtisse  les  colonnes  d'acier  sont  appuyées  sur  des  empattements  en  béton.  Dans  le 
soubassement  le  plancher  est  en  béton,  et  il  y  a  les  chambres  pour  la  fournaise,  le  com- 
partiment du  combustible,  des  chambres  servant  de  magasin,  une  voûte  et  l'escalier 
conduisant  au  rez-de-chaussée.  Au  rez-de-chaussée  se  trouvent  le  bureau  de  poste,  la 
pièce  destinée  au  public,  les  bureaux  de  travail,  le  vestibule,  l'entrée  des  malles,  le 
bureau  des  poids  et  mesures,  l'entrepôt  de  vérification,  les  lavabos,  etc.  Le  premier 
étage  contient  les  bureaux  du  Revenu  de  l'Intérieur,  de  la  douane,  la  grande  chambre. 
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Ja  voûte,  les  lavabos,  l'entrée  de  l'escalier,  les  corridors,  etc.  Dans  l'attique  se  trouve  la 
résidence  du  concierge.  L'édifice  est  chauffé  par  un  système  à  l'eau  chaude,  et  éclairé 
par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs  :  Smith  Bros,  et  Wilson. 


BIGGAE. 

BÂTIMENT   DE   L'IMMIGRATION. 

On  a  construit  un  hangar  pour  le  charbon. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Saskatchewan  et 
Alberta. 

HUMBOLDT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  est  actuellement  parachevé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux:    Wm.  Driver. 
Entrepreneurs:     The  Brown  Construction  Co. 

INDIAK-HEAD. 

PÉPINIÈRE  ET   STATION   FORESTIÈRE. 

Le  19  octobre  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'une  maison  de 
pension,  et  l'ouvrage  a  été  complété  durant  l'exercice  financier 

Les  plans  et  les  devis  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  surveillé  par  W.  T.  Mollard, 
commis  des  travaux,  Bégina,  Sask. 

Entrepreneur:    A.  B.  Hamilton. 

FERME   EXPÉRIMENTALE — GRANGE   ÉTABLE. 

Ce  bâtiment,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  actuellement  com- 
plété. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 
Entrepreneur  :    A.  B.  Hamilton. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Dans  la  rotonde  on  a  posé  un  nouveau  plancher  en  tuiles,  d'une  superficie  de  2,922 
pieds  carrés.  Dans  le  soubassement,  un  réservoir  pour  l'eau  douce  a  été  installé,  et  une 
pompe  avec  tous  ses  accessoires  a  été  raccordées  à  ce  réservoir;  les  tuyaux  de  raccorde- 
ment sont  en  fer  forgé.  La  chambre  du  maître  de  poste  a  été  aménagée  avec  des  meu- 
bles neufs,  un  bureau  à  cylindre,  une  chaise  tournante  et  une  horloge. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

BUREAU  DE  TÉLÉGRAPHE. 

On  a  fourni  pour  ce  bureau  un  comptoir  avec  cloison  autour,  le  tout  en  chêne,  1 
tabouret  élevé,  1  chaise  en  chêne.  Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  com- 
mis des  travaux,  Régina,  Sask. 
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MELFOKD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  horloge  a  été  fournie  et  installée  dans  la  tour,  les  cadrans  de  l'horloge  ont  été 
réparés  (ils  avaient  été  endommagés  par  une  tempête)  on  a  placé  des  meubles  neufs 
dans  l'édifice. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Sask. 

MOOSEJAW. 

NOUVEL  ÉDIFICE    PUBLICS. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière  est  encore  en  voie  de  cons- 
truction. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  nouvelle  horloge  a  été  installée  dans  la  tour.  Un  appareil  de  chauffage  tempo- 
raire a  été  installé  dans  le  nouvel  édifice  public. 

BUREAUX   DES    TERRES    FÉDÉRALES. 

On  a  augmenté  le  nombre  de  lampes  électriques  dans  ces  bureaux. 

SALLE  DES  IMMIGRANTS. 

Des  valves  de  contrôle  ont  été  posées  au  système  de  drainage. 

BUREAUX  DU    SURINTENDANT  DU   SERVICE   DES   MALLES   PAR   CHEMINS   DE   FER. 

On  a  fourni  dans  ces  bureaux  six  lampes  tungsten. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Saskat- 
chewan. 

BATTLEFORD-NOKD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  30  mai  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice.  L'édifice 
mesure  88  pieds  par  53  pieds;  il  est  excavé  sur  toute  son  étendue  par  un  soubassement, 
les  fondations  sont  construites  en  béton  de  24  pouces  d'épaisseur  jusqu'au  niveau  du  sol. 
Sur  ces  fondations  en  béton  se  continue  le  mur  extérieur  en  pierre  jusqu'au  sommet  du 
soubassement.  Ensuite  les  murs  sont  en  brique  jusqu'au  toit,  lequel  est  couvert  en  tôle 
galvanisée  dans  la  partie  en  mansarde,  tandis  que  le  toit  plat  est  couvert  de  feutre  de 
goudron  et  de  gravier.  A  l'angle  sud-ouest  de  l'édifice  s'élève  une'  tour  pour  une  horloge 
à  quatre  cadrans.  Le  soubassement  est  pavé  en  béton  et  divisé  en  plusieurs  comparti- 
ments pour  la  fournaise,  le  combustible,  le  magasin,  la  voûte  et  l'escalier  conduisant  au 
rez-de-chaussée.  Dans  le  rez-de-chaussée  se  trouvent  le  bureau  de  poste,  la  pièce  des- 
tinée au  public,  les  bureaux  de  travail,  les  chambres  de  toilette,  etc.  Dans  la  pièce  des- 
tinée au  public,  et  le  vestibule,  les  planchers  sont  en  tuiles.  Le  premier  étage  contient 
des  chambres  disposées  pour  le  bureau  de  douane  et  l'entrepôt  de  vérification.  Les  cloi- 
sons sont  construites  avec  du  lattage  en  bois  et  plâtré.  Le  deuxième  étage  est  destiné  à 
installer  la  résidence  du  concierge,  avec  chambre  de  bain,  etc. 

L'édifice  est  chauffé  par  le  système  de  l'eau  chaude,  et  il  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  Stephenson,  Evans  et  Fillingham,  architectes, 
Battleford-Nord,  Sask. 

Entrepreneurs  :    Smith,  Brown  &  Wilson. 
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•MANÈGE   MILITAIRE. 

Le  6  juin,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  la  Huitiè- 
me avenue.  Ce  manège  militaire  mesure  243  pieds  et  9  pouces  de  front  par  140  pieds 
et  10  pouces  de  profondeur;  la  salle  principale  mesure  100  pieds  par  170  pieds.  La 
partie  du  soubassement  en-dessous  de  là  salle  principale  n'est  pas  excavée.  Les  fonda- 
tions sont  en  pierre  jusqu'à  4  pieds  au-dessus  du  niveau  du  sol;  les  murs  au-dessus  de 
ces  fondations  sont  en  brique  avec  des  contreforts  et  des  pierres  d'ornement.  Le  toit 
est  construit  en  deux  pentes  et  couvert  de  tôle  galvanisée  posée  sur  du  bois  ;  il  est  sup- 
porté sur  des  fermes  en  acier  de  structure  appuyées  sur  les  murs.  Le  soubassement,  à 
chaque  bout  de  l'édifice,  est  divisé  de  manière  à  contenir  deux  magasins,  la  cbambre  de 
la  fournaise,  le  compartiment  au  combustible,  à  un  bout,  tandis  qu'à  l'autre  extrémité 
se  trouvent  une  galerie  de  tir,  un  jeu  de  quilles,  une  chambre  de  fournaise,  un  com- 
partiment au  combustible,  des  chambres  d'habillements,  des  bains  d'orage.  Dans  le 
rez-de-chaussée,  il  y  a  une  chambre  de  cavalerie,  des  compartiments  pour  le  canon  et  le 
fourgon,  la  batterie,  les  harnais,  les  lavabos  et  les  magasins  des  quartier-maîtres,  les 
salles  d'armes,  la  salle  principale  d'exercices  militaires  et  les  chambres  de  toilette.  Le 
premier  étage  comprend  la  salle  de  recréation  pour  les  soldats,  la  salle  d'armes  de  la 
cavalerie,  la  salle  de  musique,  un  compartiment  pour  la  batterie,  un  lavabo,  la  salle  des 
officiers,  la  chambre  des  sergents,  et  le  logement  du  concierge  ainsi  qu'une  galerie  don- 
nant sur  la  salle  d'exercices,  à  chaque  bout. 

L'édifice  est  chauffé  par  un  système  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité  . 

Les#plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:    Olaf  Albrechtson. 

Entrepreneurs  :    Pogott  &  Healey. 


REGINA. 

BUREAU  DES  TERRES  FEDERALES. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  peinturé,  vernis,  coloré  en  détrempe,  etc.  On  a  fourni 
2  chaises  de  bureau;  dans  le  bureau  de  l'agent  un  tapis  en  linoléum  a  été  posé.  Les 
lavabos  ont  été  réparés  ainsi  que  l'appareil  d'éclairage  électrique. 

Bureau  de  l'Inspecteur  du  Gaz  et  de  l'Electricité. — Une  armoire  pour  les  docu- 
ments a  été  fournie. 

Bureau  du  commis  des  travaux. — Une  armoire  pour  les  documents  a  été  installée. 
Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

SALLE    DES    IMMIGRANTS. 

Les  enduits  en  plâtre  ont  été  réparés;  les  plafonds  et  les  murs  ont  été  peinturés 
à  la  détrempe;  on  a  réparé  les  cabinets  d'aisance. 

L'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  a  été  examiné,  démonté  et  réparé.  On  a 
fait  des  réparations  dans  l'entrée  du  vestibule  ;  les  châssis  doubles,  etc.,  ont  été  réparés. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

ÉDIFICES   PUBLICS. 

Division  des  Mandats  de  poste. — On  a  construit  une  nouvelle  galerie  d'observa- 
tion, des  comptoirs  neufs,  etc.;  des  fils  électriques  ont  été  posés  dans  la  nouvelle  tour 
de  l'horloge,  et  une  horloge  a  été  installée. 


iii  RAPPORT  DE  U ARCHITECTE  EN  CHEF  63 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Chambres  de  récréation  des  commis  du  bureau  de  poste. — On  a  fourni  dans  le 
bureau  des  lettres  mortes  un  lavabo  et  un  filtre  de  bassin.  Des  bureaux  ont  été  cons- 
truits dans  le  soubassement  et  le  troisième  étage  pour  les  inspecteurs  des  poids  et 
mesures.  Un  pupitre  à  dessus  plat,  une  chaise  tournante,  3  chaises  ordinaires,  une 
armoire  à  trois  sections  de  casiers  pour  documents  ont  été  fournis. 

Dans  la  division  des  magasins  du  bureau  de  poste  on  a  installé  des  tablettes,  une 
chaise  et  une  table,  une  échelle  de  sauvetage,  des  meubles,  4  pupitres  à  dessus  plat, 
4  chaises  ordinaires  et  6  tabourets  élevés. 

Les  boîtes  au-dessous  des  issues  pour  les  lettres  et  les  paquets  ont  été  réparées. 
On  a  fourni  2  boîtes  à  triage  dans  le  bureau  des  lettres  recommandées,  une  armoire 
pour  les  magasins  postaux  dans  le  soubassement,  une  table  dans  les  bureaux  des 
lettres  recommandées,  une  table  pour  ouvrir  les  sacs  de  malle,  etc. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  la  couverture  en  cuivre  du  toit,  aux  trucks,  au 
vitrage,  aux  serrures  ,aux  ressorts,  aux  boîtes  et  aux  tiroirs  à  serrures,  aux  fils  élec- 
triques, à  la  plomberie,  à  l'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude,  aux  lampes  électri- 
ques, et  à  l'ascenseur  actionné  par  l'électricité. 

Dans  le  bureau  de  la  douane,  la  chambre  des  analystes  a  été  nettoyée,  peinturée, 
colorée  à  la  détrempe  et  aménagée;  des  stores,  des  lumières  électriques,  un  pupitre  à 
dessus  plat  et  une  chaise  de  bureau  ont  été  fournis.  Dans  la  grande  chambre  des 
douanes,  on  a  installé  un  pupitre  à  dessus  plat,  une  table  avec  une  tablette  pour  les 
livres,  2  chaises  de  bureau. 

ENTREPÔT   DE   VERIFICATION. 

On  a  entouré  le  comptoir  d'une  cloison  neuve. 

Bureau  de  l'inspecteur  des  statistiques  des  douanes. — Une  armoire  à  casier  pour 
documents  a  été  fournie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

SASKATOOK 

PÉPINIÈRE  ET   STATION   FORESTIÈRE. 

Résidence  du  surintendant. — C'est  un  édifice  en  brique  comprenant  deux  étages 
et  un  attique,  construit  sur  un  soubassement  en  béton,  mesurant  38  pieds  par  41 
pieds  sur  le  plan.  Le  soubassement  contiendra  une  grande  chambre  pour  les  four- 
naises et  le  magasin,  2  compartiments  à  combustible  et  un  réservoir  pour  recevoir 
les  eaux  de  pluie.  Au  rez-de-chaussée  il  y  aura  un  vestibule,  un  hall,  4  chambres  de 
logis  et  un  bureau.  Au  premier  étage:  4  chambres  de  logis,  une  entrée  d'escalier  et 
une  chambre  de  bain.     L'attique  restera  vacant. 

Résidence  du  contremaître. — C'est  un  édifice  en  bois  comprenant  deux  étages  et 
un  attique,  construit  sur  un  soubassement  en  béton,  mesurant  26  pieds  par  28  pieds 
sur  le  plan.  Dans  le  soubassement  on  a  placé  un  réservoir  à  l'eau  douce.  Au  rez-de- 
chaussée  il  y  a  une  entrée  d'escalier  et  trois  chambres  de  logis.  Le  premier  étage 
contient  une  entrée  d'escalier  et  4  chambres  de  logis  ;  l'attique  est  laissé  non  fini. 

Bâtiment  d'empaquetage  et  boutique. — Ce  bâtiment  comprend  une  bâtisse  prin- 
cipale à  deux  étages,  de  50  pieds  par  24  pieds,  consistant  en  une  chambre  d'empa- 
quetage au  rez-de-chaussée  et  un  magasin  au-dessus,  et  une  annexe  d'un  étage,  de  24 
pieds  par  16  pieds,  le  tout  en  bois. 

Hangar  aux  instruments  aratoires. — Ce  hangar  est  à  un  étage,  de  54  pieds  par 
24  pieds;  il  est  construit  en  bois. 

Etable. — C'est  un  bâtiment  en  bois  à  deux  étages,  de  76  pieds  par  32  pieds,  ayant 
14  stalles  au  rez-de-chaussée,  2  stalles  rentourées,  un  compartiment  aux  harnais,  etc., 
et  un  fenil  au-dessus  du  rez-de-chaussée  sur  toute  la  grandeur  du  bâtiment. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Regina,  Sask. 
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BUREAU   DE  POSTE, 

De  nouveaux  compartiments  à  charbon  et  magasins  ont  été  construits  dans  le 
soubassement;  des  ca'binets  d'aisance  ont  été  fournis  et  installés,  et  l'aménagement 
intérieur  du  bureau  de  poste  a  été  modifié. 

Bureau  du  Revenu  de  Vlntériewr. — ^On  a  fourni  et  installé  un  comptoir  neuf  ainsi 
que  des  tablettes. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Kegina,  Sask 

SWIFT-CURKENT. 

BUREAU  DÉ  POSTE. 

Des  portes  et  des  fenêtres,  des  ressorts  de  contrôle  et  du  vitrage  ont  été  réparés,  et 
des  boîtes  aux  lettres  ont  été  fournies  et  installées.  Dans  les  fenêtres  en  arrière  de 
l'édifice  on  a  posé  des  barres  de  garde;  des  cloisons  intérieures  ont  été  construites  avec 
des  panneaux. 

Bureau  des  terres  Fédérales. — ^Deux  pupitres  élevés  ont  été  fournis. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Regina,  Sask. 

UNITY. 

SALLE   DES   IMMIGRANTS. 

On  a  percé  un  puits  et  installé  ime  pompe. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Regina,  Sask. 

WEYBURN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière  est  actuellement  complété. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère.     Commis  des  travaux  :  Geo.  J.  G. 
Jarrett. 

Entrepreneurs,  Navin  Bros. 


PKOVINCE  D'ALBERTA.   . 

CALGARY. 

ENTREPÔT  DE  VERIFICATION. 

Cet  édifice  dont  la  description  a  été  donnée  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière, 
est  encore  en  cours  de  construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère,  et  les  appareils  de  tliauffage  et 
d'éclairage  sont  sous  le  contrôle  de  la  Domestic  Engineering  Co.  de  Montréal,  P.  Q. 

Architecte  résident:  Geo.  Dowler.  Commis  des  travaux:  W.  J.  Doherty.  Entre- 
preneurs :  Thos.  J.  McDiarmid  Co.  de  Winnipeg,  Man. 


Edifice  public,  Lethbridge,  Alta. 
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BATIMENT   DE   l'iMMIGRATIOX. 

Cet  édifice  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière  est  actuellement  complété. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  Martin  Lathanwaite.     Entrepreneurs:  J.  McDiarmid  Co. 

GRAVELLBOURG. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Des  châssis  doubles  ont  été  fournis  et  installés  sous  la  surveillance  de  W.  T. 
Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

LETHBRIDGE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  construction  de  cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  der- 
nière, est  encore  en  cours  d'exécution. 

Le  style  d'architecture  adopté  est  une  variété  simple  de  la  Renaissance  Anglaise. 
Les  plans  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architectes  résidents:  Charles  Raley  et  E.  E.  Carrer. 
Entrepreneurs:  Navin  Bros. 

MEDECINE  HÀT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fourni  dans  cet  édifice  un  cabinet  à  clef. 

Surveillance  de  l'ouvrage:  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

STRATHCONA. 

ARSENAL. 

Le  26  juin,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'érection  de  cet  édifice.  Le  site  est  un 
emplacement  de  218  pieds  de  front  sur  l'avenue  Griesbach,  et  de  70  pieds  de  profon- 
deur sur  la  rue  Railway  Ouest.  Cet  édifice  mesure  88  pieds  par  51  pieds,  et  consiste 
en  deux  étages  et  un  soubassement.  Le  toit  est  plat  et  couvert  avec  du  feutre,  du 
goudron  et  du  gravier.  Les  murs  des  fondations  sont  en  pierre  avec  un  massif  en 
brique,  et  les  autres  murs  sont  en  brique  avec  des  ornementations  en  pierre  et  un 
couronnement  en  pierre  tout  autour  de  l'édifice.  Dans  le  soubassement  il  y  a  une 
galerie  de  tir,  un  jeu  de  quilles,  des  magasins  de  mobilisation,  une  chambre  de  four- 
naise, des  lavabos,  les  magasins  du  concierge  et  un  passage  avec  un  escalier  condui- 
sant au  rez-de-chaussée.  Sur  le  rez-de-chaussée  se  trouve  la  salle  de  réunion  ,1a  salle 
de  cavalerie,  les  magasins  aux  harnais,  les  chambres  des  officiers  commandants,  la 
salle  d'armes  de  l'infanterie  (munie  de  râteliers  pour  les  fusils,  etc.')  les  magasins  du 
quartier-maître  de  l'infanterie,  les  magasins  des  ingénieurs  et  des  harnais.  Au 
premier  étage  il  y  a  les  salles  de  réunion  des  officiers,  la  salle  de  réunion  des  sergents, 
une  chambre  de  réserve,  la  chambre  des  officiers  commandants  de  l'infanterie,  la 
chambre  du  commandant  des  ingénieurs,  une  chambre  de  réserve,  la  salle  de  lecture 
et  4  chambres  avec  salle  d'entrée  et  une  chambre  de  bain  pour  le  logement  du  con- 
cierge. Les  murs  intérieurs  sont  tous  en  brique,  finis  avec  du  lattage  et  du  plâtrage. 
Les  planchers  des  salles  de  réunion  et  de  lecture  sont  supportés  par  des  poutres  de 
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manière  à  éliminer  les  colonnes,  et  ces  deux  salles  sont  pourvues  d'un  dado  en  bois 
sur  tout  leur  pourtour.  Le  chauffag'e  de  Fédifice  est  à  l'eau  chaude,  et  Féclairage 
est  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  Wm.  Dietz. 

Entrepreneurs:  The  Brown  Construction  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  18  juin  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice.  Il 
est  situé  à  l'angle  nord-est  de  la  Première  Rue  ouest  et  de  Pavenue  Whyte,  sur  un 
emplacement  de  66  pieds  par  100  pieds.  L'édifice  mesure  100  pieds  de  front  par  56 
pieds  de  profondeur. 

Dans  le  soubassement  les  empattements  de  fondation  pour  les  piliers  en  briques,  les 
murs  de  la  voûte  des  compartiments  au  combustible  et  les  planchers  sont  en  béton.  Les 
murs  extérieurs  sont  en  pierre  et  en  brique  ;  le  mur  d'en  arrière  est  tout  en  brique.  Du 
soubassement  un  escalier  conduit  au  rez-de-chaussée  où  les  plans  indiquent  le  bureau 
de  poste,  les  bureaux  des  employés  du  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au  public  qui 
est  entourée  d'un  dados  en  ciment  de  Keene.  Les  bureaux  de  l'entrepôt  de  vérification  et 
des  poids  et  mesures  sont  situés  dans  une  allonge  d'un  étage  ayant  un  toit  plat  couvert 
de  feutre,  de  goudron  et  de  gravier.  Les  portes  et  les  fenêtres  d'en  arrière  sont  pourvues 
de  barres  de  garde  en  fer  au  niveau  du  rez-de-chaussée.  Une  tour  avec  une  horloge  à 
quatre  cadrans  est  érigée  sur  l'angle  de  la  Première  Rue  et  de  la  rue  Whyte.  Au  pre- 
mier étage  se  trouvent  la  grande  chambre  des  douanes,  le  bureau  du  percepteur  de 
Revenu  de  l'Intérieur,  la  grande  chambre  et  deux'  bureaux  de  douane,  des  corridors,  des 
lavabos  et  une  voûte.  *  Toutes  ces  chambres  ont  des  murs  et  des- plafonds  plâtrés,  etc. 
etc.,  et  des  planchers  en  bois.  L'édifice  est  chauffé  à  Peau  chaude  et  éclairé  par  l'élec- 
tricité. 

Les  plans,  &c,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:    D.  F.  Murphy. 

Entrepreneur:    M.  A.  Pigott. 

WETASKIWIN. 

Edifice  public. 

Le  15  août  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui  est 
situé  sur  la  rue  Pearse.  L'édifice  mesure  44  pieds  et  6  pouces  de  front  par  50  pieds  et 
G  pouces  de  profondeur.  Les  fondations  sont  en  béton  posé  sur  des  empattements  en 
béton;  les  colonnes  d'acier  sont  aussi  enclavées  dans  des  empattements  de  béton.  Les 
murs  extérieurs,  audessus  du  soubassement  sont  en  brique  avec  des  ornementations  en 
pierre,  des  cordons  en  pierre  et  un  couronnement  de  pierre.  A  l'intérieur,  la  construc- 
tion consiste  en  poutres  d'acier,  colonnes  d'acier  et  des  soliveaux  de  bois;  les  murs  sont 
lattes  et  plâtrés.  Dans  le  soubassement  le  plancher  est  en  béton,  et  en  tuiles  dans  les 
chambres  de  toilette.  Il  y  a  une  chambre  de  magasin  et  un  passage  avec  un  escalier 
conduisant  ou  rez-de-chaussée.  Dans  le  rez-de-chaussée,  les  planchers  des  chambres  de 
toilette,  du  vestibule  et  de  la  pièce  destinée  au  public,  sont  en  béton  et  en  terraza. 
Dans  les  bureaux  des  employés  les  planchers  sont  en  bois.  Il  y  a  deux  entrées  en 
avant  de  cet  étage.  Le  premier  étage  est  divisé  en  deux  bureaux,  il  y  a  aussi  une  salle 
publique  et  les  appartements  du  concierge  .  Les  murs  et  les  plafonds  sont  plâtrés.  Le 
toit  de  l'édifice  est  plat  et  couvert  avec  du  feutre,  du  goudron  et  du  gravier. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:     Benjamin  Miller. 

Entrepreneurs:     The  Brown  Construction  Co. 
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PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNiaUE. 
ASHCKOFT. 


EDIFICE  PUBLIC. 


On  a  fourni  un  coffre-fort  au  ministère  de  la  Douane. 
Wm  Henderson,  architect  résident,  Victoria. 


CHILLIWACK. 


EDIFICE  PUBLIC. 


On  a  fourni  une  horloge  au  ministère  des  Postes;  une  natte  en  coco,  des  stores^ 
des  tabourets,  des  plaques  avec  inscriptions  dans  la  banque  d'épargnes  du  Dominion» 
Des  boîtes  à  lettres  ont  été  fournies  et  posées  dans  le  bureau  de  poste;  les  allées  et  la 
cour  ont  été  couvertes  de  gravier.  On  a  réparé  la  plomberie  et  fourni  une  armoire  à 
documents  au  maître  de  poste. 

COMOX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  réservoir  d'une  capacité  de  cent  gallons  à  été  fourni  et  installé,  avec  une  pompe 
et  des  tuyaux  de  raccordement.  Un  puits  a  été  creusé  et  les  parois  ont  été  construites 
avec  du  béton.  La  chaudière  a  été  enlevée  du  soubassement  et  installée  au  rez-de- 
chaussée,  où  elle  a  été  mise  en  connexion  avec  les  tuyaux  accessoires.  On  a  posé  des 
plaques  de  fer  en  dessous  des  colonnes.  Les  gouttières  ont  été  nettoyées,  des  lampes 
d'angle  ont  été  fournies,  un  drain  et  un  réservoir  septique  ont  été  complétés;  des  gra- 
dins ont  été  construits  près  de  la  boîte  aux  lettres;  des  stores  ont  été  fournis  et  posés 
aux  fenêtres;  on  a  aménagé  un  bureau  temporaire.  Un  drain  a  été  construit  le  long 
du  mur  et  en  dessous  du  plancher  du  soubassement,  et  aussi  vis-à-vis  du  bureau  de 
poste.  On  a  posé  un  plancher  en  ciment  dans  le  soubassement;  une  natte  a  été  four- 
nie ;  en  arrière  de  l'édifice  on  a  construit  un  drain.  Dans  le  bureau  de  poste  des  lam- 
pes et  des  vitres  ont  été  fournies  et  posées,  ainsi  que  des  stores. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B, 

COURTENAY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  terrain  a  été  déblayé. 

Wm.  Hendreson,  architecte  résident,  Victoria. 

CRANBROOK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  horloge  a  été  fournie  et  installée  dans  la  tour.  L'entreprise  a  été  complétée 
et  on  a  érigé  une  clôture  d'ornement  en  pierre  et  en  fer.     Un  tapis  en  linoléum,  un 
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pupitre,  de3  chaises,  etc.,  ont  été  fournis  au  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur.  Des 
châssis  doubles  ont  été  fournis  et  placés.  Un  pupitre  avec  armoire  en  dessous  ont  été 
fournis.  On  a  fourni  et  installé  des  meubles,  ainsi  que  des  plaques  d'angle.  Des  fils 
électriques  ont  été  posés,  et  une  horloge  a  été  fournie  et  installée.  L'appareil  de  chauf- 
fage et  la  plomberie  ont  été  réparés  ;  6  ressorts  d'arrêt  et  de  contrôle  ont  été  posés  aux 
portes.  On  a  nettoyé  et  bronzé  des  tuyaux  ;  un  pupitre  avec  armoire  en  dessous  a  été 
fourni  ;  on  a  fait  divers  ouvrages  de  menuiserie  pour  réparations,  des  tables,  etc.  On 
a  posé  des  fils  électriques  et  fourni  des  lampes  électriques;  on  a  réparé  le  plancher 
endommagé  par  le  feu. 

Un  parapet  en  pierre  surmonté  d'une  clôture  d'ornement  en  fer  a  été  construit  le 
long  des  rues  Baker  et  Morbury.  Dans  la  ruelle  et  en  arrière,  on  a  érigé  une  clôture 
de  bois,  le  tout  complet. 

CUMBERLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  ressort  neuf  et  une  vitre  ont  été  posés  à  la  porte.     On  a  réparé  la  plomberie. 
Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

DAWSON. 

RÉSIDENCE   DU   GOUVERNEUR. 

Des  meubles,  des  tapis,  des  rideaux,  des  cadres  et  peintures,  etc.,  ont  été  fournis. 
Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 


DUNCAN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  12  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  situé 
sur  un  emplacement  de  120  pieds  carrés,  à  l'angle  des  rues  Craig  et  Kenneth. 

L'édifice  mesure  65  pieds  et  5  pouces  par  65  pieds  et  9  pouces.  Le  corps  principal 
de  l'édifice  a  trois  étages  et  un  soubassement.  La  fondation  est  en  pierre  et  les  empat- 
tements en  béton;  sous  les  colonnes  les  empattements  sont  aussi  en  béton.  Les  murs 
extérieurs  sont  en  brique  avec  ornements  en  pierre.  Une  tour  avec  une  horloge  à 
quatre  cadrans  s'élève  à  l'encoignure  des  rues  Craig  et  Kenneth.  La  corniche  autour 
du  toit  est  en  tôle  galvanisée;  le  toit  est  en  pente  et  couvert  en  ardoise.  La  construc- 
tion intérieure  comprend  des  poutres  et  des  colonnes  d'acier,  des  planchers  en  bois, 
des  murs  et  des  plafonds  lattes  en  bois  et  plâtrés.  Dans  le  soubassement  il  y  a  les 
compartiments  au  charbon,  deux  voûtes,  une  chambre  de  fournaise  et  un  magasin. 
Les  plans  du  rez-de-chaussée  indiquent  un  bureau  de  poste,  un  bureau  des  employés 
du  bureau  de  poste,  une  voûte.  Il  y  a  aussi  dans  cet  étage  le  bureau  de  l'agence  des 
Sauvages,  le  bureau  des  commis,  et  la  salle  d'attente  pour  les  Sauvages.  Au  premier 
étage  se  trouvent  sept  chambres  et  un  corridor  et  des  chambres  de  toilette  pour  les 
dames.  Dans  le  deuxième  étage,  il  y  a  le  logement  du  concierge,  comprenant  six 
chambres,  une  chambre  de  bain,  une  chambre  de  toilette,  une  entrée  d'escalier,  etc. 

L'édifice  est  chauiïé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  Ministère. 

Commis  des  travaux  :   H.  G.  Savage. 

Entrepreneurs:    Bourke,  Macdonald  et  Moncrieiï. 

L'entreprise  de  cet  édifice  est  complétée. 
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TERNIE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  changements  dans  l'entrée  du  vestibule  public;  et  les  boîtes  aux 
lettres  dans  les  rues  ont  été  peinturées. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

GRAND  FORKS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'entreprise  de  cet  édifice  a  été  complétée.  On  a  fini  la  tour  de  l'horloge;  des 
trottoirs  en  ciment  ont  été  construits.  Les  vieilles  boîtes  à  lettres  ont  été  remplacées 
par  des  neuves,  et  le  radiateur  de  la  pièce  destinée  au  public  a  été  changé  de  dimen- 
sion. On  a  fourni  des  meubles  dans  les  bureaux  de  la  douane,  des  chaises  et  des  tables 
ont  été  installées;  le  coiïre-fort  a  été  transporté  de  la  gare  au  bureau  de  poste. 

La  construction  de  cet  édifice  est  définitivement  parachevée. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère.  Commis  des  travaux:  Geo.  D. 
Clark. 

Entrepreneur:   B.  LeQuine. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 

KAMLOOPS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

•  Les  boîtes  à  serrure  ont  été  réparées;  les  marches  d'en  avant,  le  plancher  et  les 
fils  électriques  ont  été  aussi  réparés.  On  a  fourni  un  tabouret  dans  le  bureau  de 
l'inspecteur  de  la  division  forestière;  dans  le  bureau  du  maître  de  poste  un  évantail  de 
ventilation  a  été  installé. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

LADYSMITH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  et  installé  un  râtelier  pour  les  sacs  aux  lettres,  et  la  plomberie  a 
été  réparée. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 


GREENWOOD. 


EDIFICE  PUBLIC. 


Le  29  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
est  situé  sur  un  emplacement  de  115  pieds  par  75  pieds,  à  l'angle  des  rues  Govern- 
ment et  Greenwood.  L'édifice  mesure  42  pieds  par  65  pieds;  il  a  deux  étages  et  un 
soubassement.  Les  fondations  sont  en  pierre  avec  des  empattements  en  béton,  et  le 
plancher  du  soubassement  est  en  béton.  A  cause  de  la  pente  du  teïrain  on  a  construit 
un  mur  de  soutènement  en  béton  sur  des  empattements  en  pierre.  Les  murs  exté- 
rieurs de  l'édifice  sont  appuyés  sur  des  fondations  en  pierre;  ils  sont  en  briques  avec 
des  ornements  en  pierre.     Le  toit  est  construit  une  partie  en  mansarde  et  une  partie 
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en  toit  plat.  La  partie  en  pente  est  couverte  en  tôle  galvanisée  et  le  toit  plat  est 
couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier.  A  l'angle  des  rues  Government  et  Greenwood 
il  y  a  une  tour  avec  une  horloge  à  deux  cadrans.  Les  colonnes  d'acier,  dans  le  sou- 
bassement et  le  rez-de-chaussée,  sont  encaissées  dans  du  béton.  Dans  le  soubassement 
le  plancher  est  en  béton,  et  cet  étage  contient  la  chambre  de  la  fournaise,  le  comparti- 
ment au  charbon,  8  chambres  de  magasin  pour  les  douanes.  Au  rez-de-chaussée  les 
planchers  sont  en  béton  et  tuiles  dans  la  pièce  destinée  au  public,  les  corridors,  les 
passages,  les  vestibules,  les  chambres  de  toilette,  etc.  Dans  les  bureaux  des  employés 
du  bureau  de  poste,  les  planchers  sont  en  bois,  et  il  y  a  des  dados  en  ciment. 

A  l'entrée  des  malles  et  dans  l'entrepôt  de  vérification,  il  y  a  un  dado  en  bois. 
Les  colonnes,  les  corniches,  les  murs  et  les^  plafonds  sont  plâtrés.  L'édifice  a  deux 
entrées  sur  la  rue  Greenwood  ,et  une  sur  la  rue  Government.  Au  premier  étage,  il 
y  a  les  bureaux  du  revenu  de  l'yitérieur,  la  grande  chambre  des  douanes,  le  bureau 
du  percepteur  des  douanes,  un  corridor,  les  chambres  de  toilette  et  le  logement  du 
concierge.  Une  partie  de  cet  étage  est  éclairée  par  une  lanterne  du  toit.  L'édifice 
est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité.  r,es  plans,  etc.,  ont  été  préparés 
par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:   F.  W.  McLaine. 

Entrepreneurs:    John  Burns  &  Son. 

Is^ANAIMO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  les  fils  électriques,  installé  l'horloge  de  la  tour,  réparé  la  boiserie, 
posé  des  plaques  de  métal  avec  inscriptions  dans  la  banque  d'épargnes  du  Dominion, 
peinturé  le  mât  du  pavillon,  enlevé  les  vieilles  boîtes  à  lettres  dans  la  rue  et  installé 
de  nouvelles  boîtes,  fourni  les  ferrures  nécessaires  à  l'horloge  de  la  tour,  etc.  Le 
trottoir  en  ciment  a  été  réparé,  une  nouvelle  rigole  en  ciment  a  été  construite;  on  a 
réparé  l'appareil  de  chauffage,  la  menuiserie  dans  le  bureau  de  télégraphe,  le  bureau 
de  poste  et  le  bureau  des  pêcheries.  Des  tables  ont  été  fournies,  ainsi  qu'un  râtelier 
pour  les  colis  en  douane;  une  boîte  pour  les  timbres  et  la  monnaie  a  été  fournie  au 
bureau  de  poste. 

NELSON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'allonge  de  cet  édifice  est  complétée.  Trois  poteaux  de  lampe  ornementés  ont  été 
installés.  Des  tablettes  ont  été  construites  dans  le  soubassement  et  les  appartements 
du  concierge.  La  boiserie  a  été  réparée.  On  a  aussi  réparé  et  peinturé  les  boîtes  à 
lettres  de  la  rue.  Des  réparations  ont  été  faites  à  l'appareil  de  chauffage  et  à  la  plom- 
berie, aux  portiques  et  dans  les  bureaux  de  la  douane. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

NEW-WESTMINSTEE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  travaux  des  additions  sont  en  voie  de  progrès.  On  a  fourni  dans  cet  édifice 
un  rouleau  pour  les  serviettes;  la  plomberie  a  été  réparée.  Dans  le  bureau  du  comp- 
table un  pupitre  à  dessus  cylindrique  a  été  fourni  et  les  fils  électriques  ont  été  réparés. 
Dans  le  bureau  de  douane  une  armoire  métallique  pour  les  liasses  de  documents  a  été 
installée;  dans  le  bureau  de  l'ingénieur  on  a  fourni  25  petites  armoires  à  clefs,  des 
abat-jour.     Dans  le  bureau  du  comptable  on  a  fait  des  changements  et  des  additions. 
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Des  tabourets,  des  chaises,  des  paniers  à  déchet  ont  été  fournis  dans  le  bureau  de  poste. 
Les  boîtes  à  clefs  ont  été  réparés,  le  mât  du  pavillon  a  été  peinturé.  On  a  nettoyé  les 
tapis  dans  les  bureaux  de  l'ingénieur  de  district  et  du  comptable.  Dans  la  division  des 
colis  postaux  on  a  fait  des  changements. 

ÉDIFICE  DES  PÊCHERIES  DES   SAUVAGES. 

Le  mât  du  pavillon  a  été  peinturé;  dans  les  bureaux  des  pêcheries  on  a  fourni 
un  pupitre;  un  nouveau  réservoir  a  été  placé  dans  les  cabinets  d'aisance.  La  porte  de 
cour  et  un  châssis  ont  été  réparés;   on  a  aussi  réparé  l'horloge  et  la  plomberie. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

OCEAN-FALLS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  coffre-fort  a  été  fourni  dans  le  bureau  des  douanes. 

Surveillance  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

PEINCE-RUPERT. 

^  HÔPITAL   DE   LA  QUARANTAINE. 

Le  9  mars  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  qui 
mesure  69  pieds  par  60  pieds.  Cet  hôpital  a  deux  étages  et  un  soubassement.  Les 
fondations  et  les  empattements  sont  en  béton.  Dans  le  soubassement  il  y  deux  murs 
de  séparation,  et  le  plancher  est  en  béton.  La  construction  extérieure  est  en  bois. 
Dans  le  rez-de-chaussée  il  y  a  deux  salles  pour  les  malades,  l'une  ayant  6  lits  et  l'autre 
4  lits,  une  chambre  pour  la  garde-malade,  une  salle  d'opération,  une  chambre  de  rési- 
dence, un  garde-manger,  une  cuisine,  etc.  A  l'étage  supérieur,  il  y  a  3  chambres  à 
coucher,  un  lavabo,  une  chambre  de  bain,  une  garde-robe  et  un  palier.  L'édifice  est 
éclairé  par  l'électricité.  Tous  les  accessoires  de  plomberie  et  un  système  de  ventilation 
ont  été  installés. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:   P.  Lorinzen. 

Entrepreneurs:    Anderson  et  McKinnon. 

STATION  DE  LA  QUARANTAINE. 

Des  réservoirs  pour  désinfecter  ont  été  fournis  à  la  station  de  la  quarantaine. 
Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

REVELSTOKE 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  boîtes  aux  lettres  dans  la  rue  ont  été  peinturées;  des  chaises,  un  pupitre,  un 
tapis,  etc.,  ont  été  fournis  pour  le  bureau  de  l'ingénieur. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ROSSLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  plancher  dans  le  vestibule  public  a  été  enlevé  et  a  été  préparé  pour  y  poser  des 
tuiles,  et  le  tout  a  été  fini  en  tuiles.     Une  horloge  a  été  réparée,  et  des  vitres  ont  été 
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posées  aux  châssis.  Les  fils  électriques  ont  été  réparés.  On  a  peinturé  et  réparé  les 
boîtes  aux  lettres  dans  la  rue.  Le  toit  et  la  plomberie  ont  été  réparés.  On  a  fourni 
des  clefs  pour  les  boîtes  dans  le  bureau  de  poste.  On  a  posé  des  fils  pour  établir  la 
connexion  du  compteur  électrique. 

Le  plancher  du  vestibule  public  dans  cet  édifice  a  été  enlevé,  et  remplacé  par  du 
béton  et  des  tuiles.  On  a  fait  d'autres  dispositions  dans  la  cloison  et  l'aménagement 
intérieur. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 

TELEGRAPH-CEEEK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Yn  pupitre  à  dessus  plat  et  une  chaise  de  bureau  ont  été  fournis  au  ministère  des 
douanes. 

Surveillant:    Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

UNION-BAY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  15  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice  qui 
mesure  24  pieds  par  36  pieds.  L'édifice  est  en  bois  avec  un  soubassement  en  béton; 
les  fondations  sont  en  béton  ainsi  que  les  murs  de  séparation  dans  le  soubassement  avec 
les  empattements  et  les  bases  des  poteaux  de  support  en  fer  à  l'intérieur.  Le  toit  est 
couvert  en  bardeaux  de  bois.  Dans  le  soubassement  se  trouvent  un  magasin  pour  les 
douanes,  une  chambre  de  fournaise,  un  compartiment  au  combustible  et  un  escalier 
conduisant  au  rez-de-chaussée  qui  contient  le  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au 
public,  etc.  Au  premier  étage,  il  y  a  trois  chambres  pour  les  douanes,  un  bureau  de 
télégraphe  et  la  résidence  du  concierge.  Dans  l'attique  il  y  a  deux  chambres  et  l'entrée 
de  l'escalier. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  suveillé  par  Wm  Henderson,  archi- 
tecte, Victoria,  C.-B. 

Commis  des  travaux:   E.  E.  McGregor. 

Entrepreneur:    John  Hammond. 

VANCOUVER. 

NOUVEL  ENTREPÔT  DE  VÉRIFICATION 

Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  actuellement  complété. 

ÉDIFICE   DES  IMMIGRANTS. 

Le  10  février  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
est  situé  sur  le  devant  du  havre,  au  bord  de  l'eau.  Pour  obtenir  une  fondation  solide 
et  sûre,  on  a  enfoncé  des  pilotis  en  béton  armé,  jusqu'au  tuf,  et  sur  le  dessus  des  pilotis 
on  a  jeté  du  béton  jusqu'au  niveau  du  sol,  et  pardessus  ce  béton  on  a  construit  des 
murs  en  pierre  jusqu'au  sommet  du  soubassement.  Les  murs  extérieurs  au-dessus^  du 
soubassement  sont  en  brique  et  le  toit  est  couvert  de  bardeaux  d'asbeste  avec  des  faîtes 
et  des  arêtes  en  cuivre.  Les  colonnes  d'acier  ont  des  empattements  en  béton  armé,  et 
les  charpentes  intérieures  sont  en  acier  avec  des  murs  et  des  planchers  en  béton.  Dans 
le  soubassement  il  y  a  les  chambres  des  machines  et  du  transformateur,  le  comparti- 
ment pour  le  bagage,  la  cuisine  des  Chinois,  la  cuisine  des  blancs,  la  chambre  des 
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fournaises,  le  compartiment  au  charbon,  la  chambre  de  fumigation,  la  chambre  des 
stérilisateurs,  un  corridor,  un  hall,  des  cuisiniers  chinois,  une  buanderie,  des  poêles  de 
cuisine.  Dans  le  premier  étage  il  y  a  une  salle  de  réception,  des  chambres  de  toilette 
pour  les  hommes  et  les  femmes,  des  chambres  d'examens  médicaux,  un  bureau  de  méde- 
cin, une  chambre  pour  examen  privé.  4  salles  d'attente,  2  chambres  d'inspecteurs,  un 
bureau  de  l'inspecteur  en  chef,  une  chambre  de  gardes,  un  bureau  de  sténographe, 
une  voûte,  un  bureau  pour  les  documents  et  des  corridors.  Les  chambres  de  toilette, 
les  corridors,  la  voûte  ont  des  planchers  en  terraza,  tous  les  autres  planchers  sont  finis 
en  merisier.  Au  deuxième  étage  se  trouvent  le  dortoir  des  hommes  chinois,  la  salle 
de  récréation  des  hommes  chinois.  Le  dortoir  des  femmes  chinoises,  la  salle  de  récréa- 
tion des  femmes  chinoises,  la  salle  des  déportés,  la  salle  à  dîner  des  blancs,  la  salle  de 
récréation  des  femmes  blanches,  la  salle  de  récréation  des  hommes  blancs,  2  chambres 
de  réserve,  des  chambres  pour  les  cas  imprévus,  des  chambres  de  quittance,  plusieurs 
chambres  de  toilette  et  des  corridors.  Dans  les  corridors  les  planchers  sont  en'  compo- 
sition de  ciment  d'asbeste,  dans  les  chambres  de  toilette  ils  sont  en  terraza,  et  dans 
toutes  les  autres  chambres  ou  salles  les  planchers  sont  en  merisier.  Au  troisième 
étage,  il  y  a  le  dortoir  des  hommes,  des  salles  à  dîner  et  de  récréation,  des  chambres  de 
toilette,  un  bain,  des  urinoirs  et  des  bassins  de  toilette,  un  bureau  de  sténographe,  le 
tout  pour  les  hommes.  Il  y  a  aussi  des  salles  à  dîner  et  de  récréation,  un  dortoir,  des 
chambres  de  toilette,  un  bain,  des  urinoirs  et  des  bassin  de  toilette,  un  bureau  de  sté- 
nographe, le  tout  pour  les  femmes.  Il  y  a  de  plus  une  salle  de  détention  privée,  un 
bureau  pour  documents,  une  voûte,  2  chambres  d'inspecteurs,  une  chambre  pour  l'ins- 
pecteur en  chef,  2  salles  de  récréation,  une  chambre  pour  les  hommes  malades,  une 
chambre  des  femmes  malades,  la  chambre  de  la  matrone.  Dans  les  corridors,  la  cham- 
bre de  réception,  les  chambres  de  toilette,  les  planchers  sont  en  ciment  d'asbeste  ;  dans 
toutes  les  autres  chambres  les  planchers  sont  en  merisier.  Dans  l'étage  supérieur,  qui 
ne  comprend  que  le  centre  de  l'édifice,  il  y  a  3  chambres  qui  ne  sont  pas  destinées  à 
aucune  occupation  particulière,  une  salle  de  ventilation,  un  éventail,  un  réchaud  avec 
des  conduits  de  ventilation  et  une  entrée  d'escalier;  tous  les  murs  et  les  plafonds  sont 
finis  en  plâtre.  Un  ascenseur  est  installé  près  de  l'entrée  principale  et  sert  pour  tous 
les  étages.  Un  escalier  en  fer  tourne  autour  de  l'ascenseur  depuis  le  soubassement 
jusqu'à  l'étage  supérieur.  Cet  escalier  est  séparé  de  l'ascenseur  par  un  grillage,  et 
tous  les  paliers  de  l'escalier  sont  en  terraza.  L'édifice  est  chauffé  partout  par  un  sys- 
tème à  l'eau  chaude;    il  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  E.  E.  Blackmore, 
architecte  -  résident. 

Entrepreneurs:  Snider  Bros  et  Brethour. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  système  électrique,  la  plomberie  et  l'ascenseur.  Dans  la  fournaise 
on  a  fourni  et  installé  de  nouvelles'  sections.  La  maçonnerie  de  l'édifice  a  été  jointoyée 
et  pointée.  On  a  posé  desi  plaques  métalliques  aux  côtés  des  portes  pour  protéger  le 
plâtrage  du  vestibule  de  l'ascenseur.  Des  ouvrages  de  menuiserie  ont  été  faits  pour 
des  réparations  générales.  Les  tuyaux  ont  été  ouverts  et  nettoyés  aipsi  que  les  égouts. 
On  a  installé  un  incinérateur.  Des  barres  de  garde  ont  été  placées  près  des  ascenseurs. 
On  a  fourni  des  escabeaux,  des  tabourets,  etc.,  une  garde-robe  à  6  sections  pour  cha- 
peaux et  habits  ont  été  fournis.  Des  changements  ont  été  faits  dans  les  tuyaux  de 
plomberie.  On  a  réparé  le  peinturage.  H  a  été  fourni  70  vitres;  le  mât  du  pavillon 
a  été  peinturé  ainsi  que  les  portes.  On  a  pointé  la  maçonnerie  et  appliqué  une  couche 
hydrofuge.  Les  radiateurs  ont  été  pourvus  de  protecteurs  en  tôle  galvanisée.  Les  lan- 
ternes du  toit  ont  été  réparées.  Dans  la  chambre  des  archives  des  douanes  et  le  bureau 
de  l'inspecteur  des  postes,  les  châssis  ont  été  réparés  et  replacés.  Des  ressorts  ont  été 
posés  aux  portes  de  la  chambre  des  archives  des  douanes.  Un  appareil  de  fumigation 
a  été  fourni  et  installé  au  quai.     Des  tuyaux  de  plom'berie  et  des  articles  d'aménagé.- 
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ment  ont  été  enlevés  de  la  station  sous  postales;  le  trottoir  a  été  réparé.  On  a  posé  des 
cadres  et  des  châssis  avec  des  ventilateurs  au-dessus  du  bureau  des  timbres.  Un  gril- 
lage a  été  placé  pour  fermer  l'espace  au-dessus  de  la  rampe  dans  le  vestibule  du  bureau 
de  poste.  Des  réparations  ont  été  faites  à  la  porte  et  au  cadre  d'entrée  du  monte-charge. 
Des  ressorts  neufs  et  des  taquets  ont  été  posés  aux  portes.  Le  plancher  du  vestibule  a 
été  réparé  ;  on  a  renouvelé  les  pentures  à  ressort  des  portes  du  vestibule  et  mis  des 
vitres  neuves  ;  3  vitres  ont  été  posées  dans  le  bureau  de  poste  principal. 

Une  fenêtre  a  été  enlevée  et  remplacée  par  une  porte  avec  des  marches  à  l'intérieur. 
Un  comptoir  a  été  coupé  pour  installer  dans  cette  chambre  la  division  des  colis  postaux 
On  a  fourni  et  posé  des  tablettes,  des  portes  à  coulisse,  etc.,  pour  les  colis  postaux, 
ainsi  qu'une  cloison  de  comptoir,  des  tables  et  des  chaises  une  glissoire  au  sou'basse- 
ment,  quatre  lampes  à  appliques  sur  la  tablette.  Dans  le  bureau  on  a  posé  des  fils  et 
lampes  électriques,  etc.  Des  boîtes  à  serrures  et  une  armoire  montante,  des  boîtes  à 
monnaie  ont  été  fournies  pour  le  bureau  des  mandats  de  postes.  On  a  installé  un 
commutateur  à  la  machine  à  timbrer,  réparé  les  boîtes  dans  le  bureau  de  poste,  ainsi 
qu'un  truck.  La  boiserie  en  général  a  été  réparée.  Dans  le  bureau  de  l'inspecteur  des 
postes  on  a  installé  un  coffre-fort  et  fait  des  réparations.  Un  moustiquaire  a  été  posé 
dans  la  fenêtre  de  l'atelier  dans  le  soubassement.  Un  monte-charge  électrique  a  été 
installé;  le  guichet  de  la  distribution  générale  a  été  réparé;  des  plaques  métalliques 
avec  inscriptions  ont  été  fixées  dans  le  bureau  des  timbres  et  des  mandats  de  poste. 
Dans  le  magasin  du  service  des  malles  par  chemin  de  fer  on  a  posé  des  tablettes.  On 
a  prolongé  le  mur  et  fait  un  plafond  dans  le  bureau  des  timbres.  Un  couvercle  a  été 
posé  sur  les  boîtes  où  sont  jetées  les  lettres,  et  dans  les  vestibules  des  'boîtes  pour  rece- 
voir les  lettres  ont  été  placées.  Dans  les  cabinets  d'aisance,  on  a  renouvelé  les  pentures 
de  la  porte  et  posé  un  siège  neuf,  les  stores  de  la  fenêtre  ont  été  renouvelés.  Dans  la 
chambre  où  se  fait  le  triage  des  lettres  au  soubassement  le  plancher  a  été  réparé  et  un 
verrou  a  été  posé  aux  portes  à  deux  battants  du  vestibule,  les  gouttières  ont  été  net- 
toyées. Des  inscriptions  sur  des  plaques  de  cuivre  ont  été  fixées  sur  les  ouvertures  où 
l'on  jette  les  lettres.  L'horloge  a  été  réparée  dans  le  bureau  de  l'inspecteur  des  postes. 
L^ne  glace  dépolie  a  été  posée  dans  le  bureau  des  timbres.  On  a  peinturé  cinq  trucks 
à  transporter  les  malles.  Quatre  râteliers  pour  les  sacs  de  malle  ont  été  fournis.  Dans 
le  'bureau  des  lettres  recommandées  des  tables  et  des  boîtes  ont  été  installées,  ainsi  qu'un 
support  pour  les  casiers  aux  lettres.  Une  armoire  à  papeterie  a  été  placée  dans  le  bureau 
du  comptable,  ainsi  qu'une  plaque  métallique  avec  inscription  et  neuf  casiers  en  acier 
de  A  à  L.  Une  galerie  avec  escalier  a  été  construite,  et  un  tapis  a  été  réparé  dans  le 
bureau  du  sous-maître  de  poste.  Les  cloches  d'appel  et  les  lampes  électriques  ont  été 
réparées  dans  le  bureau  du  maître  de  poste.  Un  truck  a  été  réparé.  Des  tablettes  ont 
été  posées  pour  les  colis  postaux.  Une  série  de  casiers  a  été  installée  dans  le  bureau 
des  lettres  recommandées.  Dans  le  bureau  de  l'inspecteur  des  postes  on  a  fourni  un 
pupitre  à  dessus  cylindrique.  Des  boîtes  ont  été  transportées  des  édifices  louées  au 
bureau  de  poste  général  au  temps  de  Noël.  On  a  fourni  une  chaise,  une  table  et  un 
pupitre  dans  le  Taureau  de  l'inspecteur  des  postes;  21  boîtes  à  colis  ainsi  que  des  tables 
ont  été  faites  et  installées  à  la  station  postale.  Des  cloisons  ont  été  réparées  dans  le 
bureau  des  lettres  recommandées.  On  a  fourni  une  table  en  chêne  avec  dessus  en 
liège  pour  les  colis  ;  des  cloches  d'appel  ont  été  renouvelées.  Un  bureau  a  été  aménagé  ; 
un  pupitre  à  dessus  cylindrique,  des  chaises,  une  armoire  pour  les  mandats  de  poste  ont 
été  fournis.  Dans  le  bureau  des  bons  de  poste  et  des  mandats  de  poste  on  a  fourni  un 
pupitre;  une  armoire  à  casiers  en  métal  a  été  installée  dans  le  bureau  du  surintendant 
du  service  des  malles  par  chemin  de  fer;  des  boîtes  pour  les  lettres  recommandées  ont 
été  fournies. 

Des  auvents  ont  été  fixées  aux  fenêtres  de  la  grande  chambre  des  douanes;  un 
râtelier  pour  liasse  de  documents  a  été  fourni  et  installé  dans  la  chambre  des  archives 
de  la  douane;  une  cage  en  fil  métalliques  a  été  posée  sur  le  comptoir  du  caissier  dans 
la  grande  chambre.  On  a  installé  un  radiateur  dans  le  bureau  du  percepteur  des 
douanes;     un  comptoir  avec  des  casiers  ont  été  construits  dans  le  bureau  du  gardien 
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des  marchandises  en  douane.  Dans  la  chambre  des  archives,  les  meubles  ont  été  enle- 
vés pour  construire  un  comptoir  et  replacés  ensuite.  On  a  fourni  des  gardes-robes  à  3 
sections  pour  chapeaux  et  habits.  Une  série  de  casiers  a  été  installée  dans  la  grande 
chambre  ;  les  cloisons  ont  été  enlevées  à  l'extrémité  de  cette  même  chambre  et  rempla- 
cées par  une  arche  ;  les  supports,  les  lumières  électriques  et  les  radiateurs  ont  été  dispo- 
sés autrement  ;  2  séries  de  casiers  ont  été  fournies  et  des  ouvertures  ont  été  pratiquées 
dans  la  cloison  du  comptoir  pour  y  placer  des  guichets  avec  grilles  en  cuivre;  la  cage  mé- 
tallique sur  le  comptoir  du  caissier  a  été  agrandie,  et  l'on  a  fait  dans  la  cloison  cinq 
guichets.  On  a  rempli  l'espace  au-dessus  de  l'armoire  à  casiers  métalliques  dans  la 
grande  chambre.  Une  armoire  métallique  avec  casiers  pour  documents  a  été  fournie 
dans  le  bureau  du  percepteur  de  douane. 

Un  lavabo  a  été  installé,  un  montant  et  des  anneaux  de  rideaux  ont  été  fournis  au 
ministère  de  l'Agriculture. 

ÉDIFICE  DE  l'entrepôt  DE  VERIFICATION. 

Des  éviers  ont  été  installés,  des  tuyaux  à  gaz,  etc.  ont  été  posés  dans  le  bureau 
des  essais.  Une  table  en  chêne  a  été  fournie  pour  le  bureau  du  jaugeur;  des  tuyaux 
à  gaz  ont  été  posés  d'un  bout  à  l'autre  de  l'édifice.  Les  tuyaux  et  leurs  accessoires  ont 
été  transportés  de  l'édifice  loue  à  la  nouvelle  bâtisse,  ainsi  qu'un  porte  à  coulisse,  avec 
verrous  et  loquets.  On  a  posé  des  portes  à  l'ascenseur,  etc.,  construit  dans  la  chambre 
du  payeur,  une  cloison  avec  panneaux  au  bas  et  vitre  en  haut;  on  a  raccordé  le 
tuyau  à  gaz  à  la  chaudière.  Les  planchers  ont  été  huilés;  un  trottoir  en  ciment  a  été 
construit;  des  stores  ont  été  fixés  aux  fenêtres;  l'appareil  de  chauffage  a  été  réparé 
ainsi  que  la  plomberie  et  l'appareil  d'éclairage  électrique.  Un  tableau  noir  et  des  pla- 
ques métalliques  avec  inscriptions  ont  été  fournis.  Des  plaques  métalliques  avec  ins- 
criptions ont  été  fixées  aux  portes.  On  a  fait  des  changements  au  treillis  métallique, 
entourant  la  cage  de  l'ascenseur  au  rez-de-chaussée.  Des  sellettes  en  fer  onnt  été  posées 
aux  seuils  des  portes  de  l'ascenseur;  les  colonnes  ont  été  entourées  d'une  enveloppe 
de  protection;  l'allée  a  été  construite  en  madriers;  des  auvents  ont  été  posés  aux 
fenêtres  de  l'entrepôt  de  vérification. 

STATION   POSTALE  "  B  ■". 

Dans  le  bureau  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  on  a  coupé  des  panneaux  pour  y 
mettre  des  vitres,  et  on  a  pratiqué  une  ouverture  pour  recevoir  les  lettres.  Des  pan- 
neaux et  une  ouverture  semblables  ont  été  fixés  dans  le  bureau  de  l'Agriculture.  Des 
tabourets  ont  été  fournis  dans  le  bureau  de  poste.  Des  tables  et  des  boites  à  lettres 
ont  été  installées  dans  le  bureau  de  poste.  On  a  fait  3  ouvertures  de  portes;  des  ca- 
dres de  porte  ont  été  fournis;  les  murs  et  les  plafonds  ont  été  colorés  en  détrempe,  la 
boiserie  a  été  vernie  de  nouveau;  un  panneau  de  porte  a  été  coupé  et  vitré.  Des  ta- 
bles, un  sofa,  des  chaises  ont  été  fournis.  Un  tableau  indicateur  a  été  fourni,  installé 
et  lettré.  Une  armoire  métallique  à  casiers  pour  documents  et  un  pupitre  ont  été 
fournis  dans  le  bureau  de  l'arpenteur  hydrographique.  On  a  fourni  une  armoire  dans 
le  bureau  du  médecin  vétérinaire.  Des  stores  ont  été  posés  aux  fenêtres,  des  tablettes, 
une  table  à  dessin  et  un  tapis  en  linoléum  ont  été  fournis  dans  le  bureau  d'arpentage 
hydrographiques.  Dans  le  bureau  des  poids  et  mesures,  on  a  installé  une  armoire 
métallique  à  casiers  pour  documents,  ainsi  qu'un  natte;  un  tapis  en  liège  a  été  posé 
dans  le  bureau  du  vétérinaire.  Des  tablettes  et  une  porte  à  panneaux  ont  été  fournies 
pour  le  bureau  de  l'ingénieur  des  Travaux  Publics.  Dans  les  bureaux  d'Arpentage 
Hydrographique,  on  a  fourni  une  chaise  et  un  pupitre,  remplacé  un  panneau  en  bois 
par  une  vitre,  fourni  28  stores,  une  table  pour  la  presse  aux  lettres,  réparé  la  plomberie 
et  les  fils  électriques.  Dans  les  bureaux  des  Poids  et  Mesures  on  a  posé  des  fils  élec- 
triques, fait  un  plancher  en  béton  dans  les  lavabos,  peinturé  des  inscriptions  ou  en- 
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soignes  dans  les  vitrines,  construit  des  cloisons  dans  les  cabinets  d'aisance.  On  a  aussi 
installé  18  lampes  électriques  au-desssus  des  tables  de  triage,  2  lampes  dans  les  lavabos, 
S  près  du  guichet  du  comptoir  et  9  chandeliers;  on  a  posé  des  garnitures  et  des  lam- 
1-0:5  dans  le  bureau  de  poste. 

ÉDIFICE    DU    VIEILX    BUREAU    DE    POSTE. 

On  a  réparé  les  portes,  fourni  un  comptoir  et  une  grille.  Dans  le  bureau  des 
Essais,  on  a  fourni  un  éventail  électrique.  Dans  le  bureau  de  l'Inspecteur  du  Gaz 
et  de  l'Electricité  la  plomberie  a  été  réparée,  et  une  armoire  métallique  à  casiers 
pour  documents  a  été  fournie.  Les  fils  électriques  ont  été  réparés,  les  châssis  ont  été 
réparés  et  remis  en  place  ;  on  a  peinturé  le  mât  de  pavillon  ainsi  que  la  porte  du  bureau 
des  Essais.  La  glissoire  à  charbon  a  été  réparée;  on  a  fourni  un  cadre  pour  y  fixer 
le  compteur,  réparé  le  plâtrage,  peinturé  les  murs  et  les  plafonds.  Une  série  d'ar- 
moires métalliques  a  été  fournie  pour  le  bureau  du  Vétérinaire.  La  grille  dans  le 
bureau  des  Essais  a  été  peinturée  et  les  serrures  ont  été  réparées. 

BUREAU    DES    MESSAGERIES,    RUE    HOWE    (LOUÉ). 

On  a  réparé  la  plomberie,  des  chaises  et  des  tables,  ainsi  qu'une  garde-robe  pour 
chapeaux  et  habits,  des  ressorts  de  portes  et  un  tuyau  de  poêle.  Après  le  déménage- 
ment au  nouvel  entrepôt  de  vérification,  on  a  charroyé  les  rebuts  et  déchets  ;  les  poêles 
ont  été  transportés  dans  le  soubassement  du  bureau  de  poste. 

BUREAU    DU    CAPITAINE    EDDY,    ÉDIFICE    ""EMPIRE"'    (LOUÉ). 

LTn  tapis  de  liège,  un  pupitre  et  une  chaise  à  pivot  ont  été  fournis. 

BUREAU    DE    l'aGENT    d'iMMIGRATION. 

Un  pupitre  et  une  chaise,  une  horloge  de  bureau  et  des  caisses  d'empaquetage  ont 
été  fournis. 

bureau   de   l'officier  DES   GAGES   RAISONNABLES 

Un  pupitre,  une  chaise  et  une  armoire  métallique  à  casiers  pour  documents  ont 
été  fournis. 

VANCOUVER  NORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Des  pièces  de  fonte  pour  la  fournaise  ont  été  fournies,  un  trottoir  en  ciment  avec 
rebords  en  rigole  a  été  construit.  Des  vitres  neuves  ont  été  posées  aux  châssis  et  6 
extincteurs  ont  été  fournis.  LTne  enseigne  métallique  a  été  fournie  pour  le  bureau 
de  télégraphe.  Un  bloc  en  ciment  recouvert  en  linoléum  pour  timbrer  les  lettres  a 
été  posé  dans  le  bureau  de  poste.  Les  boîtes  aux  lettres  et  les  réceptacles  aux  lettres 
près  de  la  rue  ont  été  peinturés.  On  a  aménagé  l'hôtel  de  ville  comme  bureau  de 
poste  et  l'on  a  fait  le  déménagement  à  cette  bâtisse.  Un  tapis  en  linoléum,  une 
armoire  à  documents,  une  chaise  et  une  horloge  ont  été  fournis  pour  le  bureau  du 
maître  de  poste. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident.  Victoria,  C.B. 
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VERNOK 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  lumières  électriques  ont  été  posées  pour  éclairer  l'horloge  de  la  tour.  Dans 
les  fenêtres  du  soubassement  on  a  posé  des  moustiquaires.  La  cheminée  a  été 
exhaussée  de  4  pieds.  Un  système  de  chauffage  à  l'eau  chaude  a  été  installé  ;  l'ascen- 
seur a  été  réparé;  on  a  percé  une  fenêtre  dans  Tescalier;  un  appareil  de  sauvetage  a 
été  installé.  Les  portes,  les  châssis  ont  été  réparés  et  peinturés.  La  plomberie  et  les 
tuyaux  des  calorifères  ont  été  réparés.  Des  stores  ont  été  fournis  et  posés  dans  les 
fenêtres;  des  plaques  d'inscription  ont  été  fournies  pour  l'entrepôt  de  vérification. 
Le  bureau  du  percepteur  et  la  grande  chambre  des  douanes  ont  été  installés.  On  a 
fourni  une  horloge  ordinaire  et  installé  une  grande  horloge  dans  la  tour,  pour  laquelle 
des  lumières  électriques  ont  été  posées.  Un  appareil  pour  brûler  les  déchets  a  été 
fourni  ainsi  que  des  ressorts  de  porte.  On  a  fait  les  changements  nécessaires  pour 
permettre  aux  poids  de  l'horloge  de  la  tour  de  descendre  jusqu'au  rez-de-chaussée. 
Dans  le  bureau  du  percepteur  de  douane  on  a  posé  des  stores  aux  fenêtres.  Une 
horloge  a  été  fournie  pour  le  bureau  de  poste. 

La  cheminée  sur  l'édifice  a  été  exhaussée  de  4  pieds;  le  monte-charge  a  été  pro- 
longé jusqu'au  plafond  de  l'attique.  On  a  percé  une  fenêtre  dans  l'attique  vis-à-vis 
de  l'escalier.  Des  moustiquaires  avec  cadres  en  bois  ont  été  placés  dans  toutes  les 
fenêtres. 

VICTORIA. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Le  21  janvier  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
qui  est  situé  sur  un  emplacement  borné  par  les  rues  Bay,  Douglas,  Field  et  McBride. 
L'édifice  mesure  188  pieds  de  front  par  7261  pieds  de  profondeur  ;  il  y  a  3  étages  et  une 
mansarde  pour  la  salle  de  musique.  Les  fondations  et  les  empattements  des  colonnes 
d'acier  sont  en  béton  armé  jusqu'au  niveau  du  sol.  Le  soubassement  est  excavé  seu- 
lement dans  la  partie  où  se  trouvent  le  gymnase,  les  deux  allées  de  tir,  le  réservoir 
de  natation  et  la  chambre  des  fournaises.  Les  murs  extérieurs  et  les  contre-forts, 
ainsi  que  les  couronnements  des  murs  sont  en  béton  avec  des  cordons  en  pierre,  des 
clefs  de  mur  en  pierre,  des  seuils,  des  linteaux  et  des  allèges  en  pierre,  et  des  murs 
en  brique.  Au  premier  étage  il  y  a  l'entrée  principale,  la  chambre  de  l'ordonnance, 
les  chambres  de  l'O.  C.  de  l'artillerie,  de  l'adjudant  de  l'O.  G.  de  l'adjudant  de  l'in- 
fanterie, de  l'officier  de  campagne,  les  chambres  de  toilette,  7  salles  d'armes,  la  salle 
du  corps  d'ambulance,  la  salle  de  réunion,  le  bureau  de  l'O.  C.  D.,  le  bureau  du  chi- 
rurgien, le  compartiment  du  canon  de  6  pouces  chargeant  par  la  culasse,  la  salle 
d'arme  du  canon  de  campagne,  un  atelier  de  réparation  et  une  salle  ^'exercices  mili- 
taires. Au  deuxième  étage,  il  y  a  un  vestibule,  une  alcôve,  la  salle  du  Mess  des  oificiers 
de  l'infanterie,  une  chambre  de  repos,  une  salle  de  lecture,  la  salle  d'armes  des  cadets, 
la  chambre  de  l'ordonnance  des  cadets,  la  chambre  de  lecture  des  fantassins,  la  can- 
tine, la  chambre  des  sergents  d'infanterie,  la  cuisine,  la  salle  du  Mess  de  l'artillerie, 
la  chambre  de  lecture  des  sergents,  la  salle  d'armes  du  corps  des  pourvoyeurs,  la 
chambre  des  ordonnances,  les  magasins  aux  provisions,  la  chambre  de  l'ordonnance 
du  corps  des  signaux,  la  cantine,  la  chambre  de  lecture  des  artilleurs.  Il  y  a  aussi 
une  large  galerie  sur  trois  côtés  regardant  — sur  la  salle  d'exercices  militaires.  Au 
troisième  étage,  les  plans  indiquent  trois  séries  de  chambres  pour  le  concierge,  com- 
prenant quatre  chambres  à  coucher,  une  salle  de  résidence,  une  cuisine  et  une  cham^- 
bre  de  bain  (dans  chaque  série).  Le  quatrième  étage  est  destiné  à  la  salle  de  la 
fanfare.  La  salle  d'exercices  militaires  est  couverte  avec  une  charpente  d'acier  en 
forme  d'arche,  supportée  sur  des  blocs  de  granit.    Le  toit  plat  de  l'édifice  est  supporté 
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sur  des  poutres  d'acier,  le  toit  au-dessus  de  la  salle  d'exercices  militaires  est  couvert 
en  tôle  galvanisée.  Les  planchers  dans  les  chambres  de  bains,  les  chambres  de  toilette 
et  la  cuisine  sont  en  tuiles  de  marbre  terrazza  de  1  pouce  d'épaisseur.  Les  planchers 
de  la  salle  d'exercices  militaires  et  des  trois  entrées  ont  une  rigole  en  béton  de  12 
pouces,  et  toute  leur  surface  est  couverte  d'une  poudre  d'asphalte  breveté  Val  de 
Traverse.  L'édifice  est  chauffé  par  deux  chaudières  tubulaires  à  vapeur  placées  dans 
le  compartiment  des  fournaises  et  avec  des  radiateurs  distribués  dans  tout  l'édifice. 
Les  ouvrages  de  plomberie  les  plus  modernes  sont  installés  dans  l'édifice,  et  l'éclairage 
se  fait  au  moyen  de  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  surveillé  par  W.  R.  Wilson,  Victoria, 
C.  B. 

Commis  des  travaux:  Geo.  Jeeves. 

Entrepreneurs:  Parfit  Bros. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  démoli  une  cloison  dans  le  bureau  de  poste  et  des  réparations  générales 
ont  été  faites.  L'ascenseur  a  été  réparé,  on  a  posé  des  marches  de  granit  et  un  porti- 
que en  pierre  à  l'entrée.  Une  porte  a  été  percée,  les  fils  électriques  et  la  plomberie  ont 
été  réparés;  des  lustres  à  plusieurs  lumières  ont  été  installés;  le  plancher  du  bureau 
de  poste  a  été  réparé.  On  a  ajouté  des  sections  neuves  dans  la  fournaise,  construit 
une  cloison  en  chêne  dans  le  vestibule  public.  Le  mât  de  pavillon  a  été  peinturé  ainsi 
que  les  échelles  de  sauvetage.  On  a  aussi  peinturé  la  rampe  en  fer  sur  le  mur  de 
parapet  et  la  porte  d'entrée  dans  la  cour.  Le  drain  a  été  nettoyé,  des  barres  de 
garde  ont  été  posées  autour  de  l'ascenseur.  Un  ascenseur  neuf  a  été  installé.  Des 
piliers  de  pierre  ont  été  démolis  et  remplacés  par  des  piliers  d'acier.  On  a  vitré  deux 
châssis  et  fourni  les  vitres.  Le  bureau  de  l'acheteur  a  été  peinturé  et  nettoyé;  on  a 
réparé  l'appareil  de  chauffage;  une  bibliothèque  par  section  a  été  fournie.  On  a 
fourni  et  installé  un  appareil  de  fumigation  au  quai. 

De  petites  armoires  d'acier  à  serrures  ont  été  fournies  dans  le  bureau  de  poste, 
ainsi  que  des  stores  pour  les  fenêtres,  de  l'huile  pour  la  machiiie  à  tin^brer,  une  chaise 
de  bureau  et  un  casier  pour  le  bureau  de  l'inspecteur  des  po.-tes.  Los  boîtes  à  leltri  s 
ont  été  réparées;  des  petites  armoires  d'acier  avec  ser:"j.?.'i;s  ont  été  fournies  pour  le 
bureau  de  poste,  ainsi  que  des  stores  pour  les  fenêtres,  de  l'huile  pour  la  machine  à 
timbrer,  une  chaise  de  bureau  et  un  casier  pour  le  bureau  de  l'inspecteur  des  postes. 
Les  boîtes  à  lettres  ont  été  réparées;  des  petites  armoires  d'acier  avec  seri'ure^  ont  été 
fournies  pour  le  bureau  de  poste,  et  des  vitres  ont  été  posées  aux  boites  du  bureau  d'.i 
poste.  On  a  installé  des  lampes  électriques  dans  le  bureau  du  maître  de  poste.  Une 
plaque  en  cuivre  a  été  posée  sur  le  récepteur  des  lettres,  et  des  tabourets  ont  été  four- 
nis dans  le  bureau  de  poste.  Un  coffre-fort  d'acier  a  été  fourni  pour  les  lettres  recom- 
mandées, ainsi  qu'un  panier  en  fils  métalliques.  Dans  le  bureau  du  triage,  on  a  posé 
un  tapis  en  linoléum,  fourni  des  trucks  et  6  tabourets;  un  pupitre  à  dessus  cylindrique 
et  une  chaise  ont  été  fournis  dans  le  bureau  des  lettres  mortes.  Dans  le  bureau  du 
maître  de  poste,  on  a  fourni  une  chaise  tournante,  une  natte,  un  tapis  en  linoléum, 
des  chaises,  une  table;  dans  le  bureau  de  poste,  on  a  fourni  un  pupitre  avec  chaise  et 
des  râteliers  pour  les  sacs  de  malle. 

Des  tablettes  ont  été  fournies  dans  l'entrepôt  de  la  douane  ;  on  a  fourni  une  lampe 
électrique  pour  le  commis  priseur;  un  coffre-fort  a  été  réparé,  des  outils  ont  été  four- 
nis aux  employés  de  douane.  On  a  réparé  les  cloches  d'appel  et  les  fils  électriques,  et 
les  batteries  électriques  ont  été  renouvelées.  Dans  le  bureau  du  priseur,  on  a  fourni 
un  pupitre  avec  chaise,  un  tapis  de  linoléum,  des  boîtes  et  des  séries  de  casiers;  dans 
le  bureau  du  percepteur  de  douane,  il  a  été  fourni  une  armoire  métallique  avec  casiers 
à  documents,  et  une  lampe  a  été  réparée;  on  a  fourni  des  tables,  un  pupitre  et  des. 
chaises  pour  le  bureau  de  l'inspecteur  des  douanes. 
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Dans  le  bureau  de  l'Inspecteur  de  Hevenu  de  l'Intérieur,  on  a  fourni  un  pupitre, 
des  chaises  et  réparé  la  plomberie. 

Le  clavigraplie  de  l'architecte  résident  a  été  réparé  ,et  une  chaîne  tournante  lui 
a  été  fournie.  Des  meubles  ont  été  fournis  dans  le  bureau  de  l'acheteur  du  gouverne- 
ment et  aussi  dans  le  bureau  de  l'ingénieur  McLachlan,  on  a  fourni  des  tables,  des 
chaises,  des  armoires,  une  table  de  dessinateur,  des  tabourets,  des  armoires  métalliques 
pour  documents  et  cartes.  Dans  le  bureau  de  l'architecte  résident  — une  armoire  en 
acier  a  été  fournie. 

ÉDIFICE  DU  VIEUX  BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  réparé  la  plomberie,  fait  des  changements  dans  le  bureau  du  télégraphe  sans 
iil,  et  des  commissaires  des  naufrages.  Le  tuyau  d'égoût  a  été  débouché  et  nettoyé  ainsi 
que  le  tuyau  des  cabinets  d'aisance.  Le  mât  de  pavillon  a  été  peinturé  et  la  cheminée 
et  les  tuyaux  de  poêle  ont  été  nettoyés.  Dans  le  bureau  du  télégraphe  sans  fils,  on  a 
réparé  une  grille  et  fourni  un  poêle  neuf.  Une  armoire  métallique  pour  les  dessins 
au  tracé  bleu  a  été  fournie  dans  le  bureau  du  télégraphe  sans  fil.  Au  ministère  de  la 
Marine,  on  a  fourni  des  tuyaux  de  poêle,  une  armoire  d'acier,  des  tables,  des  chaises, 
un  bassin  de  toilette  et  un  écran. 

ENTREPOT  DE  VÉRIFICATION  TEMPORAIRE    (loué). 

On  a  réparé  la  plomberie,  des  fils  électriques  ont  été  posés  et  l'on  a  réparé  le  cir- 
cuit de  chauffage;  on  a  fourni  un  poêle  à  gaz,  installé  des  cloches  d'appel  avec  les 
fils  nécessaires;     une  table  pour  timbrer  a  été  fournie  dans  le  bureau  du  priseur. 

HÔPITAL  DE  DÉTENTION  DES  IMMIGRANTS. 

Les  fils  électriques  ont  été  réparés,  ainsi  que  des  serrures,  des  portes  et  des  fenê- 
tres; les  châssis  en  fer,  la  plomberie,  une  échelle,  des  serrures  et  des  cloches  d'appel 
ont  été  réparés.  Le  mât  de  pavillon  a  été  peinturé.  On  a  fourni  un  filtre  Jarvis,  des 
comptoirs  avec  miroirs,  des  armoires,  un  tapis  de  linoléum.  La  clôture  a  été  réparée, 
ainsi  que  des  chaises,  des  tables  et  des  tiroirs. 

VIEIL  ÉDIFICE  DES  DOUANES. 

On  a  installé  un  magasin  dans  le  soubassement;  une  drisse  en  acier  flexible  a  été 
posée  au  mât  de  pavillon,  etc.  Des  changements  ont  été  faits  à  la  plomberie.  Dans 
le  bureau  de  l'inspecteur  des  Sauvages  on  a  posé  des  fils  pour  l'éclairage  électrique. 
Un  écran  a  été  fourni,  le  mât  de  pavillon  a  été  peinturé,  une  valve  d'arrêt  a  été  posée 
au  tuyau  du  gaz,  la  cheminée  a  été  nettoyée  et  les  châssis  ont  été  vitrés. 

BUREAU  DE  L''iNGÉNIEUR  RESIDENT^  ÉDIFICE  BELMONT,   (lOUÉ). 

On  a  posé  une  vitre  à  une  porte,  etc. 

OBSERVATOIRE. 

Le  15  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
est  situé  sur  le  terrain  appelé  Gonzales  Heights,  et  construit  sur  le  roc  solide.  L'édi- 
fice mesure  45  pieds  et  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  le  dôme  de 
l'observatoire.  Les  murs  de  fondation,  les  planchers  et  le  toit  sont  en  béton  ;  un  pilier 
solide  en  béton,  indépendamment  de  l'autre  structure,  est  construit  sur  le  roc,  et  sur 
le  pilier  est  installé  le  télescope.  Dans  le  soubassement,  il  y  a  la  chambre  du  sysmo- 
graphe,  l'atelier  de  photographie,  le  compartiment  de  la  fournaise,  le  corridor,  etc.     Au 
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rez-de-chaussée  se  trouvent  la  chambre  du  chronomètre,  les  chambres  des  observateurs, 
la  salle  principale,  une  salle  de  voûte  et  une  chambre  pour  le  transit.  Le  toit  de  l'édi- 
tice  est  plat  et  couvert  avec  du  feutre,  du  goudron  et  du  gravier.  Il  y  a  un  mât  d'ob- 
servation en  acier  auquel  sont  fixés  4  haubans  métalliques.  Le  système  de  plomberie 
et  de  ventilation  est  tout  à  fait  moderne,  et  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude 
est  installé  avec  des  radiateurs  dans  toutes  les  chambres  ;  l'édifice  est  éclairé  par  l'élec- 
tricité. 

L'édifice  a  été  complété  dans  le  cours  de  l'exercice  financier. 

Commis  des  travaux  :  Edward  Bragg. 

Entrepreneur:  G.  C.  Hurrell. 


WILLIAM'S  HEAD. 

STATION  DE  LA  QUARANTAINE. 

Le  7  janvier  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'érection  et  l'achèvement  d'une 
''  Salle  de  Récréation  ". 

Le  7  janvier  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'érection  et  l'achèvement  d'une 
^'  Allonge  à  l'édifice  pour  recevoir  les  passagers  de  première  classe  ". 

Le  7  janvier  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'érection  et  Pachèvement  de  la 
résidence  de  l'intendant. 

Tous  les  travaux  ci-dessus  mentionnés  ont  été  complétés  pendant  l'exercice  finan- 
cier. 

Trois  mâts  de  pavillon  ont  été  peinturés. 

Pendant  la  quarantaine  du  Steamers  Monteagle,  des  lava'bos  temporaires  ont  été 
installés  et  raccordés  aux  égouts,  ainsi  que  des  cabinets  d'aisance  et  des  bains  dans 
l'édifice  des  passagers  de  première  classe.  Dans  le  magasin,  on  a  fait  des  cloisons  et 
des  tablettes.  Un  réfrigéTateur  a  été  réparé,  des  tentes  ont  été  montées,  des  tables  et 
des  bancs  ont  été  installés  dans  l'édifice  des  passagers  de  deuxième  classe.  On  a  réparé 
la  plomberie,  nettoyer  les  tuyaux  d'égout  dans  les  édifices  des  passagers  Chinois"  et 
Japonais  de  deuxième  classe.  Deux  poêles  de  cuisine  en  acier  "  Nugget  "  et  un  poêle 
de  cuisine  "  Français  "  ont  été  fournis.  Des  cabinets  d'aisance  ont  été  installés  sur 
le  petit  quai,  une  chaudière  et  le  dessus  de  la  machine  ont  été  réparés.  On  a  peinturé 
les  murs  et  les  plafonds  de  l'usine  du  pouvoir,  l'intérieur  de  la  bâtisse  de  fumigation; 
ou  a  réparé  les  différents  toits  de  l'usine  du  pouvoir  et  des  ventilateurs  ont  été  instal- 
lés. Les  appartements  des  chauffeurs  ont  été  reparés  et  peinturés.  On  a  construit  un 
garage  pour  l'automobile  du  medcin  surintendant.  Les  chambres  de  résidence  du 
concierge  dans  l'édifice  des  passagers  de  première  classe  ont  été  peinturées  à  l'émail. 
Deux  portiques  ont  été  construits  au-dessus  des  marches  de  la  cave  dans  l'allonge  de 
l'édifice  des  passagers  de  première  classe;  10  ventilateurs  ont  été  fournis  et  installés 
sur  le  toit  de  l'édifice  des  passagrs  de  première  classe.  Des  couvertes,  des  oreillers, 
des  taies  d'oreiller,  des  couvre-pieds,  des  draps  de  lit  et  des  matelas  ont  été  fournis  ;  on 
a  exigé  de  nouveaux  poteaux  pour  les  lampes  électriques  et  les  fils  du  téléphone;  les 
vieux  fils  ont  été  transférés  et  les  vieux  poteaux  enlevés. 

On  a  posé  un  nouveau  tableau  de  distribution  pour  le  sei-vice  du  téléphone.  On  a 
remplacé  les  vieilles  lampes  à  arc  par  30  lampes  tungsten  spéciales  de  500  watts,  instal- 
lées sur  les  poteaux  ou  sur  des  appliques,  et  des  réflecteurs  ont  été  fournis. 

Des  clôtures  ont  été  construites  autour  de  la  résidence  du  gardien  de  l'hôpital  des 
maladies  contagieuses,  et  l'on  a  réparé  la  clôture  autour  des  terrains.  Dans  la  rési- 
dence de  l'assistant-médecin  on  a  fait  des  changements  aux  cloisons.  Des  tablettes, 
des  tiroirs  et  une  table  à  ouvrage  ont  été  fournis  et  posés  dans  l'atelier  de  l'électricien. 

A  l'hôpital  des  malades  de  la  petite  vérole  une  véranda  avec  plancher  en  ciment 
a  été  construite;  les  ardoises  sont  analogues  à  celles  du  toit.  Dans  l'attique  de  la 
résidence  dn  médecin  on  a  posé  un  plancher  en  bois,  fourni  une  armoire  dans  ime 
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chambre  à  coucher.  Une  bâtisse  à  réservoir  à  gasoline  de  8  par  8  par  d.Q,  a  été 
construite  et  2  réservoirs  à  gazoline  y  ont  été  installés.  Un  hangar  en  bois  a  été  cons- 
truit près  du  grand  quai.  On  a  peinturé  les  murs  et  les  plafonds  de  la  résidence  de 
l'ingénieur,  de  la  résidence  de  l'intendant  et  dans  la  buanderie,  dans  une  partie  de 
l'hôpital  des  maladies  contagieuses,  dans  la  résidence  de  l'électricien,  dans  l'édifice 
des  bureaux,  la  salle  du  club  et  dans  la  maison  du  gardien.  L'édifice  des  bureaux,  la 
résidence  du  gardien,  la  résidence  de  l'ingénieur,  la  résidence  de  l'électricien,  l'édifice 
du  laboratoire,  l'édifice  des  passagers  de  première  classe,  l'édifice  des  Chinois,  l'édifice 
des  Japonais  ont  tous  été  lambrissés  en  brique,  construits  sur  des  fondations  en  béton, 
les  marches  d'entrée  sont  en  béton;  les  toits  sont  couverts  en  ardoise.  Toute  la  boi- 
serie a  été  réparée  ou  renouvelée  là  oîi  c'était  nécessaire,  et  partout  peinturée.  On 
a  posé  des  solins  et  des  noues  aux  toits  et  renouvelé  les  tuyaux  de  descente  là  où 
c'était  nécessaire.  Les  faîtes  du  toit  ont  été  couverts  en  tôle  galvanisée  posée  sur  des 
baguettes  de  bois.  Là  oii  les  murs  ne  sont  pas  en  brique  solide  dans  l'usine  du  pou- 
voir, on  a  enlevé  les  colombages  et  on  a  fait  des  murs  solides.  Le  toit  a  été  couvert 
en  ardoise  et  toute  la  boiserie  a  été  réparée  et  renouvelée.  Tous  les  solins,  les  noues, 
les  tuyaux  de  descente  ont  été  renouvelés  là  où  c'était  nécessaire;  les  faîtes  et  les 
crêtes  du  toit  ont  été  couverts  en  tôle  galvanisée. 

Dans  l'édifice  de  l'Assistant-Médecin,  toute  la  boiserie  a  été  réparée  et  renou- 
velée selon  les  nécessités,  et  le  tout  a  été  peinturé.  Tous  les  solins,  les  noues  et  les 
tuyaux  de  descente  ont  été  renouvelés  là  où  c'était  nécessaire,  et  les  faîtes  et  les 
crêtes  ont  été  couverts  en  tôle  galvanisée  posée  sur  des  rouleaux  de  bois.  Une  allonge 
a  été  construite  à  la  résidence  de  l'intendant;  les  toits  ont  été  couverts  en  ardoise  et 
tout  l'édifice  lambrissé  en  brique;  on  a  fait  des  changements  à  la  plomberie,  des  nou- 
velles fenêtres  et  portes  ont  été  posées;  on  a  renouvelé  le  plâtrage,  exhaussé  la  che- 
minée et  posé  des  grilles  neuves  dans  le&  foyers.  Les  boiseries  intérieures  et  exté- 
rieures ont  été  peinturées.  On  a  construit  une  nouvelle  salle  d'attente  pour  les  dames. 
Des  murs  solides  en  brique  ont  été  construits  et  le  toit  a  été  couvert  en  ardoise.  A 
chaque  bout  on  a  construit  une  cheminée  avec  foyer.  Des  marches  et  un  trottoir  en 
béton  avec  un  passage  couvert  ont  été  construits  pour  se  rendre  à  la  véranda  de  la 
bâtisse  des  bains  des  passagers  de  première  classe.  A  l'extrémité  de  l'édifice  on  a 
construit  une  grande  chambre  pour  des  batteries,  avec  un  plancher  en  béton  fini  au 
ciment.  On  a  construit  une  bâtisse  pour  l'huile  et  le  soufre,  avec  murs  en  brique, 
toit  en  ardoise.  On  a  fait  une  allonge  à  l'usine  du  pouvoir  pour  y  installer  une 
chambre  d'attente  pour  les  hommes  et  aussi  pour  y  loger  leurs  malles  et  leur  bagage. 
Dans  la  bâtisse  des  fournaises  on  a  fait  des  murs  et  des  piliers  en  brique  ^t  des  murs 
en  béton,  et  un  toit  en  ardoise.  Des  accumulateurs  d'éclairage  de  240  ampères,  2 
régulateurs  pour  ces  accumulateurs,  une  batterie  de  52  piles  à  cuirasse  en  fer  oxydé 
et  un  tableau  de  distribution  des  commutateurs  ont  été  fournis  et  installés  dans  le 
steamer  Madge,  de  la  quarantaine.  On  a  fourni  6  becs  en  cuivre  s'adaptant  à  des 
tuyaux  qu'on  a  raccordés  avec  le  bain  de  désinfection.  La  machine  du  générateur 
et  du  moteur  électriques  a  été  réparée,  le  contrôleur  de  l'arbre  en  vilebrequin,  le  pivot 
à  manivelle,  les  coussinets,  les  paliers  aimantés  de  l'arbre  de  couche  ont  été  démontés 
et  réparés.  Un  entrepôt  frigorifique  a  été  construit  avec  tout  l'outillage  et  l'instal- 
lation complets.  La  résidence  du  médecin  surintendant  a  été  peinturée  à  l'extérieur 
et  à  l'intérieur.  Les  planchers  ont  été  cirés  et  polis  ;  le  plâtrage  brisé  a  été  réparé  ; 
dans  l'attique  on  a  installé  une  chambre  de  bain.  Des  chambres  pour  les  habits  avec 
armoires,  chiffonnier  et  tiroirs  ont  été  installées.  Dans  le  bureau  on  a  posé  un  bassin 
de  toilette;  le  portique  de  la  véranda  a  été  réparé  et  disposé  en  une  serre  pour  fleurs 
et  plantes. 

A  l'intérieur  de  l'édifice  des  passagers  de  deuxième  classe,  on  a  peinturé  les  murs 
et  les  plafonds,  réparé  le  plâtrage  brisé,  installé  4  bains  en  fonte  émaillée,  9  cabinets 
d'aisance,  4  bassins  de.  toilette  en  porcelaine,  trois  réchauds  et  2  chaudières  de  four- 
naise  et  on  a  prolongé  le  tuyau  d'égout.     On  a  installé  9  cabines  et  une  chambre  de 
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bain  dans  ohucuno  des  4  salles  pour  aeconnnoder  le  mieux  possible,  en  cas  d'une  aug:- 
mentation  subite  des  passagers  de  deuxième  classe;  30  bassins  de  toilette  en  porce- 
laine ont  été  placés  dans  l'édifice  des  passagers  de  première  classe,  les  tuyaux  de  ren- 
voi ont  été  renouvelés;  les  tuyaux  à  l'eau  ont  été  disjoints,  les  bassins  actuels  eidevés, 
les  tuyaux  à  l'eau  ont  été  raccordés  avec  les  tuyaux  de  service  principal,  et  toute  la 
menuiserie  a  été  faite  telle  que  requise.  On  a  fourni  un  rouleau  pour  améliorer  les 
allées.  Des  réparations  ont  été  faites  au  moteur  à  gazoline;  des  chaises,  des  tables, 
etc.  ont  été  fournies  dans  l'édifice  des  passagers  de  première  classe. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C   B. 
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ETAT  DES  BAUX 


DES 


EDIFICES  ET  TERRAINS  OCCUPES  PAR  LE  GOUVERNEMENT 


■T 


PAYÉS  PAK  LE  MLMSTKRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


PAR 

J.  a,  TAYI.OH 
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M.  E.  L.  HoRwooD. 

Architecte  en  chef,  Ministère  des  Travaux  Publics, 
Ottawa. 

Monsieur^ — Veuillez  trouver  ci-inclus  un  état  détaillé  des  édifices  et  des  terrains 
loués  par  le  ministère  des  Travaux  Publics,  ainsi  qu^un  index  alphabétique  des  noms 
des  bailleurs. 

La  liste  démontre  qu'il  y  a  273  locations,  soit  une  augmentation  de  121  sur  le 
nombre  indiqué  dans  mon  rapport  publié,  il  y  a  deux  ans.  Le  montant  total  paye 
pour  ces  273  loyers  atteint  le  chiffre  de  $630,195.27  par  année.  Sur  cette  somm(3  on 
paie  $47,706.40  de  loyer  pour  des  maisons  et  des  terrains  situés  dans  Calgary,  $48.720.42 
dans  Montréal,  $367,733.06  dans  Ottawa,  $8,595  dans  Québec,  $16,869.96  dans  Toronto, 
$13,765.63  dans  Vancouver  et  $17,637.66  dans  Winnipeg. 

Bien  à  vous, 

J.  G.  TAYLOE. 
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INDEX  ALPHABETIQUE  DES  NOMS  DES  BAILLEURS. 

Alexander  Building,  Litd Montréal n°  92 

Allan,     William     Andersen     &     Sandford     Hall 

Fleming Ottawa 117 

Amble,  John  Ed Nelson,  C.-B 107 

Alsack,  ville  de Alsask,    Sask 1 

Ashdown  Hardware  Co.,  Ltd.,  J.  H Winnipeg 261 

Baker,  Frédéric  Charles Prince-Albert,  Sask 177 

Banque  d'Hamilton Port- Arthur,  Ont 175 

Banque  de  la  Nouvelle-Ecosse Windsor,   N.-E 259 

Banque  de  Toronto Kingston,  Ont 74 

Barrett,  Mme  Mary  A Toronto 224 

Bâte  Realty  Corporation,  Sir  Henry  N Ottawa 118 

"                               "                                                     "  119 

y.  ..  ..     "    !!  .'.*.*.*.!*..**..*........  /.  120 

Bâte  &  Sons,  Ltd.,  H.  N "       .- 121 

Battleford,  ville Battleford,  Sask 7 

Bawlf,  N Winnipeg 262 

"        263 

**        264 

••        265 

Beardmore  et  Cie Montréal 93 

Bell  Téléphone  Co Ottawa 122 

Belmont    Buildings,    Ltd Victoria,  C.-B 248 

••              249 

••              250 

Bergeron,  J.  S Québec 181 

J.  S.  &  A.  G  Verret "      182 

Bilsky,   Alexander  M Cobalt 34 

Birks  &  Sons,  Ltd.,  Henry Ottawa 123 

Birks,     Wm.     Massey,     John    Henry    Birks     et 

Gerald  Walker  Birks Vancouver '.  238 

Blache,  Cordelia,  curatrice  pour  Alfred  Dalbeck.  Montréal 94 

Blackburn,  Russell Ottawa 124 

Blackburn,  R.  L.  &  R "       125 

**        126 

••        127 

••        128 

Blenheim,  ville Blenheim,  Ont 11 

Blow  et  Cie,  W.  R Calgary 13 

Booth,  C.  Jackson  &  J.  A.  D.  Holbrook. .    ..    ..Ottawa 129 

Boudreau,  Timothée  E Edmundston, 'N.-B 38 

Boyd,  Wm.  James Winnipeg 266 

"        267 

"        268 

Brennan,  John  Charles Ottawa 130 

"        131 

Brown,  Julius  A Vancouver 239 

Bruner,  Dr    P.  C Calgary 14 

Bryson  Realty  Co.,  Ltd Ottawa.. 132 

Bunnell,  John  H Moosejaw 104 

Buxton,  H.  H Deloraine,  Man 36 

Byrne,  Mlle  Eveleen Fredericton,  N.-B.  ,  \ 48 

Bytown  &  Suburb  Lands  Co.,  Ltd Ottawa 133 

Cameron,  John  H.  et  Annie  M.  Johnstone.  .    ..  Saskatoon,  Sask 212 

Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd Calgary 15 

••        16 

"        17 

Canadian  Bank  of  Commerce Joliette,  P.Q 64 

"                     Revelstoke,  C.-B 193 

••                194 

"                      Saint- Jean,  N.-B. 206 

Chemin  de  fer  Nord-Canadien Edmonton,  Alta 39 

.  North-Battleford 109 

Vermillon,  Alta 247 
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Chemin  de  ftr  racifique-Canadien Kerrobert,   Sask no  73 

-.Montréal 95 

•  •  Nominingue,  P.Q 108 

•  ■  North-Portal,   Sask 111 

" .  Vancouver 240 

•  •           "             241 

242 

Victoria    C.-B 251 

.  Wilkie,   Sask 258 

Winnipeg 269 


Capital   Storage  Co.,   Ltd Ottawa 134 

Carter,  Archibald  T Orillia,   Ont'.  .".  .'  '.  .*    .,    ..    .'.'  .*.*   .'.*    ..  114 

Carter,  Hall,  Aldinger  Ce,  Ltd Winnipeg 271 

Charters,   Chas.   &  John  Liggett Montréal..    .'..."..'.."..*.*.   V.    . '.    .'.'  96 

Châtelaine,   Alexandre ' /'Orignal.   Ont.  ..............  .  83 

Clark,   E.   W Ottawa..'..    .!........'..".."'.."..  135 

Confédération    Life    Association Toronto 225 

Cooper,  C.   W Winnipeg 270 

Coote,  John  C London,  Ont 81 

Costello.   Mlle   É Calgary 18 

Cîépeau.   Maxime Saint-Félix   de   Valois 200 

Cuthbertson,    E.   H Fort-William,   Ont ;    ..    ..  4". 

D.  &  A.  Printing  and  Engraving  Co.,  Limited.  .  Medicine-Hat,  Alta S7 

Dauphin,  Mme  Marie  Amanda Joliette,   P.Q. 66 

De  la  Salle,  Geo Swift-Current,  Sask 222 

Delorme.    Siméon.    succession   de Montréal 97 

Dennis  Realty  Corporation Halifax    N.-E 56 

"             57 

Dickinson.   Wm North-Battleford,  Sask 110 

Dionne,  Thomas .    .  .,  .  .    .  .  Cacouna,  P.Q 12 

Dominion   Coal   Co '..    .  ,'  .  .    ..  Glace-Bay.  C.-B.,  N.-E 50 

Dominion  Fish  and  Fruit  Co.,  Ltd Québec.   P.Q 183 

Dominion  Trust  Co.  of  Canada Montréal 98 

Dorchester   Realties,   Ltd "          99 

"          100 

Duford  &  Charleson Ottawa 136 

Dunlap,  Geo.  Wm Vancouver,  C.-B 244 

Eastern   Canada   Savings  and  Loan   Company.  .  Halifax.    N.-E 5 S 

Entwhistle.  village. Entwhistle,  Alta ' 43 

Financier  &  Arabesque  Co.,  Ltd Asbestos,  P.Q 3 

Finnie,  D.  M.  &  W.  D.  Morris Ottawa 137 

Fleming,    Thomas "        138 

Fletcher,   J.   &   A.    S.   McLean Grande-Prairie,    Alta 52 

Foret,  Gebriel  E Régina.  Saek 192 

Fortier  Frères Annapolis  Royal 2 

Forster,    H.    T.    W Medicine-Hat,   Alta. 88 

Foy,  Geo.  J.,  Ltd Toronto,  Ont 226 

227 

Frank,   Léonard Old-Alberni.  C.-B 113 

Fraser,   Norman  -St.   Clair Moosejaw,   Sask 105 

Garland,  John  M.  . Ottawa 139 

Garland,  John  J Portage-la-Prairie ••  174 

Germain,   M.    M Québec,  P.Q 184 

Giroux.   J.   O Grouard,  Alta 54 

Governor     and     Company     of     Adventurers     of 

England Athabaska-Landing,  Alta 5 

Graham,  Geo.  A.  «&  J.  T.  Horne Fort-William,   Ont 46 

Grand    Trunk   Pacific   Development    Company.  .  Unity,  Sask  ,. 237 

Grand-Tronc,  Cie  du Berlin,  Ont 9 

..Toronto,  Ont 228 

"      "             229 

..      ',','/,',',[[][][[[[[..                "             230 

"      ................    .  .  Victoriaville,   P.Q 253 

Green,  Mary  Catherine,  épouse  de  T.  D.  Gretn.  Rocky-Mountain 19" 

Gougeon,   Julie Montréal If'l 

102 

Graham  Bros Ottawa 165 

Hamilton,  Mme  Robert Vancouver,  C.-B 245 

246 

Hance,   Geo.   B Toronto,  Ont 231 

Hanna,  J.   E Ottawa 140 

Heintzman    Co Windsor,  Ont 260 

Herchemer   Committee   of   person    and   Estate.  .  Kingston,  Ont.. 75 

Higginbotham,    John    David Lethbridge 79 

Hope  &  Son,  James". Ottawa 141 
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Howell,  Samuel,  exécuteurs  et  fidéicommis.  .    ..  Ottawa n°  142 

Huckvale,    Walter   et    Sidney   Tom   Hooper..     .  .  Medic'ne-Hat,  Alta 89 

Hull   &   Co.,   W.   R Lethbridge,  Alta 80 

Humboldt  Realty  Co Humboldt,   Sask 61 

Impérial    Bank Ingersoll,  Ont 63 

Impérial   Canadian   Trust   Company Saskatoon,  Sask 213 

"                   214 

Impérial   Realty   Co.,   Ltd Ottawa,  Ont 143 

Independent  Securities  Ltd Kamloops,   C.-B ..  71 

Inland   Express.  Co.,    Ltd Ashcroft,  C.-B 4 

Irvine  &  Co.,  J.  A Calgary,  Alta 19 

"              20 

"              21 

Jack,    John Québec,   P.Q 185 

Jackson,    John    Gill    et    Lisgar    Clark    &    O.    G. 

Johns Cobourg,  Ont 35 

Jak.es,    Geo.    L Merrickvale,  Ont 90 

Jarman,   Frank , Ottawa 144 

Johnson,  David St-Stephen,    N.-B 211 

Johnson,  J.  A Swift-Current,  Sask 221 

Journal  Printing  Co.,  Ltd *. Ottawa,  Ont 146 

"             147 

"             148 

Kamloops  Building  Syndicate .  Kam'oops,  C.-B 72 

Knights  of  Columbus  Council  1001 Trois-Rivières 223 

Labelle,   Patrick Ottawa,  Ont 149 

Lamb,  J.  B.  &  W.  A "            150 

Lachapelle,   Euclide Joliette,  P.Q 67 

"             68 

Larochelle,    Alfred Black-Lake,  P.Q 10 

Laurin,   J,   P Ottawa,  Ont 151 

Leduc,  J.  Lionel Beauharnois 8 

Lepine,  Magloire Maisonneuve,    P.Q 84 

Levasseur,  Kathleen.  . Pincher-Creek,  Alta 173 

Levesque,    Thos.    J C  air,  N.-B 33 

Lord  Furniture  Co Ottawa,  Ont 152 

Lyall,  P.  &  Sons  Construction  Co.,  Ltd Longue-Pointe,  P.Q 82 

Martin  &  Co.,  W.  H Ottawa,  Ont 155 

Merryfield,  Jos.  Edward L'rince-Rupert,  C.-B 179 

Michaud.  Télesphore                                                            Saint-Gabriel    de    Brandon,    P.Q 201 

Mills  &  Son,  A.  K ..    '. '.    '.  "    ■'.  Ottawa,  Ont 157 

Moisan,    Mme   P.   L Saint-Georges  de  Beauce,  P.Q 202 

Montréal,   cité  de Montréal,    P.Q 103 

Moore  Estate,   Christopher ..    . .  Orillia,   Ont 115 

Moosejaw.  greffier  de  la  ville  de Moosejaw,   Sask ..  106 

Morris,  William  Dowler Ottawa,  Ont 158 

Mullin,    Alexander Toronto,  Ont 233 

Munro,   C.   B^ Calgary,    Alta 22 

Murray,  Vickers  &  Moffat .-  .  .    ..Fort-William.   Ont 47 

McCall,   Mme   Cath Westmount,  P.Q 256 

McCartney  Bros Midland,  Ont 91 

McConnell,  Wm Landsdowne,    Ont 77 

McCready,  M.  S.,  etc Calgary,  Alta 23 

McDermott,   A.   J.   C Victoria,  C.-B 252 

McDonald.   Mme  Annie Calgary,  Alta. 24 

McFarlane,  Wm Transcona,  Man'. 235 

McKenzie  &  Mann Gravelbourg,   Sask.. 53 

McKenzie,  Mann  Co.,  Ltd Wadena,    Sask 255 

McKinnon,   Dr.   Frederick Ottawa,  Ont 153 

McMillan,    Andrew  &  Wm.   Costain Toronto,  Ont 232 

McNeill.  E.  R.  &  R.  G.  Stewart Ottawa,  Ont 154 

New  Brunswick  Téléphone  Co Fairville.  N.-B 44 

Newton,   Frederick  Young Roblin,  Man.  . 196 

Nichols,   Geo.   E.   E.   &  M.   Edith  L.  Lynch..    .  .  Digby,  N.-E 37 

Northern  B.   C.   Development  Co Î'rince-Rupert,  C.-B 180 

O'Connor  &  Sibbald Prince-Albert.  Sask 1"" 

Ormsby,  A.  W Edmonton,  Alta 

Osment.   Mme   L.   A Trdian-Head,    Sask 62- 

O'SuUivan,   Patrick Calgary,  Alta. . 25 

Ottawa  Building  Co Ottawa,  Ont 159 

160 

.'..'.','.'.'.'.'.['.'.'.'.'.'.'.               "            161 

Ottawa    Improvement    Co.,    Ltd "            162 

Ottawa  Masonic  Temple  Ltd "            156 

Ottawa  Terminais  Railway  Co "           163 
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Page,  E.  J.  L.  &  James  R.  Sangster Sherbrooke.  P.Q^ 

r:\ri.«.  Mme  O Québec,   P.Q.  .    .  ,    .  .    .  .    . 

Parsons.    L.    C Maple-Creek,   Sask 

Patterson,   J.   O n^  anrie-Prairie 

Pearson,  Eliza  Ann Ottawa,  Ont 

Perley,  Geo.  Halsey "  

Pheasey.  Geo.  &  Chas.  C.  Batson Edmonton,  Alta 

Pitts,  Herman  H Predericton,   N.-B 

PoUy.    Thos.    J Kingston,  Ont 

Potter,   A.  E Edmonton,  Alta 

Preville.    Mme   Joseph Joliette,  P.Q . 

Québec  Buildings  Ltd Ottawa,  Ont 

Québec  Central  Railwaj' Sherbrooke,  P.Q , 

Québec  Railway  Light,  Heat  and  Power  Company.  Québec,  P.Q 

Rea  Co.   Ltd,  A.   E Ottawa,  Ont 

Kévillon   Frères Atliabaska-Landing,  Alta, 

Rice,  Thos.  C Wtymouth,  N.-E 

Richelieu  and  Ontario  Navigation  Co Québec,  P.Q 


Rideau  Club Ottawa,  Ont 

Ilidgetown,  ville  de , Ridgetown,  Ont 

Rivest,  Jos.  CL Joliette,  P.Q 

Robinson,  Hiram Ottawa,  Ont 

Roblin,  Sir  R.  P Winnipeg,  Man 

Rochester,  J.   L Ottawa,  Ont 

Rosin  House  Hôtel  Co Toronto,  Ont 

Rothwell,   Benjamin   E Swan-River,  Man 

Roy,    Ozite St-Leonard,  N.-B.  .    .  . 

Royal  Bank  of  Canada Charlotietown.    I.-P.-E. 

"  Port-Arthur,  Ont 

Ryan,   Geo.   B.,   etc Calgary,  Alta 

Scott,  Arthur  E Québec,   P.Q 

Sharples,    John Calgary,  Alta 

Sinclair,  Wm.,   M.D Le-Pas,  Man 

Skinner  Ltd.,  T.  J.  S Calgary,  Alta 

Slater  Estate Ottawa,  Ont 

Slater,  Robert  Nicholas "  

Stewart,  Wm Grouard,   Alta 

Stroud,  W.  R Ottawa,  Ont 

Swales,  Clara  Jane Hamilton,  Ont 

Sainte- Anne   de   Bellevue.    municipalité   de.  .     .  .  Saite-Anne  de  Bellevue. 

Saint-Eustache,  village  de Saint-Eustaclae,  P.Q..    . 

Saint- Jean,  cité  de Saint-Jean,  N.-B 


St.  John  Board  of  Trade ** 

Sainte-Rose,  village  de Sainte-Rose,  P.Q, 

Thomas,  R.  C Calgary,  Alta . .    . 


Thompson,  Chester Saskatoon,  Sask 

Trois-Pistoles,    municipalité    de *.  ,     .  .  Trois-Pistotles,  P.Q 

Turcotte,    J.    Baptiste Saint- Jean  de  Matha,  P.Q, 

Ulric,   J.   et  J.   A.   Chaput Joliette,  P.Q 

Vancouver,   cité  de Vancouver,    C.-B 

Vlrden,  Man.,  district  scolaire Virden,  Man 

Walker,  Dr  James,  succession  de Halifax,  N.-E 

White,   Mlle   Margaret Québec,   P.Q 

Willoughby,   J.  H.   C.   et  A.  J.   E.  Sumner.  .    ..Saskatoon,  Sask 

Wilson   Bros "  

Winnipeg  Joint  Terminais Winnipeg,  Man 

Woon,  Jabez ,. Orillia,  Ont 

Wylie,  D.  J Maple-Creek,   Sask 

Y.  M.  C,  A Sydney-Nord 


218 

186 

85 

51 

164 

165 

41 

49 

76 

42 

69 

166 

219 

187 

167 

6 

257 

188 

189 

168 

195 

70 

169 

272 

145 

234 

220 

209 

32 

176 

26 

190 

27 

78 

28 

170 

171 

55 

172 

60 

198 

199 

204 

207 

208 

205 

210 

29 

30 

31 

215 

236 

203 

65 

243 

254 

59 

191 

216 

217 

273 

116 

86 

112 


iii  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  91 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


N°  1. — Alsack,  Sask Chambres  d'attente  du  Rond, 

Occupées    par Ministère  de  l'immigration. 

Bailleur Ville   d' Alsack. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1914. 

Loyer $15  par  mois. 

NO  2. — Annapoîis  Royal,  N.-E Deux   chambres    au   rez-de-chaussée  de   l'édifice 

du  bailleur,   rue   Saint-Georges. 

Occupées  par Inspecteur  de  la  Société  d'immigration  des  en- 
fants britanniques  et  des  agences  d'immi- 
gration des  Provinces  maritimes. 

Bailleurs Fortier  Frères. 

Expiration  du  bail 1er   septembre    1915,    et   renouvelable   pour   une 

autre  année  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions. 

Loyer $15  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  y  compris  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage 
et   le   nettoyage.  • 

NO  3. — Ashestos,  Que 

Occupé  par Bureau  de  poste. 

Bailleur Financier  and  Arabesque  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  bail  est  expiré  le  5  avril  1912  :  nous  sommes 

actuellement  locataires  d'année  en  année. 
Loyer $180    par    année,    dont    $105    sont   payés   par   le 

gouvernement  et  $75  par  le  maître  de  poste. 
Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

NO  }f. — Ashcroft,  C.-B Chambre  d'emmagasinage-  dans  l'édice  apparte- 
nant à  James  Haddock,  Ashcroft,  C.-B. 

Occupé  comme Chambre  d'emmagasinage  des  malles. 

Bailleur Inlànd   Express   Co.,   Ltd. 

Expiration  du  bail Mensuellement.      C'est  une   sous-location. 

Loyer $25  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,    l'éclairage  et  le  concierge. 

NO  5. — Athabaska,  Alta Un  lopin  de  terrain  en  face  de  la  rivière  Atha- 

baska,  de  100  x  150  pieds. 

Occupé  par La  salle  des  immigrés. 

Bailleur Le  Gouverneur  et  la  compagnie  "  Adventurers 

of  England  "  faisant  commerce  dans  la  baie 
d'Hudson. 

Expiration  du  bail.. 1er  juin   1918. 

Loyer $1  par  année. 

Les  bailleurs  ont  stipulé  qu'on  ne  ferait  pas  la  coupe  du  bois. 

NO  6. — Athahaska,  Alta Espace  dans  l'entrepôt. 

Occupé  par L'emmagasinage  des  malles  du  bureau  de  poste. 

Bailleurs Révillion  Frères. 

Expiration  du  bail Après  un  mois  d'avis. 

Loyer $5   par  mois. 

NO  7. — Battleford Emplacements  41   et  42  au  sud  la   24me  rue,   à 

l'ouest  de  Central  Avenue. 

Occupé  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur La  ville  de  Battleford. 

Expiration  du  bail 29  avril  1919. 

NO  8. — Beauharnois Deux  chambres  et  une  chambre  de  toilette  sur 

le  côté  de  la  maison  du  bailleur,  située  à, 
l'angle  sud-est  des  rues  Ellice  et  Brown. 

Occupé  comme Bureau  de  poste. 

Bailleur J.  Lionel  Leduc. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1917. 

Loyer $350  par  année.  Le  ministère  des  Travaux  pu- 
blics en  paie  $225  et  le  ministère  des  Postes 
$125. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'arrosage  de  la  rue,  le  chauffage,  l'éclairage 
et  l'enlèvement  de  la  neige. 
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-'^'^  •''• — Berlin.  Ont Une   partie   de   l'édifice    de   la   gare,    ayant   une 

superficie  de  138  pieds  carrés. 

Occupé  par Le  bureau   de  triage  et  timbrage  des  lettres  et 

des  objets  de  correspondance  expédiés  par 
la  poste  à  la  gare  de  Berlin,  etc. 

Bailleur Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

b]xpiration  du  bail Annuellement  depuis  le  1er  avril  1914. 

Loyer $50    par   année. 

Les    bailleurs   paient    le   chauffage  et   l'éclairage. 

X°  10. — Black-Lake.  P.Q Une  partie  de  la  maison  appartenant  au  bail- 
leur, ayant  22  x  26  pieds,  sur  le  côté  nord 
de  la  rue  Notre-Dame. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Alfred   Larochelle. 

Expiration  du  bail; 28    décembre    1914. 

Loyer .$300  par  année,  dont  $150  par  le  gouvernement 

et   $150  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  l'éclairage  et  l'enlèvement  de  la  neige 
du  toit. 

N°  11. — Blenheim,   Ont Une  partie  de  l'édifice   du  conseil  municipal. 

Occupé   par '  .  .     .  .    .  .  Le   bureau   de   poste. 

Bailleur La  ville   de   Blenheim. 

Expiration  du  bail.  .    ^ 1er  avril  1915. 

Loyer $350  par  année,  dont  $200  par  le  gouvernement 

€t  $150  par  le  maître  de  poste. 
Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

Xo  12. — Caconna.   P.Q 

Occupé   par Le   bureau   de   poste. 

Bailleur Thomas    Dionne. 

Expiration  du  bail 1er  juillet  1915. 

Loyer $100   par  année,   dont   $50  par  le  gouvernement 

et  $50  par  le  maître  de  poste. 
Le  bailleur  paie  lés  taxes,  l'enlèvement   de   la    neige,    le   chauffage,    l'éc^.airage 
et  le  nettoyage. 

X°  13. — Calgary,   Alta ..6,715    pieds    carrés    dans    l'édifice    Blow    à    85 

•  centins  ;  aussi  appartements  au  rez-de- 
chaussée,  660  pieds  carrés  à  25  centins  le- 
pieel  carré. 

Occupé   par Le  commissaire  ele  l'irrigation. 

Bailleur T.  H.  Blow— W.  R.  Blow  et  Cie.  procureurs. 

Expiration  du  bail 31   mars   1916. 

Loyer $5,872.75  par  année. 

Le  bailleur   paie  les   taxes,   l'eau   et  l'éclairage. 

yf°  l.'i. — Calgary,   Alta Quatre    chambres    dans   l'édifice    Burner    sur   la 

13rae  Avenue,  et  une  chambre  noire  en  ar- 
rière pour  l'entrée  des  malles,  formant  744 
pieds  carrés  au  3me  étage  'de  l'édifice  situé 
à  l'angle  de  la  13me  Avenue  et  de  la  Ire 
rue  ouest. 

Occupées  par La  Commission  des  chemins  de  fer. 

Bailleur Sutherland  Realty  Co.,  Dr  P  .C.  Bruner  auto- 
risé de  percevoir  le  loyer. 

Expiration   du  bail 18  avril   1915. 

Loyer $100  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  ;  le  locataire  paie  l'éclairage. 

NO  15. — Calgary,  Alta .  Chambres  51  à  54,  édifice  de  la  Canada  Life  et 

la  moitié  de  la  voûte. 

Occupées  par .-  .    .  .  Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  juin  1914,  avec  privilège  de  quitter  en  au- 
cun temps  après  3  ans  en  donnant  3  mois 
d'avis   par   écrit. 

Loyer $315  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 
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N°  16. — Colgary,  Alta ' Chambrts    41    à   44    inclusivement   dans   l'édfice 

de   la   Canada   Life. 

Occupées  par L'inspecteur  du  bureau  de  poste. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   janvier    1919,    avec   privilège    de   quitter   en 

aucun  temps  après  3  ans,  en  donnant  3 
mois   d'avis   par   écrit. 

Loyer $315   par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

JVo  17. — Calgary,  Alta Chambres  55   à   58,   édifices  de  la  Canada  Life. 

Occupées  par Le  service  des  malles  par  chemin  de  fer. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co  ,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   janvier    1919,    avec   privilège   de   quitter   en 

aucun  ttmps  après  3  ans,  en  donnant  3 
mois   d'avis   par   écrit. 

Loyer $222  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairag^e. 

NO  18. — Calgary,  Alta 

Occupé  par Le  bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur Mlle  E.   Costello. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30   par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

jSfo  10, — Calgary,  Alta Au     6me     étage     de     l'édifice     Leeson-Lineham 

(chambres    601   à   613). 

Occupé   par Bureaux  des  terres  fédérales. 

Bailleurs.  .     .  .    > J.  A.  Irvine  &  Co. 

Expiration   du  bail..     ..     ..     ..15    avril    1915,    avec    option    de    renouvellement 

pour  2  ou  3  ans  après  3  mois  d'avis  à  la  fin 
de  chaque  année. 

Loyer $300   par   année. 

Les  baillein-£  paient  les  taxes,  l'eau,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  concierge. 

ATo  20.— Calgary,  Alta.  .    ..    ., Chambres  412  et  413  dans  l'édifice  Leeson-Line- 
ham. 

Occupées  par Les  bureaux  des  terres  fédérales. 

Bailleurs J.    A.   Irvine   &  Co. 

Expiration   du  bail Mensuellement. 

Loyer $40  par  mois. 

NO  21.— Calgary,  Alta Chambre  411,  édifice  Leeson-Lineham. 

Occupée  p'^r.  . L'inspecteur   des    douanes. 

Bailleurs J.    A.    Irvine    &   Co. 

Expiration   du   b'ail Après    un    avis    d'un    mois    de    la   part    des    deux 

parties. 
Loyer $30    par    mois. 

NO  22. — Calgary,  Alta.  .    .... Emplacements    16   et    17    et    10    pieds   à   l'est   de 

l'emplacement  15  (à  l'excepfon  du  Cotta- 
ge) dans  la  division  cadastr-ale  30,  section 
16,    cité   de   Calgary. 

Occupé   par. Un   entrepôt  temporaire. 

Bailleur C.   B.   Munro. 

Expiration  du  bail 22  février  1915. 

Loyer $45  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

NO  23. — Calgary,  Alta Chambres   211    et   220   et   la  voûte   au   deuxième 

étage  de  l'édifice  de  la  Banque  Dominion,  à 
l'angle  de  la  2me  rue.  Est,  et  la  8me  avenue. 

Occupés  par .  La  longue  chambre  des  documents  et  le  bureau 

-du  percepteur  des  douanes. 

Bailleurs .  M.  S.  McCarthy,  J.  M.  Carson  et  J.  E.  MacLeod. 

Expiration   du  bail Le  31   mars  1915. 

Loyer $250  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
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NO  21,. — Calgary,  Alta La  moitié  est  de  l'édifice  David,  rez-de-chaus- 
sée, et  l'usage  de  la  voûte  et  des  chambres 
de  toilette. 

Occupé  par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleur Mme  Annie  McDonald. 

Expiration  du  bail 20  janvier  1915. 

Loyer $500  par  mois. 

Le    bailleur    paie    l'eau    et    le    chauffage. 

N°  25. — Calgary,  Alta Magasin  au  rez-de-chaussée  de  l'édifice  Sulli- 
van. 

Occupé  par Les  messageries  en  douane. 

Bailleur Patrick  Sullivan. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1915,  avec  droit  de  continuer  mensue'- 

Loyer lement   . 

$125   par  mois. 
Le    bailleur    paie    l'eau    et    le    chauffage. 

.Yo  26.~Caîgary.  Alla Emplacements    17,    18,    19    et   20    de   la   division 

cadastrale  52,  section  15,  plan  "  A  ",  de  100 
pieds  sur  la  7me  Avenue  par  130  pieds  sur 
la  2me  rue,  côté  de  l'est. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste,  temporairement. 

Bailleurs Geoige    B.    Ryan,    Hélène    J.    Raymond,    John 

Moody,  Geo.  McAllister,  Walter  Sharpe, 
Henry  Knight,  Malcolm  D.  Geedes  &  Her- 
bert T.  Sheffield,  Geedes  &  Sheffield,  per- 
cepteurs du  loyer. 

Expiration  du  bail 23   octobre   1915. 

Loyer $8,700  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et   l'eau. 

X°  21. — Calgary,  Alta Un     magasin     au     rez-de-chaussée     de     l'édifice 

Westminster,  Ire  rue,  du  côté  est. 

Occupé  par Les  colis  postaux  en  douane. 

Bailleur John  Sharples. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1915,  avec  privilège  de  renouvelle- 
ment aux  mêmes  termes  en  donnant  un 
avis  après  9  mois  d'occupation  le  21  fé- 
vrier  1914. 

Loyer $125   par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage.* 

Le-  locataire  paie  l'éclairage  et  le  concierge. 

A'=  28. — Calgary,  Alta       Chambres    1    à    6    inclusivement    dans    l'édifice 

Armstrong,   Calgary. 

Occupé  par Le  surintendant  des  grains  de  semence. 

Bailleur T.  J.   S.  Skinner,  Ltd. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $85   par  mois. 

.yo  20. — Calgary,  Alta .,  Six  chambres  au  deuxième  étage  du  block  Tho- 
mas, nos  7,  8,  9,  10,  11  et  12;  2,053%  pieds 
carrés  à  85  centins  par  pied  carré. 

Occupées  par Serviec  topographique. 

Bailleur .  R    C.   Thomas. 

Expiration  du  bail .  Le  1er  avril  1915  ;  après,  d'un  mois  à  l'autre,  le 

bailleur  devant  donner  un  mois  d'avis  par 
écrit. 

Loyer $145.45   par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  fourni  le  service  de  l'ascen- 
seur. 

.V=  .iO. — Calgary,  Alta Bureau  au  n°   14,   édifice  Cadogan,  angle  de  la 

8me  Avenue  et  2me  rue. 

Occupé  par L'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électricité. 

Bailleur R.  C.  Thomas. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $35  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 
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NO  31. — CoJgary,  Alta Chambres    28,    29,    30    et    31,    au    2me    étage    de 

l'édifice  Thomas. 

Occupé   par La  division  forestière. 

Bailleur ,.  .  R.  C.  Thomas. 

Expiration  du  bail Pour  les  chambres   28   et   29   le  l.ail   expire  le   4 

avril  1915;  pour  les  chambres  30  tt  31  le 
bail  expire  le  20  juin  1915. 

Loyer $130  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,   le  chauffage  et  doryie  l'ufcage  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  le  nettoyage. 

N°  S2. — Charlottetown,  I.-P.-E Deux    chambres    dans    l'édifice    "Royal    Bank". 

Occupé  par Agent  de  publicité,  ministère  de  l'immigration. 

Bailleur Royal  Bank  of  Canada. 

Expiration  du  bail Pas  de  bail,  nous  sommes  locataire^  d'année  en 

année. 
Loyer $175  par  année; 

NO  33. — Clair,  N.-B Bureau  dans  la  maison  du  bailleur. 

Occupé  par L'agent    d'immigration. 

Bailleur Thos.   J.   Lévesque. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $10   par  mois. 

NO  Si. — Cobalt,  Ont        Espace    de    60    pieds    de   front   par    33    pieds   de 

profondeur  dans  l'édifice  Royal  Exchangf. 
avenue  Prospect. 

Occupé  par Le  bureau   de  poste. 

Bailleur Alexander  M.  Bilsky. 

Expiration  du  bail .  .  30  janvier  1918. 

Loyer $2,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  tax<  s,  leau  et  le  chauffage. 

NO  35. — Cobowg,  Ont Deux  chambres  dans  la  propiiété  des  bailleurs, 

côté  nord  de  la  rue  King. 

Occupé  par L'inspecteur   de  l'immigration. 

Bailleur John    Gill    Jackson    &    Lisgar    Clark    et    O.    (J. 

Johns. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1915. 

Loyer $170   par  année. 

Les  bailleurs  paient   Ich   taxes  et  l'eau. 

NO  ss. — Deloraine,  Man 

Occupé  par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleur H.  H.  Buxton. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1915. 

Loyer $400   par  année. 

NO  37. — Dighy,  N.-B ..Privilège   de   poser   un   égout    dans   les   terrains 

du   côté    est   de   la    rue   Water   à   partir   de 

l'édifice  fédéral. 

Occupé Tel  que   ci-dessus   mentionné. 

Bailleurs Geo.  E.  E.  Nichols  et  Edith  L.  Lynch. 

Loyer $1   par  année. 

NO  38. — Edmundston,  N.-B LTne  chambre  au  1er  étage  de  l'édifice,  nctueMe- 

ment  occupé  par  le  bailleur,  rue  P'erry. 

Occupé   par Par    le    département    de    l'immigration    pour    la 

chambre   d'inspection. 

Bailleur Timothée  S.   Boudreau. 

Expiration  du  bail 1er  mars   1915. 

Loyer $10  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  le  chauffage,  l'éclairage  et  l'usage  du  téléphone. 

NO  39. — Edmonton,  Alta Partie  des  terrains  à  la  gare  du  chemin  de  fer 

Nord-Canadien. 

Occupé   par La  salle  des  immigrants. 

Bailleur Canadian  Northern  Railway. 

ICxpiration  du  bail Après    un    mot    d'avis    de   la   part   des   bailleurs 

ou   du   locataire. 

Loyer $1   par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes  et  l'eau. 

NO  jfO. — Edmonton,  Alta Emplacement  23,  division  cada.stiale  2.  lot  rive- 
rain 10,  11  avenue  Fraser, 

Occupé   par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleur A.  W.  Ormsby. 

Expiration   du  bail 30   mai  1916. 

Loyer $207  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 
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^^    /-'• — Edtnonton,  Alta Deux   magrasins   au   rez-de-chaussée   compi  enant 

une  voûte,  une  chambre  d'emmag-asinage, 
un  lavabo  et  un  vestiaire,  et  un  espace  addi- 
tionnel dans  le  soubassement  de  l'édifice 
Alexander. 

Occupé   par .  I^e  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleurs George  Pheasey  et  Charles  Colbert  Batson. 

Expiration   du  bail 1er  juillet   1918. 

Loyer 1550   par   mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

Xo   ',2. — Ed  mont  on,  Alta Bureau  dans  l'édifice  Potter. 

Occupé  par.  .    -. Bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur A.   E.   Potter. 

Expiration  du  bail ..1er  août   1915,   et   ensuite  mensuellement. 

Loyer $420   par   année. 

Le  bailleur  pa'e  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage,  etc. 

X°  Ji3. — Entivistle,  Alta .  Emplacements  nos   20,   21   et   22  dans  la   division 

\  cadastrale  n°  4. 

Occupés  par La  salle  des  immigrés. 

Bailleur Village    d'Entwistle. 

Expiration  du  bail 12   mars  1919. 

Loyer $3   par  année. 

Le    locataire    paie    toutes    les    taxes  et  les  cotisations. 

A'o  -i-J. — Fairville,  N.-B , Service  de  l'horloge  électrique. 

Bailleur Compagnie  de  téléphone  N.-B. 

Loyer $40   par  année. 

Noj,ô.—Fort-WillianhOnt Chambre     no     214,     édifice    Cuthbertson,     angle 

nord-ouest  de  la  rue  May  et  de  l'avenue 
Victoria. 

Occupé  par Le   bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur,   inspection 

du  gaz  et  de  l'électricité. 

Bailleur E.  H.  Cuthbertson. 

Expiration   du  bail .  8  février  1915. 

Loyer $18   par   mo's. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  téléphone. 

N°  Jf6. — Fort-William,  Ont Parties   de   la    chambre   28    de   lédifice   Graham- 

Horne. 

Occupé  par Le  département  ele  l'immigration. 

Bailleurs .  .  G.  A.  Giaham  et  J.   T.  Horne. 

Expiration   du  bail .  28   août   1915. 

Loyer .  $17  par  mois. 

X^  JfT. — Fort-William,  Ont .Bureaux   des   ingénieurs   de   district. 

Bailleurs Murray,  Vickers  et  Moffat. 

Expiration  élu  bail ..Mensuellement. 

Loyer $75  par  mois. 

X°  .'/8. — Fredericton,  N.-B Magasin   et   bureaux   dans  un   édifice   en   brieiue 

sur  le  côté  sud  Queen. 

Occupé   par Le  ministère  de  l'immigration. 

Bailleur Mlle  Eveleen  Byrne. 

Expiration  du  bail .  1er  mai  1915.     Une  clause  spéciale  du  bail  se  lit 

comme  suit  :  "  Si  le  locataire  néglige  ou 
refuse,  durant  une  i  ériode  de  trente  jours 
après  l'expiration  élu  bail,  de  nommer  et 
_  d'appointer  une  personne  compétente  et  elé- 

sintéressée,  alors  le  bailleur  pourra  légale- 
ment nommer  et  appointer  trois  personnes 
compétentes  et  désintéressées  pour  fixer  et 
déterminer  le  montant  du  loyer  ;  la  déci- 
sion de  ces  personnes  ou  de  deux  de  ces 
personnes  sera  oblig-atoire,  et  les  bailleurs 
accorderont  un  nouveau  bail  pour  un  autre 
terme  de  trois  ans  au  montant  du  loyer  qui 
aura   été   ainsi   déterminé  ". 

Loyer $400  par  année. 

Le   bailleur   paie   le   loyer   du    terrain  et  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau  et  les    cotisations  de  l'égout. 
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NO   if9.—Fredericton,  N.-B Partie   du    3me   étage   d'un    édifice   dans   Frede- 

ricton  sous  le  nom  de  bâtisse  Pitts. 

Occupé  par Les  ingénieurs. 

Bailleur Herman  H.   Pitts. 

Expiration  du  bail .  1er  mai  1915. 

Loyer $400  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  d'eau  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  les  taxes  d'eau   et  d'égout. 

N^  50. — Glace-Bay,    Cap-Breton,    N.-E .  .     .  .     .  .  Emplacement   pour   construire   un    mur   de   pro- 
tection sur  le  rivage  de  Glace-Bay. 

Bailleur Dominion  Coal  Co. 

Expiration    du    terme 30  janvier  1928,  avec  privilège  de  renouveler  le 

,  bail   sur  une   demande   du  locataire   6   mois 

avant  l'expiration  du  bail,  pour  une  période 
de  20  ans. 
Loyer $1   par  année. 

N°  51. — Grande- Prairie,  Alta Parties   d'une   bâtisse   sur   les   emplacements    31 

et  32  dans  la  division  cadastrale  4. 

Occupé  par .  Le  ministère  d'immigration. 

Bailleur J.  O.  Paterson. 

Expiration  du  bail 1er  janvier  1915. 

Loyer $65   par   mois. 

N°  52. — Grande-Prairie,  Alta Edifice  pour  le  bureau  des  terres. 

Bailleurs J.  Fletcher  et  A.  S.  McLean. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $20  par  mois. 

NO  5,7. — Gravelbourg,  Sask Emplacements  7,  8,  9,  10,  division  cadastrale  14. 

Occupé  par Une   salle   des   immigrants. 

Bailleurs McKenzie  &  Man. 

Expiration  du  bail 1er  janvier  1918.     Le  locataire  pourra  laisser  la 

propriété  en  aucun  temps  après  un  avis  de 

30  jours. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  5!,. — Grouard,  Alta Une  grande   chambre  appartenant  au  bailleur. 

Occupé   par Une  salle  des  immigrants. 

Bailleur J.  O.  Giroux. 

Expiration   du  bail 1er  juin    1915. 

Loyer $40  par  mois. 

NO  55. — Grouard,  Alta 

Occupé   par - Bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleur Wm.    Stewart,   gérant   de  la   Banque  Royale   du 

Canada,   Peace  River  Crossing,  Alta. 

Expiration  du  bail ..Mensuellement. 

Loyer $60   par  mois. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

NO  56. — Halifax,  N.-E .    .  .  Etage  supérieur  de  l'édifice  Dennis. 

Occupé  par Le  ministère  de  la  Milice  et  Défense. 

Bailleur Compagnie   Dennis. 

Expiration   du  bail 1er  octobre   1918,   avec  option   pour  le  locataire 

de  résilier  le  bail  à  la  fin  de  la  3me  et  4me 
année  à  compter  du  1er  octobre  1913,  après 
un  avis  préalable   de   6   mois. 

Loyer.. $3,112  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

NO  51. —Halifax,  N.-E Cinquième    étage    de    l'édifice    Dennis    à    l'angle 

des  rues  Granville  et  George. 

Occupé   par le  ministère  de  la  Milice  et  Défense. 

Bailleur Compagnie   Dennis. 

Expiration  du  bail .  1er  octobre  1918,  avec  option  de  résilier  le  bail 

à  la  fin  de  la  3me  et  4me  année,  à  compter 
du  1er  octobre  1913,  après  un  avis  de  6 
mois. 

Loyer $3,112   par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 
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NO  ôs. — Halifax,  N.-E Bureau  et  voûte  dans  l'édifice  Métropole. 

Occupé   par W.  C.  Milner,  agent  des  archives. 

Bailleur Eastern    Canada    Savings    &    Loan    Co.,    édifice 

Métropole,  Halifax,  N.-E. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $18.75  par  mois. 

Xo  5U.— Halifax,  N.-E 245,  247  et  249  rue  Hollis. 

Occupé  par Les  messageries  en  douane  et  l'entrepôt  de  vêri- 

cation. 
Bailleur Succession    du    Dr    James    Walker,    représentée 

par  R.  S.  Rossborough,  Halifax,  N.-E. 

Expiration  du  bail 30   avril   1917. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

N'^  60. — Hamilton,  Ont Rez-de-chaussée  de  l'édifice  situé  à  l'angle  sud- 
est  de  l'avenue  Kinrade  et  la  rue  Barton, 
avec  usage  de  la  cave  et  de  l'entrée  d'en 
arrière. 

Occupé  par La  station  postale  "  B  ". 

Bailleur , Clara  Jane  Swales. 

Expiration  du  bail 1er  novembre   1916. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u,  le  chauffage,  les  réparations  de  l'appareil  de 
chauffage  et  aussi  le  netto  yage. 

N°  61. — Humliolt,  Sask Edifice  pour  le  bureau  des  terres. 

Bailleur Humbolt  Realty  Company. 

Expiration  du  bail $60  par  mois. 

Loyer Mensuellement. 

N°  62. — Jndian-Head,  Sask Quatre  chambres  dans  un  édifice  à  deux  étages, 

rue    Main. 

Occupé  par Trois  divisions  de  la  livraison  des  malles. 

Bailleur Mme  L.  A.  Osment. 

Expiration  du  bail Annuellement  à  compter  du  1er  septembre  cha- 
que année. 

Loyer $300   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau. 

Le  lotataire  paie  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  63. — Ingersoll,  Ont Dans  l'édifice  connu  sous  le  nom  de  "  Old  Im- 
périal Bank  Bdg;",  rue  Thames,  au  rez-de- 
chaussée,   y  compris  la  voûte. 

Occupé  par Les    bureaux   temporaires    du   bureau    de   poste 

pendant  les  réparations  de  l'édifice  public. 

Bailleur Impérial  Bank. 

Expiration  du  bail Lorsque  les  réparations  de  l'édifice  public  seront 

complétées. 

Loyer $75  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage    et  l'éclairage. 

N°  64. — JoUette,  P.Q La  voûte  dans  les  bureaux  temporaires  du  bu- 
reau de  poste. 

Bailleur Canadian   Bank  of  Commerce. 

Loyer $5  par  mois. 

N°  65. — JoUette,  P.Q Edifice    Chaput,    rez-de-chaussée,    1er    étage    et 

attique. 

Occupé  par Les  douanes  et  le  concierge. 

Bailleurs J.  Ulric  et  J.  Antoine  Chaput. 

1er  mai  1915,  avec  droit  de  renouveler  pour  une 
autre  année  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions après  3  mois  d'avis  écrit  avant  l'ex- 
piration  du   bail,   la  superficie   du  plancher 

Expiration  du  bail étant  de  2,303  pieds  carrés. 

Loyer $600  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 
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X°  66. — Juliette,  P.Q Partie  d'une  maison,  33a  rue  Manseau. 

Occupé  par L'assistant  inspecteur  du  bureau  de  poste. 

Bailleur Mme  M.  Amanda  Dauphin. 

Expiration  du  bail 1er    décembre    1914,    et    mensuellement    ensuite 

jusqu'à  ce  que  l'édifice  public  soit  prêt  à 
être  occupé. 

Loyer $264   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage,  le  nettoyage  et  l'en- 
lèvement  de  la  neige. 

N^  07. — Juliette,  P.Q Rez-de-chaussée  dans  l'édifice  Lachapelle,  anté- 
rieurement occupé  par  la  Banque  du  Com- 
merce. 

Qccvipé   par Le  bureau  de  poste  temporairement. 

Bailleur Euclide  Lachapelle. 

Expiration  du  bail 1er   mai   1915,   avec   option   de  renouveler  pour 

un  an  après  4  mois  d'avis  avant  l'expira- 
tion du  bail. 

Loyer ..  $720  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  68. — Juliette,  P.Q Espace  additionnel  dans  la  bâtisse  du  bailleur, 

de  20  X  20  pieds. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste  temporairement. 

Bailleur Euclide  Lachapelle. 

Expiration  du  bail 1er   mai    1915,    avec    option   de   renouveler   pour 

un  an  après  4  mois  d'avts  avant  l'expira- 
tion du  bail. 

Loyer .  .    .  .  $20  par  mois. 

A^o  69. — Joliette,  P.Q Partie  du  premier  étage  d'une  maison  à  l'angle 

est  de  la  rue  Saint-Viateur  et  Place  Bour- 
get. 

Occupé  par Le  bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur Mme  Vve  Jos.  Louis  Préville. 

Expiration  du  bail 22   janvier    1918. 

Loyer $264  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage,  l'éclairage  et 
le  nettoyage. 

N°  70. — Juliette,  P.Q Rez-de-chaussée    de   l'édifice    en   brique,    26    rue 

Saint-Viateur. 

Occupé  par Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Joseph  C.  L.  Rivet. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915,  avec  option  de  renouveler  pour  un 

an  à  $25  par  mois,  après  un  avis  de  3  moi» 
au  bailleur  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer :  .  .  $25  par  mois,  mais  le  bureau  ayant  été  démé- 
nagé au  2me  étage,  on  a  réduit  le  loyer  de 
$1  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N^  71. — Kamloops,  C.-B Partie  du  rez-de-chausaée,  de  60  x  20  pieds,  et 

deux  voûtes  de  16'  6"  x  8'  et  6'  8"  dans  la 
bâtisse  des  bailleurs  à  l'angle  nord-est  de 
la  4me  Avenue  et  de  la  rue  Seymour. 
"Western  Canada  Trust  Bdg." 

Occupé  par Les  bureaux   des  terres   fédérales   et   des  terres 

de  la  Couronne. 

Bailleurs Indépendant  Securities  Ltd. 

Expiration  du  bail Trois  ans  à  compter  de  la  date  d'occupation,  la 

date  du  bail  étant  le  1er  juin  1914. 

Loyer $125   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N^  72. — Kamloops,  C.-B Quatre   chambres,   nos   11,    12,    13   et   14,   faisant 

face  à  la  rue  Seymour,  au  1er  étage  de  l'édi- 
fice situé  à  l'angle  nord-est  de  la  4me  Ave- 
nue et  de  la  rue  Seymour,  connu  sous  les 
noms  de  "Western  Canada  Trust  Bdg., 
Acadia  Bdg.  et  Kamloops  Syndicate  Build- 
ing ". 

Occupé  par La  division  forestière. 

Bailleurs "  Kamloops  Bdg.   Syndicate  ". 

Expiration   du  bail 15   juillet    1915. 

Loyer $112  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 
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2VO  7J. — Kerroberi.  Sask Site  de  la  salle  des  immigrés. 

Bailleur Chemin   de  fer   Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1912,   et  ensuite  annuellement.    Le  bail 

peut  être  résilié  par  le  bailleur  après  un 
mois  d'avis,  et  cet  avis  peut  être  donné  par 
un  écriteau  sur  la  propriété. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

Vo  74. — Kingston,   Ont Quatre  chambres,  nos  1,  2,  3  et  4    (y  compris  la 

voûte)  de  l'édifice  de  la  Banque  de  Toronto, 
sur  la  rue  King,  et  une  partie ^de  l'empla- 
cement  96   dans  la  ville  de  Kingston. 

Occupé  par E.  H.  Pense  et  le  personnel  préposés  aux  amé- 
liorations  du   havre. 

Bailleur La  Banque  de  Toronto. 

Expiration  du  bail 1er    mai    1915,    avec    option    de    renouvellement 

pour  un  an  aux  mêmes  conditions  après  un 
avis  d'un  mois  au  bailleur. 

Loyer $360  par  année.  Ce  loyer  est  chargé  mensuel- 
lement au  compte  des  améliorations  du  ha- 
vre. 

Le  bailleur  paie  l'eau,  le  chauffage  et  le  nettoyage  des  salles. 

,V=  75. — Kingston,  Ont Propriété  située  sur  le  carré  du  Marché,  rez-de- 
chaussée  de  la  résidence  n°  8  ;  rez-de-chaus- 
sée et  2me  étage  de  la  résidence  n°  10,  et 
toutes  les  résidences  nos  12  et  14,  formant 
partie  de  l'emplacement  Letter  I,  quartier 
Ontario,   Kingston. 

Occupé  par Les  bureaux  du  Service  fédéral,  Revenu  de  l'In- 
térieur, Douanes,  Marie  et  Pêcheries  et 
Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Bailleurs Succession    Gildersleeve,    Kingston,    représentée 

par  H.  H.  Gildeisleeve  et  Helen  Emily  Her- 
chemer,  -  de  Belleville,  et  du  fidéicommis- 
saire  de  Laurence  Herchemer,  une  person- 
ne non  saine  d'esprit. 

Expiration  du  bail 1er  juillet  192S,  avec  option  de  renouveler  pour 

21   ans  aux  mêmes  conditions. 

Loyer $1,762  par  année. 

Le  locataire  paie  le  chauffeur,  l'éclairage,  le  combustible,  l'eau  et  les  taxes, 
l'arrosage  de  la  rue  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

.V-5  76. — Kingston,  Ont Propriété  située  sur  une  partie  des  emplace- 
ments 294  et  295,  à  l'ouest  de  la  rue  Bagot, 
ayant  134  pieds  de  front  et  119  pieds  de 
profondeur,  sur  le  côté  sud  des  rues  Brock 
et  Clarence,  contenant  un  édifice  de  brique, 
avec  étables  et  hangars. 

Occupé   par Les  magasins  du  ministère  de  la  Milice. 

Bailleur Thos.   J.   Polly,   dont  l'adresse   actuelle   est   625, 

lime  Avenue  ouest,   Calgary, 

Expiration  du  bail 1er  mai  1914. 

Loyer. .  $1,000  par  année. 

Le   bailleur   paie   le   loyer   du    terrain,  les  taxes  et  l'eau. 

iS'"  77. — Landsdoxone,  Ont Rez-de-chaussée   de   la   maison   appartenant   au 

bailleur,  à  l'angle  nord-est  de  la  rue  Prince 
et  de  Grand  Trunl<  Ave. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Wm  McConnell. 

Expiration  du  bail 2   décembre   1918. 

Loyer $150  par  année,  le  gouvernement  payant  $50  et 

le  maître  de  poste  $100. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

^"■c  78. — Le-Pas,  Man Un  magasin  sur  le  côté  est  de  l'avenue  Ed- 
wards, à  l'angle  de  l'avenue  Edwards  et  de 
la   2me  rue. 

Occupé-  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Wm    Sinclair,    M.D. 

Expiration  du  bail.. 15   septembre   1915. 

Loyer $600    par   année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es. 
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N<^  79. — Leihbridge,  Alta Tout    l'édifice    Sing-er    et    le    rez-de-chaussée,    y 

compris  le  lavabo  dans  le  soubassement  de 
la  propriété  connu  de  l'emplacement  du 
bureau   de   poste. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste  et  le  bureau  des  facteurs. 

Bailleur John    David   Higginbotham. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $325  par  mois. 

Le  bailleur  paie   les  taxes,   le  chauffage  et  le  concierge. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

,V°  SO. — Lethhridge,  Alta Deux   chambres  dans  l'édifice   Hull,   nos   5   et  6, 

formant  une  superficie  de  plancher  de  78â 
pieds  carrés,  à  rais,on  de  99.61  centins  par 
pied   carré. 

Occupé  par L'inspecteur  du  Revenu  de  l'Intérieur, 

Bailleurs W.  R.  Hull  &  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $65   par   mois. 

Le  bailleur  pare  l'eau,  le  chauffage   et   le   concierge. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  SI. — London,  Ont Chambre   n°    3,    édifice   Coote. 

Occupé  par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleur John  C.  Coote. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $10  par  mois. 

N°  82. — Longue-Pointe,  P.Q LTne    partie    du    terrain    adjacent    aux    ateliers 

des  bailleurs,  à  National  Bridge  Co.,  Lon- 
gue-Pointe. 

Occupé Pour  emmagasiner  les  matériaux   servant   à  la 

construction  du  nouvel  entrepôt  de  vérifi- 
cation,   à   Montréal. 

Bailleurs P.  Lyall  &  Sons  Const.  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Après  que  le  terrain   ne  sera  plus  nécessaire  à 

l'emmagasinage  des  matériaux. 

Loyer • $1  pour  la  période  convenue, 

N°  S3. — L'Orignal,  Ont,. La  moitié  ouest  de  l'édifice  à  2  étages  en  bri- 
que, du  côté  nord  de  la  rue  King,  sur  l'em- 
placement, Letter  "  D  ",  dans  le  village  de 
L'Orignal,  et  une  bande  de  terrain,  de  21  x 
30  pieds  en  arrière  de  l'édifice. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Alexandre    Châtelain, 

Expiration  du  bail 1er  janvier   1919. 

Loj^er $250  par  année,  une  moitié  est  payée  par  le  gou- 
vernement et  l'autre  moitié  par  le  maître  de 
poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes-;  le  maître  de  poste  paie  l'eau,  le  chauffage,  l'éclai- 
rage et  le  nettoyage. 

N°  84. — Maisonneuve,  P.Q Une  pai^tie  de  la  maison  du  bailleur. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Magloire  Lépine  . 

Expiration  du  bail 1er  mai   1915. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

.Y^  8.5. — Maple-Creek,  Sask Premier  étage  de  la  maison  du  bailleur  à  l'an- 
gle en  face  de  la  gare  du  chemin  de  fer. 

Occupé   par Le  bureau  des  terres. 

Bailleur L.  C.  Parsons,  Cowansville,  P.Q. 

•  Expiration  du  bail 1er  mars   1918. 

Loyer $1,200   par   année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  fournit  l'eau  et  le  drainage. 

NO  S6.~Maple-Creek,  Sask Chambre  dans  l'édifice  adjacent  au  bureau  des 

terres. 

Occupé  par L'inspecteur    des    ranches. 

Bailleur D,   J.   Wylie. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $15   par   mois. 
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N°  81. — Medicine-Hat,  Alta Une    partie    de   l'édifice   occupé    par   le   bailleur 

sur  les  emplacements  11  et  12  de  la  divi- 
sion cadastrale  6, -plus  particulièrement  dé- 
crit comme  bureau  à  l'angle  nord-est  de 
l'édifice. 

Occupé  par.  .    .  .  ' Bureau  de  l'essai   des  compteurs. 

Bailleurs D.    &   A.    Printing   &   Engraving   Co.,    Ltd.    (en 

liquidation)  par  Chas.  F.  Hayes,  liquida- 
teur. 

Expiration  du  bail 1er  février  1915. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  comprenant  l'eau,  ainsi  que  l'éclairage  à 
l'électricité  et  au  gaz. 

N°  88. — Medicine-Hat j  Alta ..  407  Main,  rez-de-chaussée  1,125  pieds  carrés. 

Occupé  par L'entrepôt   de  vérification. 

Bailleur H.  T.  W.  Forster. 

Expiration  du  bail 6  décembre  1915.  ' 

Loyer $75   par  m.ois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  l'eau  et  les  assurances. 

N°  89. — Medicine-Hat,  Alta Bureau    306,    appartenant    aux    bailleurs    dans 

l'édifice  des  bureaux,  sur  les  emplace- 
ments 23  et  24,  section  14,  plan  1491. 

Occupé  par Le  département  de  l'immigration  . 

Bailleurs.  .    .  .    . .>    .  .  Walter  Huckvale  et  Sydney  Tom  Hooper. 

Expiration  du  bail 1er  juin   1915. 

Loyer.  . $28  par  mois.   - 

Le  bailleur  paie  le  concierge. 

N°  §0. — Merrickvule,  Ont Une  partie  de  l'édifice  Jakes  sur  l'emplacement 

n°   5,   rue  Main, 

Occupé  par .  Bureau  de  poste. 

Bailleur Geo.  L.  Jakes. 

Expiration  du  bail 1er  janvier  1915,  avec  option  de  renouvellement 

pour  un  an,  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions. 

Loyer $350  par  année,  dont  le  gouvernement  paie  $200 

et  le  maître  de  poste  $150. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  celles  de  l'eau,  le  chauffage, 
l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  91. — Midland,  Ont L'étage  supérieur  d'un  édifice  en  briques,  com- 
prenant   3   bureaux   et   une  petite  chambre 
'  pour    les    tracés    bleus     (.blue    prints),    780 

pieds  carrés. 

Occupé  par Les   ingénieurs. 

Bailleur .  Macartney  Bros. 

Expiration  du  bail Lorsque    le    nouvel    édifice    public    sera    prêt    à 

être  occupé. 

Loyer $30   par   mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataii-e  paie  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  $10  par  mois  pour  le  con- 
cierge. 

N°  92. — Montréal,  P.Q Rez-de-chaussée    et    premier    étage    de    l'édifice 

Read,  sur  la  rue  Saint-Alexandre  ;  super- 
ficie du  plancher,  38,503  pieds  carrés,  à  65 
centins  par  pied  carré. 

Occupé  par Les  messageries  des  douanes. 

Bailleur Alexander  Building,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er    mai    1898,    avec    option    de    renouvellement 

pour  un  an  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions, pourvu  que  3  mois  d'avis  soient  don- 
nés aux  bailleurs  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer $25,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es  et  le  chauffage,  ainsi  que  le  sei'vice  de  l'as- 
censeur. 

N'^  93. — Montréal,  P.Q Chambre    n^    20    au    premier    étage    de    l'édifice 

Beardmore. 

Occupé  par L'ingénieur  surveillant  des  Travaux  publics. 

Bailleur Beardmore  &  Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $S00  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  l'eau. 
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N°  9^. — Montréal,  P.Q Partie  nord-ouest  du  magasin  n°   101,   rue  Ste- 

Catherine-est. 

Occupé   comme Station  postale  "  N  ". 

Bailleur Cordelia  Blache,  curatrice  pour  Alfred  Dalbeck, 

avocat,  son  mari  est  représenté  par  Charles 
Real  Blache,  de  Montréal,  agent. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916". 

Loyer $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige  et,  en  plus  de  la  station  pos- 
tale "  N  ",  chauffe  le  magasin  de  fruits  occupé  par  L.  Payne,  et  une  salle 
employée  pour  la  culture    physique. 

N°  95. — Montréal,  P.Q Bureau  dans  le  coin   sud-ouest  de  la  salle   des 

bagages  à  la  station  de  la  rue  Windsor. 

Occupé   comme Salle  des  malles. 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1908,  ou  le  bail  peut  être  terminé 

en  tout  temps  par  le  bailleur,  pourvu  qu'il 
dépose  au  bureau  de  poste  de  Montréal,  un 
avis  adressé  au  ministre  des  Travaux  pu- 
blics et  désignant  un  jour,  éloigné  d'au 
moins  trois  inois  de  la  date  de  l'expédition 
du  dit  avis. 

Loyer 7   .  .    .  .  $213   par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

N°  96. — Montréal,  P.Q . Parties     des     5me     et     9me    étage    de    l'édifice 

Shaughnessey,  angle  des  rues  McGill  "et 
Saint-Paul. 

Occupé  par L'ingénieur  de  district  du  ministère  des  Tra- 
vaux publics  et  les  commissaires  des  nau- 
frages, du  ministre  de  la  Marine  et  des  Pê- 
cheries. 

Bailleur Dorchester  Realties,   Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   mai    1919. 

Loyer $7.327.37  par  année,  soit  $1  par  pied  de  super- 
ficie et  10  pour  100  du  coût  des  cloisons. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

2V°  97. — Montréal,  P.Q Cinq   bureaux,    nos   5,    6,    7,    8    et   9,   au   premier 

étage,  319  rue  de  l'Université. 

Occupé   comme Dépôt  pour  les  facteurs. 

Bailleurs Charles  Charters  et  John  Liggett. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915. 

Loyer $1,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  les  assurances  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'eau  et  l'éclairage. 

N°  98. — Montréal,  P.Q Edifice  en  pierre  et  brique,  rue  Saint-Paul,  nos 

272  et  274  et  se  prolongeant  jusqu'aux  nos 
113  et  115  rue  des  Commissaires. 

Occupé   comme Magasins  militaires   et  bureaux. 

Bailleur - Succession  de  Siméon  Delorme. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1917. 

Loyer $3,000  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes  générales. 

N°  99. — Montréal,  P.Q Quatre  chambres,  nos  6,  7,  8  et  9,  à  l'étage  infé- 
rieure de  l'édifice  de  la  Banque  de  Québec, 
à  l'angle  des  rues  Place  d'Armes  et  Saint- 
*  Jacques. 

Occupé  par Les  archives. 

Bailleur Dominion   Trust   Co.   of   Canada, 

Expiration  du  bail 1er   mai    1915,    et   ensuite   d'année   en   année,    à 

moins  qu'avis  écrit  ne  soit  donné  par  l'une 
ou  l'autre  des  parties,  avant  le  1er  février 
1915  et  fixant  une  date  dans  une  année  sub- 
séquente. 

Loyer $1,000  par  année. 
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No    d^.— Montréal,  P.    Q. — Suite. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage  et  l'éclairage,  fournit  la  lumière  électrique  pour 
8  lampes  de  16  chandelles,  de  8  a.m.  à  7  p.m.,  et  de  8  a.m.  à  6  p.m.  le 
samedi.  En  tout  autre  temps  le  bailleur  doit  fournir  du  gaz  ou  de  la 
lumière  électrique  jusqu'à  10.30  p.m.  Les  taux  pour  l'électricité  seront  les 
suivants  et  devront  être  payés  trimestriellement  avec  le  loyer,  les  1er  août, 
novembre,  février  et  mai  : — 

1  à     3  lampes    (16  chandelles)    pour  chacune  $5  par  année, 

4   à  13  "  "  "  4 

14   à  22  "  "  "  3   60 

23  lampes  et  plus  "  "  3   20 

Moteurs  pour  évantails:  $2.50  par  mois  pour  chaque  moteur. 

N°  100. — Montréal,  P.Q Environ  i  du  huitième  étage  de  l'édifice  Shaugh- 

nessey,  angle  des  rues  McGill  et  Saint-Paul. 

Occupé   par Marine  et  Pêcheries. 

Bailleur Dorchester  Realties,   Limited. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1919. 

Loyer $4,420.05  par  année,  soit  $1  par  pied  de  super- 
ficie et  10  pour  100  du  coût  des  cloisons. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  101. — Montréal,  P.Q Premier  étage  de  la  propriété  n°  19  du  plan  offi- 
ciel du  quartier  Centre  (209  rue  des  Com- 
missaires). 

Occupé  par Marine  et  Pêcheries. 

Bailleur Julie  Gougeon,  épouse  de  Théophile  Prud'hom- 
me. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1914,  avec  privilège  de  continuer  d'an- 
née en  année.  Avis  de  l'intention  de  ter- 
miner le  contrat  doit  être  donné  par  l'une 
ou  l'autre  partie  avant  le  1er  février  de 
chaque    année. 

Loyer $1,250. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  les  taxes  de  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie   l'éclairage  et  le   chauffage. 

X=  lOi. — Montréal,  P.Q Rez-de-chaussée    et    soubassement   de   la    moitié 

ouest  de  la  propriété  no  19  du  plan  officiel 
du  quartier  Centre,  et  la  chambre  n°  207 
de  la  rue  des  Commissaires. 

Occupé   comme ^.Atelier  de  charpenterie. 

Bailleur ..Julie  Gougeon,  épouse  de  Théophile  Prud'hom- 
me. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915. 

Loyer $55  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N^  10.1. — Montréal,  P.Q Quartier    Sainte-Cunégonde,    rez-de-chaussée    de 

l'édifice  municipal,  angle  des  rues  Vinet  et 
Richelieu,  avec  voûte,  chambres  de  toilette, 
et  entrée  sur  la  rue  Vinet. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Autrefois  la  ville  de  Sainte-Cunégonde,  aujour- 
d'hui la  ville  de  Montréal. 

Expiration  du  bail..    ....    ..10  juin  1925. 

Loyer $1,750  par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

2V°  lOif. — Moosejaio,   SasTc. Cinq  chambres  au  premier  étage,  environ  1,679 

pieds     carrés,     édifice     Bunnell,     rue     High 

ouest. 

Occupé  par Le  bureau  des  Terres. 

Bailleur John  H.  Bunnell. 

Expiration  du  bail 1er   décembre    1914,    avec   option    de   renouveler 

pour   une   autre   année,   aux   mêmes   termes 

et   conditions. 

Loyer $175  pa  rmois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u,  l'assurance  et  le  chauffage. 
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A'o  105. — Moosejaxo,   Sask Deux  chambres  au  premier  étage  de  l'édifice  de 

la  banque  Impériale,  15|  rue  Hig-h,  ouest. 

Occupé  par *    ..Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Norman    St.    Clair   Fraser    d'abord,    aujourd'hui 

la  banque  Impériale. 

Expiration  du  bail De  mois  en  mois  jusqu'à  ce  que  le  nouvel  édi- 
fice public  soit  achevé. 

Loyer $50  par  année. 

Le   bailleur   paie   les   taxes,   le  chauffage  et  le  nettoyage. 

N°  106. — Moosejaw,  Sask Lots   27   et   28,   bloc  127,   rue  Manitoba. 

Occupé  par Bureau  d'immigration. 

Bailleur Greffier  de  la  cité  de  Moosejaw. 

Expiration   du  bail _.  .  15  avril  1915. 

Loyer $100   par  année. 

N°  107. — Nelso7i,  C.-B Quatre    chambres    dans    l'édifice    en   briques    du 

bailleur,   angle   des   rues  Ward   et  Victoria. 

Occupé   par .  L'ingénieur  de  district. 

*   Bailleur John   Ed.   Amable. 

Expiration  du  bail 12    avril    1915,    avec    option    de    renouvellement 

pour  un  an  aux  mêmes  termes,  sans  quoi 
3  mois  d'avis  devront  être  donnés  au  bail- 
leur. 

Loyer $600    par   année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 

N°  108. — Nomininguc,  P.Q Privilège  d'avoir  une  grille  de  15  pieds  de  lar- 
geur, dans  la  clôture  entourant  le  terrain 
du    Pacifique-Canadien. 

Bailleur :     ..    ..Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail La  grille  peut  être  enlevée  et  l'ouverture  fer- 
mée par  le  Pacifique  Canadien  pourvu  qu'il 
donne  un  mois  d'avis  à  cet  effet. 

Loyer $8  pour  la  première  année  et  $1  par  année  sub- 
séquente. 

Le  lotataire  indemnifie  le  bailleur  de  tous  les  dommages. 

N°  109. — North-Battleford Site. 

Occupé  par L'édifice   d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  Canadian-Northern. 

Expiration  du  bail 30  avril  1909  ;  le  locataire  et  le  bailleur  peuvent 

terminer  le  bail  en  donnant  un  mois  d'avis 

écrit. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  110. — North-Battleford -Deux    chambres    contiguës,    un    lavabo    et    une 

chambre    de    toilette,    une    cave    et    du    ter- 
\  rain   en   arrière   de   la  ruelle  n°   18   avenue 

Railway  est. 

Occupé  par Le  bureau  de  l'immigration  et  des  terres. 

Bailleur Wm  Dickinson. 

Expiration  du  bail 5  mai  1916. 

Loyer ' $50  par  mois. 

J^°  111. — North-Portal  Sask Site. 

Occupé  par L'édifice    d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifiqiie-Canadien. 

Expiration  du  bail Annuellement   (1er  juin  de  chaque  année). 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  112. — North-Sydney Deuxième  étage  de  l'édifice  Y.M.C. A. 

Occupé  par Les  ingénieurs  des  Travaux  publics. 

Bailleur Y.M.C.A. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1916. 

Loyer $600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'eau  et  l'éclairage. 

N°  113. — OU-Alherni,  C.-B Partie  de  l'édifice  situé  sur  le  lot  1,  division  ca-- 

dastrale  11,   26  pieds  par  26  pieds. 

Occupé   comme Bureau  de  poste. 

Bailleur - Léonard    Frank. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1916. 

Loyer $200  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es,  y  compris  les  taxes  d'eau. 
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_V°  IIJ,. — OrilUa,  Ont Tout  le  rez-de-chaussée  du  magasin  central  de 

l'édifice  Minthorn,  avec  une  cave  et  un 
hangar  à  marchandises  et  l'usage  de  la 
cour  et  d'un  droit  de  passage  jusqu'à  la  rue 
Peter.     19  par  76  pieds. 

Occupé  par Bureau  de  poste  temporaire,  pendant  les  chan- 
gements à  l'édifice  public. 

Bailleur; .    . Archibald  T.   Carter, 

Expiration  du  bail 15   février   1915. 

Loyer $60   par   mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage  par  l'air  chaud. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  115. — Orillia,  Ont Magasin  du  côté  est  et  de  l'Hôtel  Grand  Cen- 
tral, rue  Missessaga,  avec  usage  en  com- 
mun dé  la  cave  et  du  droit  de  passage  pour 
l'entrée  d'en  arrière.  , 

Occupé  par Bureaux  temporaires  des  douanes. 

Bailleur Succession  Christopher  Moore. 

Expiration  du  bail 1er   novembre    1914  ;    le   locataire   a   l'option   de 

continuer  le  bail  jusqu'à  ce  que  le  nouvel 
édifice  soit  prêt. 

Loyer $35   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  les  taxes  d'eau. 

.A'°  116. — Orillia,  Ont Logement  temporaire  du  concierge. 

Occupé  par Concierge. 

Bailleur .  Gabez   Woon. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $10   par  mois. 

N°  117. — Ottawa,  Ont Deux   chambres   avec  voûtes  et  lavabos,  édifice 

Victoria  Chambers,  130  rue  Wellington,  950 
pieds  de  superficie  de  plancher. 

Occupé  par L'inspecteur  de  l'arpentage  des  terres  fédéra- 
les,  ministère  de  l'Inférieur. 

Bailleurs Wm  Anderson  Allan  et  Sandford  Hall  Fleming. 

Expiration  du  bail .20   avril   1915. 

Loyer $90   par   mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  118. — Ottawa,  Ont Appartements   n^    5,   dans   l'édifice   Aylmer   An- 

nex,  nos  il  et  19  rue  Slater,  et  magasin 
dans  le  soubassement,  1,598  pieds  à  40-7 
centins. 

Occupé  par Col.  Biggar  et  personnel,  département  de  la  Mi- 
lice et  Défense. 

Bailleur Sir  Henry  Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail 1er  décembre  1916. 

Loyer ^    .  .    .  .  $630  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage  et  le  concierge,  mais  l'entretien 
est  à  la  charge  des  locataires. 

N°  119. — Ottawa,  Ont Appartement  n^  6,  Aylmer  Annex. 

Occupé  par Milice   et  Défense. 

Bailleur Sir  Henry  Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail ..30  septembre  1915. 

Loyer $648  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage,  l'eau  et  le  concierge,  mais  ne 
voit   pas   à   l'entretien   de    l'édifice. 

N°  120. — Ottawa,  Ont Appartement   n°    7,   Aylmer  Annex,    et  magasin 

dans  le  soubassement  ;  superficie  du  plan- 
cher,  1,118  pieds  carrés. 

Occupé  par , Les  ingénieurs  royaux. 

Bailleur Sir  Henry   Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1915. 

Loyer ..$30    par    mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage  et  le  concierge,  mais  ne  voit  pas  à 
l'entretien    des    appartements  loués. 
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N°  121. — Ottatoa,  Ont 10-12  rue  Albert,  avec  droit  de  passage  à  l'est, 

superficie  du  plancher,  8,700  pieds  carrés. 

Occupé  par Entrepôt  de  vérification,  statistiques  et  messa- 
geries   des   douanes. 

Bailleur .     .  .  H.   N.   Bâte  &  Sons,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $1,600    par    année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau  et  l'arrosage   des  rues. 

N°  122. — Ottawa,  Ont .  Service  des  lignes  pour  les  horloges  électriques. 

Bailleur Bell  Téléphone  Co. 

Expiration  du  bail 19  avril  1915  ;  le  bail  peut  être  terminé  en  tout 

temps  par  l'une  des  parties,  qui  devra  don- 
ner 30  jours  d'avis  à  cet  effet.  Les  lignes 
resteront  à  la  compagnie. 

Loyer $395   par  année. 

N°  123. — Ottawa,  Ont .  .  .  . ,  .  .  .  .  Les  cinq  étages  supérieurs  et  une  partie  du  sou- 
bassement de  l'édifice  Birks,  rue  Sparks  ; 
superficie  de  plancher,   23,185  pieds. 

Occupé   par Marine     et     Pêcheries,     Revenu     de     l'Intérieur, 

Chemins  de  fer  et  Canaux,  Travaux  pu- 
blics et  Agriculture. 

Bailleur .  Henry  Birks  «&  Sons,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   octobre    1916. 

Loyer $17,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le   chauffage   et   l'ascenseur. 

Le  locataire   paie   l'eau,   l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  12.'f. — Ottawa,  Ont Deux  chambres  au  1er  étage  d'un  édifice,  à  l'an- 
gle des  rues  Sparl^s  et  Bank,  469  pieds  de 
superficie. 

Occupé   par M.     Chaloner,     arpentage    géodésique,     Travaux 

publics. 

Bailleur Russell    Blackburn. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $350  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  125. — Ottawa,  Ont Partie  des  2me  et  3me  étages,  et  tous  les  4me, 

5me,  6me,  7me,  8me  et  9me  étages  de  la 
partie  est  de  l'édifice  Union  Bank  ;  29,350 
pieds  carrés,  les  corridors,  les  escaliers,  la 
cage  de'  l'ascenseur,  les  corridors  et  les 
chambres  de  toilette  non  compris  ;  l'étage 
supérieur  est  calculé  à  un  étage  et  demi,  à 
cause  de  sa  hauteur. 

Occupé  par Ministères  des  Postes  et  de  l'Intérieur. 

Bailleur R.    L.   &   R.    Blackburn. 

Expiration  du  bail 16  juillet   1918. 

Loyer $28,986  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  126. — Ottawa,  Ont Une  grande  chambre  sur  la  façade,  dans  le  sou- 
bassement de  l'édifice  de  la  banque  Union, 
superficie   860   pieds. 

Occupé   par La    division    des    terres    de   chemins    de    fer    du 

ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 21   août   1915. 

Loyer $350  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur.  < 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  l'eau. 

N°  121. — Ottawa,  Ont Six   étages  de  l'édifice   de  la  banque  Union   en 

arrière  de  l'édifice  Langevin  ;  superficie  du 
plancher,   15,240  pieds  carrés. 

Occupé  par Ministères  de  l'Intérieur  et  des  Postes. 

Bailleur R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 6  janvier   1917. 

Loyer.. $13,000   par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 
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X'=  liS. — Ottawa,  Ont Deux  chambres  portant  les  nos  608,   609  et  611, 

édifice  de  la  banque  Union,  1,154  pieds  de 
superficie. 

Occupé   par Ministère   des   Postes. 

Bailleur R.  L.  «&  R.   Blackburn. 

Expiration   du  bail 15   juillet    1918. 

Loyer $1,154  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  moins  les  taxes  d'eau. 

A'o  12\).— Ottawa.  Ont Les   trois  étages   supérieurs   de   l'Edifice   Booth, 

rue  Sparks,   16,495  pieds  carrés. 

Occupé   par ' .  .    .  .  Les  Affaires  des  sauvages. 

Bailleur C.  Jackson  Booth  et  J.  A.  D.  Holbrook. 

Expiration   du  bail 1er  novembre  1918. 

Loyer $16,495  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  et  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

NO  130. — Ottaiva,  Ont Chambre    no    212,    édifice    Trafalgar,    291    pieds 

carrés. 

Occupé   par Commission  du  Service  civil. 

Bailleur John  Charles  Brennan. 

Expiration  du  bail Annuellement,   le   1er  septembre. 

Loyer $274.62  par  année. 

^°  m.— Ottawa,  Ont Bureaux  dans  l'édifice  Trafalgar:— 

1er  étage. — Chambres  nos  lOl  à  106,   inclu- 
sivement,  nos   112   et   113,    107    à   111, 
inclusivement,    occupés   par   la   division 
des    pensions    viagères  ;     ministère    des 
Postes. 
2me  étage. — Chambres  nos  201,  20^.  203,  206 
à    214,    inclusivement,    occupés    par    la 
Commission   du   Service  civil. 
3me  étage. — Chambres  301  à  314,  inclusive- 
ment,   occupés    par   la    comptabilité    du 
ministère  de  l'Intérieur. 
4me  étage. — Chambres  401  à  409,  inclusive- 
ment,   412    et   413,   occupés  par   le  con- 
trôleur du  revenu  du  ministère  de  l'In- 
rieur.      Superficie    du    plancher,    16,95& 
_  pieds    carrés. 

Bailleur John  Charles  Brennan. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $16,000   par  année. 

Le   bailleur  paie  les   taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage   et   le   nettoyage. 

N^  132. — Ottawa,  Ont Quatre   étages  au-dessus   du  rez-de-chaussée   de 

l'édifice  des  bailleurs  sur  la  rue  Queen,  en- 
tre les  rues  Bank  et  O'Connor,  12,280  pieds 
de  superficie. 

Occupé  par Ministère  de  l'Intérieur,  division  des  parcs  fé- 
déraux, 1er  et  2me  étages;  Travaux  pu- 
blics, emmagasinage  de  la  rivière  Ottawa, 
3me  étage  ;  Commission  de  la  baie  Géor- 
gienne, 1er  étage  ;  ingénieur  de  district, 
4me  étage. 

Bailleur Bryson  Realty  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 25  avril   1919. 

Loyer ." $8,596  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  le  préposé  à  l'ascenseur, 

N°  J.i3. — Ottawa,  Ont N°    105    rue   Murray,    5,975    pieds   de   superficie. 

Les  bailleurs  doivent  fournir  l'accès  au 
premier  étage  de  l'édifice  principal. 

Occupé  par Magasins  de  l'Imprimerie  Nationale. 

Bailleur The  Bytown  &  Suburb  Lands  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 14   juillet   1919. 

Loyer $2,390  par  anhée. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 
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yo  i,jj. — Ottaxoa,  Ont Soubassement.   n°   136   rue  Emmett,    3,300  pieds 

carrés. 

Occupé   par Capital  Storage  Co.,  Ltd. 

Bailleur 1  an  à  partir  de  la  date  de  l'occupation  et  en- 
suite   pendant    la    durée    de   la    guerre.     ,Le 

Expiration  du  bail locataire  devra  donner  un  avis  de  3  mois  avant 

de  laisser. 

Loyer .    .  .  $1,650  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de 
l'ascenseur.  ^ 

JS''o  U5. — Ottaxoa,  Ont Résidence,    n°    12    rue    Emmett,    superficie    3,000 

pieds   carrés. 

Occupé   par Le   laboratoire  médical   d'hygiène. 

Bailleur E.  W.  Clark,  angles  des  avenues  Yukon  et  8me, 

Vancouver,  C.-B. 

Expiration  du  bail 30   avril   1915. 

Loyer $40    par    mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eavi,  l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

2V°  ti6. — Ottawa,  Ont 1er    et    2me   étages  de   l'édifice   nos   113-115    rue 

Rideau,  avec  un  petit  hangar  en  arrière. 
Superficie  du  plancher,   10,919   pieds  carrés. 

Occupé   par Le  ministère  de  la  Milice. 

Bailleurs Duford  et  Charleson. 

Expiration  du  bail 20   février   1916. 

Loyer $4,700  par  année,   et  $2,353.60  par  année  au  n° 

111  rue  Rideau,  qui  fut  loué  le  15  février 
1912  pour  fournir  plus  d'espace. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  ni. — ottaxoa,  Ont N°  128  rue  Wellington  ;  5,714  pieds  de  superfi- 
cie  de  plancher. 

Occupé  par ,     .  .     .  .  La  police  montée  du  Nord- Ouest. 

Bailleur D.  M.  Finnie  et  W.  D.  Morris. 

Expiration  du  bail 20  novembre  1915,  avec  option  de  renouvelle- 
ment aux  mêmes  termes  et  conditions. 

Loyer $4,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 

Le  locataire  paie  le  chauffage,  le  nettoyage  et  l'éclairage. 

A'o  US.— Ottawa,  Ont ^ Edifice  en  briques,  au  no  347  rue  Sparks,  com- 
prenant le  soubassement  et  3  magasins. 
5,376  pieds  de  superficie. 

Occupé   par .  Les  magasins  militaires. 

Bailleur Thomas    Fleming. 

Expiration  du  bail 1er   avril   1916. 

Loyer $1.080  par'année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le   nettoyage. 

N°  l.}!j.— Ottawa,  Ont Les  deux  étages  supérieurs  de  l'édifice  Impé- 
rial, à  l'angle  des  rues  Queen  et  O'Connor. 
10,497  pieds  de  superficie  de  plancher. 

Occupé  par La  division  topographique  du  ministère  de  l'In- 
térieur. 

Bailleur John  M.  Garland. 

Expiration   du   bail 1er   octobre   1916. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le    nettoyage. 

A'c  11,0.-  Ottaxoa,  Oxit L'édifice    à   quatre    étages    "Régal"    en    entier; 

superficie,  22,512  pieds  carrés. 

Occupé   par Le   département  du   Travail,   le   département   de 

la  Milice,  l'Association  Aberdeen  et  la  Com- 
mission du  coût  de  la  vie. 

Bailleur J.    E.    Hanna. 

Expiration  du  bail 12   septembre   1919. 

Loyer $13,000  par  année. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage,  l'enlèvement  de  la  neige,  l'arrosage  des 
rues,  le  concierge,  le  service  de  l'ascenseur  et  toutes  les  dépenses  d'entre- 
tien.    Arrêté  en  Conseil  du  11  septembre  1914. 
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Xo  j^j. — Ottawa,  Ont 3me    étage    de    l'édifice    Hope,    angle    des    rues- 

Sparks  et  Elgin.  Superficie  de  plancher, 
2,544  pieds. 

Occupé   par Le  service  des  malles  par  chemin  de  fer. 

Bailleur James  Hope  &  Son. 

Expiration  du  bail 29  janvier   1916,  avec  option  de  renouvellement 

pour  deux  ans  aux  mêmes  termes. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de 
l'ascenseur. 

A'o  J-}2. — Ottaiva,  Ont Attenance  de  l'édifice  Langevin, 

Bailleurs Exécuteurs  de  Samuel  Howell. 

Expiration  du  bail Le  25  avril  1919,  avec  option  de  renouvelle- 
ment pour  21  ans,  et  ensuite  par  périodes 
de  21  ans. 

Loyer $5  par  année. 

.Y^  ii?. — Ottaica,  Ont Edifice  "  CanacUan". — 12   et   14  rue  Slater,   ex- 
cepté un   bureau   que   s'est   réservé   le   bail- 
leur. 
^  Edifice  de  la  Milice. — 22  et  28  rue  Slater. 

Edifice  de  la  rtie  Queen. — 64  et  66  rue  Queen. 

Occupés  comme  suit Edifice  "  Canadian  ": 

7me  étage. — Agriculture. 
6me  étage. — Recensement    et   statistiques. 
5me  étage. — Côté  ouest.  Agriculture. 
5me  étage. — Côté  est,   Auditeur  général. 
^  4me  étage. — Intérieur. 

*~  1er  étage. — Immigration,    côté  ouest. 

1er  étage. — Intérieur,  côté  est. 
Edifice  de  la  Milice. — Tous  les  étages  du  côté 
est  sont  occupés  par  le-  ministère  de  la 
Milice,  ainsi  qu'une  partie  du  côté  ouest  du 
6me  étage  et  tout  le  côté  ouest  du  7me 
étage. 
Les    statistiques   des    douanes   occupent   le   côté 

ouest  des  1er,  2me  et  3me  étages. 
Le  ministère  de  l'Intérieur  occupe  une  partie 
du  côté  ouest  du  5me  étage  et  tout  le  côté 
ouest  du  6me. 
Edifice  de  la  rue  Queen. — Occupé  par  l'Agricul- 
ture. Superficie  totale,  127,581  pieds  car- 
rés. 

Bailleur Impérial    Realty    Co.,    Ltd. 

Expiration  du  bail ler    mai    1916,    avec    option    de    renouvellement 

comme  suit  :  à  l'expiration  du  bail  Sa  Ma- 
jesté pourra,  en  donnant  un  avis  écrit  avant 
le  ler  mai  1915,  le  renouveler  pour  5  ans  à 
partir  du  ler  mai  1916,  aux  mêmes  termes 
et  conditions,  à  l'exception  du  prix  du 
loyer  qui  sera  décidé  après  entente  entre 
les    deux   parties. 

Loyer $78.468.94. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales   et  le   chauffage. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  l'enlèvement  de  la  neige,  l'eau,  l'arrosage  des  rues 
et  l'éclairage. 

N'^  iJfJf. — Ottawa,  Ont Les   deux   premiers   étages   et   le   soubassement, 

nos  326  et  328  rue  Queen.  Superficie  du 
plancher,   4,000  pieds  carrés. 

Occupé   par ..Ministère  de  l'Agriculture. 

Bailleur Frank   Jarman. 

Expiration  du  bail ler  avril  1916. 

Loyer $130  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  U5. — Ottawa,  Ont..    ., 2me   et    3me   étages   et  partie   du   soubassement 

de  l'édifice  portant  les  nos  124,  126  et  128 
rue  Queen.  Superficie  du  plancher,  9,160 
pieds   carrés. 

Occupé   par ler  étage. — Ministère  l'Intérieur. 

2me  étage. — Ministère  des  Travaux  publics. 
3me  étage. — Ministère  du  Commerce. 
Bailleur Frank  Jarman  qui  vendit  subséquemment  l'édi- 
fice à  J.  L.  Rochester  et  al. 

Expiration  du  bail 15    juin    1915,    avec    option    de    renouvellement 

pour  cinq  ans  ou  moins. 

Loyer $6,200  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
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N°  146. — Ottawa,  Ont 770   pieds   de   superficie  à   70   centins   par  pied, 

formant  l'angle  sud-est  du  6me  étage  de 
l'édifice  du  "  Journal  ". 

Occupé   par Les    traducteurs   du    ministère    de   l'Agriculture. 

Loyer Journal  Printing  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Annuellement. 

Loyer.  .    .  .  ' $539   par  année. 

N°  IJtî. — Ottawa,  Ont 2me,    3me,    4me   et    5me   étages    de   l'édifice    du 

"Journal"    (rue   Queen),    16,560   pieds  car- 
rés à  70  centins  .    (Voir  aussi  l'espace  ad- 
^  ditionnel     pour     les     ministères     de     l'Agri- 

culture et  de  l'Intérieur,  non  compris  dans 
ce   bail.) 

Occupé   par 2me  étag-e. — Auditeur  g-énéral. 

^  3me  étage. — Ministère  de  l'Intérieur. 

3me,   4me  et  5me  étages. — Division  forestière. 
5me  étag-e. — Division   des  travaux  de  la  rivière 

Ottawa. 
5me   étage. — Ministère   des   Travaux  publics. 

Bailleur Journal  Printing  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 12  janvier  1919. 

Loyer $11,592  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  le  chauffage. 

N°  IJfS. — Ottawa,  Ont 621    pieds   de   superficie   à   70    centins  par   pied, 

formant  l'angle  sud-est  du  soubassement  de 
l'édifice  du  '*  Journal  ". 

Occupé  par La  division  des  forêts  du  ministère  de  l'Inté- 
rieur. 

Bailleur Journal  Printing  Ce,  Ltd. 

Expiration  du  bail Annuellement.- 

Loyer $434.70  par  année. 

N'^'  .1^9. — Ottawa,  Ont Trois  magasins  au  rez-de-chaussée,  tous  les  1er 

et  2me  étages,  et  4,800  pieds  dans  le  sou- 
bassement de  l'édifice  à  l'angle  des  rues 
Dalhousie  et  York.  Superficie  totale  du 
plancher,   18,000  pieds  carrés. 

Occupé  par La  division  de  la  papeterie  de  l'Imprimerie  Na- 
tionale. 

Bailleur Patrick  Labelle. 

Expiration  du  bail.  .    ....    .  .  2  janvier   1919. 

Loyer $11,500  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

N^  no. — Ottawa,  Ont Nos  317,  319  et  321  rue  Queen,  ainsi  que  le  nou- 
vel édifice  qui  lui  a  été  adjoint.  Superficie 
du  plancher,   16,000  pieds  carrés. 

Occupé  par La  division  des  analystes  et  des  essais  du  minis- 
tère du  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur.. .1.   B.  «&  W.  A.  Lamb. 

Expiration  du  bail 1er  juin   1916. 

Loyer $2,660  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  d'améliorations  locales  et  l'eau. 

Le  locataire  paie  les  autres  taxes  et  le  chauffage. 

N°  151. — Ottawa,  Ont Edifice  en  briques,  n°  95  rue  George,  3,312  pieds 

carrés. 

Occupé  par L'entrepôt   de   l'Imprimerie   Nationale. 

Bailleur J.   P.   Laurin. 

^  Expiration  du  bail 1er  mai   1915. 

Loyer $1,000   pour  la  première  année,   terminée  le   1er 

mai   1914,   et   $1,200  pour  l'année  suivante. 
Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et 'les  assurances. 

N°  152. — Ottawa,  Ont Edifice  à  deux  étages,  nos  64  et  66  rue  George. 

Superficie  du  plancher,  4,200  pieds  carrés. 

Occupé   par Les  magasins  de  la  Milice. 

Bailleur Lord    Furniture    Co. 

Expiration  du  bail 20  février  1916. 

Loyer $150   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 
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.Y=  i-5,>. — Ottawa,  Ont Maison  11°  72  rue  Elgin.  Superficie  du  plan- 
cher,  1,677  pieds  carrés. 

Occupé   par La  division  de  la  papeterie  de  la  Milice. 

Bailleur Docteur  Frederick  McKinnon. 

Expiration  du  bail Un  an  après  le  mois  d'octobre  1914. 

Loyer $65  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,   l'eau  et  l'éclairag-e. 
Le  locataire  paie  le  chauffage. 

N^  lô!t. — Ottawa,  Ont Sme  et  4me  étages  de  l'édifice  McNeill  Stewart, 

198  et  200  rue  Queen.  Superficie  du  plan- 
cher,   2,893   pieds   carrés. 

Occupé   par L'Auditeur  général. 

Bailleurs E.  R.  McNeill  et  R.  G.  Stewart. 

Expiration   du  bail 5    septembre    1916. 

Loyer $1,850  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N^  153. — Ottawa,  Ont Soubassement  des  nos  174,  176  et  178  rue  Wel- 
lington. Superficie  du  plancher,  2,830  pieds 
carrés.       -  ' 

Occupé  par La    division    lithographique    des    arpentages    du 

ministère  de  la  Milice. 

Bailleur W.  H.   Martin  &  Co. 

Expiration  du  bail 4  décembre  1916,  avec  option  de  renouveler  pour 

deux  ans  au  même  prix. 

Loyer $900  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,   l'assurance  et  le  chauffage. 

Le   locataire  paie  l'éclairage. 

A^°  156. — Ottawa,  Ont Rez-de-chaussée  et   1er  étage   du   "Temple  Ma- 

çonlque  ",  sur  la  rue  Metcalfe,  entre  les 
rues  Slater  et  Laurier;  8,188  pieds  carrés 
à  75  centins  par  pied. 

Occupé   par La  Commission   de  conservation. 

Bailleur Ottawa  Masonic  Temple,  Ltd.    . 

Expiration  du  bail 15   novembre   1918. 

Loyer.  .  ^ $6,141    par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

2\°  151. — Ottawa,  Ont Edifice  Mills,  188  rue  Slater,   3,185  pieds  carrés 

à  18  centins  par  pied. 

Occupé   par Entrepôt  pour  les  Travaux  publics. 

Bailleur A.  K.  Mills  &  Son. 

Expiration  du  bail Annuellement,   le   1er  àvi-il. 

Loyer $573.30  par  année. 

N'-   158. — Ottawa,  Ont 3me  étage  de  l'édifice  "Capital",  à  l'angle  des 

rues  Emmett  et  Lewis,  avec  accès  à  l'édifice 
et  passage  libre  dans  les  corridors  et  esca- 
liers jusqu'au  3me  étage.  Superficie,  3,800 
pieds  carrés. 

Occupé  par Le  service   médical   général   du  ministère   de   la 

Milice. 

Bailleur Wm.   Dowler  Morris. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915,  ou  deux  ans  à  partir  de  la  date 

de  l'occupation  (17  avril  1913).  Le  bail 
laisse  un  doute  quant  à  la  date  de  l'expira- 
tion. 

Loyer $1,500  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  pouvoir  pour 
l'ascenseur. 

N^  iôw. — Ottawa,  Ont Tout   l'édifice   situé   à  l'angle   nord-est   des   rues 

Metcalfe  et  Slater,  à  l'exception  d'un  es- 
pace de  33  X  66  pieds  de  l'emplacement  sur 
lequel  il  n'y  a  pas  de  constructions.  Super- 
ficie du  plancher,  9,764  pieds  carrés. 

Occupé  par L'arpenteur  général. 

Bailleur Ottawa  Building  Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1918. 

Loyer $4,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes   spéciales  et  l'assurance. 

Le  locataire  paie  les  autres  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  net- 
toyage. 
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N°  160. — Ottaiva,  Ont La  moitié  ouest  de  l'emplacement  n^   19,  sur  le 

côté  sud  de  la  rue  Wellington,  nos-  102  et 
104  rue  Wellington.  Superficie  du  plan- 
cher,  5,232  pieds  carrés. 

Occupé   par Le  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Ottawa  Building  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er    juin    1915,    avec    option    de    renouvellement 

pour  5  ans  de  plus  à  $2,500  par  année. 

Loyer $1,840  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes    spéciales. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  à  l'exception  de  celles  ci-dessus  mentionnées,  l'eau, 
l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  161. — Ottawa,  Ont Nos  98  et  100  sur  le  côté  sud  de  la  rue  Welling- 
ton (édifice  Nagle).  Superficie  du  plan- 
cher,  5,506  pieds  carrés. 

Occupé   par Le  ministère  de  la  Justice. 

Bailleur Ottawa  Building  Co.  \ 

Expiration  du  bail 1er  mai  1918. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  spéciales  et  l'assurance. 

Les  locataires  paient  les  autres  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  net- 
toyage. 

N°  162. — Ottawa,  Ont.. Edifice   en   pierre   à   l'angle   sud-ouest   des   rues 

Queen  et  Metcalfe,  nos  94  et  96  Queen,  ainsi 
qu'une  cour.  Superficie  du  plancher,  7,129 
pieds  carrés. 

Occupé   par La    division     de    l'exposition    du    ministère    de 

l'Agriculture. 

Bailleur Ottawa  Improvement  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Annuellement,   le   1er  août. 

Loyer $1,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales. 

Les  locataires  paient  les  autres  taxes  et  l'eau. 

N°  163. — Ottawa,  Ont 2me,  3me  et  4me  étages  de  la  station  Centrale. 

Superficie  du  plancher,   23,761  pieds  carrés. 

Occupé   par La  Commission  des  chemins  de  fer. 

Bailleur Ottawa  Terminais  Railway  Co. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1916,  avec  option  de  renouvelle- 
ment pour  5  ans  ou  moins  aux  conditions 
qui  seront  réglées  entre  le  bailleur  et  le 
locataire. 

Loyer $19,050  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  pouvoir  pour  les  ascenseurs. 

Les  locataires  paient  l'eau  et  la  lumière. 

N°  164. — Ottawa,  Ont ..Soubassement,   rez-de-chaussée   et   1er   étage   de 

l'édifice  Impérial,  n°  138  rue  Queen  (à  l'ex- 
ception de  la  partie  du  soubassement  occu- 
pée par  l'appareil  de  chauffage  et  le  com- 
partiment pour  le  combustible).  Superficie 
du  plancher,   11,162  pieds  carrés. 

Occupé  par L'arpenteur  général,  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Eliza  Ann  Pearson. 

Expiration  du  bail 1er  janvier   1916. 

Loyer $5,400  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau  et  l'éclairage. 

N°  165. — Ottawa,  Ont Privilège  de  projection  du  toît  de  l'édifice  Lan- 

gevin,  d'environ  deux  pieds  au  delà  de  la 
ligne  de  division  entre  cet  édifice  et  la  pro- 
priété G.  H.  Perley. 

Bailleur Geo.    Halsey   Perley,    qui   fit   cession   à   Graham 

Bros.,  le  30  avril  1903. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1908,  avec  option  de  renouvellement 

à  chaque   21   ans. 

Loyer $5  par  année. 
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iV^  166. — Ottawa,  Ont 3  chambres  au  2me  étage  et  2  chambres  au  3me 

étage  de  l'édifice  de  la  banque  de  Québec, 
rue  Wellington.  Superficie  du  plancher, 
1,500  pieds  carrés. 

Occupé   par La    division    des    statistiques    du    ministère    des 

Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Bailleur Québec  Buildings,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  chauffage. 

X^  167. — Ottawa,  Ont.. Les  3  étages  supérieurs  de  l'édifice  à  l'angle  des 

rues  Rideau  et  Sussex,  62,907  pieds  carrés 
à  70  centins  par  pied. 

Occupé  par La  Marine  et  les  Pêcheries. 

Bailleur A.  E.  Rea  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  bail  est  daté  du  25  août  1914.     Cinq  ans  à 

compter  de  la  date  de  l'occupation. 

Loyer $44,034.90   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

X^  16S. — Ottawa,  Ont La  partie  ouest  du  rez-de-chaussée  du  club  Ri- 
deau, rue  Wellington,   1,785  pieds  carrés. 

Occupé  par .  Le  service  rural  des  postes. 

Bailleur Le  club  Rideau. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1917. 

Loyer $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

A^°  1G9. — Ottawa,  Ont Tout  l'édifice  Robinson,  rue  Queen,  à  l'exception 

de  deux  magasins  et  des  soubassements  de 
ces  magasins.  Superficie  du  plancher,  35,- 
650  pieds  carrés. 

Occupé  par Les  ministère   des   Postes,   des   Travaux  publics 

et  des  Douanes. 

Bailleur Hiram   Robinson. 

Expiration  du  bail.,  ..  ..  ..  1er  septembre  1915,  avec  option  pour  le  loca- 
taire de  renouveler  le  bail  pour  3  ans  au 
même  prix. 

Loyer $14,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  pouvoir  pour  les  ascenseurs. 

Le  locataire  paie  le  chauffage,   l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  170. — Ottawa,  Ont Emplacement  n°   11,   sur  le  côté  sud  de  la   rue 

Wellington. 

Occupé  par Le  ministère  des  Travaux  publics. 

Bailleur Succession  Slater. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  l'eau. 

N'^  171. — Ottawa,  Ont N°  172  rue  Wellington,  ainsi  que  la  cour  et  l'ad- 
dition de  deux  étages  et  soubassement,  en 
arrière.  Superficie  du  plancher,  5,752  pieds 
carrés. 

Occupé  par La  police  montée  du  Nord-Ouest. 

Bailleur ,. .     ..Robert  Nicholas  Slater. 

Expiration  du  bail 15  mars  1900  ;  depuis  cette  date,  nous  avons  été 

des  locataires  annuels. 

Loyer $1,140  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  l'eau,  l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la 
neige. 

N"^  172. — Ottawa,  Ont Deux   étages   à   109   rue  Rideau.     Superficie   du 

plancher,    2,600   pieds   carrés. 
Occupés  par Espace    additionnel   pour   le   personnel   d'inspec- 
tion du  ministère  de  la  Milice. 

Bailleur W.   R.   Stroud. 

Expiration  du  bail Le  20  février  1916. 

Loyer $1,677  par  année. 

Le  bailleur   paie  les   taxes   et    fournit  le  chauffage. 
'  Le  locataire  paie  pour  l'eau. 
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2V°  173. — Pincher-CreeTc,  Alta Etage   inférieur  de   l'édifice   situé  sur  la   moitié 

ouest  du  lot  n°  2,  plan  17430. 

Occupé  par Le    surintendant     des    réserves     forestières    de 

Crows  Nest. 

Bailleur Kathleen  Levasseur. 

Expiration  du  bail D'année  en  année,  du  16  septembre. 

Loyer $30   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

N^  nii. — Portage-la-Prairie,  Man Premier  étage.     Les  propriétés  sur  la  rue  Tup- 

per,  40  X  60  pieds. 

Occupé  par Entrepôt  de  vérification  de  la  douane. 

Bailleur John  J,  Garland, 

Expiration  du  bail, 8  avril  1915. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es. 

Le  locataire  fournit  le  chauffage  et  paie  $5  par  mois  au  concierge, 

N°  175. — Port-Arthtir,  Ont Chambre   n°    9,    deuxième   étage,    à,   l'angle   des 

rues  Lorne  et  Cumberland. 

Occupée  par L'immigration. 

Bailleur Banque  de  Hamilton, 

Expiration  du  bail Le  15  novembre  1915. 

Loyer $30  par  mois. 

N^  176. — Port-Arthur,  Ont Propriétés  dans  le  "  Crooks  Block  ". 

Occupés  par ..Ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics. 

Bailleur D'abord,    J.    J.    Carrick,    maintenant,    la   banque 

Royale  du  Canada. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $55   par  mois. 


N°  m. — Prince- Albert,  Sask La  moitié  ouest  du  deuxième  étage  de  la 

en  bois,  rue  101,  côté  sud. 

Occupé  par La  division  forestière  du  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Frédéric   Charles   Baker. 

Expiration  du  bail Le  1er  mai   1915. 

Loyer .  .  $80    par   mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes, 

N°  17S. — Prince- Albert,  Sask Trois  bureaux  dans  l'édifice  Mitchell,  au  pre- 
mier étage,  avec  les  fenêtres  donnant  sur 
l'avenue  Centrale  et  la  rue  lime  Est. 

Occupés  par Les  ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  pu- 
blics. 

Bailleurs O'Connor  «S;  Sibbald. 

Expiration  du  bail Le  1er  novembre  1914, 

Loyer ,.    ..  $75  par  mois. 

Les  bailleurs  fournissent  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  179. — Prince-Rupert,  Sask Premier  étage  de  l'édifice  du  bailleur,  sur  la  Ire 

Avenue. 

Occupé  par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleur Joseph  Edward  Merryfield. 

Expiration  du  bail Le  1er  janvier  1917. 

Loyer $175  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u  et  fournit  le  chauffage  et  les  services  du  con- 
cierge, 

N°  180. — Prince-Rupert,  Sask Tout  le  rez-de-chaussée,   avec  les   chambres   du 

n°  1  au  n°  9,  inclusivement,  sur  le  premier 
étage  de  l'édifice  des  bailleurs,  désigné  sous 
le  nom   "  Fédéral  Block  ". 

Occupés  par.. Les   ministères  du  Revenu  de  l'Intérieur,   de  la 

Marine  ex  Pêcheries,  des  Postes,  des  Doua- 
nes et  des  Travaux  publics. 

Bailleurs La  Compagnie  Northern  B.C.  Development. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin  1916,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  une  autre  année,  aux  mêmes  condi- 
tions, en  donnant  avis,  en  écrit  aux  bail- 
leurs, 6  mois  avant  l'expiration  du  bail  ac- 
tuel. 

Loyer $500   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  fournissent  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau, 
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N°  ISI. — QuébeCj  P.Q Bureaux  dans  l'édifice,  103  rue  Saint- Jean, 

Occupés  par L'ing-énieur     des    améliorations     de    la    rivière 

Saint-Charles. 

Bailleur Le   1er  mai   1915, 

Expiration  du  bail J.   S.   Bergeron. 

Loyer $350  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  l'éclairage. 

N<^  1S2. — Québec,  P.Q Tout    le    deuxième    étage,    101    rue    Saint-Jean, 

ainsi  qu'une  chambre  de  toilette. 

Occupé   par L'agent  de  colonisation. 

Bailleur J.  S.  Bergeron  et  A.  G.  Verret. 

Expiration  du  bail Le    30    avril    1915.      Le   locataire   a   le   droit   de 

terminer  le  bail  à  la  fin  de  chaque  année 
en  donnant  avis  par  écrit  avant  le  15  jan- 
vier. 

Loyer $450  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

Occupé   par Le  rez-de-chaussée    (1,761  pieds  carrés)    et  une 

partie    du    soubassement    (1,216    pieds    car- 
rés)    dans    l'édifice    Dominion,    rue    Saint- 
Pierre. 
N'^  183. — Québec,  P.Q Station   postale   "  B  ". 

Bailleurs Dominion  Fish  and  Fruit,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai   1918. 

Loyer $3,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  l'enlèvement 
de  la  neige. 

N°  181,. — Québec,  P.Q Une  chambre  de  15  x  14  dans  la  maison  du  bail- 
leur. 

Occupée  par J.   A.    Simard,    division   des   grains   de   semence, 

ministère  de  l'Agriculture, 

Bailleur ..  ..Mme  M.  M.  Germain,  38  rue  Sainte-Anne,  Qué- 
bec, 

Expiration  du  bail ..Mensuellement, 

Loyer $25  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  le  téléphone,  le  service  du  téléphone,  le  concierge  et  une  par- 
tie de  l'ameublement,  il  pai  e  le  chauffage  et  l'éclairage, 

^°  18Ô. — Québec,  P.Q Maison  en  brique  et  les  terrains  sur  le  chemin 

de  la  Petite-Rivière. 
Occupée  comme Maison  pour  le  surintendant  médical  de  l'hôpi- 
tal  d'immigration  de  Québec. 

Bailleur John  Jack. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai  1918. 

Loyer $600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et   l'eau. 

Tsfo  jgg — Québec,  P.Q Une   chambre   de   17    x   16   pieds,    au   n°    1   rue 

Couillard,  étage  supérieur. 

Occupée  par D.   Blondeau,   examinateur  des  casiers  postaux. 

Bailleur ^     ..Mme  O.  Paris. 

Expiration  du  bail Dans  une  lettre  du  14  mai  1914,  Mme  Paris  dit 

que    le    ministère    pourra    occuper    ce    local 
aussi  longtemps  qu'il  le  voudra,  mais  pas 
moins  d'une  année. 

Loyer $20   par   mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage,  l'éclai- 
rage   et    les    services    du    gardien, 

2^0  287. — Québec,  P.Q Un  mil  huit  cents  pieds  carrés  à  $1,25  le  pied 

carré.  Chambres  500,  501,  502  et  503  au 
cinquième  étage  de  l'édifice  des  bailleurs, 
à  l'angle  des  rues  Saint-Joseph  et  de  la 
Couronne,  Québec, 

Occupées  par L'ingénieur  du  district. 

Bailleurs Québec  Railway,  Light,  Heat  and  Power  Co, 

Expiration  du  bail Le  1er  mai   1915   avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  un  an  aux  mêmes  conditions  en  don- 
nant avis  trois  mois  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $2,250  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  les  services  de  l'ascenseur 
et  du  concierge. 


Entrepôt  de  vérification,  Vancouver,  C.-B. 
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N°  188. — Québec,  P. Q Trois   chambres   au   troisième   étage   de  l'édifice 

des  bailleurs. 

Occupées  par Les   officiers   de  pilotage. 

Bailleurs La  Cie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario, 

Expiration  du  bail Le  1er  mai   1915. 

Loyer $55    par    mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,,  l'eau  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  189. — Québec,  P.Q Une  chambre  dans  l'édifice  de  la  Cie  de  naviga- 
tion Richelieu  et   Ontario. 

Occupée  par Le  surintendant  général  des  pilotes. 

Bailleurs La  Cie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin  1915. 

Loyer $180  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  190. — Québec,  P.Q Deux  bureaux,   3me  étage,    116   rue   de  la   Côte 

de  la  Montagne. 

Occupés  par,.    .. Le   capitaine   Lachance,    des   officiers   de   l'école 

de  navigation. 

Bailleur Arthur  E.  Scott. 

Expiration  du  bail Le  30  avril  1918  ;  le  locataire  a  le  droit  de  ter- 
miner le  bail  le  1er  mai  de  chacune  des  4 
années  et  11  mois  à  commencer  du  1er 
juin  1913,  pourvu  qu'un  avis  par  écrit  soit 
donné  au  bailleur  le  ou  avant  le  1er  fé- 
vrier précédent  ;  dans  le  cas  où  les  proprié- 
tés seraient  vendues,  le  bailleur  a  le  droit 
de  terminer  le  bail  le  1er  mai  de  chaque 
année  en  donnant  avis  par  écrit  le  ou 
avant  le  1er  février  précédent. 

Loyer $325   par  année. 

Le  bailleur  mettra  en  place  les  stores  intérieurs  et  les  entretiendra  en  bon  état  ; 
il  posera  et  enlèvera  en  châssis  doubles  et  les  stores  intérieurs.  Le 
bailleur    paie    les    taxes,    l'eau,   l'éclairage,   le   chauffage   et   le   nettoyage, 

N°  191. — Québec,  P.Q Trois  chambres,   une  voûte  et  vestibule,   23   rue 

Saint-Louis. 

Occupés  par .  Archives. 

Bailleur Mlle  Marguerite  White. 

Expiration  du  bail..    ,.    ,,    .  .  Le  30  avril  1915, 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  192. — Régina,  Sask Rez-de-chaussée  dans  l'édifice  Foret,  rue  South 

Railway. 
Occupé  par Bureau  des  messageries  pour  colis  en  douane  et 

entrepôt  de  vérification. 

Bailleur Gabriel   E.   Foret. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre  1915,  _ 

Loyer $250  par  mois. 

Le    bailleur    paie    les    taxes,    l'eau  et  fournit  le  chauffage  pour  le  devant  du 

dit   édifice. 
Le  locataire  paie  la  lumière  et  les  services  du  gardien. 

N°  193.—Revelstoke,  C.-B Chambres  1,  4  et  5  au  2me  étage,  édifice  de  la 

Canadian  Bank  of  Commerce, 

Occupées  par Les  ingénieurs. 

Bailleur Canadian   Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail Le  1er  février  1915,  avec  l'option  de  le  renou- 
veler pour  douze  mois  de  plus  en  donnant 
avis  d'un  mois,  par  écrit,  mais  pourra  ter- 
miner le  bail  en  aucun  temps  pendant  cette 
extension,  en  donnant  avis  de  90  jours,  par 
écrit. 

Loyer. $75  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage  et  les  services  du  gardien. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  m—RevelstoTce,  C.-B Chambres    2    et    3    de    l'édifice    de    la    Canadian 

Bank  of  Commerce. 

Occupées  par Le  garde-forestier  en  chef. 

Bailleur Canadian  Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail ..Le  16  décembre  1914. 

Loyer $50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,    le   chauffage   et   le   nettoyage. 
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N°  195. — Ridgetown,  Ont Une  partie  de  l'édifice  municipal. 

Occupée  par ,    .  .  Le  bureau   de  poste. 

Bailleur Ville   de   Ridgetown. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1915. 

$525    par    année,    dont    $300    sont   payés   par   le 
gouvernement    et    $225    par    le    maître    de 

Loyer poste. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  et  fournissent  le  chauffage  et  l'éclairage 
aux    frais    du    maître    de    poste,  le  coût  ne  dépassant  pas  $150  par  année. 

2^c  jj)(j. — Rohlin,  Mail Deuxième  étage,  lot   6  dans  la  division  4  dans 

Roblin,  Man.     Plan  enregistré  n°  352. 

Occupé   par Le  surintendant  de  la  réserve  Riding-Mountaln. 

Bailleur Frederick  Young  Newton. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1916, 

Loyer ..  $27.50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  197. — Rocky- Mountain Tout    l'édifice    en    bois    et    couvert    en    tôle,    rue 

Centre. 

Occupé   par Le   surintendant   des   forêts. 

Bailleur Mary  Catherine  Green,   épouse  de  T.  D.   Green. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre  1914  ;  après,  de  mois  en  mois. 

Loyer $25  par  mois. 

Le    bailleur    paie    toutes    les    taxes. 

N°  198. — Sainte-Anne  de  Bellevue,  P.Q Chambre    dans   l'édifice   municipal,    de    25   x   25 

pieds,  avec  l'usage  du  hangar  pour  le  bois 
et  le  charbon. 

Occupée  par. Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Municipalité   de   Sainte- Anne   de    Bellevue, 

Expiration  du  bail Le    1er   juin,    chaque   année. 

Loyer $250   par   année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  l'enlèvement  de  la  neige. 
Le  locataire  paie  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N^  199. — Saint-Eustache,  P.Q Partie  du  premier  étage  de  l'hôtel  de  ville — 524 

pieds  et  3  pouces. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur "Village  de  Saint-Eustache. 

Expiration  du  bail Le   1er  février   1919. 

Loyer $300  par  année. 

Le  bailleur  pale  toutes  les  taxes  ,1e  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  200. — Saint-Félix  de   Valois^  P.Q Chambre  d'en  avant  d'une  maison  lambrissée  en 

brique,  côté  sud  de  la  rue  Principale. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Maxime  Crépeau. 

Expiration  du  bail Le  23  février,  chaque  année. 

$100  par  année:   $38  par  le  bureau  de  poste  et 

Loyer $62  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige  du  toit,  le  chauffage, 
l'éclairage  et  le  nettoyage, 

A-*  201. — Saint-Gabriel  de  Brandon,  P.Q Premier  étage  d'une  maison  à  l'angle  nord  des 

rues  Michaud  et   Saint-  Pierre. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Télesphore  Michaud, 

Expiration  du  bail $200   par  année. 

Loyer 1er  septembre   1917,   avec  option   de  renouveler 

encore  pour  5  ans  aux  mêmes  termes. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  l'enlèvement  de  la  neige  du  toit  et  le 
nettoyage. 

Le  locataire  paie  $48  par  année  au  bailleur  pour  le  chauffage, 

N°  202. — Saint-Georges  de  Beauce,  P.Q .  .    ,,    ..Premier  étage  d'un  édifice,   20  x  30  pieds. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Mme  P.  L.  Moisan. 

Expiration  du  bail Le  1er  septembre  1917,  avec  option  de  le  renou- 
veler pour  5  ans  de  plus  aux  mêmes  condi- 
tions. 

Loyer $300  par  année;   $200  par  le  ministère  et  $100 

par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage,  l'éclairage  et 
nettoyage. 
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N°  203. — Saint-Jean  de  Matha,  P.Q ..Maison  en  bois,  36  x  40  pieds,  2  étages,  n^  300 

du  premier  rang,   Sainte-Louise. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur J.-Baptiste  Turcotte. 

».         Expiration  du  bail Le   1er  juillet   1916. 

Loyer $44  par  année:   $19   par  le  maître  de  poste,   et 

$25  par  le  ministère. 
Le   bailleur  paie  les  taxes,   le  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N'^  201,. — Baînt-Jean,  N.-B Trois   chambres   au   troisième  étage   de   l'édifice 

de  la  Chambre  de  Commerce,  162  rue 
Prince  William. 

Occupées  par L'ingénieur-résident,   G.    N.    Steeves,    en   rapport 

avec  les  améliorations  au  havre. 

Expiration  du  bail Chambre  de  Commerce,   Saint- Jean. 

Bailleur.. Le  1er  juin  1916. 

Loyer $300    par   année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,  l'éclairage   et  le   concierge. 

ivo  205. — Saint-Jean^  N.-B Six  bureaux   à  l'étage   de  l'édifice   de  la   Cana- 

dian  Bank  of  Commerce. 

Occupés  par Dr   Frink,    M.V.,    du   ministère   de   l'Agriculture, 

l'ingénieur  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
les  examinateurs  et  les  seconds,  et  l'école 
de    navigation. 

Bailleur Canadian   Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai   1916. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  206. — Saint-Jean,  N.-B ..Deuxième    étage    de    l'entrepôt    no    4    et    de    la 

rampe  sur  le  quai. 

Occupé  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur Cité  de  Saint-Jean. 

Expiration  du  bail Le  31   décembre  1914. 

Loyer $2,105.32  par  année. 

Le    locataire   paie   la   cité    de    Saint-Jean  pour  l'eau  fournie. 

N°  207. — Saint-Jean,  N.-B Un  emplacement  du  bout  supérieur  de  l'entre- 
pôt n°  5,  Sand-Point. 

Occupé  comme Site  pour  la  construction  d'un  abri  à  Sand- 
Point,  pour  les  débardeurs. 

Bailleur Cité  de  Saint-Jean. 

Expiration  du  bail Le  1er  janvier  1918.     Peut  être  renouvelé  pour 

7  années  de  plus,  mais  si  le  bailleur  refuse 
de  renouveler  le  bail,  la  cité  paiera  au  lo- 
cataire la  somme  dépensée  pour  les  amé- 
liorations. 

Loyer Deux  centins  par  année. 

Pas  de  taxes. 

N^  208. — Saint-Jean,  N.-B Loyer  du  terrain  pour  une  partie  de  l'emplace- 
ment du  bureau  de  douane. 

Bailleur Cité  de  Saint- Jean,  N.-B. 

Loyer $22  par  année. 

N°  209. — Saint-Léonard,  N.-B Chambre  dans  la  maison  de  l'inspecteur  d'im- 
migration. 

Occupée  par L'inspecteur  d'immigration. 

Bailleur .' .  Ozite  Roy. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $7  par  mois. 

N'^  210. — Sainte-Rose,  P.Q Rez-de-chaussée  de  l'école. 

\  Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Village  de  Sainte-Rose,  P.Q. 

Expiration  du  bai] Le   1er  mai   1917,   avec  option  de  le  renouveler 

pour  cinq  années  aux  mêmes  conditions, 
sur  le  consentement  mutuel  des  deux  par- 
ties. Le  bailleur  a  droit  à  un  avis  de  3 
mois  en  cas  de  renouvellement. 

Loyer $200  par  année,  dont  $38  par  le  maître  de  poste 

et  $162  par  le  ministère. 
Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,    l'enlèvement    de    la    neige,    le    chauffage    et 
l'éclairage. 
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N^  211. — Saint-Stephen,  N.-B Des  chambres  dans  l'édifice   à  l'angle   des  rues 

King  et  Water,  avec  l'usage  du  soubasse- 
ment pour  les  combustibles,  etc.,  et  le  droit 
d'entrée  sur  la  rue  Water. 

Occupées  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur D'abord,    John    D.    Chipman  ;    à    présent,    David 

;  Johnson. 

Expiration  du  bail Le   13   août  1916. 

Loyer $150   par  année. 

N°  S12. — Saskatoon,  Sask Deux  chambres  dans  les  propriétés  du  bailleur 

avec  l'usage  de  la  ruelle  pour  l'entrée, 
ainsi  que  l'usage  du  lavabo  avec  les  autres 
locataires. 

Occupées  par L'inspecteur  des  poids  et  mesures. 

Bailleur John  H.  Cameron  et  Annie  M.  Johnstone. 

Expiration  du  bail Le  11  novembre  1915,  avec  option  de  renouveler 

pour  une  année. 

Loyer $126  par  mois. 

Les   bailleurs   pai<^nt  le   chauffage  et  l'éclairage. 

N°  21S. — Saskatoon,  Sask Les  chambres  nos   412   et   415   dans  l'édifice  du 

bailleur,  à  l'angle  de  la  rue  21me  et  la  Ire 
Avenue. 
Occupées  par.  . Le  surintendant  du  service  des  malles  de  che- 
min de  fer  et  son  personnel. 

^  Bailleur Impérial  Canadian  Trust  Co. 

Expiration  du  bail Le  1er  mai  1915,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  une  année  aux  mêmes  conditions  siîr 
un  avis  de  trois  mois  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $789  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es,  l'eau,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  les  ser- 
vices de  l'ascenseur. 

N°  211,. — Saskatoon,  Sask ..Chambre   no    212    dans   l'édifice   à   l'angle   de   la 

21me  rue  et  la  Ire  Avenue,  désigné  sous  le 
nom  de  l'édifice  Canada  ;  superficie  de  plan- 
cher,  477  pieds  carrés. 

Occupée  par Le  bureau  d'accise  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Impérial   Canadien  Trust  Co. 

Expiration  du  bail Le    1er   novembre   1911. 

Loyer $1,600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  le  pouvoir  électrique 
pour  l'ascenseur.  • 

Le  locataire  paie  l'éclairage,      ' 

N^  215. — Saskatoon,  Sask Rez-de-chaussée,    dans    l'édifice    du    bailleur,    à 

l'angle  de -la  23me  rue  et  la  2me  Avenue; 
superficie  du  plancher,  environ  4,000  pieds 
carrés. 

Occupé  par Le  bureau  de  douane. 

Bailleur Chester  Thompson. 

Expiration  du  bail Le  12  décembre  1915,  avec  option  de  renouveler 

pour  une  année  sur  un  avis  au  bailleur 
trois  mois  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer $500  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  nettoyage. 

N°  210. — Saskatoon,  Sask Rez-de-chaussée  et  une  partie  du  soubassement, 

édifice  en  brique  et  terra-cotta  solide  à  l'an- 
gle nord-est  de  ela  20me  rue  et  la  3me  Ave- 
nue. Superficie  du  rez-de-chaussée,  1,664 
pieds  carrés  ;  du  soubassement,  678  pieds 
carrés. 

Occupés  par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleurs J.  H.  C.  Willoughby  et  A.  J.  E.  Summer. 

Expiration  du  bail Le  17  juin  1916. 

Loyer $1,800  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  exceptée  la  taxe  d'affaires.  Veau  et  le 
chauffage. 
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N°  217. — Saskatoon,  Sask A  l'angle   nord-ouest    de   la    3me   Avenue    et   la 

22me  rue,  dans  le  nouvel  édifice  à  l'épreuve 
du  feu,  avec  le  soubassement  et  le  rez-de- 
chaussée   seulement   . 

Occupés  par Le  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleurs , Wilson  Frères. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre   1915,   avec  option  de  renouveler 

pour  une  année  aux  mêmes  conditions. 

Loyer $300  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage  (à  la  vapeur). 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  les  services  du  gardien. 

N°  21S. — Sherbrooke,  P.Q Tout  le   premier   étage   d'un   édifice  portant  les 

numéros  civiques  3,  5  et  7,  rue  Albert.  Su- 
perficie de  plancher,  2,714  pieds  carrés. 
Loyer  équivaut  à  36  centins  par  pied  carré. 

Occupé   par L'inspecteur  des   postes. 

Bailleurs E.    J.    L.    Page    et    James    R.    Sangster,    faisant 

affaire  sous  le  nom  de  "  Page  Printing  and 
Binding   Co.". 

Expiration  du  bail Le  15  septembre  1918,  avec  l'option  de  le  re- 
nouveler pour  cinq  ans  aux  mêmes  condi- 
—  tions  ;   mais   le   locataire   a  le  droit   de  ter- 

miner le  bail  le  15  septembre  1917  ou  le 
renouvellement  du  dit  bail  à  la  fin  de  la 
troisième  ou  de  la  quatrième  année  de  la 
dite  période  de  renouvellement  en  donnant 
un  avis  écrit  trois  mois  avant  le  1er  mai 
1917,  ou  avant  l'expiration  de  la  dite  qua- 
trième année  en  donnant  un  avis  par  écrit 
de  l'intention  de  terminer  ce  bail  à  cette 
dite  date  ou  de  le  renouveler  à  la  fin  de  la 
troisième  ou  de  la  quatrième  année. 

Loyer $996  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage,  le  nettoyage,  y 
compris  les  corridors  et  fournissent  le  pouvoir  pour  l'ascenseur  à  mar- 
chandises dont  on  peut  se  servir  jour  et  nuit,  avec  les  autres  locataires. 

N°  219.— Sherbrooke,  P.Q Une   partie   de   l'étage    supérieur    et   l'usage   de 

deux  voûtes  dans  l'édifice  du  bailleur.  Su- 
perficie  de  plancher,    1,863   pieds   carrés. 

Occupé  par L'ingénieur   de   district,    ministère   des   Travaux 

publics. 

Bailleur Chemin  de  fer  Québec-Central. 

Expiration  du  bail Le  1er  février  1917,  avec  l'option  de  le  renou- 
veler pour  deux  années  en  donnant  avis 
par  écrit  trois  mois  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $1,400  par  année. 

Le    bailleur    paie    les    taxes,    le    chauffage,   le  nettoyage  et  les  services   de  l'as- 
censeur   . 

N^  220. — Swan-River,  Man La  chambre  du  coin  sud-ouest  dans  le  bureau 

d'avocat   du   bailleur. 

Occupée  par Le  bureau  d'immigration. 

Occupé  par Benjamin  E.  Rothwell. 

Expiration  du  bail Le  5   septembre  1915. 

Loyer $15  par  mois. 

N°  221. — Swift-Current,  Sask      ' Deux  magasins  donnant  sur  la  rue  Railway,  le 

magasin  du  coin  et  les  quatre  magasins  ad- 
jacents aU  nord,  situés  sur  le  côté  est  de 
la  lOme  Avenue,  50  pieds  sur  la  rue  Rail- 
way et  70  pieds  sur  la  lOme  Avenue. 

Occupés  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Geo.    De    la    Salle,    propriétaire   de   ranch,    Cal- 

gary. 

Expiration  du  bail Le   20   novembre   1915. 

Loyer •?1,800    par   année. 

Le   bailleur   paie   les   taxes   et  l'assurance. 

N°  222.—Sw-ift-Current,  Sask  Partie  du  premier  étage,  nouvel  édifice  en  bri- 
que sur  le  lot  10  du  bloc  66  ;  superficie  du 
plancher,   2,200  pieds  carrés. 

Occupé  par Le  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleur J.  A.  Johnson. 

Expiration  du  bail Le   1er  décembre   1915. 

Loyer $2,100   par   année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
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N°  223. — Tr Ois-Rivières,  P.Q Premier   étage   d'un   édifice,    à   l'ang-le   des  rues 

Notre-Dame  et  Saint-Antoine.  Superficie 
de  plancher,   35  sur  23  pieds. 

Occupé  par L'inspecteur  des  postes. 

Bailleur Suc.   1001  des  Chevaliers  de  Colomb. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai   1919.     Loué  pour  cinq  ans  du   1er 

mai  1914,  le  locataire  ayant  le  droit  de  ter- 
miner le  bail  à  la  fin  de  chaque  année  en 
donnant  avis  par  écrit  trois  mois  avant  la 
fin  de  l'année. 

Loyer $420   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  22},.— Toronto,  Ont Propriétés  à  758,  rue  Queen. 

Occupées  par La  station  postale  "  G  ". 

Bailleur Mme  Mary  A.   Barrett. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1914  et  après,  aux  mêmes  con- 
ditions, mensuellement,  jusqu'à  ce  que  la 
station  postale  "  G  ".  actuellement  en  voie 
de  construction,  à  l'angle  des  rues  Queen- 
Est  et  Saulter,  soit  prête  à  être  occupée. 

Loyer $200  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  chauffage. 

N^  215. — Toronto,  Ont Bureaux  nos  334,  335,  336,  611-2,  613-4,  avec  la 

voûte  n°  27,  dans  l'édifice  du  bailleur. 

Occupés  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur s  Confédération  Life  Association. 

Expiration  du  bail Le  14  septembre  1916. 

Loyer $2,500  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u,  le  chauffage,  les  services  du  gardien,  et  four- 
nit l'usage  de  l'ascenseur. 

JVC  226. — Toronto,  Ont Cinq  bureaux  au  deuxième  étage,  32  rue  PYont-- 

Ouest.  Superficie  de  plancher,  1,080  pieds 
carrés. 

Occupés  par L'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 

Bailleur Geo.  J.   Poy,  Lté. 

Expiration  du  bail Le  11  décembre  1915. 

Loyer $1,300   par   année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea  u,  le  chauffage  et  les  services  du  gardien. 

N<^  227. — Toronto,  Ont Chambre  23  da,ns  l'édifice  Foy. 

Occupée  par Henry    W.    King,    inspecteur   des    capitaines    et 

seconds. 

Bailleur Geo.  J.  Foy,  Lté. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $30  par  mois  et  $3.33J  par  mois  pour  les  ser- 
vices du  gardien. 

N°  228. — Toronto,  Ont Une  patrie  du  Dépôt  Union  avec  l'usage  du  la- 
vabo. 

Occupé  par Le   bureau  d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail D'année    en    année,    du    1er    janvier,    mais    les 

bailleurs  ont  le  droit  de  le  terminer  en  au- 
cun temps  en  donnant  un  mois  d'avis,  par 
écrit. 

Loyer $1,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  (exceptées  les  taxes  sur  les  propriétés  person- 
nelles qui  sont  payées  par  le  locataire),  le  chauffage  et  l'éclairage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N<=^  229. — Toronto,  Ont Une   partie   du   lot   riverain   n^    48    sur   le   plan 

enregistré  5a,  à  l'angle  sud-ouest  des  rues 
Front  et  Lorne,  avec  l'édifice  de  la  compa- 
gnie. 

Occupé  par La  station  postale   "  A  ". 

Bailleur Chemin   de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail D'un  mois  à  l'autre.     Le  chemin  de  fer  aura  le 

droit  de  terminer  le  bail  en  donnant  un 
mois  d'avis,  par  écrit,  changé  en  trois  mois 
d'avis  quand  on  occupera  l'espace  addi- 
tionnel, le  2  septembre  1910. 

Loyer $200   par   mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 
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2VC  230. — Toronto,  Ont Espace    additionnel    dans    l'édifice    de    la    gare 

Union,  en  plus  de  l'espace  occupé  actuelle- 
ment. 

Occupé  par 'L<a  station  postale  "A". 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail De  mois  en  mois.  Le  bail  de  toutes  les  pro- 
priétés sera  à  l'avenir  d'un  mois  à  l'autre 
et  pourra  être  terminé  par  aucune  des  par- 
ties sur  trois  mois  d'avis,  par  écrit. 

Loyer $100  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage    et  l'éclairage. 

N°  231. — Toronto,  Ont Hôtel  Little  Union,  19  rue  Simcoe. 

Occupé  par Le   bureau  d'immigration. 

Bailleur .  Geo.  B.  Hance, 

Expiration  du  bail Le   1er  avril   1916. 

Loyer $127.50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

N^  232. — Toronto,  Ont Rez-de-chaussée   d'un   édifice   en   brique  à  trois 

étages,  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Main, 
Toronto-Est,  avec  droit  de  passage  dans 
la  cour  de  l'entrée  de  côté  jusqu'à  la  ruelle 
et  droit  de  passage  sur  la  ruelle  en  arrière 
de  la  rue  Gérard. 

Occupé  par La  station  postale   "H  ", 

Bailleurs.  . •  •  Andrew  McMillan  et  Wm  Costain. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre  1918, 

Loyer $75  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  et  le  chauffage. 

N°  233. — Toronto,  Ont Rez-de-chaussée  et  soubassement  de  la  propriété 

à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Bloor  et  Mark- 
ham. 

Occupés  par La  station  postale  "  E  ". 

Bailleur Alexander  Mullin. 

Expiration  du  bail Le  1er  août  1916,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  trois  ans  aux  mêmes  conditions. 

Loyer $1,440  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  234. — Toronto,  Ont Partie    de    la    propriété    dans    l'édifice    Rossin 

House,  magasin  n°  121  rue  King-Ouest,  avec 
le  soubassement. 

Occupée  par.. La  section  postale  "  B  ". 

Bailleur Compagnie  de  l'hôtel  Rossin  House. 

Expiration  du  bail .  Le   8   août   1915. 

Loyer .  $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N^  235. — Tronscona,  Man Rez-de-chaussée    et    soubassement    de   la   partie 

centrale  de  l'édifice  sur  les  lots  22,  23  et 
24,  dans  le  bloc  22,  avec  le  terrain  qui  y 
est  attaché. 

Occupée  par Le  bureau   de  poste. 

Bailleur Wm.   McFarlane. 

Expiration  du  bail I^-e  1er  avril   1918. 

Loyer $^00   par  année,   dont   $650   par  le  ministère  et 

$250  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  236. — Trois-Pistoles,  P.Q Partie  du  rez-de-chaussée  de  l'édifice  municipal. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Municipalité  de  Trois-Pistole^ 

Expiration  du  bail ..Annuellement,   le   1er   octobre. 

Loyer $100   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes   et    l'enlèvement  de  la  neige.     La  maîtresse  de  poste 
paie    l'eau,    le    chauffage,    l'éclairage  et  le  nettos^age. 

2V0  237.—Unity,  Sask Lots  27,  28  et  29  de  la  propriété  6,  dans  Unity. 

Occupés  par Le   bureau   d'immigration. 

Bailleur Grand  Trunk  Pacific  Development  Co. 

Expiration  du  bail Le  1er  avril  1931,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour   21   ans  au  même  loyer. 
Loyer. $1  par  année. 
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N^  2SS.— Vancouver,   C.-B ..Chambres    614,    615.    61?    et    618    dans    l'édifice 

Birks,  au  6me  étage  ;  1,118  pieds  carrés  à 
$1.46î   par  pied  carré. 

Occupées  par Le  surintendant  des  dragues. 

Bailleurs Wm.  Massey  Birks,  John  Henry  Birks  et  Gerald 

Walker  Birks,  Montréal. 

Expiration  du  bail Le  30  novembre  1915. 

Loyer $1,620   par   année. 

Les  bailleurs  paient  le  chauffage,  l'éclairage  jusqu'à  29  lampes  de  25  watts 
et  les  services  du  concierge  et  de  l'ascenseur. 

N°  2S9.— Vancouver,  C.-B Deux   chambres,    édifice   Empire,    603   rue   Has- 

tings,  Vancouver-ouest.  Superficie  de  plan- 
cher,   748   pieds   cubes. 

Occupées  par Capitaine  Charles  Eddie,  inspecteur  des  capi- 
taines et  seconds. 

Bailleur Julius  A.   Brown. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $40  par  mois. 

N^  21,0.— Vancouver,  C.-B Chambre   dans  le   dépôt   du  chemin  de  fer  des 

bailleurs;  2,524  pieds  carrés  à  $1.22  par 
pied  carré. 

Occupée  par Salle  de  triage  du  ministère  .des  Postes. 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail ..Cinq  ans  suivant  la  date  d'occupation.     Le  bail 

est  daté  du  4  juillet  1914. 

Loyer $3,079.28   par   année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  le  chauffage. 

N^  241.— Vancouver,  C.-B Trois  chambres  au  2me  étage.  Hangar  de  dé- 
tention des  Chinois  adjacent  au  hangar.  Le 
devant  du  quai  n^  1,  Vancouver,  et  droit 
d'accès  sur  la  propriété  du  bailleur  par  les 
voies  ordinaires. 

Occupées    par Le  bureau  d'immigration   et  bâtisse  temporaire 

de  détention  pour  les  immigrés  ainsi  que 
magasins. 

Bailleur Compagnie    du    Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail D'une  année  à  l'autre,  du  1er  janvier. 

Loyer $25   par   mois. 

N°  2i2. — Vancouver,  C.-B Partie  de  l'anse  Burrard  contiguë  au  lot  135  du 

groupe  1,  district  de  New-Westminster, 
dans  la  ville  de  Vancouver. 

Occupée  comme .  Site  d'une  bâtisse  de  détention. 

Bailleur Compagnie  du   Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Le    1er    mai    1934;    renouvelable    à   l'expiration 

de  tous  les  21  ans. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  24.3. — Vancoîiver,  C.-B Cavité  sous  le  trottoir,  située  sur  le  côté  est  de 

la  rue  Howe  et  ayant  une  superficie  de  107 
pieds. 

Bailleur Cité  de  Vancouver. 

Expiration  du  bail Aucun  temps,  sur  avis  d'un  mois,  par  écrit. 

Loyer $5   à  l'exécution  du  contrat,  et  $5.35  par  année 

pour  la  permission  accordée. 

N°  2U. — Vancouver,  C.-B ..Rez-de-chaussée  de  l'édifice  au  côté  ouest  de  la 

rue   Main    entre    la    16me   et   17me   Avenue. 

portant  le   numéro   civique   3235    rue   Main. 

ainsi  qu'une  chambre  sur  la   17me  Avenue, 

de  18  X  65  pieds. 

Occupés  par La   station   postale   "C"   . 

Bailleur Geo.  Wm.   Dunlap. 

Expiration  du  bail Le  1er  juillet   1915. 

Loyer $90  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  tax  es  et  l'eau  fournie  par  la  municipalité  de  Van- 
couver-Sud,   ainsi    que   le   chauffage. 
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ivc  2J,ô. — Vancouver,  C.-B .  Le  premier,  le  deuxième,  le  troisième  et  le  qua- 
trième étages,  749,  rue  Hastings-Est.  Su- 
perficie totale  de  ce  local  et  des  propriétés 
louées  en  vertu  du  bail  9542:  5,814  pieds 
carrés. 

Occupés  par La  station  postale  "  B  ",  etc. 

Bailleur Mme  Robert  Hamilton. 

Expiration  du  bail ..Chaque   mois. 

Loyer $335   par   mois,   jusque  ce   que  le  nouvel   édifice 

soit  prêt  pour  occupation.  Remarque — En- 
tre cette  propriété  et  d'autres  louées  par 
Mme  Hamilton,  le  loyer  pour  les  deux  ne 
devant  pas  excéder  $600  par  mois. 

Le  bailleur  paie  l'eau  et  le  chauffage. 

N^  2^6. — Vancouver,  C.-B ..Rez-de-chaussée  de  l'édifice  à  249  rue  Hastings. 

Occupé  par La  station  postale  *' B  ". 

Bailleur Mme  Robt.   Hamilton. 

Expiration  du  bail .  Le  15  avril  1918    (bail  n°  9542). 

Loyer $265   par   mois   pour  les   deux   dernières   années 

et  $315  par  mois  pour  les  trois  années  sui- 
vantes. 

N°  2^7. — VermilUon,  Alta .^  .  .    . .  Une  partie  des  terrains  de  la  gare  du  bailleur. 

Occupée  par Site  de  la  salle  d'immigration. 

Bailleur Compagnie  du  Nord-Canadien. 

Expiration  du  bail Sur  un  mois  d'avis  du  bailleur  ou  du  locataire. 

Loyer $1  par  année. 

Le  bailleur  paie   les  taxes   et   l'eau. 

N'^  248. — Victoria,  C.-B Partie   du   rez-de-chaussée    et   soubassement   de 

l'édifice   Belmont. 
Occupés  par La  division  des  colis  postaux  pour  la  douane  et 

le  département  des  messageries. 

Bailleur Belmont  Buildings,   Ltd. 

Expiration  du  bail Le  3  juin  1915. 

Loyer $200   par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

2V0  249. — Victoria,  C.-B Chambres  505,  506  et  507  au  5me  étage  de  l'édi- 
fice à  l'angle  des  rues  Government,  Hum- 
boldt  et  Gordon.  Superficie  de  plancher: 
chambre  505,  306  pieds  carrés;  chambre 
506,  217  pieds  carrés,  et  chambre  507,  306 
pieds  carrés. 

Occupées  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur Belmont  Buildings,   Ltd. 

Expiration  du  bail ..Le  1er  juillet   1916. 

Loyer $110  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  l'eau  et  les  services  de  l'ascenseur. 

Le  loyer  est  payable  au  "bureau  de  Cross  &  Cie,  les  agents  dûment  nommés  pour 
le  présent,  on  à  aucune  autre  place  dans  la  cité  de  Victoria,  désignée  par 
les  propriétaires. 

Le  locataire  devra  payer  aux  propriétaires  tous  les  comptes  pour  l'eau,  le  gaz, 
le  pouvoir  ou  la  lumière  électrique  employés  sur  les  propriétés  louées,  tel 
qu'indiqués  par  le  compteur,  le  montant  excédant  ce  nombre  devant  être 
fourni  gratuitement  par  les  propriétaires  tel  que  ci-dessous  spécifié. 

Section  3,  sous-section  (2). — Les  propriétaires  s'engagent  à  éclairer  les  corri- 
dors, les  espaces  et  passages  publics,  à  chauffer  la  propriété  et  à  fournir 
la  lumière  et  l'eau  pour  l'usage  du  locataire  et  les  services  du  concierge 
pour  faire  nettoyer  la  propriété,  pourvu  :  que  le  montant  de  lumière  élec- 
trique pour  les  dites  propriétés  louées  fournie  gratuitement  n'excède  pas 
un  pouvoir  de  chandelle  pour  chaque  5  pieds  carrés  de  superficie  ;  le  loca- 
taire paiera  toute  lumière  artificielle  fournie  en  sus  de  ce  montant  aux  taux 
exigés,  à  Victoria. 

Section  3,  sous-section  (4). — Les  propriétaires  devront  fournir  au  locataire  le 
pour  électrique  requis  pou  r  faire  fonctionner  les  machines  approuvées  par 
écrit  par  les  propriétaires,  le  coût  devant  être  payé  par  le  locataire  aux 
taux  exigés,  à  Victoria. 

Section  2,  sous-section  (11). —  Il  est  stipulé  que  le  locataire  devra  permettre  au 
concierge  ou  autres  employés  des  propriétaires  d'entrer  sur  les  propriétés 
pour  les  nettoyer. 

Section  2,  sous-section  (13). — Les  propriétaires  ne  seront  pas  responsables  pour 
les  dommages  causés  par  l'eau  ou  fissures. 

Section  2,  sous-section  (14)  engage  le  locataire  à  ne  se  servir  d'autre  courant 
électrique  pour  la  lumière  ou  le  pouvoir  ou  d'autre  lumière  artificielle  ou 
force  motrice  que  ceux  fournis  par  les  propriétaires,  le  compteur  étant  posé 
par  les  propriétaires  ou  par  leur  ordre. 

Section  2,  sous-section  (11)  statue  que  les  propriétaires  ou  leurs  agents  pour- 
ront entrer  sur  les  propriétés  pour  les  examiner  ou  y  faire  des  réparations. 
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2V0  250. — Victoria,  C.-B .  Chambre  504,  au  5me  étage  de  l'édifice  à  l'angle 

des  rues  Government,  Humboldt  et  Gordon  ; 
277   pieds   carrés. 

Occupée  par Les  ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  pu- 
blics. 

Bailleurs Belmont  Buildings,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  1er  juillet   1916. 

Loyer $40  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  l'eau  et  les  services  de  l'ascenseur. 

Le  loyer  est  payable  au  bureau  de  Cross  &  Cie,  les  agents  dûment  nommés  pour 
le  présent,  ou  à  aucune  autre  place  dans  la  cité  de  Victoria  qui  pourrait 
être  désignée  par  les  propriétaires. 

Le  locataire  devra  payer  aux  propriétaires  tous  les  comptes  pour  l'eau,  le  gaz, 
le  pouvoir  ou  la  lumière  électrique  employé  sur  les  propriétés  louées,  tel 
qu'indiqué  par  le  compteur,  le  montant  excédant  celui  enregistré  devant 
être  fourni  gratuitement  par  les  propriétaires,  tel  que  ci-dessous  spécifié. 

Section  3,  sous-section  (2). — Les  propriétaires  s'engagent  à  éclairer  les  corri- 
dors, les  espaces  et  les  passages  publics,  à  chauffer  les  propriétés  et  à  four- 
nir la  lumière  et  l'eau  pour  l'usage  du  locataire  et  les  services  du  concierge 
pour  faire  nettoyer  les  propriétés,  pourvu  :  que  le  montant  de  lumière  élec- 
trique pour  les  dites  propriétés  louées  fournie  gratuitement  n'excède  pas 
un  pouvoir  de  chandelle  pour  chaque  5  pieds  carrés  de  superficie  ;  le  loca- 
taire paiera  toute  lumière  artificielle  fournie  en  sus  de  ce  montant  aux  taux 
exigés,  à  Victoria. 
/  Section  3,  sous-section   (4). — Les  propriétaires  devront  fournir  au  locataire  le 

pouvoir  électrique  requis  pour  actionner  les  machines  approuvées,  par 
écrit,  par  les  propriétaires,  le  coût  devant  être  payé  par  le  locataire  aux 
taux  exigés,  à  Victoriaa. 

Section  2,  sous-section  (11)  statue  que  le  locataire  devra  permettre  au  con- 
cierge ou  aux  autres  employés  des  propriétaires  d'entrer  sur  les  propriétés 
pour  les  nettoyer. 

Section  2,  sous-section  (13). — Les  propriétaires  ne  seront  pas  responsables  pour 
les  dommages  causés  par  l'eau  ou  fissures. 

Section  2,  sous-section  (14)  engage  le  locataire  à  ne  servir  d'autre  courant  élec- 
trique pour  la  lumière  ou  le  pouvoir  ou  d'autre  lumière  artificielle  ou  force 
motrice  que  ceux  fournis  par  les  propriétaires,  le  compteur  étant  posé  par 
les  propriétaires  ou  par  leur  ordre. 

Section  2,  sous-section  (11)  statue  que  les  propriétaires  ou  leurs  agents  pour- 
ront entrer  sur  les  propriétés  pour  les  examiner  ou  y  faire  des  réparations. 

N°  251. — Victoria,  C.-B Un  abri  dans  l'un  des  hangars  du  quai  du  Paci- 
fique-Canadien pour   bâtisse  de  fumigation. 

Bailleur Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer.. $2.50  par  mois. 

N°  252. — Victoria,  C.-B ..Trois    étages    à    l'angle    des    ru^s    Langley    et 

Broughton,  édifice  Ames-Holding. 

Occupés  par .  Entrepôt  temporaire  de  vérification. 

Bailleur Al exander  James  Coholan  McDermott. 

Expiration  du  bail ..Le  1er  janvier  1915,  avec  l'option  de  le  renou- 
veler pour  deux  ans  à  des  conditions  accep- 
table aux  deux  parties. 

Loyer .    • .  $500   par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N^  253. — Victoriaville,  Que Emplacement  de  drain. 

Bailleur Compagnie  du  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail La     permission    peut     être     annulée     en    aucun 

temps. 

Loyer $1   par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  25},. — Virden,  Man Ecole. 

Occupé  par Bureau   d'immigration. 

Bailleur District  scolaire  de  Virden,   Man. 

Expiration  du  bail Le  15  mars  1915. 

Loyer $250   par  année. 

_ZVo  2.55. — Wadena,  Sask Lots  5  et  6,  propriété  23,  à  l'angle  de  l'avenue 

Railway  et  la  3me  rue,  dans  Wadena. 

Occupés  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur .  .  McKenzie,  Mann  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  1er  janvier  1918.  Le  locataire  devra  éva- 
cuer en  aucun  temps  sur  30  jours  d'avis  et 
une  proportion  du  loyer  sera  remboursée. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 
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2^0  256. — Westmount,  P.Q Logement  à  l'ang-le  des  rues  Sainte-Catherine  et 

Green,  à  166,  168  et  172  avenue  Green  et  à 
4200  rue  Sainte-Catherine,  Westmount. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Expiration  du  bail .  Le  14  décembre  1914. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le'  bailleur   paie   les   taxes,    le  chauffage,  l'écalirage,  l'enlèvement  de  la  neige  et 

l'arrosage  des  rues. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

2VO  257. — Weymouth,  N.-E .  Edifice   appartenant   au   bailleur,   au  côté  ouest 

du  chemin  principal  et  au  côté  sud  du  pont, 

Occupé   par ..Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Thomas  C.  Rice. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin  1915. 

Loyer $200   par   année,   dont  $100   par  le  ministère  et 

$100  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

_^o  258. — Wilkie,  Sask Emplacement  pour  la  salle  d'immigration. 

Bailleur ..Compagnie  du  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail ..Aucun  bail   n'est   enregistré   au   ministère,   mais 

un  loyer  a  été  payé  annuellement  à  l'avan- 
ce jusqu'au  27  janvier  1915. 
Loyer ..$1   par  année. 

^o  259. — Windsor,  Ont Chambres  1  et  2  au  deuxième  étage  de  l'édifice 

de  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  le 
côté  nord  de  la  rue  Water,  avec  l'usage  du 
corridor  de  l'escalier  ou  le  passage  de  la  rue 
Water  et  l'usage  du  cabinet  et  des  lavabos. 

Occupées  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur La  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Expiration  du  bail .  Le  30  juin  1915. 

Loyer ..$225   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

2V0  260. — Wmdsor,  Ont Une  partie  de  l'édifice  du  bailleur  à  l'angle  sud- 
est  de  l'avenue  Ouellette  et  de  la  rue  Lon- 
don. 

Occupées  par ..L'ingénieur   de   district,    ministère   des   Travaux 

publics. 

Bailleur La  Compagnie  Heintzman. 

Expiration  du  bail Le  2  octotbre  1919,  avec  l'option  d'évacuer  sur 

avis  donné  trois  mois  avant  l'expiration  de 
la  troisième  année  qui  commence  le  2  oc- 
tobre 1914. 

Loyer .  $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  261. — Winnipeg,  Man Trois  chambres  au  5me  étage  de  l'édifice  Ash- 

down,  nos  501,  504  et  508. 

Occupées  par Les  ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  pu- 
publics. 

Bailleur J.   H.  Ashdown  Hardware  Co.,   Ltd. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer .  $62  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  les  taxes  spéciales. 

N°  262. — Winnipeg,  Man Chambre  additionnelle  dans  l'édifice  Bawlf. 

Occupée  par Le  bureau  des  Affaires  des  sauvages. 

Bailleur N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer ..$35   par  mois. 

N°  263. — Winnipeg,  Man Des  bureaux  au  3me  étage  et  un  petit  magasin 

au  2me  étage  de  l'édifice  de  la  Chambre  de 
Commerce. 

Occupés  par Le   service   hydrographique. 

Bailleur N,   Bawlf, 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1918,  le  locataire  ayant  le  pri- 
vilège de  terminer  le  bail  à  la  fin  de  la 
troisième  année  (le  1er  décembre  1913)  ou 
de  la  quatrième  année  (le  1er  décembre 
1917)  en  donnant  avis  par  écrit  trois  mois 
avant  la  fin  de  la  troisième  ou  de  la  qua- 
trième  année. 

Loyer $225   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau  le  chauffage,  l'éclairage,  l'assurance,  1© 
nettoyage  et  les  services  de  l'ascenseur. 
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N°  2t)4. — Winnipeg,  Man Deux  chambres  dans  l'édifice  de  la  Chambre  de 

Commerce. 

Occupées  par .  Le  bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur .  N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail ••  Aucun  temps,  sur  30  jours  d'avis. 

Loyer ..$105   par   mois. 

N°  265. — Winnipeg,  Man Sept  chambres,   nos  400,   402,   404,   240,   210,   208 

et  214  dans  le  vieil  édifice  Grain  Exchange. 

Occupées  par.  .    . .  , Le  bureau  des  Affaires  des  sauvages. 

Bailleur N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail Sur  un  mois  d'avis,  du  1er  du  mois. 

Loyer ..$90   par   mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage  et  le  balayage. 

N°  266. — Winnipeg,  Man Bureau  n°  406  dans  l'édifice  du  bailleur,  à  l'an- 
gle de  l'avenue  Portage  et  la  rue  Edmon- 
ton. 

Occupé   par Les  archives. 

Bailleur Wm.  James  Boyd. 

Expiration  du  bail Le  31  mars  1916. 

Loyer .  $47.50   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  les  services  du  concierge 
et  le  nettoyage.     Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N^  267. — Winnipeg,  Man Bureau   (15  x  16  pieds;  240  pieds  carrés)   dans 

l'édifice  Boyd. 

Occupé  par.. L'inspecteur  des  pêcheries. 

Bailleur .  W.  J.  Boyd. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer.  .    .  .* $27  par  mois. 

N°  268. — Winnipeg,  Man Deuxième  étage   de  l'édifice  Boyd,   à  l'angle  de 

la  rue  Portage.  Superficie  de  plancher, 
1,467  pieds  carrés. 

Occupé  par .  La  commission  des  chemins  de  fer. 

Bailleur Wm.  J.   Boyd. 

Expiration  du  bail Date  du  bail,  le  1er  juin  1914,  un  an  de  la  date 

d'occupation. 

Loyer : .  $1,830  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  pouvoir  électrique. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  269. — Winnipeg,  Man. Chambre  dans  l'édifice  de  la  Compagnie  Domi- 
nion Express. 

Occupée  par ..La   station  postale   "A". 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Le  11  juillet  1916,  mais  il  peut  être  terminé  en 

aucun  temps  par  le  bailleur  en  donnant  un 
mois  d'avis,  par  écrit,  au  locataire. 

Loyer $2.992.66   par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage  et  l'éclairage. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  270. — A  propos  de  l'arsenal  de  Winnipeg,  ter- 
rain  loué   à    Tyndall,   Man.  .     .  .     •  .  Adjacent  à  la  salle  Carter,  les  magasins  de  la 

Compagnie  Aldenger  pour  emmagasiner  le 
matériel  du  manège  de  Winnipeg. 

Bailleur .  Carter  Hayy  Alderger  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail ..Il  durera  tout  le  temps  que  ce  terrain  sera  re- 
quis pour  le  même  but. 
Loyer .  $1  pour  la  période. 

2VC  27i. — Winnipeg,  Man Le  logement  et  dépendances,  à  l'angle  sud-ouest 

de  l'avenue  Portage  et  la  rue  Aubrey,  cons- 
tituant les  deux  magasins  à  l'ouest  du  ma- 
gasin du  coin  dans  le  dit  édifice. 

Occupés  par La   station  postale  "  D  ". 

Bailleur C.   W.   Cooper. 

Expiration  du  bail Le  31  mars  1915. 

Loyer $150  par  mois. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'éolairage. 
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N°  272. — Winnipeg,  Man. Tout  le  logement  et   ses   dépendances,    désignés 

sous   le  n°   103   Osborne,    "  Adelaid   Block  ". 

Occupées  par .  .  La  station  postale  "  C  ". 

Bailleur Sir  R.   P.  Roblin. 

Expiration  du  bail ..Le  1er  février  1915. 

Loyer .  $1,500   par   année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

N°  27S. — Winnipeg,  Man. Chambre,    28    x   75    pieds,    au   soubassement   du 

dépôt  Union. 

Occupée  par .  Bureau  postal. 

Bailleur ..Winnipeg  Joint  Terminais. 

Expiration  du  bail Le  1er  septembre  1917,  avec  l'option  de  le  re- 
nouveler pour  un  autre  terme  de  5  ans  aux 
mêmes  conditions. 

Loyer .  $2,416  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  l'éclairage. 
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RAPPORT   DE    L'INGENIEUR    EN    CHEF 


SUR  LES 


TRAVAUX  DANS  LES  HAVRES  ET  LES  RIVIERES 


Y  COMPRIS 


LES  SERVICES  DES  BASSINS  DE  RADOUB,  DES  DRAGUEURS, 

DES  CHEMINS,  PONTS,  ARPENTAGES  ET  LEVES 

DES  PLANS,  DANS  TOUT  LE  CANADA. 
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RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada^ 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa^  le  28  septembre  1914. 

H.  R.  C.  Desrochers^  secrétaire^ 

Ministère  des  Travaux  publics. 

MONSIEUR;, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  divers  travaux 
exécutés  sous  ma  direction  durant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1914. 

Ces  travaux  comprennent  :  la  construction  et  la  réparation  de  quais,  jetées,  môles, 
brise-lames,  barrages^  déversoirs  et  ouvrages  de  protection  des  rives  et  des  grèves  ;  l'amé- 
lioration des  ports  et  des  rivières  par  le  dragage;  la  construction,  l'entretien  et  le  ser- 
vice des  dragueurs  appartenant  à  l'Etat;  la  construction  et  l'entretien  des  bassins  de 
radoub,  la  construction,  l'entretien  et  le  fonctionnement  des  glissoires  et  des  estacades; 
la  construction  et  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  et  de  leurs  abords,  et  des 
ponts  construits  sur  les  grands  chemins  qui  relèvent  du  gouvernement  fédéral  dans  les 
territoires  du  Nord-Ouest;  l'entretien  des  routes  militaires;  les  études  hydrographi- 
ques, l'arpentage  proprement  dit  et  le  levé  des  plans,  les  études  topographiques  et  exa- 
mens ordinaires,  y  compris  les  mesurages  géodésiques,  les  nivellements  de  précision  et 
toutes  les  opérations  nécessaires  à  la  préparation  des  plans,  rapports  et  estimations; 
"l 'essai  des  ciments,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

EUGENE  LAFLEUR, 

Ingénieur  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


amaguadees-pond. 

L'étang  d'Amaguadees  (baie  Castle),  dans  le  comté  de  Cap-Breton  (nord),  se 
trouve  sur  le  côté  nord  de  la  Baie  de  l'Est,  formant  le  bras  oriental  du  lac  Grand- 
Bras-d'Or. 

Les  travaux  construits  à  cet  endroit  comprennent  un  quai  formé  d'une  pile  avec 
travée,  de  192  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  s'étendant  jusqu'à  une 
profondeur  de  14  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  du  lac.  Sur  ce  quai  il  y  a  un  hangar 
de  10  X  16  pieds,  pour  emmagasiner  les  marchandises  expédiées  ou  apportées  par  le^ 
steamer  Bluehill,  qui  à  chaque  quinzaine  fait  escale  à  cet  endroit  pendant  la  saison 
df.  navigation,  et  qui  a  un  service  de  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  Literco- 
lonial  à  Grand-Narrows. 
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Le  ministère  a  aussi  fait  construire  un  pont  de  100  ijieds  de  longueur,  y  com- 
pris les  abords,  i)ar  20  pieds  de  largeur,  traversant  l'embouchure  de  l'étang;  il  a 
construit  en  même  temps  une  route  d'un  demi-mille  de  longueur  pour  relier  le  quai 
au  chemin  public. 

Durant  l'exercice  1913-1914,  on  a  dépensé  la  somme  de  $300.00  pour  des  travaux 
à  la  journée,  dans  le  but  de  réparer  et  d'améliorer  la  route  conduisant  du  quai  jusqu'à 
la  voie  publique. 

AMHERST. 

Port-Amherst  est  situé  au  fond  de  la  baie  de  Chignecto,  près  de  l'embouchure  de 
la  rivière  La-Planche,  à  environ  deux  milles  et  demi  de  la  ville  d'Amherst.  Cette 
ville  est  probablement  la  plus  importante,  la  plus  prospère  et  la  plus  active  au  point 
de  vue  industriel,  des  villes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et,  comme  c'est  un  centre  manu- 
facturier de  quelque  importance,  on  voit  facilement  que  son  agrandissement  requiert 
essentiellement  des  moyens  de  transport  convenables  par  eau.  Amherst  compte  environ 
12,000  habitants. 

En  1904,  le  ministère  a  construit  un  quai  sur  pilotis  en  ce  lieu,  qui  comprend  un 
tronçon  de  249  pieds  de  longueur  et  de  30  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  qui  s'étend 
du  revêtement  jusqu'au  bord  du  chenal.  Le  quai  proprement  dit  commence  à 
l'extrémité  du  large  du  premier  tronçon,  et  avance,  du  côté  de  la  mer,  sur  une  lon- 
gueur de  300  pieds,  en  longeant  le  bord  de  terre  du  chenal.  Il  a  50  pieds  de  largeur 
et  une  hauteur  de  44  pieds  à  son  extrémité  du  large  et  de  28  pieds  de  hauteur  à  sa 
partie  du  côté  de  terre. 

Pendant  l'exercice  1907-08,  le  ministère  a  construit  un  autre  quai  établi  à  envi- 
ron 350  pieds  au-dessus  du  vieux  quai.  Le  second  ouvrage  a  360  pieds  de  longueur,  64 
pieds  de  largeur  et  une  hauteur  de  28  pieds  à  son  extrémité  du  large.  Il  a  été  établi 
sur  pilotis  disposés  en  chevalets  écartés  de  7i  pieds  d'axe  en  axe,  La  face  de  cet 
ouvrage  et  son  extrémité  extérieure  est  à  pilotis  jointifs. 

Pendant  le  présent  exercice,  on  a  voté  le  montant  de  $4,000  en  vue  d'enlever  le^^ 
vieux  quai,  et  on  vota  aussi  le  montant  de  $10,000  dans  le  but  d'allonger  la  pile  n°  ^ 
de  250  pieds  plus  en  avant. 

Au  cours  du  présent  exercice,  le  contrat  pour  le  prolongement  a  été  adjugé  à  la 
compagnie  Maple  Leaf  Lumber,  Limitée,  d'Amherst,  pour  la  somme  de  $16,444.  Comme 
le  contrat  ne  fut  adjugé  que  tard  dans  la  saison,  on  procéda  aux  travaux  pendant  la 
première  partie  de  l'exercice  1914-1915. 

Au  cours  du  présent  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,599.95  pour  démolir 
et  enlever  la  pile  n°  1.  Quoique  l'ouvrage  fût  très  difficile,  il  a  été  exécuté  d'une  ma- 
nière satisfaisante.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  juin  1913,  et  complété;?  le  31^ 
janvier  1914. 

L'entrée  de  ce  havre  est  difficile  et  on  a  jugé  nécessaire  de  couper  un  coin  de  la 
pointe  de  cette  entrée.  On  estima  que  la  section  contenait  12,000  verges  cubes,  mesure 
prise  sur  les  lieux.  On  passa  un  contrat  avec  M.  E.  R.  Reid,  de  Saint-Jean,  pour 
l'exécution  de  ces  travaux  au  cours  de  l'exercice  1911-12.  Dans  cette  année,  cepen- 
dant, les  conditions  ont  été  telles  qu'il  a  été  impossible  de  procéder  à  l'ouvrage.  Pendant 
l'exercice  1912-13,  on  a  enlevé  8,652  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Ceci 
équivalait  à  7,460  verges  cubes.  Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  enlevé  4,000  verges 
cubes,  et  1,970  verges  cubes  de  matériaux  de  plus  ont  été  enlevés  des  bassins  du  quai. 
L'ouvrage  pour  l'enlèvement  des  débris  des  bassins  a  été  commencé  le  7  avril  1913,  et 
fini  le  19  avril  1913.  L'autre  ouvrage  pour  compléter  le  contrat  de  M.  Reid,  s'élevant  à 
4,000  verges  cubes  de  débris,  a  été  commencé  le  28  mai  1913,  et  complété  le  30  juillet 
1913.  La  distance  du  charroyage  est  en  moyenne  de  11  mille.  Les  déblais  étant 
composés  d'un  mélange  d'argile  et  de  vase,  et  quoique  l'enlèvement  des  deux  ou  trois 
pieds  du  sommet  fût  facile,  le  reste  était  si  dur  qu'il  résista  aux  attaques  du  g^et,  de 
sorte  que  souvent  il  a  dû  être  brisé  au  moyen  de  dynamite.     Je  comprends  que  d'autres 
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opérations  dans  ce  port  vont  être  exécutées  par  le  ministère  lui-même  avec  son  propre 
outillage.    Les  grandes  marées  atteignent  ici  40  pieds;  les  mortes  mers,  33  pieds. 

anderson's-cove. 

Anderson's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  crique  presque  imperceptible 
dans  la  côte,  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  16  milles  à  l'est  de  Digby-Cut,  à 
2  milles  à  l'est  de  Litclifield,  et  à  2  milles  à  l'ouest  de  Parker's-Cove.  La  petite  colonie 
qui  est  appelée  Llillsbum  en  ce  lieu,  comprend,  dans  un  rayon  d'un  mille,  une  popula- 
tion de  150  âmes  qui  a  recours  presque  exclusivement  à  la  pêche  pour  sa  subsistance. 

Afin  de  procurer  un  abri  sûr  à  leurs  bateaux,  qui  sont  souvent  brisés  ou  détruits 
à  cause  du  manque  de  protection,  le  ministère,  en  1905-06,  a  commencé  la  construction 
d'un  brise-lames  à  Anderson's  Cove,  lequel  a  été  prolongé  en  1906-07,  en  1908-09,  en 
1911-12,  et  encore  en  1912-13. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,999.59  pour  achever  le  prolongement  de 
12  pieds  de  longueur  construit  en  1911-12,  et  pour  l'exécution  d'un  autre  prolongement 
de  60  pieds  de  longueur,  de  26  pieds  de  largeur  et  de  20  à  25  pieds  de  hauteur.. 

(Des  détails  complets  des  dépenses  et  des  prolongements,  etc.,  sont  donnés  dans  les 
rapport  du  ministère  pour  l'exercice  1911-12.) 

En  1913-14,  un  montant  de  $2,000  a  été  dépensé  pour  construire  une  parapet  ou 
garde-lames,  de  264  pieds^  de  longueur,  sur  le  côté  du  large  du  brise-lames,  et  pour  un 
lambrissage  de  la  même  longueur.  On  a  rempli  avec  du  bois,  des  fascines  et  de  la 
pierre  une  brèche  qu'une  tempête  avait  faite,  en  janvier  1913,  au  centre  de  l'ouvrage. 

La  longueur  totale  du  brise-lames  en  ce  lieu,  est  aujourd'hui  de  414  pieds;  sa 
largeur  est  de  26  pieds,  et  sa  hauteur,  de  7  à  25  pieds.  Il  a  été  solidement  construit 
en  encaissement  de  bois  indigène,  revêtu  entièrement  et  chargé  de  pierres.  Les  grandes 
marées  panâennent  ici  à  28  pieds. 

ANNAPOLIS. 

Annapolis-Royal,  comté  d'Annapolis,  est  la  plus  ancienne  des  villes  de  la  province 
de  la  J^ouvelle-Ecosse,  ayant  été  fondée  en  1605  ;  elle  est  agréablement  située  au  fond 
du  bassin  d'Annapolis,  et  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  de  ce  nom.  Sa  population  est 
d'environ  2,000  âmes.  C'est  le  centre  d'une  des  régions  les  plus  fertiles  de  la  Nouvelle- 
Ecosse. 

En  1905-06,  le  ministère  a  dépensé  $9,346.22  pour  la  construction  d'un  débarca- 
dère sur  l'emplacement  d'un  ancien  débarcadère  à  Annapolis.  (Pour  les  détails,  voir 
le  rapport  annuel  de  1909-10.) 

En  1913-11,  un  montant  de  $241.43  a  été  dépensé  en  réparations  générales  et 
diverses  à  la  partie  supérieure  du  quai,  y  compris  le  plancher  et  le  couronnement,  ainsi 
que  le  renouvellement  de  4  défenses  que  des  bateaux  avaient  brisées. 

Brise-glaces. 

En  1907-08,  le  ministère  a  dépensé  $12,942.59  pour  l'achat  et  la  livraison  de  bois 
créosote,  dans  le  but  de  construire  ces  hrise-glaces  dans  la  rivière  à  un  quart  de  mille 
environ  en  amont  des  quais  de  la  ville,  afin  de  protéger  la  navigation  contre  les  glaces 
mouvantes. 

Le  18  mai  1909,  on  a  signé  un  contrat  au  montant  de  $46,736,  avec  la  Nova  Scotia 
ConsU-uction  Company,  de  Sydney,  N.-E.,  pour  la  construction  des  premiers  trois 
brise-glaces  sur  la  rive  de  la  rivière,  du  côté  d'Annapolis.  Ces  travaux  ont  été  achevés 
en  août  1910. 

En  mars  1911,  on  a  adjugé  l'exécution  des  brise-glaces  n°'^  4  et  5  à  E.  R.  Reid,  au 
prix  de  $37,300,  travaux  qui  ont  été  achevés  le  17  août  1912. 
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Le  11  octobre  1913,  un  contrat  fut  passé  avec  MM.  Archibald  et  Eeid  pour  la 
construction  des  brise-lames  n°^  6,  7,  8,  9  et  10  afin  de  compléter  la  série.  Le  montant 
du  contrat  était  de  $34,700.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  29  septembre  1913,  et 
l'on  a  complété  le  dernier  brise-glaces  en  béton  le  7  janvier  dernier.  Avant  la  fin  du 
mois,  on  a  placé  des  pierres  perdues  autour  des  bases  des  brise-glaces  afin  de  les  protéger 
contre  la  glace  et  l'affouillement,  et  les  moules  ont  été  enlevés. 

Oo5  brise-glaces  sont  tous  du  même  type.  Leur  hauteur  est  de  35  à  75  pieds  et  la 
partie  supérieure,  sur  une  hauteur  de  27  pieds,  se  constitue  invariablement  en  un  bloc 
de  béton,  à  partir  de  5  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux,  jusqu'à  5  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  (les  grandes  marées  montant  de  27  pieds)  La  partie 
inférieure  des  brise-glaces  n°^  1  à  5  inclusivement  est  posée  sur  une  substructure  en 
encaissement  de  bois  carré  créosote,  chargé  de  pierre.  Les  brise-glaces  n°^  6  à  10  sont 
en  béton  du  fond  au  sommet.  La  base  de  chaque  brise-glaces  est  protégée  à  son  pour- 
tour par  un  talus  ménagé  en  pierres  perdues.  Les  angles  des  brise-glaces  sont  proté- 
gés par  un  revêtement  de  pièces  de  merisier  et  un  blindage  de  tôle  à  chaudière.  Tous 
les  brise-glaces  à  l'exception  du  n°  6,  sont  de  forme  rectangulaire,  et  ils  ont  de  8  à  13 
pieds  de  largeur  au  couronnement  et  27  pieds  de  longueur.  Le  brise- glaces  n°  6  est  de 
forme  hexagonale  à  la  base,  et  de  forme  ronde  dans  les  20  pieds  supérieurs.  Vu  l'am- 
pleur de  la  marée  et  ses  courants  alternatifs,  les  travaux  ont  été  très  difficiles  à  exé- 
cuter. 

ANTIGONISH  LANDING. 

# 

Antigonish-Landing  est  situé  à  la  tête  du  port  d'Antigonish,  à  li  mille  environ, 
par  terre,  du  village  d'Antigonish. 

Avant  la  confédération,  un  petit  quai  fut  construit  à  l'endroit  connu  sous  le  nom 
de  "Landing",  avec  une  chaussée  d'accès  de  290  pieds  de  longueur,  et  un  petit  ponceau. 
On  a  amélioré  ce  petit  havre  au  moyen  de  dragage. 

En  1913-14,  la  somme  de  $992.95  a  été  dépensée  pour  construire  un  quai  sur  le 
site  du  vieux  quai  et  refaire  la  chaussée  et  le  ponceau.  Ce  quai  a  40  pieds  de  largeur 
et  36  pieds  de  longueur,  comprenant  28  pieds  d'ouvrage  en  caisson  et  8  pieds  en  pilotis. 
Il  y  a  trois  pieds  d'eau  au  bout  du  quai  à  l'extrême  marée  basse. 

Les  grandes  marées  montent  de  4  pieds. 

Dépense  totale  jusqu'au  31  mars  1914:  $992.95. 

ARICHAT. 

Arichat  est  le  chef -lieu  du  comté  de  Eichmond.  Il  se  trouve  sur  la  rive  nord  du 
havre  d' Arichat,  côté  sud  de  l'île  Madame. 

Le  havre  est  spacieux  et  bien  abrité  par  des  îles  au  large.  Deux  chenaux  d'accès 
y  conduisent.  Le  chenal  de  l'ouest,  quoique  n'ayant  que  600  pieds  de  largeur  est  plus 
facile;  celui  du  sud  a  1,800  pieds  de  largeur,  mais  il  est  obstrué  par  des  battures.  . 

Le  13  juillet  1910,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  et  d'im 
entrepôt  en  cet  endroit  au  montant  de  $16,176. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  23  septembre  1910,  et  terminé  le  8  septembre  1911. 

L'ouvrage  comprend  un  abord  en  pierre,  long  de  131  pieds  et  large  de  30  pieds; 
un  quai  avec  piles  et  travées,  long  de  144  pieds  et  large  de  30  pieds  qui  se  termine  par 
un  L,  aussi  formé  de  piles  et  de  travées  de  90  x  50,  pieds,  et  d'un  entrepôt  de  80  x  25 
pieds  situé  sur  le  L.  La  longueur  de  la  face  donnant  sur  le  chenal  aura  120  pieds, 
oiïrant  un  tirant  d'eau  de  19  pieds  à  basse  mer;  la  substructure  des  caissons  est  cons- 
truite en  bois  rond  créosote. 

Au  cours  de  l'année  1912-1913,  une  somme  de  $589.59  a  été  dépensée  pour  réunir 
les  matériaux  nécessaires,  pour  la  construction  d'un  mur  de  soutènement  en  pierre  et 
en  béton  en  avant  de  la  propriété  du  gouvernement;  on  a  construit  40  pieds  linéaires  de 
ce  mur.  Pendant  1913-14,  la  somme  de  $293.49  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour  cons- 
truire un  autre  40  pieds  de  ces  travaux. 
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ARISAIG. 

Arisaig,  comté  d'Antigonisli  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  détroit  de  Northum- 
berland,  à  15  milles  au  sud-ouest  du  cap  Georges. 

Les  travaux  en  cet  endroit  consistent  en  un  appontement  sur  le  côté  nord,  et  en, 
un  brise-lames  sur  le  côté  sud  d'une  anse. 

Le  ministère  améliora  l'ouvrage  qui  fut  entrepris  par  le  gouvernement  provin- 
cial avant  la  confédération.  L' appontement  a  une  longueur  de  544  pieds,  y  compris 
un  abord  long  de  272  pieds,  dont  les  117  pieds  plus  près  du  rivage,  sont  en  pierraille 
et  fascines,  et  le  reste  en  pierraille  avec  des  murs  de  soutènement,  toute  la  construc- 
tion étant  protégée  des  deux  côtés  par  un  talus  en  pierre.  L' appontement  proprement 
dit,  aussi  de  252  pieds  de  longueur,  est  construit  en  encaissement  et  sa  largeur  varie 
de  40  à  42  pieds.  Il  est  fortifié  et  protégé,  sur  le  côté  de  la  mer,  par  un  bloc  en  encais- 
sement, de  24  X  24  pieds,  à  son  extrémité  extérieure,  et  par  un  talus  en  pierre,  de  3 
dans  1,  établi  à  partir  du  niveau  de  la  haute  mer. 

En  1910-11-12,  un  montant  de  $5,176.64  a  été  dépensé  pour  réparer  l'approche  et 
environ  80  pieds  de  la  face  extérieure  du  quai,  ainsi  que  pour  renouveler  le  lest  et  faire 
des  réparations  générales  aux  différentes  parties-  du  quai.  On  a  aussi  acheté  le  bois 
créosote  et  une  partie  du  lest  pour  un  prolongement  projeté  de  41  par  40  pieds,  dans 
8  pieds  d'eau  à  mer  basse.  Ce  prolongement  devait  avoir  une  substructure  en  bois 
créosote  et  devait  être  lambrissé  avec  du  bois  franc  et  du  bois  créosote,  ainsi  que  com- 
plètement lesté. 

En  1912-13  un  montant  de  $1,565.74  a  été  employé  pour  démolir  et  reconstruire 
avec  une  substructure  en  bois  créosote,  80  pieds  de  la  face  extérieure  du  -quai,  sur  une 
largeur  de  20  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  10  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $1,105.36  pour  réparer  le  quai  et  le  renforcer  de  manière 
à  pouvoir  recevoir  le  prolongement  projeté;  $785.86  pour  acheter  300  verges  cubes  de 
grosses  pierres  de  champ,  et  $343.68  pour  l'achat  du  bois  indigène,  rond  et  équarri,  qui 
sera  nécessaire  pour  la  construction  du  prolongement. 

ARNOLD-COVE. 

L'anse  Arnold  est  située  sur  le  côté  est  du  havre  de  Jeddore,  à  4  milles  en  bas  de 
Oyster-Pond  et  à  45  milles  à  l'est  d'Halifax.  Les  pêcheurs  se  servent  de  cet  endroit 
comme  lieu  de  refuge  pendant  les  tempêtes. 

Du  dragage  fut  fait  à  l'entreprise  par  la  "  Nova  Scotia  Dredging  Co.",  autrefois 
Alfred  Hefleur,  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  pour  fournir  un  mouillage  sûr  aux 
bateaux  de  pêche. 

44,605  verges  cubes,  mesure  de  chaland  de  sable  et  de  vase,  ont  été  draguées,  au 
coût  de  29  contins  par  verge,  et  l'ouvrage  fut  fait  entre  juin  1913  et  janvier  1914. 
Coût  total  de  l'ouvrage,  $12,935.45. 

AVONPORT. 

Avonport,  comté  de  King,  village  d'environ  250  habitants  adonnés  à  l'agriculture, 
est  situé  sur  la  gauche  ou  rive  sud  de  la  rivière  Avon,  près  de  son  embouchure,  et  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  à  12  milles  au  nord-ouest  de  Windsor, 
chef-lieu  de  Hauts.  On  trouve  à  Avonport  une  briqueterie  qui  produit  annuellement 
deux  ou  trois  millions  de  briques.  Un  petit  quai  en  encaissement  de  300  pieds  de  lon- 
gueur, de  22  à  25  pieds  de  largeur  au  couronnement,  et  de  17  pieds  de  hauteur  à  son 
extrémité  extérieure,  laquelle  reste  à  sec  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordi- 
naires, a  été  construit  en  ce  lieu  avant  la  confédération.    La  mer  marne  ici  de  45  pieds. 

Depuis  que  le  ministère  a  pris  le  contrôle  de  cet  ouvrage,  en  1880,  on  a  dépensé 
plusieurs  sommes  légères  pour  les  réparations  et  les  réfections  dont  les  détçiils  se  trou- 
vent dans  le  rapport  de  1908-1909. 
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En  1912-1913,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,000  pour  l'exécution  d'un  prolonge- 
ment au  quai.  La  longueur  de  ce  prolongement  est  de  36  pieds  sur  le  côté  d'amont, 
de  42  pieds  sur  le  côté  d'aval  ;  sa  largeur  est  de  40  pieds  et  sa  hauteur  de  17  à  19  pieds. 
On  a  aussi  réparé  généralement  l'ancienne  partie  de  l'ouvrage,  y  compris  son  revête- 
ment jointif  sur  une  longueur  de  54  pieds. 

En  1913-1914,  un  montant  de  $300  a  été  dépensé  pour  des  réparations  urgentes  au 
quai,  comprenant:  25  défenses,  plusieurs  solives  et  autres  pièces  de  bois  placées  dans 
la  partie  supérieure  du  quai.  Sur  le  côté  nord  du  quai,  on  a  renouvelé  le  lest  sur  une 
longueur  de  100  pieds,  et  quelques  madriers  du  plancher. 

RIVIÈRE    AVON. 

La  rivière  Avon,  comté  de  Hauts,  est  une  rivière  très  importante,  qui  se  jette  dans 
le  bassin  des  Mines  et  oii  se  fait  sentir  le  mouvement  des  eaux  de  la  mer.  Le  minis- 
tère conserve  en  bon  état  une  digue  directrice  un  peu  en  aval  du  pont  qui  franchit 
cette  rivière  à  Windsor,  chef -lieu  du  comté.  Pendant  l'exercice  1912-13,  le  ministère, 
pour  protéger  la  berge  ouest  de  la  rivière,  dépensa  en  ce  lieu  la  somme  de  $2,028.94. 
Les  travaux  exécutés  consistent  dans  un  ouvrage  de  protection  en  fascines  de  1,500 
pieds  de  longueur,  construit  par  tronçons  de  50  à  100  pieds  de  longueur,  de  25  pieds  de 
largeur  et  de  20  pieds  de  hauteur.  On  construisit  un  prolongement  à  cet  ouvrage,  vis- 
à-vis  le  quai  du  gouvernement,  de  100  pieds  de  longueur,  de  50  pieds  de  largeur  et  de 
3  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  semble  donner  le  résultat  qu'on  en  attendait.  On  dis- 
posa les  fascines  par  rangées  de  2  pieds  d'épaisseur,  lesquelles  deux  ou  trois  marées 
successives  recouvrirent  de  vase  sur  une  épaisseur  d'environ  2  pieds;  après  quoi,  on 
posa  un  autre  lit  de  fascines;  et  encore,  alternativement,  par  le  même  procédé  jusqu'à 
ce  qu'on  eût  atteint  une  hauteur  ou  épaisseur  de  20  pieds. 

En  1913-14,  $2,973  furent  dépensés  pour  construire  un  ouvrage  de  protection  addi- 
tionnel, en  fascines,  sur  une  longueur  de  1,600  pieds  et  une  largeur  de  50  à  200  pieds. 
Ces  fascines  furent  posées  à  marée  basse,  en  lits  de  25  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de 
hauteur.  Quand  un  de  ces  lits  fut  recouvert  de  vase  déposée  par  la  marée,  d'autres 
lits  de  fascines  furent  posés  jusqu'à  ce  qu'une  hauteur  de  10  à  20  pieds  fut  atteinte. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  août  et  terminé  le  14  octobre  1913. 

BADDEOK. 

Baddeck,  chef -lieu  du  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Petit- 
Bras-d'Or,  près  de  l'entrée  du  chenal  de  Saint-Patrice. 

En  190^-8,  le  ministère  construisit,  à  cet  endroit,  un  quai  de  284  pieds  de  lon- 
gueur jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds,  à  l'eau  basse  du  lac.  Ce  quai  comprenait  : 
une  chaussée  d'accès,  de  64  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur;  un  ouvrage 
en  caisson,  avec  substructure  en  bois  créosote,  de  50  pieds  de  longueur,  par  40  pieds 
de  largeur  ;  un  prolongement  en  pilotis  de  bois  créosote,  de  170  pieds  de  longueur  sur  40 
pieds  de  largeur  ;  avec  deux  débarcadères,  de  32  et  64  pieds  de  longueur,  par  8  pieds  de 
largeur,  respectivement,  l'un  sur  chaque  côté  de  l'extrémité  intérieure  du  quai,  et  tous 
deux  construits  sur  des  pilotis  en  bois  créosote. 

Le  dessus  du  quai  est  à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  du  lac,  qui 
monte  d'environ  15  pouces. 

En  1908-9-10,  le  terrain  du  quai  a  été  entouré  d'une  clôture,  drainé,  exhaussé  et 
nivelé;  le  vieux  hangar  aux  marchandises  a  été  réparé  et  disposé  pour  un  bureau,  une 
salle  d'attente  et  une  chambre  de  bagage.  On  a,  de  plus,  construit  sur  l'extrémité  inté- 
rieure du  quai  un  nouvel  entrepôt,  de  48  x  34  pieds;  et  un  mur  de  soutènement  en 
caisson  a  été  partiellement  érigé  sur  le  devant  de  la  propriété  en  face  du  havre  . 

Au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  un  montant  de  $399.97  a  été  dépensé, 
à  la  journée,  pour  parachever  l'ouvrage  en  caissons,  le  quai  et  le  mur  de  soutènement 
et  peinturer  la  clôture  autour  de  la  propriété. 
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Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $58.18  a  été  dépensée 
pour  des  réparations  temporaires  au  plancher  du  quai. 

Dragage. 

La  drague  du  gouvernement  Cap-Breton  fut  envoyée  à  Baddeck  pour  enlever  des 
tas  de  pierres  et  des  restes  de  caissons  qui  se  trouvaient  à  différents  endroits  dans  le 
havre.  Du  1er  au  10  juin  1912,  la  drague  a  enlevé  4,900  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, de  pierres  et  vieux  billots.  D'après  un  contrat  passé  avec  la  Atlantic  Dredging 
Oo.,  Ltd.,  le  14  novembre  1913,  la  drague  Pepperell  (du  type  "  clam-shell  ")  a  commencé 
a  travailler  à  Baddeck,  pour  enlever  un  banc  situé  à  l'est  du  quai  McDonald,  et  pour 
prolonger  le  chenal  du  côté  du  rivage,  à  l'est  du  quai  public.  La  drague  y  a  travaillé 
deux  jours  et  a  enlevé  complètement  le  banc  situé  près  du  quai  McoDnald,  mais  on  dé- 
couvrit qu'il  y  avait  des  pièces  de  bois  et  des  vieux  pilotis  enfouis  près  du  quai  public 
et  les  travaux  durent  être  abandonnés  car  ce  genre  de  drague  ne  convient  pas  pour  ces 
travaux.  Pendant  cette  période,  la  drague  a  enlevé  390  verges  cubes,  mesurées  sur 
place,  de  sable,  glaise  et  pierres,  au  taux  de  50  centins  par  verge  cube,  formant  un  total 
de  $195. 

Les  substances  draguées,  mesurées  dans  le  chaland,  formaient  490  verges  cubes, 
donnant  un  facteur  d'expansion  d'environ  25  pour  100. 

bailey's-brook. 

Bailey's-Brook,  comté  de  Pictou,  tire  son  nom  d'un  cours  d'eau  considérable  qui 
se  jette  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  10  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de 
Merigomish,  et  à  6  milles  à  l'ouest  d'Arisaig. 

Les  travaux  entrepris  en  1902-03  pour  protéger  le  chenal,  consistaient  en  un  brise- 
lames  érigé  sur  le  côté  sud-est,  long  de  240  et  large  de  20  pieds  à  la  plate-forme,  et 
s'étendant  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  et  en  un  épi  sur  le  côté  ouest,  long  de  130 
pieds  et  large  de  12,  établi  à  l'eau  basse.     Ces  travaux  ont  été  complétés  en  1904-5. 

En  1905-6  et  en  1906-7,  on  a  dépensé  $3,982.17  pour  l'achat  des  matériaux,  qu'on 
employa  à  la  construction  d'un  prolongement  à  l'épi,  et  qui  a  164  pieds  de  longueur 
et  17  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  de  14  pieds  de  longueur  à  l'extrémité  extérieure. 

En  1908-9,  on  a  dépensé  $4,143.88  pour  la  construction  d'un  prolongement  long 
de  130  pieds  et  large  de  20,  aux  travaux  de  protection  établis  sur  le  côté  est;  pour  la 
construction  d'un  ouvrage  de  pilotis  et  de  fascines  établis  sur  la  crête  de  la  rive,  et 
s'étendant  de  90  pieds  à  partir  d'un  point  près  de  l'extrémité  intérieure  et  presqu'à 
angle  droit  des  travaux  de  protection,  et  pour  un  prolongement  de  95  pieds  en  fascines 
et  pilotis,  établi  à  l'intérieur  des  travaux  de  protection. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $802.59  pour  la  construction  d'une  palée 
jointive  autour  de  l'ouvrage  de  pilotis  et  de  fascines. 

En  1913-14,  la  somme  de  $200.85  a  été  dépensée  pour  du  dragage  à  la  main  et  pour 
poser  du  nouveau  lest  dans  le  brise-lames  de  l'est  qui  avait  été  endommagé. 

baker's-poinï. 

Baker's-Point  (East-Jeddore),  comté  d'Halifax,  a  une  population  d'environ  600 
habitants,  disséminés  le  long  du  côté  est  du  havre  de  Jeddore,  environ  30  milles  à  l'est 
d'Halifax  et  10  milles  à  l'ouest  de  Ship-LIarbour.  Les  habitants  sont  des  pêcheurs; 
leur  flottille  comprend  10-  goélettes  et  un  certain  nombre  de  petits  bateaux.  Le  havre  est 
excellent  et  offre  un  bon  abri  et  un  accès  facile,  le  chenal  a  de  20  à  40  pieds  de  pro- 
fondeur et  de  800  à  1,000  pieds  de  largeur. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  terminé  le  30  juin  1904,  le  département  a  dépensé 
^  un  montant  de  $1,403.88  pour  construire  un  quai  en  pilotis  de  100  pieds  de  longueur 
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et  de  25  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  L  à  l'extémité  extérieure,  donnant  une 
longueur  de  face  de  40  pieds.  La  hauteur  de  l'ouvrage  est  de  20  pieds  sur  la  face 
extérieure,  donnant  une  profondeur  d'environ  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 
En  1904-5,  un  montant  de  $928.07  fut  dépensé  pour  des  réparations  au  quai,  qui  avait 
été  sérieusement  endommagé  par  la  glace.  En  1907-08,  une  somme  de  $827.70  fut  dé- 
pensée pour  la  construction  d'une  pile  en  caissons,  de  20  pieds  de  largeur,  40  pieds  de 
longueur  et  de  13  à  19  pieds  de  hauteur,  en  bas  du  coin  nord  du  quai,  afin  d'empêcher 
d'autres  dommages  par  la  glace.  En  1908-09  une  deuxième  pile  en  caissons  fut  cons- 
truite pour  protéger  le  quai,  cette  pile  a  22  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et 
13  à  15  pieds  de  hauteur.  Un  hangar  à  marchandises  de  15  par  22  pieds  fut  aussi  cons- 
truit pour  l'usage  des  expéditeurs.  En  1910-11,  un  montant  de  $47.05  fut  dépensé  pour 
faire  des  réparations  aux  défenses,  aux  pilotis  et  pièces  de  garde  du  quai. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,'  une  somme  de  $101.20  fut  dépensée  pour  faire  des 
réparations  diverses  au  quai,  pour  poser  un  nouveau  plancher  et  de  nouvelles  défenses. 

L'ouvrage  fut  fait  en  décembre  et  janvier. 

Dragage. 

La  Nova  Scotia  Dredging  Co.  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit,  entre  le  1er  et  le  31 
mai  1913  et  les  13  et  14  janvier  1914,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds,  afin  de 
fournir  un  bassin  pour  les  vaisseaux,  près  du  quai. 

2,300  verges  cubes  de  vase  et  de  galets  ont  été  enlevées  à  50  centins  par  verge  cube. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  :  $1,150.25. 

BARRINGTON-PASSAGE. 

Barrington,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  45  milles  au  sud-est  de 
Yarmouth  et  à  25  milles  au  sud-ouest  de  Shelbourne.  Sa  population  est  d'environ 
700  âmes.  Les  principales  industries  sont  la  pêche  et  l'agriculture.  C'est  un  port 
d'escale  important  pour  les  steamers  côtiers,  et  le  terminus  du  service  de  traverse  en- 
tre la  terre  ferme  et  l'île  Cap-Sable. 

Le  quai  privé  à  cet  endroit  n'ayant  pour  ainsi  dire  aucune  profondeur  d'eau  aux 
basses  mers  des  hautes  marées,  le  ministère  fit  construire,  en  1888-89,  un  quai  s'éten- 
dant  sur  les  battures  en  vase  qui  sont  à  sec,  à  mer  basse,  jusqu'au  chenal  de  Sherose. 
Ce  quai  a  en  tout  une  longueur  de  1,051  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds  au  sommet, 
à  l'exception  de  l'avant-bloc  qui  a  70  pieds  de  largeur  sur  30  pieds  de  longueur,  avec 
12  pieds  d'eau  au  bout  du  large,  à  mer  basse  des  hautes  marées.  L'extrémité  de  terre, 
sur  une  longueur  de  140  pieds  est  construite  de  billots  ronds  et  en  caissons  remplis 
de  pierre  ;  le  reste  est  construit  sur  des  pilotis  en  chevalets  espacés  de  15  pieds  d'axe  en 
axe.  Il  y  a  sur  l'extrémité  du  large  un  entrepôt  de  35  pieds  de  longueur  sur  20  de 
largeur. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $800  a  été  dépensée.  L'ouvrage  a  été 
coimnencé  vers  le  15  septembre  et  continué  jusque  vers  le  21  novembre.  On  remplaça 
1,500  pieds  de  lambrissage  de  3  pouces  et  dans  le  milieu  du  quai,  on  posa  un  trottoir 
de  madriers  de  2  pouces  sur  une  longueur  de  1,051  pieds.  On  remplaça  aussi  200 
pieds  de  pièces  de  garde,  des  soliveaux  extérieurs  et  environ  20  défenses  et  on  plaça 
10  défenses  neuves.  On  nivela  le  plan  incliné  du  côté  du  quai  afin  de  permettre  aux 
vaisseaux  de  décharger  du  charbon  à  l'extrémité  de  ce  côté.  Les  travaux  entiers  ont 
été  exécutés  d'une  manière  satisfaisante. 

Il  y  a  9  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5|  pieds  aux  mortes  mers. 

BATTERY-POINT. 

Battery-Point,  comté  d'Annapolis,  petite  colonie  de  pêcheurs  qui  compte  environ 
150  âmes,  est  situé  sur  le  côté  est  de  Digby-Gut,  à  environ  4  milles  au  nord-est  de 
la  ville  de  Digby,  et  à  16  milles  au  sud-ouest  d'Annapolis. 
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En  1904-05,  le  ministère  a  commencé  à  Battery-Point,  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  y  protéger  la  flottille  de  pêche,  laquelle  se,  compose  d'environ  40  à  50 
bateaux.  On  a  prolongé  cet  ouvrage  en  1905-06,  1906-07  et  1910-11,  et  sa  longueur 
est  aujourd'hui  de  190  pieds,  sa  largeur  de  26  à  30  pieds  et  sa  hauteur  de  8  à  29 
pieds.  Il  a  été  solidement  construit  en  un  encaissement  de  bois  indigène,  chargé  de 
lest,  et  on  a  revêtu  sa  partie  inférieure  au  moyen  de  madriers  créosotes  de  4  pouces 
pour  protéger  l'ouvrage  contre  les  ravages  du  limnoria  lignorum.  En  1911-12,  le 
ministère  a  dépensé  $2,709.87  pour  commencer  la  construction  d'un  second  brise- 
lames,  qu'on  a  établi  à  environ  20'0  pieds  au  sud  du  premier,  dans  le  but  de  proté- 
ger Battery-Point  contre  les  tempêtes  venant  du  sud. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,998.89  pour  le  prolongement  du  brise- 
lames  sud  en  ce  lieu,  au  moyen  d'un  caisson  supplémentaire,  long  de  70  pieds,  large 
de  30  pieds,  et  haut  de  22  à  29  pieds. 

En  1913-14,  un  montant  de  $625.98  a  été  dépensé  pour  compléter  ce  prolonge- 
ment de  70  pieds.     Les  grandes  marées  montent  de  27  pieds,  les  mortes-mers  de  23  pieds. 

BAXTER-HARBOUR. 

Baxter-Harbour,  comté  de  King,  est  un  petit  havre  sur  le  côté  sud  du  chenal 
"Minas",  dans  la  baie  de  Fundy,  à  mi-chemin  entre  Scott-Bay  et  Hall-Harbour,  ou  à 
six  milles  de  ces  deux  endroits.  Le  village  a  une  population  d'environ  200  habitants, 
s'occupant  de  pêche  et  d'agriculture. 

Le  havre  est  simplement  une  petite  échancrure  de  la  côte,  avec  un  petit  quai  ou 
brise-lames  sur  un  côté  et  une  pointe  de  roches  sur  l'autre,  laissant  un  passage  d'en- 
viron 180  pieds,  par  où  les  petites  goélettes  peuvent  entrer  à  marée  haute. 

Le  petit  brise-lames  construit  il  y  a  plusiseurs  années  par  les  habitants  avec  l'aide 
du  gouvernement  provincial,  étant  tombé  en  ruines,  ce  ministère,  en  1905-06,  dépensa 
une  somme  de  $2.258.69  pour  construire  un  brise-lames  solide  en  caissons  sur  rem- 
placement du  vieux.  L'ouvrage,  n'était  pas  entièrement  fini  à  la  fin  de  l'exercice  finan- 
cier, lequel  a  100  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur  et  de  5  à  20  pieds  de  hau- 
teur, il  est  chargé  de  lest  et  bien  pourvu  de  défenses. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $2,998.22  pour  construire  un  prolongement  de  ce  brise- 
lames.  Cette  partie  nouvelle  a  50  pieds  de  largeur,  de  23  à  25J  pieds  de  hauteur  et  de 
25  à  28  pieds  de  largeur.  Elle  est  construite  en  un  caisson  solide.  On  a  aussi  fait 
quelques  réparations  à  l'extrémité  du  brise-lames  près  du  rivage. 

BAIE  SAINT-LAURENT. 

La  baie  Saint-Laurent,  comté  de  Victoria,  est  située  à  l'extrémité  nord  de  l'île  du 
Cap-Breton. 

A  la  tête  de  la  baie  et  séparé  de  celle-ci  par  une  batture  de  sable,  de  gravier  et  de 
pierre,  se  trouve  un  petit  lac  ou  étang  assez  profond  de  f  de  mille  de  longueur  et  i  mille 
de  largeur. 

Afin  de  rendre  cet  étang  accessible  aux  bateaux  de  pêche  et  leur  servir  de  havre, 
en  1908-9,  un  contrat  fut  adjugé  pour  creuser  un  chenal  à  travers  la  batture,  jusqu'à 
deux  pieds  au-dessous  de  la  mer  basse,  et  50  pieds  de  largeur  au  fond;  aussi  pour 
construire  des  piles  de  protection  le  long  du  chenal  de  chaque  côté  de  l'entrée  exté- 
rieure. Ces  piles,  de  290  pieds  de  longueur  chacune,  et  de  8  pieds  de  hauteur  à  mer 
basse,  sont  en  caissons,  et  les  substructures  en  bois  créosote.  Les  travaux  exécutés 
jusqu'à  la  fin  de  l'année  1908-9  comprenaient  le  parachèvement  des  piles  et  environ 
la  moitié  de  l'excavation  du  chenal  proposé. 

Comme  on  décida  de  compléter  ce  creusage  à  la  journée,  les  entrepreneurs  ont  été 
déchargés  de  leur  contrat,  et  pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $2,726.07  a  été 
dépensée  pour  la  construction  d'un  garde-lames  en  bois  sur  le  côté  est  du  quai  de  l'est, 
de  4  pieds  de  hauteur,  pour  empêcher  le  sable  d'être  balayé  dans  le  chenal  à  l'intérieur; 
on  creusa  aussi  le  chenal  jusqu'à  une  profondeur  de  li  pied  au-dessous  de  l'eau  basse. 
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BAYFIELD. 

Bayfield,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Saint-Georges, 
ù  15  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

En  1892-93,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  nouveau  quai.  L'ou- 
vrage sous  contrat  fut  complété  et  on  améliora  les  approches  du  quai  par  du  dragage 
que  le  ministère  fît  avec  ses  dragues  en  1893-94. 

Le  quai  neuf  a  442  pieds  de  longueur,  comprenant  33  pieds  de  maçonnerie  brute, 
319  pieds  d'ouvrage  en  caissons  à  parements  ouverts,  de  25  pieds  de  largeur,  avec  travées 
intermédiaires,  et  90  pieds  en  caissons  à  parements  jointifs,  formés  de  deux  piles  de 
60  X  30  pieds,  placées  à  angles  droits.  La  substructui'e  de  caissonns  à  parements  ouverts 
et  du  caisson  extérieur  à  parements  jointifs  est  en  pin  jaune  créosote  de  la  Caroline  du 
Xord;  la  superstructure  est  en  bois  indigène.  Au  bout  du  quai  il  y  a  11  pieds  d'eau 
à  l'extrême  eau  basse. 

Les  grandes  marées  montent  de  4  pieds.  Après  que  ce  quai  eut  été  fini,  les  cais- 
sons à  parements  ouverts  et  à  parements  jointifs  ont  tassé  considérablement,  principa- 
lement sur  le  côté  nord. 

En  mai  et  juin,  1896,  on  a  dépensé  la  somme  de  $348.37  pour  remettre  au  niveau 
requis  127  pieds  de  l'ouvrage  en  piles  et  travées,  et  faire  quelques  réparations  peu 
importantes  au  plancher  entre  les  piles  extérieures  à  parements  jointifs. 

En  1913-14,  la  somme  de  $2,500.37  a  été  dépensée  pour  renouveler  le  bois  rongé  par 
les  tarets  dans  la  substructure  de  la  pile  extérieure  et  dans  qu:elques-uns  des  caissons 
des  abords;  et  aussi  pour  mettre  de  nouvelles  solives  de  plancher,  un  autre  plancher, 
des  pièces  de  couronnement,  des  traversines,  des  longrines  et  des  parements  neufs  jus- 
qu'à 142  pieds  du  bout  intérieur  du  quai. 

BEAR-COVE. 

Bear-'Cove,  comté  de  Digby,  est  une  petite  anse  de  pas  plus  de  400  pieds  de  pro- 
fondeur, située  à  l'entrée  du  la  baie  Sainte-Marie,  dans  la  baie  de  Fundy.  Elle  se 
trouve  à  23  milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  à  mi-chemin  entre  Cape-Cove,  au  sud, 
et  Meteghan  au  nord;  c'est-à-dire,  à  environ  5  milles  de  chacun  de  ces  deux  derniers 
endroits.  Le  village  compte,  dans  un  rayon  d'un  mille,  environ  200  habitants,  qui 
dépendent  principalement  de  la  pêche  pour  leur  subsistence. 

En  1906-07,  le  ministère  a  dépensé  $5,748.92  pour  la  construction  d'une  brise-lames 
en  ce  lieu.  La  partie  en  encaissement  de  l'ouvrage  a  160  pieds  de  longueur,  de  20  à 
28  pieds  de  largeur  et  de  8  à  16  pieds  de  hauteur.  L'abord  qui  est  formé  d'une  levée 
en  enrochements,  a  120  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  3  à  8  pieds  de 
hauteur. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $599.79  pour  remplacer  la  chaussée  d'accès 
en  enrochements  par  un  ouvrage  en  encaissement  de  100  pieds  de  longueur. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $392.27  pour  enlever  une  chaîne  de  rochers 
le  long  de  l'ouvrage  dans  le  but  d'offrir  un  abri  aux  bateaux  qui  sont  jetés  à  la  côte. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $500.03  pour  faire  sauter  et  enlever  une  autre 
chaîne  de  rochers  le  long  de  l'ouvrage,  afin  d'améliorer  le  mouillage  des  bateaux  de 
pêche.    On  a  enlevé  dans  ces  travaux  450  verges  cubes  de  matières. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  un  montant  de  $1,496.79  pour  l'achat  des  matériaux  qui 
devront  servir  à  la  construction  d'un  prolongement  du  brise-lames,  lorsque  l'argent 
nécessaire  sera  voté  en  1914-15. 

Les  grandes  marées  montent  de  18  pieds. 

BEAR-POINT. 

Bear-Point,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  environ  6  milles  à  l'ouest  de 
Barrington  et  à  4  milles  au  nord  de  Clarks-Harbour.    Il  a  une  population  de  400  âmes. 
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En  1900-01,  le  ministère  a  construuit  un  quai-brise-lames  neuf.  Au  cours  de  l'exercice 
dernier,  le  ministère  a  dépensé  $1,678.45  pour  construire  un  prolongement.  Tel  que 
construit  en  premier  lieu,  le  quai  consistait  en  des  abords  de  57  pieds  de  longueur  sur 
24  de  largeur  au  sommet,  avec  un  ouvrage  en  caisson  continu  de  70  pieds  de  longueur 
à  parements  ouverts  et  rempli  de  pierre;  cette  partie  avait  une  largeur  de  19  pieds  sur 
une  hauteur  de  19  pieds,  à  l'extrémité  extérieure. 

Le  prolongement  construit  pendant  l'exercice  dernier  a  la  forme  d'un  L,  de  40 
pieds  de  largeur  sur  31  pieds  de  longueur.  Il  est  aussi  construit  en  un  caisson  continu 
et  a  20  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  extérieure;  le  tout  a  été  construit  d'une  manière 
satisfaisante. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  terminé  le  22  novembre  1923. 

Il  y  a  10  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  6i  pieds  aux  mortes  mers. 

BEAR-lirVER. 

Bear-River,  comté  de  Digby,  village  qui  compte  environ  1,500  habitants,  est  situé 
sur  la  rivière  de  l'Ours,  à  3^  milles  au-des'sus  de  son  embouchure,  là  où  elle  se  jette 
dans  le  bassin  Annapolis.  On  fait  un  grand  commerce  de  bois  à  Bear-River,  lequel 
est  expédié  en  grande  partie  aux  ports  des  Indes  occidentales  et  de  l'Amérique  du 
Sud,  et  dont  l'expédition  s'élève  annuellement  à  environ  8,000,000  de  pieds  m.p.  Le 
village  se  trouve  mi-partie  dans  le  comté  d' Annapolis  et  mi-partie  dans  le  comté  de 
Digby,  la  rivière  de  l'Ouest  marquant  la  ligne  de  division  entre  ces  deux  comtés.  Le 
village  est  situé  à  15  milles  au  sud  d' Annapolis.  La  rivière  est  navigable  à  haute 
mer  pour  les  vaisseaux  d'un  Jirant  d'eau  de  16  pieds.  La  mer  marne  ici  de  27  pieds, 
mais  à  basse  marée  on  ne  trouve  plus  dans  la  rivière  qu'un  courant  d'eau  douce  et  une 
profondeur  de  3  ou  4  pieds  au  village,  et  les  vaisseaux  chargés  de  bois  de  commerce 
se  trouvent  à  sec  à  leurs  quais. 

En  1912-13,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $4,667.07,  pour  l'achat  d'un  quai 
et  de  son  emplacement  en  ce  lieu,  et  pour  y  commencer  la  construction  d'un  quai 
public,  afin  de  faciliter  le  commerce  local  et  l'exportation.  Sur  ce  montant,  on  a 
dépensé  $1,800  pour  l'achat  du  terrain  et  du  quai  existant  en  ce  lieu,  et  $2,867.07 
pour  démolir  le  vieil  ouvrage  et  le  reconstruire.  Le  nouveau  quai,  qui  n'est  pas  encore 
achevé,  a  été  solidement  construit  en  encaissement  de  bois  indigène.  Il  a  été  établi 
dans  le  sens  du  cours  de  la  rivière.  Sa  longueur  est  de  85  pieds,  sa  largeur  de  20  pieds 
et  sa  hauteur  de  22  à  24  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,837.92  pour  compléter  la  construction  du 
quai  public  sur  le  site  de  l'ancienne  structure  qui  avait  été  achetée  de  H.  H.  Marshall. 
Le  vieux  quai  a  été  partiellement  démoli  pour  faire  place  au  nouveau  qui  a  80  pieds 
de  longueur  sur  la  face  et  110  pieds  de  profondeur,  à  angles  droits  avec  le  chemin  pu- 
blic, sur  une  hauteur  de  20  à  24  pieds  le  long  de  la  rivière,  où  il  y  a  18  pieds  d'eau  à 
marée  basse  ordinaire.  Les  grandes  mers  montent  de  27  pieds.  Le  quai  est  construit 
en  caisson  solides,  rempli  d'un  lest  de  pierre  et  avec  du  gravier  sur  le  sommet, 

BEAR-TRAP. 

Le  havre  de  Bear-Trap  est  situé  siir  la  côte  sud-est  du  comté  de  Lunenburg,  à 
peu  près  à  mi-chemin  entre  les  villes  de  Liverpool  et  de  Lunenburg,  ou  à  seize  milles 
de  chacune  de  ces  villes,  et  à  Un  demi-mille  au  nord-est  de  l'entrée  de  l'anse  Broad. 

A  proprement  parler,  ce  n'est  pas  un  havre,  car  il  est  ouvert  sur  la  mer,  mais 
plutôt  une  petite  dentelure  de  la  côte,  profonde  de  600  pieds. 

Bear-Trap  n'est  habité  par  des  pêcheurs  de  l'anse  Broad  que  pendant  la  saison  de 
la  pêche. 

En  1885,  le  ministère  a  dépensé  $200  pour  creuser  un  chenal  (175  pieds  de  long, 
10  pieds  de  large,  et  5|  pieds  de  profondeur  aux  hautes  eaux  ordinaires  du  printemps), 
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de  rextrémité  de  la  baie  à  un  étang  situé  du  côté  le  plus  élevé  de  la  route,  et  ce,  afin 
de  permettre  aux  bateaux  des  pêcheurs  de  gagner  l'étang  et  de  s'y  abriter  contre  les 
bourrasques  du  sud  et  de  l'est. 

En  1894-5,  on  a  dépensé  $40  pour  rouvrir  le  chenal  que  les  vagues  avaient  rempli 
de  sable  et  de  gravier. 

En  1907-8,  le  ministère  a  dépensé  $837.34  pour  rouvrir  le  chenal  navigable,  qui 
fut  fait  en  1885,  et  pour  construire  deux  petits -massifs  en  encaissement  qui  doivent 
en  protéger  l'embouchure.  Ces  massifs  ont  respectivement  50  et  72  pieds  de  longueur  ; 
ils  ont  chacun  12  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  hauteur  à  leur  extrémité  extérieure. 

En  1913-14,  un  montant  de  $399.97  a  été  dépensé  pour  draguer  à  la  main  un  che- 
nal de  249  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  à  une  profondeur  de  i  à  li  pied 
au-dessous  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Les  matériaux  enlevés  ont  été  du  roc 
de  6^  pieds. 

BEAVER-HARBOUR. 

Cet  endroit  est  situé  dans  le  comté  d'Halifax,  environ  60  milles  à  l'est  d'Halifax; 
la  population  est  de  300  à  400.  C'est  un  district  agricole  et  pêcheur;  on  s'occupe 
aussi  du  commerce  de  bois. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  un  montant  de  $2,137.69  fut  dépensé  pour 
la  construction  des  abords  du  quai  public  projeté  et  pour  l'achat  de  bois,  en  vue  de  la 
construction  de  l'ouvrage  principal  au  cours  du  prochain  exercice  financier.  Les 
abords  ont  une  longueur  de  70  pieds  par  20  pieds  de  largeur  et  ont  une  hauteur  moyenne 
de  6i  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  décembre  1913  et  suspendu  le  28  mars  1914. 

BEAVER-RWER. 

Beaver-River,  comté  de  Digby,  est  un  village  d'environ  400  habitants  qui  s'occu- 
pent de  pêche  et  d'agriculture.  Ce  village  est  situé  sur  la  côte  de  la  baie  Ste-Marie,  à 
Digby.  La  petite  rivière,  qui  se  décharge  à  cet  endroit,  passe  à  travers  une  grève  de 
gravier;  et,  autrefois,  ce  banc  de  gravier  a  fini  par  entraver  ce  cours  d'eau  presque 
complètement  à  marée  basse. 

En  1886-87,  le  ministère  a  commencé  certains  travaux  pour  remédier  à  ces  incon- 
vénients et  améliorer  l'embouchure  de  la  rivière.  Le  premier  ouvrage  a  été  la  cons- 
truction d'un  petit  brise-lames,  et  le  creusage  d'un  passage  à  travers  le  gravier.  Le 
brise-lames  fut  construit  sur  le  côté  sud  afin  de  garder  le  gravier  et  empêcher  la  bat- 
ture  de  se  former  de  nouveau. 

En  1888-89,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,500  pour  prolonger  le  brise-lames  de  100 
pieds,  faire  une  palée  en  pilotis  jointifs  sur  la  face  nord,  et  construire  un  petit  quai 
sur  le  côté  nord  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

En  1891-92,  un  montant  de  $450  a  été  employé  pour  réparer  le  brise-lames  principal. 

En  1900-1,  un  autre  prolongement  de  30  pieds  a  été  construit  au  brise-lames,  au 
coût  de  $1,080.04. 

En  1901-2,  le  ministère  a  dépensé  $2,097.46  pour  des  réparations  et  des  améliora- 
tions consistant  à  prolonger  vers  le  large  les  deux  brise-lames.  Celui  du  côté  sud  a  été 
allongé  de  50  pieds,  par  25  pieds  de  largeur  et  de  15  à  17  pieds  de  hauteur.  Le  brise- 
lames  nord  a  été  prolongé  de  22  pieds,  par  18  pieds  de  largeur  et  14  pieds  de  hauteur. 
On  a  aussi  fait  quelques  réparations  peu  importantes  au  brise-lames  du  nord,  près  du 
rivage. 

En  1906-07,  un  montant  de  $99.49  a  été  dépensé,  et  $1,999.97,  en  1908-09,  pour 
faire  les  réparations  et  les  renauvellements  nécessaires. 

En  1913-14,  il  a  été  dépensé  une  somme  de  $1,999.45  pour  reconstruire  l'extrémité 
du  brise-lames  sud,  près  du  rivage,  et  le  prolonger  plus  avant  du  côté  de  terre  au  moyen 
d'un  caisson  de  90  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  de  6  à  12  pieds  de  hauteur. 
Les  grandes  marées  montent  de  15  pieds. 


iv-  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  15 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

BLACK-POINT. 

Black-Point,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'Atlantique  de  File 
du  Cap-Breton,  à  environ  15  milles  à  l'est  du  canal  de  Saint-Pierre. 

Le  26e  jour  de  novembre  1910,  on  passa  un  contrat  avec  A.  W.  Gerroir  et  K.  Sweet, 
d'Antigonish,  N.-E.,  au  montant  de  $7,166,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  sur  le 
côté  sud  de  la  pointe,  afin  de  protéger  le  mouillage  des  bateaux  de  pêche  en  cet  endroit. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  juillet  1911,  et  parachevé  d'une  manière  satisfai- 
sante le  11  novembre. 

Le  brise-lames  a  378  pieds  de  longueur  et  atteint  6  pieds  de  profondeur  aux  basses 
eaux.  Sa  largeur  est  de  16  pieds  sur  une  longueur  de  150  pieds,  à  son  extrémité  du 
rivage,  et  de  24  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur  vers  le  large,  et  il  comprend  un  encais- 
sement continu  de  bois  rond  à  substructure  créosotée,  à  ballastage  plein  et  à  revêtement 
jointif  sur  le  parement  regardant  la  mer  et  sur  celui  de  l'extrémité  du  large. 

Durant  l'année  1912-12,  un  montant  de  $500  a  été  dépensé  pour  replacer  dans  le 
bout  extérieur  du  brise-lames  le  lest  qui  avait  été  emporté  pendant  une  bourrasque. 

Durant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $730.87  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour 
placer  des  broussailles  au  fond  des  parties  vides  de  ces  travaux,  les  remplir  avec  de  la 
grosse  pierre  et  pour  placer  des  grandes  pierres  le  long  de  la  surface  contre  la  mer  pour 
empêcher  l'affouillement  du  fond  sableux.  « 

BLACK-ROCK. 

Black-Rock,  comté  de  Colchester,  est  un  petit  établissement  de  pêcheurs  situé  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Shubenacadie,  à  10  milles  de  Truro.  Sa  population  est  d'en- 
viron 70  habitants. 

Pendant  l'exercice  de  1913-14,  la  somme  de  $998.57  a  été  dépensée  pour  construire 
un  quai  en  caisson  pour  servir  de  débarcadère  au  bateau-traversier.  Ce  quai  a  80  pieds 
de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  avec  un  plan  incliné  sur  le  côté  est.  Il  est  entière- 
ment rempli  de  lest  et  lambrissé  sur  tous  les  côtés  ;  sa  hauteur  moyenne  est  de  9  pieds. 

Les  travaux  commencés  au  mois  d'août  ont  été  complétés  le  14  septembre  1913. 

BLANCHE. 

Blanche,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  un  lieu  de  pêche,  d'environ  350  habitants, 
qui  se  trouve  à  la  pointe  Verte,  sur  la  rive  ouest  du  havre  du  Nègre.  Pendant  l'exer- 
cice 1912-13,  le  ministère  commença  la  construction  d'un  brise-lames  à  Blanche  pour 
protéger  le  débarquement  sur  la  grève,  qui  est  le  seul  endroit  dans  cette  localité  où  les 
pêcheurs  peuvent  atterrir.  Quand  le  temps  le  permettait,  les  pêcheurs  pouvaient  uti- 
liser ce  point  de  débarquement  ;  mais  quand  le  vent  soufflait  tempête,  ou  par  les  grosses 
mers,  l'embarquement  et  le  débarquement  les  exposaient  à  tous  les  risques  et  périls. 

Pendant  cet  exercice,  on  dépensa  la  somme  de  $1,998.90  pour  ces  travaux.  La  plu- 
part des  matériaux  ont  été  achetés  et  une  longueur  de  160  pieds  du  brise-lames  a  été 
construite. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $752.77  a  été  dépensée  pour  compléter 
les  140  pieds  extérieurs.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  21  juillet  et  ont  cessés  le 
27  août  1913.  Les  travaux  entiers  sont  complets  et  ont  été  exécutés  d'une  manière 
satisfaisante.  Le  brise-lames  est  un  ouvrage  en  caisson  continu  de  300  pieds  de  lon- 
gueur au  sommet  avec  12  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.  Il  y  a  un  fruit  de 
1  dans  4  sur  le  côté  du  large  et  de  1  dans  12  à  l'intérieur.  Les  travaux  sont  remplis  de 
lest  jusqu'au  sommet,  munis  de  défenses  doubles  et  avec  les  deux  côtés  fortement  assu- 
jétis. 

Il  y  a  8  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5^  pieds  aux  mortes  mers. 
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BLUE-ROCK. 

Blue-Rock,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Saint-Georges, 
à  deux  milles  et  demi  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Tracadie,  et  à  six  milles 
à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  C'anso. 

L'ouvrage  en  ce  lieu  consiste  en  nn  brise-lames  dont  la  longueur  est  de  316  pieds 
et  la  largeur  de  16i  pieds  à  17  pieds  au  sommet,  avec  talus  de  1  dans  1,  du  côté  de 
mer,  partant  du  sommet  de  la  construction  en  inclinant  jusqu'à  un  pied  au-dessous  du 
niveau  des  hautes  eaux,  et  avec  talus  de  pierre  de  li  dans  1  à  partir  de  ce  dernier 
point  jusqu'à  175  pieds  ou  à  une  distance  près  de  20  pieds  de  l'extrémité  extérieure. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,199.93  a  été  dépensée  pour  construire  l'extrémité  exté- 
rieure du  brise-lames,  renouveler  quelques  pièces  à  l'intérieur  des  caissons,  et  remplacer 
les  madriers,  le  lambrissage  et  le  lest  que  la  mer  avait  emportés  pendant  les  tempêtes. 

BLUE-ROCKS.  • 

Blue-Rocks,  comté  de  Lunenburg,  est  un  petit  établissement  de  pêche,  situé  dans 
la  baie  de  Lunenburg,  à  4  milles  environ  de  la  ville  de  Lunenburg.  La  population  est 
d'environ  300  habitants  qui  vivent  presque  tous  de  l'industrie  de  la  pêche.  Le  havre, 
qui  est  tout  simplement  un  abri  formé  par  une  petite  île  de  rochers  près  du  rivage,  est 
très  exposé  à  la  mer  aux  deux  entrées  de  l'est  et  de  l'ouest.  Afin  de  protéger  la  flotte 
des  vaisseaux  de  pêche,  à  cet  endroit,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $1,144,  durant 
l'exercice  de  1909-10,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  entre  la  terre  ferme  et  l'île, 
à  l'extrémité  est  du  havre,  fermant  ainsi  l'entrée  de  ce  côté  afin  de  procurer  un  havre 
très  commode. 

En  1911-12,  un  montant  de  $8,207.66  a  été  employé  pour  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  protéger  l'entrée  ouest  du  havre.  L'ouvrage  complet  a  220  pieds  de  lon- 
gueur, 25  pieds  de  largeur  et  de  10  à  18  pieds  de  hauteur.  Les  travaux  ont  été  donnés 
à  l'entreprise. 

En  1913-14,  un  montant  de  $601.66  a  été  dépensé  pour  prolonger  le  brise-lames  du 
côté  du  rivage.  Cette  addition  a  62  pieds  de  longueur,  commençant  avec  25  pieds  de 
largeur  et  rétrécissant  jusqu'à  12  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  du  rivage.  Elle  a  une 
hauteur  moyenne  de  5  pieds. 

BLUFF-HEAD. 

Bluiï-Head,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  la  côte,  à  l'embouchure  de  la  baie 
de  Fundy,  à  environ  5  milles  de  Yarmouth,  et  à  mi-chemin  entre  la  pointe  Cheggogin, 
au  sud,  et  Sandford,  au  nord,  ou  à  une  distance  d'environ  un  mille  et  demi  de  chacun. 
C'est  un  petit  établissement  d'environ  200  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agri- 
culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,005.17  pour  construire  un  abri  à  la  flot- 
tille des  bateaux  de  pêche.  ^  Ce  brise-lames  a  130  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  lar- 
geur, et  de  4  à  9  pieds  de  hauteur;  c'est  une  structure  en  encaissement  solidement 
construite,  remplie  de  lest,  et  protégée  par  un  garde-lames  de  4  pieds  de  hauteur  sur 
le  côté  faisant  face  à  la  mer. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  1908,  et  suspendus  le  25  novembre 
1908. 

Les  grandes  marées  sont  à  18  pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $2,215.90  pour  construire  un  prolongement  au  brise- 
lames  construit  en  1908-09.  Le  nouveau  bloc  a  une  long-ueur  de  100  pieds,  une  largeur 
de  20  pieds  au  sommet,  et  une  hauteur  de  10  à  12  pieds.  Il  est  construit  solidement  en 
encaissement  du  type  ordinaire,  rempli  de  lest  et  protégé  par  un  garde-lames  ^e  4^  pieds 
de  hauteur  sur  le  côté  de  la  mer. 

Commencés  le  1er  septembre,  les  travaux  furent  achevés  le  22  novembre  1911. 
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En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $3,367.81  pour  prolonger  de  60 
pieds  le  brise-lames  dans  la  direction  du  large.  Ce  prolongement  a  30  pieds  de  lar- 
geur par  15  à  18  pieds  de  hauteur;  il  est  construit  en  caisson  de  bois  rond.  Une  pile 
en  caisson  a  été  aussi  construite  à  l'extrémité  du  brise-lames  près  du  rivage  pour 
empêcher  la  mer  de  ronger  la  grève  ;  cette  pile  a  80  pieds  de  longueur,  de  10  à  20  pieds 
de  largeur  et  de  5  à  8  pieds  de  hauteur. 

BOULARDERIE-CE^  TKE. 

Boularderie-Centre,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  chenal 
du  Grand-Bras-d'Or,  à  environ  8  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  de  l'océan  Atlantique  et  à 
10  milles  à  l'est  de  l'entrée  dans  le  lac  Petit-Bras-d'Or. 

Le  25  avril  1901,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai,  qui  a  été 
terminé  le  30  juin  1902. 

Le  quai  a  164  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  à  l'extrémité 
du  large,  de  20  x  20  pieds,  et  consiste  en  des  abords  en  pierre,  eu  terre  et  en  gravier, 
de  10  pieds  de  longueur;  d'un  aboutement  en  caissons,  de  30  pieds  de  longueur;  de 
deux  blocs  en  caissons,  de  20  pieds,  et  d'un  bloc  extérieur,  de  24  sur  40  pieds,  avec  des 
ouvertures  de  20  pieds  entre  les  blocs  reliés  et  couverts  par  des  planchers.  L'aboute- 
ment  et  les  blocs,  construits  de  bois  rond,  sont  créosotes  jusqu'au  niveau  de  l'eaa 
haute,  bien  remplis  de  lest  et  munis  de  défenses.  Les  deux  blocs  extérieurs  sont  pro- 
tégés par  un  lambrissage  jointif. 

La  profondeur  le  long  du  quai  sur  le  chenal  est  de  13  pieds  à  eau  basse.  Les 
grandes  marées  atteignent  2  pieds. 

Pendant  1902-3-4,  un  chemin,  de  2,100  pieds  de  longueur,  a  été  construit  à  partir 
du  quai  jusqu'au  chemin  principal,  et  pendant  1904-05,  une  clôture  de  poteaux  et  de 
fil  de  fer  a  été  construite  sur  chaque  côté  du  chemin.  Pendant  1913-14,  la  somme  de 
$74.50  a  été  dépensée  pour  réparer  temporairement  le  plancher  du  quai,  en  le  renou- 
vellant  avec  2,000  pieds  m.p.  de  madriers  de  3  pouces. 

BROAD-COVE-MARSH. 

Broad-Cove-Marsh,  dans  le  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  golfe  Saint-Laurent, 
à  12  milles  au  sud  du  havre  Margaree. 

Le  quai,  lors  de  son  parachèvement  en  1888,  s'étendait  sur  400  pieds  et  à  12  pieds  et 
10  pouces  a  eau  basse.  Il  a  été  sérieusement  endommagé  en  1894  et  a  été  subséquem- 
ment  emporté  jusqu'à  207  pieds  du  bout  intérieur.  En  1894-5-6,  les  207  pieds  intérieurs 
ont  été  réparés  et  renforcés  et  en  1897-8,  un  petit  montant  a  été  dépensé  pour  des  répa- 
rations. 

Quand  on  commença  les  réparations,  en  1904-5-6,  seulement  100  pieds  des  travaux 
restaient.  Pendant  les  années  1904-5-6,  un  prolongement  de  123  pieds  de  longueur  a 
été  construit  et  lambrissé  avec  des  parements  jointif  s  entre  les  défenses,  sur  chaque 
côté  à  l'extrémité  du  large.  En  1907-08,  la  somme  de  $409.60  a  été  dépensée  pour  re- 
nouveler les  soliveaux  de  plancher  et  pour  couvrir  les  pièces  de  couronnement  sur  les 
100  pieds  intérieurs  du  quai. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  la  somme  de  $274.85  a  été  dépensée  pour  replacer  du 
lest,  des  soliveaux  et  des  p:*èces  de  couronnement  à  l'extrémité  du  large  du  quai,  et 
pendant  1913-14,  la  somme  de  $199.56  a  été  dépensée  pour  des  réparations  générales  au 
quai. 

BROOKLYN. 

Brooklyn  ou  Herring-Cove,  comme  on  désignait  ce  lieu  autrefois,  est  situé  sur 
la  rive  est  de  la  baie  de  Liverpool.     Cette  baie  resserrée  et  où  existe  une  barre  de 
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sable  à  l'entrée  offre,  dans  l'anse  de  Brooklyn,  le  seul  mouillage  sûr  quand  elle  est  conve- 
nablement protégée.  Le  village  compte  environ  400  habitants,  qui  s'occupent  de  la 
pcehe,  de  l'agriculture  et  de  l'exploitation  du  bois  de  commerce. 

Entre  1S99  et  1902,  le  ministère  a  construit  un  quai  neuf  sur  l'emplacement  du 
vieux  quai  construit  par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Cette  structure 
consiste  en  des  abords  ou  d'un  banc  de  roches  de  77  pieds  de  longueur,  en  un  caisson 
continu  de  160  pieds  de  longueur  sur  32  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  en  chevalets  de 
pilotis  couvrant  une  longueur  de  48  pieds  sur  32  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'excep- 
tion des  32  pieds  extérieurs  qui  portent  une  largeur  de  56  pieds,  au  sommet.  Il  y  a  une 
hauteur  de  22  pieds  au  bout  du  large. 

Au  cours  de  l'exercice  1911-12,  un  petit  peu  plus  de  $700  ont  été  dépensés  pour 
réparer  ces  travaux,  qui  ont  été  commencés  le  11  août  et  terminés  le  10  septembre  1913. 

L'ouvrage  fait  cette  année  est  comme  suit:  le  sommet  en  entier,  les  -soliveaux, 
les  gardes-corps  et  les  pièces  de  couronuement  des  chevalets,  sur  les  derniers  120  pieds, 
ont  été  renouvelés  ;  environ  20  défenses  et  15  pilotis  de  support  ont  aussi  été  renouvelés. 
'  Il  y  a  7  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  41  pieds  aux  mortes  mers. 

Brise-lames. 

En  1879,  le  ministère  construisit  en  ce  lieu  un  brise-lames  qui  coûta  environ 
$70,000.  Cet  ouvrage  avait  été  construit  en  encaissement;  mais  l'action  du  teredo 
navalis  détériora  les  pièces  de  l'encaissement,  lequel  s'écroula  graduellement;  en  sorte 
que  cet  ouvrage  constituait  un  danger  pour  la  navigation  et  ne  servait  plus  de  protec- 
tion. On  peut  faire  de  ce  havre  un  lieu  de  refuge  en  le  protégeant  suffisamment,  et 
c'est  le  seul  point  d'escale  pour  la  navigation,  sur  la  côte  de  l'Atlantique  de  la  Nou- 
velle-Ecosse, entre  les  ports  d'Halifax  et  de  Shelburne,  et  la  question  de  son  amélio- 
ration prend  une  importance  nationale.  Le  9  septembre  1911,  on  a  passé  un  contrat 
avec  la  Nova  Scotia  Construction  Company,  Limited,  la  chargeant  de  la  construction 
d'un  brise-lames  en  ce  lieu.  Cette  compagnie  transféra  l'entreprise  à  la  compagnie 
Ealconer  et  McDonald,  d'Halifax.  L'acte  de  transfert  a  été  reconnu  par  un  arrêté  du 
conseil  du  11  novembre  1911,  et  mis  à  effet  le  19  décembre  1911. 

A  part  ce  contrat,  le  ministère  en  passa  un  autre  avec  la  compagnie  du  Canada 
Ciment,  Ltée,  de  Montréal,  pour  livraison  d'une  quantité  suffisante  de  ciment  pour 
la  construction  de  ces  travaux,  ne  devant  pas,  cependant,  excéder  20,000  barils.  Ces 
travaux  ont  été  terminés  le  31  mars  1914.  Les  estimés  finals  ont  été  publiés;  la  com- 
pagnie du  Canada  Ciment,  $29,489.42;  Ealconer  et  MacDonald,  $112,149.40. 

L'ouvrage  est  parallèle  au  côté  nord  du  vieux  brise-lames,  dans  la  baie  Liverpool, 
et  se  trouve  à  environ  un  mille  par  le  chemin  public  de  la  gare  de  Brooklyn,  sur  la 
ligne  du  chemin  de  fer  Jtialifax  &  South  Western.  Le  brise-lames  comprend  des  abords 
de  30  pieds  de  largeur  s'étendant  au  large  sur  une  longueur  de  170  pieds,  et  un  tron- 
çon principal  en  béton  de  30  pieds  de  largeur  et  de  480  pieds  de  longueur.  Les  abords 
consistent  en  deux  murs  à  parements  verticaux  et  chargés  de  galets  disposés  à  la 
main  à  l'entre-deux.  Ce  remplissage  est  couvert  d'une  couche  de  béton  de  2  pieds 
d'épaisseur,  relié  au  béton  des  murs  latéraux  avant  la  prise  de  ce  dernier.  Le  couron- 
nement se  trouve  d'un  bout  à  l'autre,  sur  le  côté  donnant  sur  la  mer,  à  une-  hauteur  de 
5  pieds  au-dessus  de  l'eau  aux  grandes  marées.  A  partir  de  l'extrémité  du  large  des 
abords,  le  brise-lames  est  en  béton  au-dessous  du  niveau  de  l'eau,  et  remblayé  solide- 
ment au  moyen  de  pierres,  sur  une  longueur  d'environ  130  pieds.  Le  massif  de  bé- 
ton sera  établi  sur  le  roc  solide,  qu'on  a  auparavant  nettoyé.  Au  delà,  jusqu'à  l'extré- 
mité du  large,  l'emplacement  est  entouré  d'un  cours  de  palplanches,  et  le  massif  de 
béton  sera  établi  en  cet  enclos  sur  le  fond  naturel.  Le  couronnement  du  brise-lames 
sera  le  même  que  celui  des  abords  établis  d'un  bout  à  l'autre,  à  5  pieds  au-dessus  des 
hautes  marées,  30  pieds  d'eau  à  son  extrémité  du  large. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  les  260  pieds  extérieurs  ost  été  construits.  L'ou- 
vrage a  été  commencé  le  9  avril  mais  a  été  suspendu  le  20  décembre  1913,  à  cause  des 
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îouditions  desavantageuses  de  la  température;  on  a  recommence  les  travaux  le  2-1 
uars  1914.  Ils  sont  maintenant  complétés  et  prouvent  que  tout  a  été  construit  selon 
e  contrat,  le  devis  et  les  plans  préparés.  Entre  ce  brise-lames  et  les  débris  du  vieux 
)rise-lames  il  y  a,  cependant,  un  goulet  où  un  fort  remous  cause  une  rude  pression 
sur  la  partie  extérieur  de  ces  travaux.  Afin  d'empêcher  cela,  on  a  recommandé  de 
construire  un  talus  à  pierre  perdues  sur  toute  la  longueur  du  brise-lames;  dans  le 
3ours  de  ces  travaux,  le  goulet  serait  naturellement  rempli  avec  de  la  pierre. 

BRÛLÉ. 

Brûlé,  comté  de  Colchester,  est  situé  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  environ 
20  milles  à  vol  d'oiseau  de  la  ville  de  Pictou.  C'est  un  bras  de  la  baie  de  Tatama- 
fouche.  Le  havre  est  abrité  contre  le  vent  de  nord-est  par  une  langue  de  terre  qui 
iboutit  au  cap  John,  sur  le  côté  nord-ouest,  et  par  la  pointe  Brûlé.  La  région  qui 
întoure  le  havre  est  très  fertile,  et  très  peuplée.  La  station  de  chemin  de  fer  la  plus 
rapprochée  est  Danmark  sur  l'Intercolonial,  une  distance  de  2  milles.  Brûlé  compte  500 
labitants.  Le  vieux  quai,  construit  en  1884  et  1888,  avait  une  longueur  totale  de  366 
neds,  une  largeur  de  24  pieds  et  une  hauteur  de  14  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Pendant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1911,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,948,85 
30ur  la  construction  d'un  prolongement  à  ce  quai.  Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a 
lépensé  $303.90  pour  achever  l'établissement  d'une  file  de  pieux  jointifs  dans  la  partie 
louvelle  de  l'ouvrage. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,000.44  pour  démolir  et  re- 
construire un  tronçon  du  vieux  quai,  d'une  longueur  de  160  pieds,  d'une  largeur  de  24 
pieds  et  d'une  hauteur  moyenne  de  10  pieds. 

En  1913-14,  la  somme  de  $2,032.73  a  été  dépensée  pour  reconstruire  le  quai  sur 
uL'e  longueur  de  210  pieds,  une  largeur  de  24  pieds,  par  une  hauteur  moyenne  de  5 
pieds.  Des  défenses  ont  été  placées  dans  la  partie  construite  l'année  dernière,  et  on  a 
complété  le  remplissage  de  tout  le  quai  avec  du  lest. 

Les  travaux  commencés  au  mois  d'août  ont  été  achevés  le  8  décembre  1913. 

BURiliE^S-HEAD. 

Burke's-Head,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  rive  nord  de  la  baie  du  Nord 
l'Ingonish,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Le  9  janvier,  1911,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  brise-lames, 
au  coût  de  $35,490.  Les  travaux  de  construction  ont  été  commencés  dans  juin  1911. 
L'ouvrage  avança  jusqu'au  commencement  d'octobre,  alors  que  le  mauvais  temps 
ç^int  le  retarder. 

Le  1er  octobre,  la  substructure  des  travaux  était  en  place  et  complètement  rem- 
plie de  lest,  à  l'exception  de  "L".  La  substructure  de  ce  dernier  a  été  construite 
après  et  placée,  mais  avant  qu'elle  fut  remplie  de  lest,  elle  fut  jetée  sur  le  rivage  au 
cours  d'un  coup  de  vent  formidable,  et  fut  en  partie  démolie.  Les  travaux  de  construc- 
tion ont  été  continués  jusqu'au  20  novembre,  lorsqu'ils  ont  été  suspendus  pour  l'hiver. 
Alors,  la  structure  était  complétée  à  sa  pleine  hauteur,  à  l'exception  de  "L". 

On  a  repris  l'ouvrage  le  12  mai  1912,  et  on  l'a  complété  et  fait  accepter  le  25 
juillet  suivant. 

L'ouvrage  comprend  un  encaissement  de  390  pieds  de  longueur,  avec  un  retour 
ou  "L"  de  120  pieds,  établi  le  long  du  chenal,  et  qui  atteint  15  pieds  de  profondeur 
aux  basses  eaux.  Sa  largeur  est  de  20  pieds,  sur  une  longueur  de  150  pieds  à  partir 
du  rivage,  et  de  24  pieds  sur  une  longueur  ultérieure  de  120  pieds,  et  de  30  pieds  sur 
le  reste  de  la  longueur  et  quant  à  1'  "L"  au  sommet.  Tous  les  parements  du  brise- 
lames  sont  construits  en  bois  carré,  à  claire-voie  ;_  les  traversines  sont  en  bois  rond,  et 
le  tout  est  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.     On  a  rempli  l'encaissement  de 
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ballast;  et  le  parement  de  rextrémité  de  V  "L",  le  parement  latéral  du  côté  de  la  mer 
et  celui  donnant  sur  le  cbenal,  sont  à  revêtement  jointif  entre  les  défenses.  Un  talus 
de  3  dans  1  en  pierre  de  carrière  choisie  est  ménagé  le  long  de  la  face  est  de  Pouvra- 
^e,  et  une  chaussée  de  300  pieds  de  long  et  de  20  pieds  de  large  est  pratiquée  le  long 
du  front  de  la  berge  pour  relier  le  sommet  de  la  berge  à  Textrémité  intérieure  du 
I3rise-lame8. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $130.50  a  été  dépensée  pour  faire  enlever  par  un 
scaphandrier  une  partie  de  la  substructure  originale  de  "L",  qui  s^avança  au-delà  de 
la  face  des  travaux  et  qui  était  considéré  comme  un  danger  pour  la  navigation. 

CABBAGE-GUT. 

Cabbage-Gut,  comté  de  Lunenburg,  est  le  nom  donné  à  un  chenal,  entre  Tîle 
Middle,  au  sud,  et  l'île  Cabbage,  au  nord,  dans  le  groupe  des  îles  La  Hâve,  environ 
15^  milles  au  sud  de  la  ville  de  Bridgewater. 

Un  chenal  fut  creusé,  à  la  journée,  pour  abréger  la  distance  entre  les  îles.  Ce 
chenal  a  quatre  pieds  de  profondeur;  1,500  verges  cubes  de  vase  ont  été  enlevées  au 
coût  total  de  $598.23. 

CANSO. 

Canso,  comté  de  Guysboro,  est  un  centre  de  pêche  important  sur  la  côte  sud  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Chedabucto,  à  32  milles  de  la  ville  de  Guys- 
boro et  à  30  milles  de  Mulgrave.    Population,  1,750. 

Du  dragage  fut  entrepris  eu  vue  d'élargir  le  chenal  à  son  point  le  plus  dangereux 
et  afin  de  faire  un  passage  sûr  et  facile  pour  arriver  au  quai  Whitman,  qui  sert  de 
quai  public,  ainsi  que  pour  faire  un  passage  pour  les  vaisseaux  allant  au  nord  et  au 
sud  et  qui  passent  à  travers  ce  port  pour  éviter  de  contourner  les  roches  et  les  bancs 
dangereux  des  environs. 

En  1913-14,  la  drague  du  gouvernement  Cape-Breton  a  travaillé  du  4  au  16  juin, 
dans  un  effort  pour  enlever  l'extrémité  extérieure  de  la  batture  du  côté  ouest  du  chenal 
et  pour  draguer  un  chenal  dans  l'extrémité  intérieure  de  cette  même  batture.  Dans  les 
deux  cas,  la  drague  a  rencontré  très  peu  de  substances  mobiles  sur  le  fond  de  roc  et 
l'entreprise  dut  être  abandonnée  après  qu'on  eût  enlevé  2,950  verges  cubes,  mesure  de 
chaland.  Du  16  au  24  juin,  la  drague  fut  employée  à  creuser  jusqu'à  8  pieds,  à  l'eau 
basse,  en  face  des  quais  Whitman  et  Maritime  Fish  Ce. 

Au  quai  Whitman,  la  drague  a  travaillé  sur  une  superficie  de  11,200  pieds,  et  a 
creusé  une  tranchée  d'une  profondeur  moyenne  de  2-47  pieds,  enlevant  1,000  verges 
cubes,  mesurées  sur  place,  1,200  verges  cubes,  mesure  de  chaland;  facteur  d'expansion, 
20  pour  100.  Au  quai  de  la  Maritime  Fish  Co,  la  superficie  a  été  de  12,800  pieds; 
profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  1-57  pied;  on  a  enlevé  744  verges  cubes  mesurées 
sur  place,  800  verges  cubes,  mesure  de  chaland;  facteur  d'expansion,  7-5  pour  100. 

CAP    ST.    MARY. 

Cap  'St.  Mary,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'embouchure  de  la  baie 
de  Fundy,  près  de  l'entrée  de  la  baie  Ste-Marie  à  19  milles  au  nord  de  Yarmouth  et 
27  milles  au  sud  de  Weymouth.  Il  y  a  une  population  d'environ  150  habitants,  qui  s'oc- 
cupent surtout  de  pêehe.  C'est  une  des  meilleures  stations  de  pêche  de  la  côte  de  la 
baie  Ste-Marie;  on  y  prend  en  abondance  la  morie,  l'égrefin  (l'haddock)  et  le  hareng. 

Les  travaux  construits  à  cet  endroit  consistent  en  un  brise-lames  pour  protéger 
la  flotte  des  bateaux  de  pêche.  Ce  brise-lames  a  été  commencé  en  1840,  et  construit 
par  sections.  Il  a  été  entretenu  et  prolongé  de  temps  en  temps  jusqu'en  1907;  le  brise- 
lames  avait  alors  une  longueur  de  470  pieds,  par  25  à  34  pieds  de  largeur  et  6  à  26 
pieds  de  hauteur. 
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En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $699.63  iDour  renouveler  une  grande  partie 
du  lambrissage  sur  la  face  du  large  du  brise-lames  et  réparer  quelques  madriers  du 
plancher. 

CAP  NÉGRO. 

Cap  Négro,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  un  établissement  à  5  milles  au  sud 
de  Port-Clyde.  Il  a  une  population  de  300  âmes,  disséminées  sur  un  territoire  de  deux 
milles.  Afin  de  créer  des  facilités  aux  gens,  le  ministère  vota  la  somme  de  $1,500  pour 
la  construction  d'un  quai.  Au  cours  de  l'exercice  dernier,  le  montant  de  $1,489.49  a 
été  dépensé.  L  ouvrage  a  été  commencé  le  13  octobre  et  terminé  le  30  novembre  1918. 
Une  fois  parachevé,  le  quai  sera  composé  d'un  banc  de  roche  de  94  pieds  de  longueur 
sur  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  de  3  caissons  de  20  pieds  chacun,  séparés  par  2 
travées  de  15  pieds  de  longueur  et  dé  5  chevalets  de  pilotis,  espacés  de  10  pieds.  Sur 
une  longueur  de  41  pieds,  à  l'extrémité  extérieure,  ces  travaux  auront  une  largeur  de 
31  pieds  ;  les  £iutres  100  pieds  auront  16  pieds  de  largeur.  Le  banc  de  roche  est  terminé 
ainsi  que  les  deux  premiers  caissons  et  une  travée;  il  reste  encore  à  construire  un 
caisson  et  les  41  pieds  de  chevalets  de  pilotis. 

Il  y  a  8  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5^  pieds  aux  mortes  mers. 

CARIBOO-ISLAND. 

L'île  des  Caribous,  comté  de  Pictou,  est  située  dans  le  détroit  de  Northumberland, 
à  5  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

Une  chaussée  en  fascines  et  pierraille,  de  1,300  pieds  de  longueur,  entre  l'extré- 
mité ouest  de  l'île  et  la  terre  ferme,  et  établie  sur  les  hauts-fonds  à  sec  aux  plus 
basses  eaux,  fut  commencée  en  1890-91  et  achevée  en  1904-05.  Cette  chaussée  s'élevait 
de  1  pied  au-dessus  des  plus  grandes  marées  ou  de  7  pieds  au-dessus  de  la  plus  basse 
mer,  et  avait  un  talus  de  1  pied  dans  1,  en  entamures  de  carrière,  sur  son  côté  du  large. 

Cette  construction  fut  endommagée,  mais  réparée  de  temps  à  autre,  de  1904-05  à 
1908-09.  Au  commencement  de  l'exercice  1909-10,  les  travaux  en  cours  d'exécution 
exposaient  :  l'achèvement  presque  complet  de  la  surélévation  de  la  chaussée  et  du  talus 
à  3  pieds  au-dessus  des  plus  grandes  marées,  sur  une  longueur  de  45  pieds  à  partir  de 
la  terre  ferme,  et  de  ce  dernier  point  sur  une  longueur  de  576  pieds,  à  savoir:  sur  une 
longueur  totale  de  1,030  pieds  à  partir  de  la  terre  ferme,  on  l'avait  amenée  à  une  élé- 
vation moyenne  de  1^  pied  au-dessus  des  plus  grandes  marées;  on  avait  aussi  enfoncé 
les  pilotis  d'un  ouvrage  projeté  de  pilotis  et  de  fascines,  long  de  555  pieds  et  à  cheva- 
lets formés  de  3  pilotis  chacun,  enfoncés  à  5  pieds  de  distance,  d'axe  en  axe,  pour  pro- 
protéger le  tiers  central  de  la  chaussée. 

Durant  l'exercice  1909-10,  la  somme  de  $1,206.86  a  été  dépensée  pour  compléter 
l'ouvrage  en  pilotis  et  fascines,  y  compris  le  renouvellement  de  99  pilotis  qui  avaient 
été  brisés  lors  d'une  tempête. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,000  pour  des  réparations  aux 
pilotis  et  pour  exhausser  la  chaussée  de  9  pouces  au-dessus  du  niveau  de  Teau  haute. 

En  1911-12,  la  somme  de  $967.91  a  été  dépensée  pour  réfectionner  l'ouvrage  en 
fascines  et  en  pierre  et  les  pilotis,  et  aussi  pour  réparer  la  chaussée. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,365.55  pour  réparer  l'ouvrage  en  pilotis 
et  exhausser  la  chaussée  sur  une  longueur  de  750  pieds. 

En  1913-14,  la  somme  de  $880.74  a  été  dépensée  pour  renclôre  l'ouvrage  en  pilotis, 
en  fascines  et  en  pierre. 

CARRS-BKOOK. 

Carrs-Brook,  comté  de  Colchester,  est  un  établissement  situé  à  trois  milles  à  l'oiiest 
de  Central-Economy,  et  28  milles  à  l'est  de  Great-Yillage.     On  y  compte  une  popula- 
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tion  de  150  habitants,  qui  s'occupent  de  la  culture  de  la  terre  et  du  commerce  de  bois. 
Pendant  Texercic^  financier  de  1913-14,  la  somme  de  $9,300  a  été  dépensée  (par 
contrat  adjugé  à  Halls  Bigelow)  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  cet  endroit. 
L'ouvrage  complété  a  une  largeur  de  20  pieds  sur  une  distance  de  330  pieds  et  une  lar- 
geur de  30  pieds  sur  les  80  pieds  qui  suivent,  par  une  hauteur  moyenne  de  10  pieds. 
On  a  aussi  construit  un  chemin  public  pour  arriver  au  brise-lames.  Une  somme  de 
$250  a  été  dépensée,  en  travaux  à  la  journée,  pour  un  ouvrage  de  protection  en  fascines 
et  en  pierre  le  long  du  côté  ouest  du  cours  d'eau,  sur  une  distance  de  234  pieds,  et  pour 
améliorer  le  chemin  d'accès  au  brise-lames. 

carter's-pond  (l'étang  de  carter). 

Carter's-Pond  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  de  Cheda- 
bucto,  à  12  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Guysboro  et  3  milles  à  l'ouest  de  Sand- 
Point,  à  l'entrée  du  détroit  de  Canso. 

L'étang  couvre  une  superficie  d'environ  un  mille  par  150  verges,  et  a  une  profon- 
deur de  8  à  16  pieds,  à  l'eau  basse,  en  dehors.  Il  est  séparé  de  la  baie  Chedabucto  par 
une  batture  dont  la  crête  se  trouve  à  7  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute. 

Les  grandes  marées  montent  de  6  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $650  pour  faire  à  travers  la  batture  une  coupe  de  25 
pieds  de  largeur  jusqu'au  niveau  de  la  marée  basse;  par  l'affouillement,  l'eau  a  atteint 
ensuite  une  profondeur  de  3  pieds  au-dessous  de  ce  niveau.  Cependant,  ce  passage  a 
fini  par  se  remplir  sous  l'action  des  tempêtes  subséquentes. 

CENTREVILLE. 

Centreville,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  située  sur  l'île  Cap-Sable,  à  environ  2 
milles  au  sud-ouest  de  North-East-Point,  et  est  un  point  d'escale  pour  le  bateau  traver- 
sier  entre  Barrington-Passage  et  l'île  Cap-Sable.  Il  possède  le  seul  quai  oii  peut  se 
faire  avantageusement  le  débarquement  des  provisions  pour  un  grand  nombre  de  gens 
de  la  localité.  Ce  point  d'escale  sert  non  seulement  aux  habitants  des  environs,  mais 
de  plus  à  tout  le  district  de  Stoney-Island,  de  sorte  que  800  habitants  environ  y  sont 
intéressés. 

Depuis  quelques  années  le  bateau  traversier  s'arrêtait  au  débarcadère  connu  sous 
le  nom  de  "quai  McCray",  lequel  est  actuellement  dans  un  tel  état  de  délabrement  que 
sa  restauration  ou  sa  reconstruction  est  devenue  absolument  nécessaire. 

Au  cours  de  l'exercice  1912-13,  la  somme  de  $2,325.95  a  été  dépensée  pour  la  cons- 
truction de  travaux  de  299  pieds  de  longueur;  les  premiers  118  pieds  consistent  en  un 
banc  de  roche  et  les  autres  181  pieds  en  un  ouvrage  en  caissons  et  pilotis  en  chevalets. 
Sur  toute  la  longueur  et  sur  une  largeur  de  8  pieds  à  l'extérieur,  le  quai  sera  construit 
en  caisson  et  les  autres  12  pieds  reposeront  sur  des  pilotis  en  chevalets,  espacés  de  10 
piedsi  d'axe  en  axe,  mesure  prise  du  centre  de  la  tête  des  pilotis. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  un  bout  de  81  pieds  a  été  construit;  les  derniers 
40  pieds  ont  40  pieds  de  largeur,  les  autres  140  pieds  de  l'extrémité  de  terre  ont  20 
pieds  de  largeur  et  le  banc  de  roche  a  24  pieds  de  largeur.  La  hauteur  du  quai  à  l'ex- 
trémité extérieure  est  de  22  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  26  août  et  complété  le  30  octobre  1913. 

Il  y  a  9  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  6  pieds  aux  mortes  mers. 

CHEBOGUE. 

Chebogue,  comté  de  Yarmouth,  est  un  des  plus  anciens  villages  du  comté  de 
Yarmouth;  sa  population  est  d'environ  400  habitants.  Il  est  situé  sur  le  côté  ouest  de 
la  rivière  et  du  havre  de  Chebogue,  à  5  milles  au  sud  de  Yarmouth.    Le  quai  de  cet 
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endroit,  qui  est  le  premier  quai  construit  dans  le  comté  de  Yarmouth,  sauf  celui 
d'Acadie,  est  le  seul  endroit  d'accostage  sur  la  rivière.  Il  fut  constriut  il  y  a  nne 
centaine  d'années,  par  le  gouvernement  provincial,  qui  le  repava  et  l'allongea  de  67 
pieds  en  1883.  Depuis  cette  époque,  ce  quai,  n'ayant  eu  aucune  réparation,  devint 
détérioré  et  hors  d'usage. 

En  1899-1900,  on  a  dépensé  $856.84  pour  renouveler  le  dit  quai  au  moyen  d'une 
structure  en  caisson  érigée  sur  la  vieille  construction.  Le  nouvel  ouvrage  a  110  pieds 
de  longueur,  sans  tenir  compte  des  abords  en  pierre  et  en  terre,  une  largeur  de  24  à 
33  pieds,  et  une  hauteur  de  lOi  pieds  à  l'extrémité  du  large.  A  la  marée  basse,  la  grève 
de  vase  est  à  sec  sur  une  distance  d'une  couple  de  cent  pieds  au-delà  du  quai,  tandis 
qu'à  la  marée  haute  il  y  a  environ  8  pieds  d'eau. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $898.88  pour  reconstruire  en  maçonnerie  sèche  le  quai 
public  constiTiit  en  premier  lieu  il  y  a  une  centaine  d'années.  Le  quai  a  110  pieds  de 
longueur,  de  25  à  31  pieds  de  largeur  par  10|  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  extérieure. 
Le  sommet  de  l'ouvrage  est  couvert  de  gravier,  et  les  deux  côtés  ainsi  que  l'extrémité 
du  large  sont  pourvus  de  pièces  de  couronnement  et  de  défenses. 

CHEBOGUE    (havre). 

Le  havre  de  Ohebogue,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  environ  7  milles  au  sud 
la  ville  de  Yarmouth.  Près  de  sa  sortie  se  trouve  un  ancrage  ou  rade,  petite  mais 
sûre,  qu'entourent  l'île  au  Renard,  l'île  au  Veau,  l'île  Jacko  et  la  pointe  Shortliff,  et  où 
se  réfugient  un  grand  nombre  de  navires  de  pêche  et  de  petits  bateaux  de  commerce. 
Au  sud,  l'ancrage  est  partiellement  protégé  par  l'île  au  Renard;  mais  à  l'ouest,  où  il 
est  en  grande  partie  à  sec  aux  basses  eaux,  et  très  fréquenté  aux  hautes  marées  par  les 
bateaux  naviguant  entre  la  pointe  Chebogue  et  d'autres  ports,  il  est  abrité  par  une 
barre  ou  grève  de  800  pieds  de  longueur,  d'environ  20  pieds  de  largeur,  et  élevée  de  4  à 
5  pieds  au-dessus  des  hautes  eaux  des  grandes  marées. 

En  1900-01  afin  de  protéger  la  grève  et  l'ancrage  au  nord  de  celle-ci  le  minis- 
tère dépensa  $1,798.34  pour  la  construction  d'un  ouvrage  en  encaissement,  de  260 
pieds  de  long.  Cet  ouvrage  a  8J  pieds  de  hauteur,  8  pieds  de  largeur  à  son  couronne- 
ment. 

Les  grandes  marées  montent  de  15  pieds.  De  1901  à  1911,  on  a  dépensé  certaines 
sommes  d'argent  en  cinq  fois  différentes  pour  faire  des  réparations  aux  ouvrages  ci- 
dessus  mentionnés. 

En  1911-12,  un  montant  de  $31.83  a  été  dépensé  pour  renouveler  quelques  ma- 
driers du  plancher,  qui  avaient  été  endommagés  par  les  glaces  pendant  l'hiver  précé- 
dent. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  $199.77  pour  réparer  et  renouveler  le  sommet 
des  ouvrages  de  protection,  que  la  glace  et  les  tempêtes  avaient  avarié  pendant  l'hiver 
de  1912-13. 

CHESTER. 

Chester,  comté  de  Lunenburg,  est  un  village  d'environ  1,000  habitants,  qui  s'occu- 
pent de  la  i>êche,  de  l'agriculture  et  du  commerce  en  général.  Il  est  situé  à  la  tête  de  la 
baie  de  Mahone,  à  45  milles  au  sud-ouest  d'Halifax.  En  été,  un  bateau  à  vapeur  tient 
une  ligne  régulière  entre  Halifax  et  Lunenburg,  et  fait  le  trajet  une  fois  par  semaine. 
C'est  une  place  assez  importante  et  chère  aux  touristes,  l'été,  à  cause  de  son  site  pitto- 
resque et  de  ses  beaux  paysages. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $113.80  pour  rouvrir  le  chenal  à 
travers  l'isthme  qui  réunit  la  terre  ferme  à  l'extrémité  de  la  péninsule,  ce  chenal  s'étant 
rempli  depuis  son  creusement  en  1901.  Pendant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  dépensé  la 
somme  de  $752.86  pour  élargir  et  approfondir  ce  chenal. 
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Pendant  l'exercice  1912-13  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,300  pour  démolir  et  re- 
construire le  mur  de  soutènement  ouest  du  canal,  sur  une  longueur  de  110  pieds  et 
une  hauteur  moyenne  de  10  pieds;  pour  exhausser  le  chemin  sur  une  losgueur  de  180 
pieds  du  côté  ouest,  et  sur  une  longueur  de  110  pieds  du  côté  est,  de  3è  à  6  pieds,  sur 
une  largeur  de  30  pieds.  On  a  jeté  sur  le  canal  un  pont  d'acier  de  35  pieds  et  enlevé 
800  verges  cubes  de  sable. 

En  1913-14,  le  mur  du  canal  du  côté  de  l'île  a  été  terminé  ;  il  a  une  longueur  totale 
de  360  pieds  et  est  construit  en  pierre  de  taille  posée  à  la  main.  Le  chenal  a  été  creusé 
de  1  à  li  pied  ;  le  chemin  public  a  été  élevé  de  1  à  2  pieds.  Ces  travaux  ont  coûté  une 
somme  totale  de  $1,857.24. 

OHÉTICAMP. 

Chéticamp,  aussi  appelé  Havre  de  l'Est,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte 
ouest  du  Cap-Breton,  à  18  milles  au  nord  du  havre  de  Margaree.  Ce  havre  est  sûr, 
étant  abrité,  des  côtés  ouest  et  sud,  par  l'île  Chéticamp  et  la  plage  adjacente.  On  y 
entre  par  le  côté  nord,  où  un  chenal  a  été  dragué. 

Un  quai  a  été  construit,  en  1890,  sur  le  côté  est  du  havre,  consistant  en  une  appro- 
che de  125  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur,  sur  une  distance  de  60  pieds  à 
partir  du  bout  extérieur,  avec  des  murs  latéraux  en  pierre  et  le  centre  rempli  de  pierre 
de  lest  ;  en  un  prolongement  de  80  pieds  de  longueur  et  formée  de  deux  piles,  une  pile 
centrale  de  20  x  20  pieds  et  un  pile  extérieure  ou  tête  de  25  pieds  de  longueur  le  long 
du  chenal,  avec  des  travées  de  17  pieds  6  pouces. 

De  1898  à  1900,  le  quai  a  été  reconstruit  et  allongé  par  une  tête  de  70  pieds  de 
longueur  par  33  et  37  pieds  de  largeur;  cette  tête  de  quai  est  en  pilotis  créosotes. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1912,  la  somme  de  $1,103.23  a  été 
dépensée  pour  renouveler  les  défenses  en  pilotis,  les  moises,  les  liernes  et  les  blocs  dans 
la  tête  du  quai  ;  dans  l'ouvrage  en  caissons  on  a  mis  de  niveau  les  parties  affaissées  par 
tassement  et  renouveler  le  plancher  aux  endroits  nécessaires,  et  pendant  1913-14,  la 
somme  de  $174.75  a  été  dépensée  pour  des  réparations  aux  abords  du  quai. 

Dragage. 

•Le  but  des  améliorations  du  chenal  d'accès  dans  le  havre  de  Chéticamp,  en  l'ap- 
profondissant et  en  l'élargissant,  est  de  permettre  aux  vaisseaux  d'un  fort  tonnage  et 
aux  bateaux  à  vapeur  d'y  pénétrer  à  toutes  les  phases  de  la  marée  pour  le  chargement 
des  marchandises  qui  consistent  principalement  en  gypse. 

Ces  dragages  ont  été  commencés  en  1909-10,  et  pendant  l'exercice  on  a  dragué  le 
chenal  en  projet  sur  environ  100  pieds  de  largeur,  sur  sa  longueur  de  2,400  pieds,  et 
une  profondeur  moyenne  de  13  pieds  aux  basses  eaux. 

Le  6  août  1912,  on  a  passé  un  marché  avec  Vivian  T.  Bartram,  de  Toronto,  le 
chargeant  de  l'achèvement  du  chenal  sur  une  largeur  de  100  pieds  et  une  profondeur 
de  16  pieds  à  mer  basse,  ce  qui  comportait  22,800  verges  cubes  de  sable,  mesure  de  cha- 
land, sur  le  prix  de  37^  cents  par  verge  cube. 

Les  dragages  ont  été  commencés  le  7  août  1912,  et  ces  travaux  ont  été  poursuivis 
jusqu'à  leur  achèvement  tel  que  stipulé  au  contrat  le  9  octobre  suivant;  mais  le  sable 
a  été  entraîné  dans  une  partie  des  tranchées  pratiquées,  et  il  fallut  exécuter  d'autres 
dragages  en  ce  lieu. 

Le  18  septembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Northern  Dredging  Co.,  Ltd., 
de  Saint- Jean,  N.-B.,  pour  le  dragage  de  50,000  verges  cubes  (mesure  de  chaland),  afin 
de  terminer  le  chenal  de  150  pieds  de  largeur  et  de  16  pieds  de  profondeur  à  mer  basse. 
L'ouvrage  fut  commencé  le  22  septembre  1913  par  la.  drague  à  succion  Prince  Lto,  et 
continué  jusqu'au  3  décembre  suivant.  L'ouvrage  étant  terminé,  on  avait  dragué 
50,096-2  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable,  ce  qui,  à  30  contins  par  verge, 
représentait  une  dépense  totale  de  $15,028.86. 
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Un  arpentage  u  chenal,  fait  immédiatement  après  le  travail,  a  démontré  que  le 
montant  total  dragué  d'après  ce  contrat  était  de  41,500  verges  cubes,  mesurées  sur 
place,  ce  qui  donne  un  facteur  d'expansion  de  20*56  pour  100. 

Le  chenal  ainsi  terminé  a  2,400  pieds  de  longueur,  pas  moins  de  150  pieds  de  lar- 
geur et  une  profondeur  moyenne  de  16  pieds  à  mer  basse.  Les  grande^  marées  montent 
de  3^  pieds. 

CHEVERIE. 

Cheverie,  comté  de  liants,  est  -situé  sur  la  rive  droite  ou  est  de  la  rivière  Avon,  où 
elle  se  jette  dans  le  bassin  de  Minas,  à  environ  15  milles  de  Windsor,  qui  est  le  chef- 
lieu.  Sa  population  est  d'environ  350  habitants.  C'est  un  district  où  il  se  fait  d'ex- 
cellente culture,  mais  la  principale  industrie  de  la  place  est  sans  contredit  les  carrières 
de  gypse  et  l'exportation  de  ce  minerai  aux  Etats-Unis. 

Autrefois  le  gouvernement  provincial  construisit  un  quai  de  100  pieds  de  lon- 
gueur. En  1873-74,  le  ministère  allongea  ce  quai  de  170  pieds,  au  coût  de  $2,338.88. 
Comme  la  vieille  construction,  le  nouvel  ouvrage  était  en  caissons  de  bois  rond  à  pare- 
ments ouverts.  En  1882,  im  autre  prolongement  de  182  pieds  fut  construit,  il  coûta 
la  somme  de  $5,000.  Ce  prolongement  est  en  pièces  de  bois  carré,  à  parements  jointifs, 
sa  hauteur  est  de  25  pieds,  et  sa  largeur  de  25  pieds  au  sommet,  la  même  que  celle  du 
prolongement  précédent,  les  côtés  ont  un  fruit  de  1  dans  12. 

En  1885,  une  somme  de  $600  a  été  dépensée  pour  les  réparations  les  plus  urgentes 
à  la  partie  du  quai  près  du  rivage.  En  1884,  le  ministère  construisit  un  brise-lames 
isolé,  à  300  pieds  de  distance  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  afin  de  protéger  celui-ci 
contre  les  mers  poussées  par  le  vent  du  nord-est  auxquelles  il  était  exposé.  Cette 
construction  consiste  en  un  ouvrage  en  caissons  en  bois  carré  de  130  pieds  de  lon- 
gueur, 20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  35  pieds  de  largeur  à  la  base,  par  environ  23 
pieds  de  hauteur;  tous  les  côtés  sont  lambrissés  à  joints  clos.  Le  côté  du  large,  jusqu'à 
la  hauteur  de  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  a  un 
fruit  de  1  ans  1,  et  sur  les  faces  inclinées  on  a  posé  des  madriers  de  6  pouces  d'épais- 
seur. Le  brise-lames  est  pourvu  de  poteaux  d'amarrage,  d'organeaux  et  d'échelles  pour 
accommoder  les  vaisseaux  qui  viennent  au  quai. 

En  1887-88,  la  somme  de  $500,  et  en  1906-07,  un  montant  de  $100  furent  dépensés 
pour,  des  réparations.  Le  plancher,  les  gardes  et  quelques  défenses  furent  renouvelés 
dans  les  100  pieds  du  bout  extérieur  du  quai;  la  plus  grande  partie  du  plancher  fut 
renouvelée;  le  quai,  sur  une  longueur  de  205  pieds,  y  compris  les  longueurs  précitées, 
fut  exhaussé  d'un  à  trois  pieds.  Durant  l'exercice  financier  expiré  le  30  juin  1902,  on 
dépensa  $728.23  pour  acheter  le  bois  nécessaire  au  prolongement  du  brise-lames  isolé 
construit  en  1884,  ci-haut  mentionné. 

En  1902-03,  la  somme  de  $2,999.34  fut  dépensée  pour  construire  un  prolongement 
du  brise-lames  isolé.  La  nouvelle  pile  a  100  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur 
au  sommet,  22  pieds  de  hauteur;  le  côté  en  face  du  rivage  a  un  fruit  de  1  dans  4, 
tandis  que  le  côté  du  large  est  vertical.  En  1903-04,  un  montant  de  $1,487.29  fut  appli- 
qué à  la  réfection  du  sommet  du  tiers  moyen  du  quai,  sur  une  longueur  de  80  pieds, 
une  profondeur  de  11  pieds  et  une  largeur  de  30.  En  1905-06,  on  dépensa  $1,000  pour 
démolir  et  reconstruire  une  partie  de  l'extrémité  du  caisson  près  du  rivage,  sur  une 
longueur  de  80  pieds,  une  hauteur  de  8  à  12  pieds,  et  sur  toute  la  largeur  du  quai,  et 
pour  reconstruire  et  renforcer  le  caisson  du  côté  nord,  sur  une  longueur  de  100  pieds, 
une  largeur  de  5  à  8  pieds,  sur  toute  la  hauteur  de  l'ouvrage. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,935.19  a  été  dépensée  pour  de  grandes  réparations  et 
réfections. 

En  1909-10,  on  a  dépensé  un  montant  de  $4,337  nour  la  construction  d'une  allonge 
au  quai.  Cette  allonge  a  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  au  fond,  sur  27 
pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  est  construit  solidement  en  un  caisson  de  bois  indigène, 
rempli  de  pierre;  il  fut  donné  à  l'entreprise  à  H.  Macaloney,  de  Parrsboro,  N.-E. 
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En  1913-14,  un  montant  de  $2,198.64  fut  dépensé  pour  des  réparations  générales 
au  brise-lames  et  au  quai,  13  nouvelles  défenses  furent  placées  sur  la  pile  de  protection 
ainsi  que  des  nouvelles  solives  sur  le  sommet  incliné  de  l'ouvrage  et  un  nouveau  plan- 
cher en  bois  franc  sur  une  superficie  de  90  par  15  par  7  pieds.  De  nouvelles  défenses 
au  nombre  de  13  ont  été  placées  sur  le  brise-lames  avec  de  fortes  bandes  cornières  en 
fer,  et  de  nouveaux  poteaux  d'amarrage.  L'extrémité  extérieure  du  quai  a  été  exhaussée 
de  2  pieds  sur  une  distance  de  60  pieds.  Le  plancher  a  été  renouvelé  sur  une  longueur 
de  200  pieds  et  de  nouvelles  solives  ont  été  fournies.  Le  bout  intérieur  du  quai  a  été 
élargi  de  15  pieds  sur  une  longueur  de  90  pieds  et  rempli  avec  250  à  300  tonnes  de  lest. 
Plusieurs  cailloux  ont  été  enlevés  des  abords  de  l'ouvrage. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  octobre  et  terminé  en  décembre  1913. 

CHUROH-POINT. 

Church-Point,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  le  côté  sud-est  de  la  baie  Sainte- 
Marie,  à  9  milles  au  sud-ouest  de  Weymouth.  Ce  village  compte  de  200  à  300  habi- 
tants, qui  font  de  la  pêche  et  de  l'agriculture.  Les  ouvrages  ici  qui  consistent  en 
un  revêtement,  un  quai  et  un  brise-lames,  ont  été  construits  en  encaissement  de  bois 
indigène,  entre  les  années  1855  et  1865  aux  frais  communs  du  Gouvernement  provin- 
cial et  des  habitants.  Depuis  1875,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  sommes  pour 
les  réparations  et  les  améliorations  de  ces  ouvrages,  dont  on  trouvera  les  détails  dans 
les  rapports  annuels  de  1910-11  et  1911-12. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $369.34,  pour  renouveler  les  vannes  de 
l'écluse  établie  à  l'entrée  de  l'étang  de  marée,  et  qui  servent  à  chasser  le  gravier  du 
mouillage  des  vaisseaux  le  long  du  quai,  et  pour  renouveler  7  poteaux  d'amarrage  sur 
le  quai. 

En  1913-14,  un  montant  de  $317.43  a  été  dépensé  pour  réparer  le  plancher  qui 
avait  été  avarié  en  différents  endroits  par  les  grosses  mers  pendant  l'hiver  précédent. 

CLARK''S    HARBOUR. 

Glark's  Harbour,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  une  ville  d'environ  1,300  habi- 
tants, située  sur  le  côté  sud-ouest  de  l'île  cap  Sable,  la  partie  la  plus  au  sud  de  la 
Nouvelle-Ecosse.  Le  commerce  d'expédition  atteint  la  valeur  de  $60,000  pour  les  ba- 
teaux, $15,000  pour  les  petits  steamers  et  $20,000  pour  les  goélettes.  Le  havre  est  peu 
profond  avec  un  fond  extrêmement  rocheux.  Le  ministère  a  dépensé  plusieurs 
sommes  d'argent  pour  enlever  les  roches  du  chenal  et  des  abords  des  différents  quais  le 
long  du  devant. 

Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  dépensé  $1,500  pour  enlever  168  verges  cubes 
de  roches,  ce  qui  représente  $6.88  la  verge,  ou  $3.40  la  tonne.  Les  roches  enlevées 
étaient  pour  ainsi  dire  toutes  de  granit.  Elles  étaient  enlisées  dans  la  vase  et  on  a 
dû  employer  beaucoup  d'explosif,  rendant  ainsi  les  opérations  plus  coûteuses  que 
sous  des  circonstances  plus  favorables.  Les  grandes  marées  atteignent  9  pieds;  les 
mortes  mers,  5J  pieds.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  décembre,  1913,  et  complété 
le  1er  janvier,  1914. 

ILE    COFFIN. 

Dragage. 

L'île  Coffin  est  située  dans  le  comté  de  Queen,  sur  le  côté  est  de  la  baie  Liverpool. 
C'est  une  île  d'environ  2^  milles  de  longueur  et  d'une  largeur  variant  entre  ^  et  |  de 
mille. 

L'anse  dans  laquelle  on  dragua  se  trouve  à  l'extrémité  nord  de  l'île.  Il  n'y  a 
pas  de  population  fixe,  mais  100  à  125  pêcheurs  l'emploient  comme  station  de  pêche 
durant  les  saisons  de  pêche  au  homard  et  à  la  morue. 
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Environ  80  vaisseaux  fréquentent  cet  endroit  et  ont  un  tonnage  de  2  à  5  tonnes; 
ou  y  voit  aussi  2  petits  steamers  d'environ  60  pieds  de  longueur  et  une  goëlette  de  80 
tonnes  qui  apporte  du  charbon,  deux  fois  par  année,  au  phare  de  l'extrémité  sud  de 
l'île.  La  plupart  de  ces  bateaux  emploient  des  moteurs  à  essence  comme  force  mo- 
trice auxiliaire,  et  valent  dç  $200  à  $600  chacun. 

Avant  de  pouvoir  exécuter  le  dragage,  on  a  dû  enlever  des  roches  qui  étaient  à  l'en- 
trée du  havre,  de  sorte  que  le  "Canada"  non  seulement  pouvait  y  entrer  mais  avait 
un  bassin  sûr  à  l'intérieur.  On  a  enlevé  205  verges  cubes  de  déblais,  au  coût  de 
$1,460.  Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  24  avril,  1913,  et  complété  le  16  mai,  1913. 
Le  7  juillet,  le  "Canada"  a  commencé  l'ouvrage  et  le  compléta  le  19  juillet,  1913. 
Durant  ce  temps,  elle  enleva  2,700  verges  cubes  de  déblais. 

Il  y  a  à  présent  un  fond  de  mouillage  raisonnablement  bon  pour  un  grand  nom- 
bre de  bateaux  pêcheurs.  Les  grandes  marées  atteignent  ici  7  pieds;  les  mortes 
mers,  4|  pieds. 

COMEAUVILLE. 

Comeauville,  comté  de  Dibgy,  est  un  village  contenant  une  population  de  500  ha- 
bitants qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  la  culture  de  la  terre.  Il  est  situé  sur  la  rive 
est  de  la  baie  de  Fundy,  à  35  milles  au  sud-ouest  de  Digby  qui  est  le  chef -lieu. 

Les  détails  des  travaux  exécutés  à  cet  endroit  sont  contenus  dans  le  rapport 
annuel  de  1903. 

Les  dernières  dépenses  faites  en  1902-1903  ont  été  de  $1,998.49,  pour  prolonger 
le  brise-lames  par  une  nouvelle  pile  de  40  pieds  de  longueur,  28  pieds  de  largeur,  par 
22  à  28  pieds  de  hauteur.  Cette  pile  consiste  en  un  caisson  solidement, construit,  rem- 
pli de  pierre,  lambrissé  à  joints  clos  sur  la  face  du  large  et  à  l'extrémité  extérieure. 

Les  grandes  marées  montent  de  21  pieds,  les  mortes  mers  de  17  pieds. 

En  1913-1Q14,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $599.06  pour  reconstruire  les 
trois  pieds  supérieurs  en  hauteur  du  caisson  situé  à  l'extrémité  extérieure  du  brise- 
lames,  qui  s'était  affaissé  de  1  à  3  pieds  sous  l'action  de  l'affouillement.  On  a  aussi 
enlevé  une  grande  quantité  de  sable  et  de  gravier  qui  s'était  accumulée  autour  du  bout 
du  brise-lames  et  empêchait  les  goélettes  d'y  entrer. 

COTTAGE-COVE. 

Cottage  Cove,  comté  d'Annapolis,  est  le  nom  d'une  petite  anse  et  d'un  village  sur 
la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  2  milles  environ  à  l'ouest  de  Port-George.  Le  village 
compte  environ  100  habitants,  qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

Pour  accommoder  les  pêcheurs  de  l'endroit,  le  ministère  a  dépensé  en  1911-1912,  la 
somme  de  $959.33,  pour  y  construire  un  petit  brise-lames  de  70  pieds  de  longueur,  de 
20  pieds  de  largeur  et  de  5  à  11  pieds  de  hauteur. 

En  1912-1913  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,200.07,  pour  achever  le  brise-lames  de 
70  pieds  de  longueur,  commencé  l'année  précédente  et  pour  l'exécution  d'un  prolonge- 
ment de  60  pieds  de  longueur,  de  25  pieds  de  largeur  et  de  14  à  18  pieds  de  hauteur. 
Ces  travaux  ont  été  commencés  tard  dans  la  saison,  et  ce  retard  et  des  tempêtes  fré- 
quentes en  ont  empêché  l'achèvement. 

En  1913-1914,  la  somme  de  $3,300  a  été  dépensée  pour  compléter  le  prolongement 
et  en  construire  un  autre  de  80  pieds  de  longueur,  20  à  30  pieds  de  largeur,  sur  une 
hauteur  de  18  à  20  pieds.  Le  montant  s'étant  trouvé  épuisé  le  14  janvier  1914,  l'ou- 
vrage n'a  pas  été  achevé,  et  il  sera  complété  lorsque  le  crédit  nécessaire  aura  été  voté. 

cunningham's-point. 

Cunningham's-Point  (Pointe-Cunningham),  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  le 
côté  de  la  rivière  Milford-Haven,  (havre  de  Guysboro),  8  milles  à  l'intérieur,  et  en- 
viron un  demi-mille  de  la  limite  de  la  navigation  pour  les  petits  vaisseaux. 
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En  1904-1005,  on  a  construit  en  ce  lieu  un  quai  comprenant  une  culée  et  une 
itr\'6e  en  pierre,  2  piles  en  caissons  de  18  x  20  pieds  et  une  tête  de  20  x  40  pieds,  avec 
une  travée  de  13  pieds  et  2  travées  de  16  pieds.  Le  long  des  40  pieds  extérieurs  du 
<juai,  il  y  a  10  pieds  d'eau  à  Feau  basse  des  grandes  marées. 

En  1913,  la  somme  de  $518.40  a  été  dépensée  pour  réparer  la  superstructure  des 
caissons  et  renouveler  les  solives  du  plancher,  le  plancher  et  les  pièces  de  couronne- 
ment. 

d'escousse. 

D'Escousse,  comté  de  Eichmond,  district  très  peuplé,  se  trouve  sur  la  côte  nord- 
est  de  l'île  Madame,  et  sur  la  rive  sud  de  l'entrée  est  de  la  passe  Lennox,  détroit  qui 
relie  la  baie  de  Saint-Pierre  au  détroit  de  Canso. 

Un  quai  avec  un  entrepôt  a  été  construit  par  le  ministère  pendant  1902-03.  A 
l'exception  de  l'aboutement  du  rivage  en  caissons,  de  15  pieds  de  longueur,  le  quai 
est  une  structure  en  pilotis  s'étendant  à  12  pieds  à  eau  basse,  de  307  pieds  de  longueur 
et  22  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  du  large,  de  22 
sur  22  pieds.  Les  pilotis  de  support  en  dehors  de  la  ligne  de  l'eau  basse  sont  en  bois 
créosote. 

L'entrepôt,  de  30  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur,  a  été  construit  pre- 
mièrement sur  une  fondation  en  pilotis  sur  le  côté  est  de  l'extrémité  intérieur  du 
quai;  comme  on  a  trouvé  qu'il  n'était  pas  situé  dans  un  lieu  convenable  pour  les 
steamers  et  les  vaisseaux  qui  sont  chargés  et  déchargés  au  bout  extérieur  du  quai,  la 
somme  de  $633  a  été  dépensée,  au  cours  de  l'exercice  1909-10,  pour  enlever  l'entre- 
pôt et  le  placer  sur  une  fondation  en  pilotis  créosotes  séparée,  dans  le  coin  formé 
par  le  "L"  et  la  structure  principale  du  quai. 

Les  grandes  mers  atteignent  6  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $270.75  a  été  dépensée,  en  ouvrage  à  la 
journée,  pour  le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher  du  quai,  avec  11,500  pieds 
m.p.  de  madriers  de  3  pouces. 

Dragage. 

Le  havre  est  formé  par  les  îlots  et  des  bancs  qui  existent  à  son  entrée.  Sa  profon- 
deur est  de  3  de  mille  et  sa  largeur  de  i  de  mille,  avec  un  tirant  d'eau  de  18  à  21 
pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  niarées  qui  atteignent  ici  6  pieds  ;  mais  le  chenal  qui 
y  mène,  du  côté  de  l'est,  est  étroit,  tortueux  et  obstrué  par  une  barre  de  sable  et  d'ar- 
gile, et  où  l'on  ne  trouve  que  10  pieds  d'eau  aux  basses  eaux. 

Le  17  juillet  1912,  on  a  passé  un  marché  avec  M.  Vivian. T.  Bartram,  de  Toronto, 
le  chargeant  de  rectifier  le  chenal  d'accès  à  travers  la  barre  à  l'entrée,  et  de  l'appro- 
fondir à  14  pieds  aux  basses  eaux,  travaux  qui  nécessitaient  l'enlèvement  de  27,000 
verges  cubes  de  vase,  d'argile  et  de  gravier,  cubés  au  chaland,  sur  le  prix  de  26^  cen- 
tins  par  verge  cube. 

La  drague  -t^tang  a  commencé  les  dragages  en  ce  lieu  le  24  octobre  1912,  pour  les 
poursuivre  jusqu'à  leur  suspension  le  23  novembre  suivant.  A  cette  date,  on  avait 
pratiqué  deux  tranchées  de  25  pieds  de  largeur  et  d'environ  600  pieds  de  longueur  ,à 
la  profondeur  déterminée,  et  extrait  8,925J  verges  cubes  de  matières,  sur  le  prix  de 
26 1  centins  par  verge  cube,  donnant  la  somme  de  $2,3365.26. 

L'ouvrage  sous  contrat  fut  recommencé  le  16  mai  1913,  et  terminé  le  4  juillet 
suivant,  après  le  dragage  de  18084|  verges  cubes  de  glaise,  de  cailloux  et  de  vase,  ce 
qui,  à  26i  centins  par  verge  cube,  donne  une  dépense  totale  de  $4,792.33  pour  1913-14. 

Le  chenal  terminé  a  environ  800  pieds  de  longueur  et  100  pieds  de  largeur,  avec 
une  profondeur  minima  de  14  pieds  à  mer  basse. 

Un  arpentage,  fait  après  les  travaux,  indique  que  20,550  verges  cubes,  mesurées 
sur  place,  ont  été  enlevées,  ce  qui  donne  un  facteur  d'exposion  de  31.4  p.  c  . 
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DEVIL-ISLAND. 

Devil-Islaiid  (Ile  du  Diable),  comté  d'Halifax,  est  une  petite  île  basse  d'environ 
2,000  pieds  de  longueur  et  de  1,000  pieds  de  largeur,  dont  la  partie  la  plus  élevée  se 
trouve  à  près  de  15  pieds  au-dessus  des  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 
Elle  est  située  à  8  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  d'Halifax,  et  à  un  tiers  de  mille  de  la 
terre  ferme  par  le  travers  de  Hartland-Point,  à  laquelle  elle  est  unie  par  un  récif  cou- 
vert de  3  pieds  de  sable,  et  sur  lequel  il  y  a  trois  pieds  d'eau  à  mer  basse. 

Une  centaine  de  personnes,  dont  la  pêche  est  le  seul  moyen  de  subsistance,  demeu- 
rent sur  cette  île. 

En  1892,  on  a  dépensé  $1,941.18  pour  la  construction  d'un  brise-lames  de  300 
pieds  de  longueur  et  15  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  à  l'extrémité  extérieure,  de  30 
pieds  de  longueur,  et  oii  l'on  trouve  une  profondeur  de  5  pieds  aux  basses  eaux  des  gran- 
des marées  ordinaires.  Pendant  les  onze  années  qui  suivirent  on  a  dépensé  plusieurs 
petites  sommes  pour  les  réparations  de  l'ouvrage.  En  1904-05,  on  a  dépensé  $499.48, 
pour  la  construction  d'un  petit  brise-lames  à  l'extrémité  nord  de  l'îlfe  pour  empêcher 
les  dégradations  de  la  mer  et  protéger  les  bateaux  qui  mouillent  près  du  vieux  brise- 
lames,  sur  le  côté  ouest.  Cet  ouvrage  qui  a  155  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  lar- 
geur et  de  4  à  8  pieds  de  hauteur,  a  été  construit  solidement  en  encaissement  de  bois 
rond  et  chargé  de  pierres. 

Le  19  juin  1905,  on  a  passé  un  marché  avec  MM.  Eeid  et  Archibald,  les  chargeant 
de  la  construction  d'un  nouveau  brise-lames,  directement  à  l'ouest  du  vieil  ouvrage, 
lequel  avait  été  mis  hors  de  service  par  l'action  des  tarets  et  limnoria  lignarum.  Le 
prix  du  contrat  était  de  $5,980.  L'ouvrage  a  été  construit  en  bois  créosote  jusqu'au 
niveau  des  hautes  mers. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $13,270.50,  pour  commencer 
la  construction  d'un  brise-lames  en  béton  et  en  pierres,  travaux  qui  ont  été  adjugés  à 
Obed  A.  Ham. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  une  somme  de  $6,019.02  a  été  dépensée 
pour  continuer  l'ouvrage  de  ce  contrat.  Le  montant  du  contrat  est  de  $26,984  et  jus- 
qu'aujourd'hui un  montant  de  $21,432.80  a  été  dépensé  et  75  pour  cent  de  l'ouvrage 
est  fait. 

En  1912-13,  il  a  été  décidé  de  faire  un  changement  dans  les  plans  et  d'augmenter 
l'épaisseur  des  murs;  en  1913-14,  l'ouvrage  fut  fait  en  conséquence. 

Lorsque  l'ouvrage  sera  terminé,  le  corps  principal  aura  90  pieds  de  longueur  par 
16  pieds  de  largeur  et  le  retour  en  "L"  aura  150  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de 
largeur.    La  hauteur  sera  de  17  à  22  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  mai  et  suspendu  en  août  1913. 

DIGBY. 

Digby,  chef -lieu  du  comté  de  Digby,  qui  compte  environ  1,600  habitants,  est  situé 
à  l'extrémité  sud-ouest  du  bassin  d'Annapolis.  C'est  une  station  importante  du  che- 
min de  fer  du  Dominion  Atlantic,  à  67  milles  au  nord  de  Yarmouth,  à  150  milles 
d'Halifax  et  à  20  milles  d'Annapolis.  Le  vapeur  appartenant  à  la  compagnie  du  che- 
min de  fer  Dominion  Atlantic  et  qui  fait  le  service  entre  Digby  et  Saint-Jean,  s'y 
arrête  journellement. 

Le  quai  en  ce  lieu,  dont  la  longueur  est  de  900  pieds  environ  a  été  construit  à  l'ori- 
gine par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse,  quelques  années  avant  la  Confédéra- 
tion. On  trouvera  tous  les  détails  relatifs  à  cet  ouvrage  dans  les  rapports  annuels  de 
1906-07,  1909-10,  1911-12  et  1912-13. 

Le  recouvrement  des  impositions  du  droit  de  quai  en  ce  lieu,  rapporte  aujourd'hui 
plus  de  $4,000. 

L'usure  par  le  trafic  occasionne  des  réparations  et  des  réfections  fréquentes. 
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En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,310.65  pour  des  réfections  et  des  répara- 
tions au  quai,  et  aussi  un  montant  de  $298.74  pour  enlever  environ  1,400  verges  cubes 
de  sable  et  de  gravier  le  long  du  quai  où  l'on  fait  la  pêche,  à  proximité  du  quai  pu- 
blic; ce  qui  forme  une  dépense  totale  de  $1,609.39, 

Dragage. 

Digby,  chef  lieu  du  comté  du  même  nom,  dont  la  population  compte  1,500  âmes, 
est  situé  à  l'extrémité  sud-ouest  du  bassin  d'Annapolis.  C'est  une  station  estivale  très 
recherchée  et  un  point  important  sur  le  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  à  27  milles 
de  distance  au  nord  de  Yarmouth  et  à  150  milles  d'Halifax  où  font  escale  les  bateaux 
du  Dominion  Atlantic  By.,  qui  donnent  un  service  journalier  entre  Digby  et  Saint- 
Jean. 

En  1913-14,  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.,  de  Saint-Jean,  N.-B.,  a 
dragué  à  l'entreprise,  79,900  verges  cubes  de  sable,  gravier  et  vase,  mesure  de  cha- 
land, à  25  centins  par  verge,  dans  le  bassin  et  l'approche  du  quai.  La  drague  à  cuiller 
Iroquois  a  été  employée  pour  cet  ouvrage,  qui  fut  commencé  le  8  juillet  et  terminé  le 
15  août  1913.  Le  contrat  fut  alors  prolongé  de  manière  à  inclure  80,000  verges  cubes 
à  24^centins  par  verge.  Ce  dernier  ouvrage  fut  commencé  le  18  août  1913  et  termiué 
le  23  janvier  1914.  La  quantité  totale  enlevée  d'après  l'extension  du  contrat  a  été  de 
77,989  verges  cubes,  et  forme  un  total,  avec  ce  qui  a  été  dragué  en  vertu  du  contrat 
principal,  de  157,889  verges  cubes,  laissant  une  balance  non  enlevée  de  2,111  verges. 
Le  but  de  ce  dragage  était  d'agrandir  le  bassin  et  l'approche  du  quai  public  et  de  fa- 
ciliter l'arrivée  et  le  départ  du  bateau  faisant  le  service  quotidien  entre  Digby  et 
Saint- Jean.  Ce  dragage  fut  fait  à  une  profondeur  de  18  pieds  au-dessous  du  niveau 
de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

La  même  compagnie  a  entrepris,  d'après  le  même  contrat,  d'enlever  40,000  verges 
de  sable  et  gravier,  mesurée  sur  place,  à  Racquet,  une  anse  située  à  environ  un  demi- 
mille  au  nord  du  quai  du  gouvernement.  Les  travaux  furent  commencés  le  5  août  1913 
et  suspendus  pour  la  saison  le  23  janvier  1914.  Pendant  cette  période  33,275  verges 
cubes  ont  été  enlevées  à  59  centins  par  verge,  laissant  une  balance  do  17,725  verges 
cuges  à  être  draguée. 

Ce  dragage  a  été  fait  à  une  profondeur  de  3  à  G  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  des 
grandes  marées,  afin  de  faciliter  l'arrivée  et  le  départ  des  goélettes  et  des  autres  ba- 
teaux de  pêche  aux  quais.    Les  grandes  marées  montent  de  27  pieds. 

DILIGENT-RIVER. 

Diligent-River,  dans  le  comté  de  Cumberland,  est  une  petite  colonie  qui  compte 
environ  300  habitants  disséminés  sur  la  côte,  à  environ  7  milles  à  l'ouest-sud-ouest  de 
la  ville  de  Parsboro.  On  a  construit,  pendant  l'exercice  1913-14,  un  quai  de  50  pieds 
de  longueur,  de  70  pieds  de  largeur  et  de  2'2  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large. 
Les  premiers  30  pieds  de  ce  quai  reposent  sur  des  pilotis  en  chevalets,  séparés  longi- 
tudinalement  de  10  pieds  d'axe  en  axe;  les  20  pieds  extérieurs  sont  construits  de  cais- 
sons en  pièces  de  bois  rond  parfaitement  assujétis  et  remplis  de  lest. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  on  s'aperçut  que 'le  quai  se  détériorait  et  que  la 
glace  mouvante  endommageait  la  partie  extérieure  des  pilotis  en  chevalets,  et  la 
somme  de  $300  fut  octroyée  dans  le  but  de  lambrisser  et  renforcer  le  quai.  De  ce 
montant,  la  somme  de  $249.99  a  été  dépensée.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  oc- 
tobre et  terminé  le  29  novembre  1914. 

J-.es  grandes  marées  atteignent  39  pieds  et  les  mortes  mers,  33  pieds. 

EAGLE-HEAD. 

Eagle-Head,  dans  le  comté  de  Queen,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  culti- 
vateurs d'environ  200  habitants.  Il  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  Eagle,  sur  les 
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rives  de  l'Atlantique,  à  environ  6  milles  au  nord-est  de  Liverpool.  Il  y  a  35  ans  environ, 
le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  y  a  fait  construire  un  brise-lames  de  195  pieds 
de  longueur  sur  une  largeur  variant  de  20  à  25  pieds  au  sommet. 

Entre  1878  et  1882,  le  ministère  a  fait  un  prolongement  de  125  pieds  au  brise- 
lames.  En  1900  et  1902  une  autre  longueur  de  125  pieds  fut  ajoutée  ayant  30  pieds 
de  largeur  au  sommet  et  50  pieds  au  fond  ;  cette  dernière  partie  a  17  pieds  de  hauteur 
à  l'extrémité  du  large,  ou  4  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  aux  grandes  marées,  et 
les  côtés  du  bout  du  large  ont  une  pente  de  1^  dans  1  et  sur  la  face  intérieure,  de  4 
dans  1»  Ces  travaux  ont  la  forme  d'un  banc  de  roche,  ayant  une  épaisseur,  au  sommet, 
de  deux  pieds  de  grandes  pierres  plates. 

A  cause  du  courant,  cependant,  qu'on  ne  pouvait  pas  contrôler,  le  havre  à  l'inté- 
rieur du  brise-lames  commença  à  se  remplir.  De  plus,  l'extrémité  extérieure  avait  été 
considérablement  ébranlée.  Afin  de  faire  les  réparations  nécessaires,  on  a  commencé 
les  travaux  le  13  août  et  on  les  termina  le  31  octobre  1913;  on  répara  le  bout  du  large 
et  on  fit  une  ouverture  de  150  pieds  du  bout  de  terre  afin  de  laisser  le  sable  s'échapper. 
Au  cours  de  la  tempête  du  2  mars,  le  brise-lames  a  été  endommagé  davantage,  et  $175 
de  plus  ont  été  dépensés  afin  de  mettre  les  travaux  en  condition  convenable  ;  cette  der- 
nière somme  a  été  dépensée  entre  le  9  et  le  16  mars  1914.  Les  dépenses  totales  sur  ces 
travaux,  au  cours  du  dernier  exercice  sont  de  $1,671.05.  Environ  $500  ont  été  dépensés 
sur  le  sommet  et  l'extrémité  du  large  du  brise-lames;  on  dépensa  le  reste  pour  faire 
l'ouverture. 

Il  y  a  7  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5  pieds  aux  mortes  mers. 

EAST-BAY  (côte  NORD). 

East-Bay  (côté  nord),  comté  de  Cap-Breton  (nord),  est  située,  comme  son  nom 
l'indique,  sur  le  côté  nord  de  East-Bay,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  5|  milles 
de  la  tête  du  lac. 

Le  quai,  construit  en  1899-90  par  le  ministère,  a  220  pieds  de  longueur  et  se  rend 
jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  dans  le  lac,  au  niveau  de  l'eau  basse.  Il  comprend  : 
une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  fascines,  de  50  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur;  quatre  piles  en  caissons  de  bois  indigène,  de  20  x  20  pieds  chacun,  et  une 
têt^  de  quai,  de  20  pieds  en  ligne  avec  le  quai  et  de  40  pieds  le  long  de  la  face  exté- 
rieure; ces  différents  caissons  sont  reliés  ensemble  par  des  travers  de  17^  pieds  de 
largeur. 

En  1902-3,  on  a  dépensé  un  montant  de  $600  pour  réparer  l'abord  du  quai  et 
renouveler  les  solives,  le  plancher,  les  garde-corps,  les  défenses  des  piles  et  des  tra- 
vées, ainsi  que  les  pièces  de  parement  et  les  traversines  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
haute,  sauf  à  la  tête  du  quai. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  un  montant  de  $109.62  pour  ériger  sur  le  quai  un 
liangar  pour  le  fret.  Ce  hangar  a  15  pieds  par  12  pieds;  il  est  construit  avec  des  po- 
teaux de  7  pieds,  des  murs  un  toit  couvert  en  bardeaux  de  cèdre.  Il  est  pourvu  d'une 
grande  porte  et  d'une  fenêtre,  les  murs  extérieurs  sont  peinturés  avec  deux  couches  de 
peinture. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,135.04  a  été  dépensée  pour  faire  l'ac- 
quisition des  matériaux  pour  le  nouveau  caisson,  de  20  sur  40  pieds,  avec  une  substruc- 
ture en  bois  créosote,  à  l'extrémité  du  large  des  vieux  travaux,  et  pour  construire,  pla- 
cer et  assujettir  la  substructure  en  place. 

EAST-CHEZZETCOOK. 

East-Chezzetcook,  comté  d'Halifax,  e^t  une  baie  profonde  qui  se  trouve  à  environ 
20  milles  à  l'est  du  port  d'Halifax.  Environ  300  à  400  pêcheurs  et  i-sricuiteurs  habi- 
tent ses  bords.     Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,128.33  pour 
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Taeliat  du  buis  destiné  à  la  constructiou  (Tune  jetée  isolée,  dont  la  dépense  sera  imputée 
Mil-  le  budget  de  1011-12. 

Eu  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4(î8.50  pour  acheter  le  bois  supplémentaire 
néeessaire  à  cet  ouvrage. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  passé  un  marché  avec  A.  W.  Gerroir  et  Kinsmans 
Sweet,  les  chargeant  de  la  construction  d'un  brise-lames,  pour  le  prix  de  $7,260  à  l'en- 
droit nommé  Groves-Beach.  Le  brise-lames  a  800  pieds  de  longueur  d'un  extrémité  à 
l'autre,  20  pieds  de  largeur,  et  4  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux 
des  grandes  marées  ordinaires.  On  a  pourvu  ]\)nvrage  d'un  para])et  de  ?>  Ti  6  pouces  de 
hauteur  sur  toute  sa  longueur  du  (?&té  est. 

En  1913-14,  un  montant  de  $4,124.53  fut  dépensé  j;our  construire  un  prolongement 
en  caissons  au  brise-lames.  Ce  prolongement  a  100  pieds  de  longueur,  30  pieds  de 
largeur  et  une  profondeur  moyenne  de  21  pieds.  Vn  n:ontant  supplémentaire  sera 
nécessaire  pour  compléter  le  plancher,  le  lambrissage,  etc. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  mai  et  suspendu  le  .")  août  1913. 

EASTERX    PASSAGE. 

Eastern  Passage,  comté  de  Halifax,  est  une  colonie  de  pêcheurs  considérable,  qui 
compte  de  300  à  400  habitants  et  qui  est  située  sur  la  côte  orientale  du  port  de  Hali- 
fax, à  5  milles  au-dessus  de  la  ville.  Une  petite  rivière  qui  se  jette  dans  une  anse 
en  ce  lieu,  servait  de  passe  aux  bateaux;  mais  ces  dernières  années,  le  mouvement 
graduel  vers  le  rivage  du  banc  qui  protégeait  l'anse,  a  nécessité  la  construction  d'un 
ouvrage  pour  rompre  les  courants. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,979.61  pour  la  construction  d'un  môle 
ou  brise-lames  qui  a  350  pieds  dans  le  sens  de  sa  longueur,  dont  un  tronçon  de  200 
pieds  est  large  de  10  et  dont  le  reste  est  large  de  15.  Sa  hauteur  est  de  10  à  15  pieds, 
et  il  est  bâti  solidement  en  encaissement  de  billes.  On  a  aussi  établi  un  clayonnage 
sur  une  longueur  de  10,000  pieds,  pour  arrêter  le  mouvement  du  sable.  Pendant  l'ex- 
ercice 1909-10,  on  a  dépensé  la  somme  de  $584.73  pour  parachever  l'extrémité  du 
brise-lames,  laissé  inachevé  en  1908-09. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,345.84,  pour  enlever 
9,961  pieds  cubes  de  sable,  afin  de  constituer  une  passe  pour  les  bateaux  de  pêche  qui 
entrent  dans  le  havre  ou  en  sortent.  Ces  travaux  avaient  été  adjugés  à  MM.  Beazley 
Frères,  de  Halifax. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $193.45,  pour  les  répara- 
tions du  brise-lames,  travaux  qui  ont  consisté  dans  la  pose  de  60  défenses,  dans  le 
remplissage  de  l'ouvrage  et  dans  son  planchéiage. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  un  montant  de  $700.47  fut  dépensé  pour 
placer  1,000  tonnes  de  lest,  pour  reclouer  le  vieux  plancher  et  pour  rendre  utilisables 
les  abords  de  l'ouvrage. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  septembre  et  terminé  le  5  novembre  1913.    .. 

EASTERN-POINTS. 

Eastern-Points  est  un  établissement  de  pêche  situé  2  milles  à  l'est  de  Blue  Rockts 
et  environ  6  milles  à  l'est  de  Lunenburg.  Sa  population  est  d'environ  100  personnes; 
et  un  établissement  pour  la  préparation  du  poisson  sans  arêtes  fait  environ  pour 
$4,000  d'affaires  par  année. 

Afin  de  créer  un  acres  facile  aux  quais,  ainsi  qu'un  mouillage  sûr,  on  a  dragué,  à 
la  main,  en  octobre  et  novembre,  un  chenal  de  150  pieds  par  SO  pieds  de  largeur  avec 
une  profondeur  moyenne  de  4  pieds;  on  a  aussi  creusé  un  espace  de  178  par  30  pieds 
du  long  des  quais,  avec  une  profondeur  moyenne  de  5  pieds.  On  a  enlevé  1,000  verges 
cubes  de  vase  au  coût  total  de  $499.90. 
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EASï  JOUKDAN. 

East  Jordan,  comté  de  Shelbourne,  est  un  village  situé  à  9  milles  à  l'ouest  de 
Loekport,  et  8  milles  à  l'est  de  Shelbourne.  Sa  population  est  d'environ  400  habi- 
tants, qui  s'occupent  de  pêclie,  d'agriculture  et  de  l'industrie  du  bois;  c'est  une  place 
importante  comme  port  de  marine  marchande. 

En  1875,  le  ministère  a  construit  en  cet  endroit  un  brise-lames  (lui  a  coûté  $24,568. 
C'est  une  structure  de  550'  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  de  23  pieds  de 
hauteur  à  son  extrémité  du  large,  oii  il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  à  Feaii 
basse  des  grandes  maréees  ordinaires. 

Ce  brise-lames  consiste  en  un  ouvrage  en  caissons  à  parements  jointifs,  solide- 
ment construit  en  pièces  de  bois  carré  bien  boulonnées  ensemble,  le  tout  rempli  de 
l'est  et  garni  de  défenses.  Au  printemps  de  1879,  l'extrémité  du  large  de  ce  quai  a 
été  démolie  durant  une  forte  tempête,  sur  une  longueur  de  100  pieds  et  jusqu'à  2 
pieds  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Ces  doimnages  frent  réparés,  eii 
1882-83,  au  coût  d  $5,046.12,  et  à  cause  de  l'affaissement  du  côté  sîid  du  brise-lames, 
il  a  fallu  reconstruire  une  grande  partie  de  la  superstructure  et  la  redresser;  on  a 
aussi  protégé  la  façade  4^  large  au  moyen  d'un  remblai  en  pierres  perdues  jusqu'au 
niveau  de  l'eau  haute. 

Depuis  cette  époque  plusieurs  réparations  plus  ou  moins  importantes  ont  été  faites 
à  ce  quai.  Les  derniers  travaux  qu'on  y  a  exécutés  furent  commencés  le  1er  septembre 
et  arrêtés  le  31  mars  1914.  Ils  consistèrent  à  renouveler  complètement  le  plancher,  les 
garde-corps,  les  longrines  extérieures  et  les  solives  du  plancher.  En  d'autres  termes, 
tout  le  dessus  du  brise-lames  a  été  reconstruit  sur  une  profondeur  de  deux  pieds.  On  a 
aussi  pratiquement  reconstruit  les  abords  en  pierre;  les  80  pieds  extérieurs  du  quai  qui 
s'étaient  affaissés  de  2  pieds  ont  été  exhaussés  à  leur  hauteur  primitive.  On  a  ajoute 
400  tonnes  de  pierre  dans  le  remblai  en  pierres  perdues. 

Les  grandes  marées  moiitent  de  7  pieds;  les  mortes  mers  de  4|  pieds. 

EAST-PORT-LEHÉBERT. 

East-Port-Lellébert,  dans  le  comté  de  Queen,  est  un  village  situé  à  environ  15  on 
17  milles  à  l'est  de  Liverpool.  Il  a  une  population  d  environ  150  habitants.  Tous  ces 
gens  s'occupent  de  la  pêche;  ils  obtiennent  leur  principal  revenu  de  la  pêche  au  ho- 
mard. Pour  nombre  d'années,  ils  avaient  besoin  de  quelque  chose  pouvant  protéger 
leur  homard  (quand  ils  le  plaçaient  dans  des  caisses  à  claire-voie)  contre  les  dommages 
causés  par  la  glace  flottante. 

En  1908-09,  le  ministère  a  conètruit,  au  coût  de  $1,250,  des  piliers  de  protection 
situés  de  telle  manière  qu'on  pourra  mettre  les  bateaux  à  l'abri  du  vent  et  de  la  glace 
et  amarrer  les  caisses  dans  des  lieux  de  sûreté. 

Au  cours  des  deux  ou  trois  dernières  années,  ces  travaux  se  minaient  graduelle- 
ment et  il  devint  nécessaire  d'en  empêcher  la  ruine  complète.  Dans  ce  but,  on  a  dé- 
pensé, au  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $292.64.  L'ouvrage  a  été  commencé 
le  6  novembre  et  complété  le  29  novembre  1913.  Des  pilotis  furent  enfoncés  autour  de 
l'extrémité  extérieure,  et  le  bout  du  large  des  travaux  qui  était  sapé  de  4  pieds  dans  le 
sable  a  été  pour  ainsi  dire  reconstruit. 

Il  y  a  6  j)ieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  4  pieds  aux  mortes  mers. 

EAST-RIVER. 

Ecluse,   hanage,  chenaux,  etc. 

East-Eiver,  comté  de  Pictou,  est  la  rivière  située  le  plus  à  Test  des  trois  cours  d'eau 
du  port  de  Pictou.     Elle  est  navigable  pour  les  petits  vaisseaux  depuis  Pictou  jusqu'à 
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la  vilU'  de  Xc'w-Cîlasgow.  Afin  d'en  faire  une  rivière  navigable,  entre  Pictou  et  Treu- 
ton,  ponr  le^  vaisseaux  océaniques  de  10,000  tonneaux,  le  ministère,  depuis  einq  ans,  a 
fait  draguer  un  nouveau  chenal  et  un  bassin  de  virage;  ec  dernier  est  situe  vis-à-vis 
des  quais  de  la  Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.,  à  Trenton.  Ce  dragage  n'est  pas 
•encore  complété.  Comme  le  cours  naturel  de  cette  rivière  est  un  peu  tortueux,  il  a 
fallu,  pour  faire  disparaître  cet  inconvéuient,  construire  à  travers  Stonehouse-Poijit 
une  écluse  de  C38  pieds  de  longueur  avec  un  bassin  de  contrôle,  et  creuser  des  chenaux 
n  travers  Cantley  et  Shipyard-Point  ;  ces  chenaux,  une  fois  complétés,  auront  100  pieds 
et  150  pieds  de  largeur,  respectivement.  Pour  l'exécution  de  ces  travaux  d'améliora- 
tion, un  contrat  a  été  adjugé,  au  mois  d'avril,  à  MM.  jMcDougald,  Bros.,  d'Otta^^■a. 
pour  nn  montant  de  $390,701.85. 

En  1913-14,  pour  faire  l'excavation  de  récluse  et  du  bassin  de  contrôle,  on  a  enlevé 
1,000  verges  cubes  de  déblais  ordinaires  et  3,000  verges  cubes  de  roc.  On  a  fait  un 
chenal  à  travers  environ  6,400  pieds  carres  de  roc.  Pendant  les  mois  d'hiver,  on  a  en- 
foncé 20,700  pieds  linéaires  de  pilotis  d'épinette  dans  les  deux  caissons  en  bois  formant 
les  abords  de  l'entrée  nord  de  l'écluse.  Des  bâtardeaux  ont  été  construits  aux  deux 
entrées  de  l'écluse. 

Le  montant  total  dépensé  pour  les  .excavations  et  les  matériaux  livrés  en  1913-14, 
a  été  de  $53,607.60,  ou  $48,600,  après  déduction  faite  d'une  retenue  de  10  pour  100 
égalant  $5,007.60. 

Dragage. 

On  a  entrepris  des  améliorations  pour  permettre  aux  bateaux  de  visiter  les  villes 
de  Trenton  et  de  New-Glasgow,  deux  centres  industriels  situés  sur  ses  rives.  La  dra- 
gue hydraulique  N ortliumherland  a  été  employée  à  cet  ouvrage  chaque  saison,  depuis 
1908.  La  tranchée,  qui  a  150  pieds  de  largeur  au  fond  (excepté  là  où  elle  est  élargie 
pour  former  des  bassins  de  virage),  est  creusée  jusqu'à  21  pieds  au-dessous  du  niveau 
ordinaire  de  l'eau  basse  dans  la  partie  en  aval  de  l'écluse  régulatrice,  presque  terminée, 
à  la  pointe  Stone-House.  Au-dessus  de  l'écluse,  où  la  drague  a  travaillé  au  cours  de  la 
dernière  saison,  la  tranchée  n'est  creusée  qu'à  une  profondeur  de  15  pieds,  ce  qui  don- 
nera 21  pieds  d'eau  quand  l'écluse  régulatrice  sera  terminée. 

Au  cours  de  la  saison,  du  20  mai  au  11  novembre  1913,  Te  NorihamhcrJand  a  en- 
levé 20,419  verges  cubes  de  déblais,  pour  creuser  à  la  profondeur  voulue  une  tranchée 
qui  avait  été  draguée  la  saison  précédente  entre  les  pointes  Cantley  et  Shipyard  ;  6,420 
verges  cubes  furent  draguées  pour  creuser  un  chenal  d'embranchement  à  partir  du 
chenal  principal  jusqu'à  la  station  de  pompes  de  la  Eastern  Car  Co.,  et  finalement 
218,669  verges  de  déblais  furent  enlevées  d'une  partie  du  bassin  de  Trenton,  formant 
une  quantité  totale  de  245,508  verges  cubes  mesurées  sur  place.  La  superficie  totale 
draguée  est  de  695,500  pieds  carrés;  la  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  est  de  9^ 
pieds:  les  substances  draguées  ont  été  de  la  glaise  du  sable  et  du  gravier. 

EAST-SIIIP-IIARBOUR. 

East-Ship-Harbour,  désigne  un  lieu  de  pêche  qui  se  trouve  sur  l'Atlantique,  à 
environ  50  milles  de  Halifax.  Pendant  l'exercice  1912-13,  le  ministère  commença  en 
ce  lieu  la  construction  d'un  quai  pour  la  commodité  des  habitants.  On  dépensa  la 
somme  de  $1,000  pour  la  construction  d'une  chaussée  d'accès  en  pierre,  et  d'un  bloc  en 
encaissement  de  20  x  20  pieds. 

En  1913-14,  un  montant  de  $3,500  fut  dépensé  pour  continuer  l'ouvrage  de  l'année 
précédente.  Cet  ouvrage  est  maintenant  terminé  et  forme  un  quai  en  piles  et  travées, 
d'une  longueur  de  225  pieds,  y  compris  un  abord  de  45  pieds,  par  20  pieds  de  largeur, 
avec  un  retour  en  L  de  30  par  20  pieds,  et  d'une  hauteur  n:oyenne  de  16  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  août  et  terminé  le  6  janvier  1914. 
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ENGLISHTOWN, 

Englishtown,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  et  immédiatemeiit  à 
l'entrée  du  havre  Sainte-Anne,  qui  est  un  beau  bassin,  de  7  milles  de  longueur,  par 
2  milles  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  50  pieds,  à  la  tête  de  la  Baie  de 
Sainte- Anne,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Le  23  août  1899,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit, 
pour  la  somme  de  $6,200.  Pouvrage  a  été  commencé  dans  mai  1900,  et  était  complète- 
ment parachevé,  avec  satisfaction,  le  11  août  de  la  même  année. 

Le  quai  a  235  pieds  de  longueur  et  consiste  en  abords  de  27.|  pieds  de  longueur 
sur  20  pieds  de  largeur  au  sommet  ;  en  caissons,  de  20  sur  20  pieds  chacun,  et  une  tête 
de  quai  de  20  sur  20  pieds,  avec  des  travées  de  17|  pieds  entre  les  caissons.  Les  cais- 
sons sont  construits  de  bois  rond  posé  avec  parements  ouverts,  avec  une  substructuro 
en  bois  créosote,  complètement  remplie  de  lest,  munie  de  défenses  et  d'un  lambris- 
sage  jointif  à  la  tête  du  quai. 

Il  y  a  12  pieds  d'eau,  à  l'extrême  eau  basse,  à  l'extrémité  du  large  ou  le  long  du 
chenal. 

Les  grandes  mers  atteignent  cinq  pieds. 

Comme  le  sommet  du  quai  devenait  plus  faible  et  détérioré,  par  l'usure  et  par  la 
décomposition  naturelle  du  bois  la  somme  de  $913.92  a  été  dépensée,  en  ouvrage  à  la 
journée,  au  cours  de  1913-14,  pour  renouveler  les  soliveaux,  le  plancher,  les  pièces  de 
couronnement  et  les  défenses  supérieures  et  pour  exhausser  le  coin  nord-est  de  l'ex- 
trémité du  large,  qui  avait  tassé  de  2  pieds. 

FELTZEX-SOUTH. 

Feltzen-South,  comté  de  Lunenburg,  est  un  endroit  considérable  et  prospère,  situé 
sur  la  côte  ouest  de  la  baie  de  Lunenburg,  environ  3  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de 
Lunenburg. 

En  1905-6,  le  ministère  a  dépensé  $2,451.06  pour  la  construction  d'un  quai  en 
pilotis,  de  141  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur,  avec  un  L  à  l'extrémité  exté- 
rieure, donnant  une  façade  de  50  pieds  de  longueur  et  environ  10  pieds  de  profondeur 
d'eau  à  mer  basse  des  grandes  marées.     La  façade  du  quai  a  18  pieds  de  hauteur. 

L'approche  a  60  pieds  de  longueur  et  est  formée  par  un  remblai  de  pierre  et  gra- 
vier. 

Pendant  l'exercice  1912-13  on  a  dépensé  $466.55  pour  des  réparations  et  renouvelle- 
ments. Des  vieux  piliotis,  qui  avaient  été  brisés  par  la  glace,  ont  été  enlevés,  et  50 
nouveaux  pilotis  ont  été  enfoncés  pour  protéger  le  quai  et  remplacer  ceux  qui  avaient 
été  endommagés  l'hiver  précédent. 

En  1913-14,  un  montant  de  $16,539.10  a  été  dépensé  (par  contrat  avec  Duncan  L. 
Fraser)  pour  construire  un  brise-lames.  Cet  ouvrage  est  en  caissons  faits  de  bois 
indigène,  et  a  420  pieds  de  longueur.  Il  a  20  pieds  de  largeur  sur  220  pieds  de  sa  lon- 
gueur et  25  pieds  sur  une  longueur  de  200  pieds,  avec  un  L  de  40  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  largeur.  Il  a  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute  des 
grandes  marées. 

L'ouvrage  fut  fait  entre  le  2  juin  et  le  28  novembre  1913. 

FINLAY-POINT. 

La  Pointe-Finlay,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  à  3  milles  de  l'entrée  du  port  de  Mabou. 

En  1903-4-5,  on  construisit  un  quai  de  15  pieds  de  largeur,  s'étendant  jusqu'à 
148  pieds  aux  hautes  marées  et  3  pieds  aux  basses  marées,  pour  servir  de  débarcadère 
et  mettre  les  bateaux  en  sûreté. 

1907-8,  une  pile  en  caisson,  de  25^  x  18  pieds,  fut  ajoutée  à  la  face  intérieure  du 
bout  extérieur  du  quai. 
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En  1912-13,  une  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  à  la  journée,  pour  la  construction 
d'un  ouvrage  de  protection  de  la  grève,  à  l'extrémité  intérieure  du  quai.  Cet  ouvrage 
a  200  pieds  de  longueur  et  6  pieds  de  largeur  et  consiste  en  pilotis  remplis  de  fascines 
et  de  pierres,  et  pendant  1913-14,  la  somme  de  $499.78  a  été  dépensée  pour  des  répara- 
tions à  l'ouvrage  de  protection,  construit  pendant  1912-13,  et  pour  poser  un  lambrissage 
jointif  sur  l'extrémité  intérieure  du  quai  afin  d'empêcher  le  ruisseau  de  passer  à  travers. 

FOX-ISLAND. 

Fox-Island,  comté  de  Halifax,  est. située  dans  l'Atlantique,  côte  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  environ  13  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  à  environ  900  pieds  de  la  terre  ferme. 
Cette  île  n'a  que  trois  ou  quatre  acres  d'étendue,  et  son  élévation  ne  dépasse  pas  6 
pieds  en  aucun  point  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Personne  n'y 
habite  d'une  façon  permanente,  mais  quelques  pêcheurs  y  séjournent  durant  l'été. 

En  1880-87,  le  ministère  y  fit  consti-uire  un  ouvrage  de  fortification  sur  toute  la 
longueur  du  banc,  à  savoir  :  sur  235  pieds  entre  l'île  et  la  terre  ferme  et  en  1892,  on 
a  construit  un  prolongement  de  252  pieds  de  longueur  pour  protéger  la  principale  par- 
tie de  l'île.  On  a  dépensé  plusieurs  sommes  depuis  cette  date  pour  réparer  ces  ouvra- 
ges. En  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $1,408.81,  à  la  construction  d'un  petit 
brise-lames  long  de  100  pieds,  pour  protéger  un  débarcadère  qui  se  trouve  sur  le  côté 
ouest  de  l'île. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,129.53,  pour  l'achat  des  matériaux  néces- 
saires à  la  construction  d'un  prolongement  au  brise-lames. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,895.89,  pour  le  prolonge- 
ment du  brise-lames.  Ce  prolongement  a  une  longueur  de  100  pieds,  une  largeur  de  25 
pieds  et  une  hauteur  de  15  à  20  pieds.  Il  est  construit  en  encaissement  et  est  pourvu 
d'un  parapet  de  4  pieds  de  hauteur  sur  le  côté  donnant  sur  la  mer. 

En  1913-14,  un  montant  de  $1,199.98  fut  dépensé  pour  rendre  l'ouvrage  de  niveau 
et  pour  renouveler  le  plancher  sur  une  longueur  de  75  pieds  et  une  largeur  de  10  pieds. 
Le  quai  qui  s'étend  de  Fox-Island  au  dehors  a  été  haussé  de  0  à  3  pieds  sur  une  lon- 
gueur de  80  pieds  et  une  largeur  de  25  pieds;  un  nouveau  plancher  et  de  nouvelles 
défenses  ont  aussi  été  placés.  - 

L'ouvrage  fut  commencé  en  juillet  et  terminé  le  8  novembre  1913. 

FRENCH-RIVER. 

French-River,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  sur  cette  partie 
de  l'île  du  Cap-Breton,  communément  appelée  la  Pive-Nord  (North  Shore),  environ 
à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Sainte- Anne  et  d'Ingonish-Sud. 

ï*endant  1891-92,  le  ministère  a  construit  un  brise-lames  isolé,  de  50  pieds  de 
longueur  sur  27  pieds  de  largeur,  à  6  ou  7  pieds  à  l'eau  basse,  et  consistant  en  un 
ouvrage  en  caisson  de  bois  indigène,  pour  protéger  la  plage  de  débarquement  et  pour  le 
bénéfice  des  pêcheurs  du  district.  Peu  de  temps  après  son  parachèvement,  l'ouvrage  a 
été  endommagé  par  la  glace  et  commença  à  tasser.  Pendant  1893-94,  les  travaux  ont 
été  réparés  et  remplis  de  nouveau  avec  du  lest,  et  un  lit  de  fascines  chargé  de  pierre  a 
été  placé  autour  pour  empêcher  l'affouillement  du  fond  sabloneux,  mais,  pendant  1896, 
l'ouvrage  en  bois  a  été  complètement  emporté,  laissant  le  lest  sur  les  lieux. 

Pendant  1902-3,  la  somme  de  $391.82  a  été  dépensée  pour  construire  un  mur  de 
protection  le  long  de  la  plage  et  en  face  des  hangars  à  poisson  afin  de  les  protéger 
contre  la  mer,  à  laquelle  ils  étaient  exposés  durant  les  tempêtes.  Ces  travaux  ont  140 
pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  une  profondeur  uniforme  de  5  pieds. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914  on  a  construit,  à  l'extrémité  ouest 
du  mur  protégeant  la  plage  de  débarquement,  un  brise-lames  de  200  pieds  de  longueur 
et  de  16  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  8,  et  consistant  en  un 
ouvrage  en  caissons  de  bois  rond  et  une  substructure  en  bois  créosote,  complètement 
remplie  de  lest  et  lambrissée  avec  parements  jointifs  sur  toutes  les  faces  exposées. 
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FRKNCII-VILLAOE. 

French-Village,  comté  de  Halifax,  est  un  petit  établissement  d'environ  300  habi- 
tants, en  majeure  partie  engagés  dans  l'industrie  de  la  pêche,  situé  sur  le  côté  est  de  la 
baie  Sainte-Marguerite,  21  milles  à  l'onest  de  Halifax  et  à  7  milles  de  la  station  du 
chemin  de  fer  South- Western,  à  Halifax. 

En  1904-05,  le  ministère  a  dépensé  une  somme  de  $2,037.67  pour  construire  un 
quai  en  pilotis,  150  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur,  avec  un  L  à  l'extrémité 
extérieure,  donnant  une  façade  de  60  pieds  avec  18  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées.  L'abord  consiste  en  une  le^^ée  en  pierre,  de  50  pieds  de  longueur  et  de 
3  à  6  pieds  de  hauteur.  * 

En  1913-14,  une  somme  de  $386.98  fut  dépensée  pour  des  réparations  générales  au 
quai;  le  plancher  fut  renouvelé  en  entier  sur  une  surface  de  150  par  25  pieds;  de 
nouvelles  pièces  de  garde  et  de  nouvelles  défenses  furent  placées;  plusieurs  nouveaux 
pilotis  furent  aussi  posés  et  les  abords  furent  réparés. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  octobre  et  terminé  le  15  novembre. 


Friar's-Head,  comté  d'Liverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  6  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Margaree. 

Une  construction  entreprise  en  1900-1  et  achevée  en  1902-3,  destinée  à  fermer 
une  ouverture  qui  se  trouvait  dans  une  assise  de  roc,  afin  d'abriter  partiellement  un 
petit  quai  et  l'ancrage  des  bateaux,  consistait  en  un  mur  de  béton,  de  90  pieds  de  lon- 
gueur de  4  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  8  pieds  de  hauteur  à  partir  de  un  pied  au- 
dessus  des  basses  eaux.  En  1903-04,  on  prolongea  le  rhur  de  13  pieds,  et  on  en  construi- 
sit un  autre  de  4  pieds  de  hauteur  et  de  4  pieds  de  largeur  sur  le  côté  du  premier 
faisant  face  à  la  mer,  et  ce  pour  empêcher  que  les  eaux  ne  le  minent. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $251.56  a  été  dépensée  pour  réparer  et  renforcer  le 
mur  en  béton  qui  avait  été  endommagé  au  cours  d'un  gros  coup  de  vent. 


FRUIDS-POINÏ. 

Eruids-Point,  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  environ  3-^  milles  au  nord-est  de 
Lockport.  En  1912,  le  ministère  y  construisit  un  petit  quai,  comprenant  une  pile  et 
une  travée.  Mais  en  1906,  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Halifax  and  South  Western 
ayant  construit  une  gare  à  250  verges  de  ce  quai,  le  ministère  a  prolongé  ce  quai  dans 
les  intérêts  commerciaux  des  habitants  de  Lockeport. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  une  somme  de  $3,796.13  a  été  dé- 
pensée pour  réparer  le  quai  et  compléter  le  prolongement.  Les  travaux  commencés 
le  1er  août  furent  achevés  le  9  novembre  1913.  Le  dessus  du  quai  a  été  renouvelé 
en  y  posant  des  madriers,  des  solives  et  des  garde-corps  neufs.  De  plus,  on  a  cons- 
truit un  prolongement  de  70  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  comprenant 
deux  caissons  de  20  pieds  de  longueur  séparés  par  deux  travées  de  15  pieds.  Actuel- 
lement, tout  le  quai  consiste  en  iTne  levée  en  pierre  de  112  pieds  de  longueur  et  d'une 
structure,  de  415  pieds  de  longueur,  formée  alternativement  de  piles  et  de  travées,  le  tout 
construit  en  caissons  solides,  bien  boulonnés  et  lestés,  et  garnis  de  bonnes  défenses.  Le 
quai  a  26  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large  et  une  largeur  de  40  pieds.  Les  tra- 
vaux ont  été  bien  exécutés  et  disposés  de  manière  à, ce  que  deux  voies  de  chemin  de 
fer  puissent  y  être  placées.  Il  y  en  a  déjà  une  sur  le  quai  depuis  les  huit  dernières 
années.     Le  bateau  traversier  de  Lockeport  y  vient  quotidiennement. 

Les  grandes  marées  montent  de  GJ  pieds;  les  mortes-mers  de  4  pieds. 
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CABAUUS    (brise-lames). 

La  baie  Gabarus,  dans  le  cointo  de  Cap-Breton,  sur  la  côté  Atlantique  du  Cap- 
Breton,  a  cinq  milles  de  largeur  à  son  entrée,  entre  White-Point  et  le  Cap-Gabarus. 

En  1901-02*,  un  brise-lames  s'étendant  de  190  pieds  à  12J  pieds  à  mer  basse,  fut 
construit  à  Harbour-Point,  près  de  l'entrée  de  la  baie.  La  section  intérieure  a  70 
pieds  de  longueur  et  IG  pieds  de  largeur,  la  section  extérieure,  120  pieds  dé  longueur 
et  24  pieds  de  largeur  au  sommet.  La  section  intérieure  est  construite  en  caissons  de 
bois  rond,  la  section  extérieure  en  bois  équarri  et  à  joints  clos,  avec  substructure  en' 
bois  créosote. 

Le  4  mai  1905,  un  contrat  fut  passé  pour  la  construction  d'un  prolongement  de 
128  pieds,  et  à  IT:]  pieds  à  mer  basse,  pour  la  somme  de  $19,009. 

Ce  prolpngement  consiste  en  une  section  intérieure,  47^  pieds  de  longueur  et  24 
pieds  de  largeur  au  sonnnet,  et  une  section  extérieure,  80J  pieds  de  longueur  et  30 
pieds  de  largeur  au  sommet;  le  tout  construit  en  bois  équarri,  à  joints  clos,  avec  ti- 
rants en  bois  rond  et  substructure  en  bois  créosote,  chargé  de  lest,  pourvu  de  défenses 
et  lambrissé  sur  le  côté  du  large,  à  l'extrémité  extérieure  du  côté  du  large (  sur  une 
distance  de  15^  pieds  de  l'extrémité  du  large. 

Les  gi'andes  mers  montent  de  5  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  29  août  et  terminés  le  31  décembre  1905. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $599.77  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un 
hangar  de  24  sur  12  pieds  et  pour  renouveler  quebiues  soliveaux  et  le  plancher  sur 
l'extrémité  intérieure  des  travaux. 

GABAKUS    (havre). 

Le  port  de  Gabarus,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  sur  le  côté  est  et  près  de  la 
tête  de  la  baie  de  Gabarouse.  On  entre  dans  cette  baie  par  un  chenal  étroit  et  peu 
profond.  Bien  que  peu  étendu,  ce  port  est  d'une  grande  importance  pour  les  pêcheurs 
du  district. 

Plusieurs  petits  montants  ont  été  dépensés  pour  améliorer  l'entrée  du  port,  mais 
la  présence  du  roc  dans  la  batture  obligeait  de  faire  de  grandes  dépenses,  c'est  pour- 
quoi il  fut  décidé  d'ouvrir  un  nouveau  chenal  de  25  pieds  de  largeur  et  de  2  à  3  pieds 
de  profondeur,  à  marée  basse.  Plus  tard,  ce  chenal  a  été  complété  jusqu'à  3-^  pieds 
de  profondeur  sur  une  largeur  de  30  pieds  au  fond. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  s'est  procuré  des  matériaux,  pour  le  montant  de 
$499.60,  devant  être  employés  pour  la  construction  d'un  ouvrage  en  pilotis,  fascines 
et  pierre  pour  la  protection  du  rivage  qui  forme  le  havre,  et  pendant  l'exercice 
se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $1,499.97  a  été  dépensée  pour  faire  l'acqui- 
sition du  reste  des  matériaux  nécessaires  à  la  construction  de  1,430  pieds  linéaires  de 
travaux,  qui  ont  5  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  profondeur,  et  fondés  dans  une  tran- 
chée de  2  pieds  de  profondeur,  creusée  dans  la  plage  de  sable. 

CEORCiEVILLE. 

Georgeville,  comœ  d'Antigonish,  est  un  établissement  situé  sur  la  rive  sud  du 
détroit  de  Northumberland,  Ci  milles  au  sud-ouest  du  Cap-Georges. 

En  1892-93,  le  ministère,  dans  le  but  de  faciliter  le  trafic  et  de  donner  aux 
pêcheurs  un  havre  de  refuge  ])our  leurs  bateaux,  construisit  un  quai,  de  207  pieds  de 
îongueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  "  sur  le  côté  ouest  de  l'extré- 
mité extérieure,  de  20  x  24  pieds. 

Pour  donner  plus  d'espace  à  l'abri  des  vaisseaux,  on  ajouta,  en  1903-4-5-6-7,  un 
prolongement  de  98  pieds  par  24  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  ",  de  40  pieds  de  lon- 
gueur. 
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En  1907,  la  long'ueur  de  ce  quai  était  de  349  pieds,  et  les  largeurs  étaient  comme 
suit:  20  pieds  de  largeur  dans  les  187  pieds  à  partir  de  l'extrémité  intérieure;  40  pieds 
de  largeur  depuis  187  jusqu'à  2"27  pieds;  GO  pieds  de  largeur  depuis  227  jusqu'à  257 
pieds;  et  24  pieds  de  largeur  entre  251  et  324  pieds;  à  340  jneds  la  face  extérieure 
comprenant  l'aile  a  64  pieds  de  largeur. 

En  1909-10,  l'angle  formé  par  l'aile  de  l'est  et  le  prolongement  a  été  rempli  par 
un  caisson  triangulaire,  solidement  lesté  et  lambrissé  à  joints  clos. 

En  1910-11,  la  somme  de  $793.34  a  été  dépensée  pour  exhausser  les  60  pieds  ex- 
térieurs du  quai  à  une  hauteur  de  2  pieds  et  renouveler  le  lambrissage. 

Pendant  l'automne  de  1912,  une  furieuse  tempête  de  vent  du  nord  a  détruit  une 
pile  extérieure  et  l'aile  (en  tout  88  x  24  pieds)  de  ce  quai. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $430.09  i:)our  des  réparations  temporaires: 
lambrissage  de  la  façade  ouest  et  de  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai;  lambrissage 
et  lestage  du  caisson  triangulaire;  renouvellement  d'une  partie  du  plancher  et  pose 
de  lest  nouveau  dans  certaines  parties  du  quai. 

LA    PLAUK    DE    (;LACE-BAY. 

La  plage  de  Glace-Bay,  comté  de  Cap-Breton,  est  située  sur  la  cote  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton,  entre  Glace-Bay  et  Port-Morien. 

En  1908-09,  un  contrat  fut  passé  pour  là  construction  d'un  ouvrage  de  protection 
du  chemin  public  qui  traverse  la  plage,  à  la  tête  de  Big-Glace-Bay,  et  qui  sépare  la 
baie  du  lac  Big-Glace-Bay.  L'ouvrage  est  construit  en  pilotis  et  en  fascines,  formant 
une  longueur  totale  de  4,000  pieds.  Les  pilotis  sont  enfoncés  à  4  pieds  de  distance, 
d'axe  en  axe,  transversalement  et  à  5  pieds,  d'axe  en  axe,  longitudinalement,  dans  une 
tranchée  creusée  à  une  profondeur  de  2  pieds  au-dessous  du  niveau  des  hautes  marées. 
L'espace  longitudinal  entre  les  pilotis  est  rempli  jusqu'à  une  hauteur  de  6  pieds  6 
pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute,  avec  des  fascines  formées  de  petites  épinettes,' 
bien  entassées  serrées;  et  les  têtes  des  pilotis  de  chaque  chevalet  sont  solidement  îiai- 
sonnées  au  moyen  de  tirants  en  fer  de  |  de  pouce. 

Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $9,415.72. 

Au  cours  de  l'année  1911-12,  le  remplissage  en  fascines  sur  le  centre  de  l'ouvrage, 
sur  une  distance  d'environ  700  pieds,  dans  la  partie  la  plus  exposée,  fut  emporté  par 
la  mer,  laissant  les  pilotis  intacts.  Au  cours  de  l'année  1912-13,  un  montant  de  $647.16 
fut  dépensé,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour  la  reconstruction  de  ce  qui  avait  été  em- 
porté. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,998.14  a  été  dépensée  pour  poser  une 
palée  en  pilotis  sur  une  distance  de  520  pieds  le  long  de  la  partie  la  plus  faible  des 
travaux  pour  la  protection  de  la  plage. 

GRAND-ÉTANG. 

Grand-Etang,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  environ 
à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Margaree  et  de  Chéticamp,  sur  le  côté  ouest  de  l'île 
du  Cap-Breton. 

En  1894-5,  on  a  complété  des  travaux  pour  améliorer  l'entrée  de  Grand-Etang  et 
le  mettre  en  état  de  servir  de  havre  de  refuge  aux  bateaux  de  pêche  et  aux  autres 
petites  embarcations.  En  1895-96,  un  pont,  à  travers  Tétang,  a  été  construit  à  500 
pieds  de  l'entrée,  et  reconstruit  en  1902-3. 

Les  travaux  comprennent  le  dragage  entre  deux  jetées  distantes  de  87  pieds  l'une 
de  l'autre,  excepté  à  l'entrée  où  elles  ne  sont  distantes  que  de  44  pieds.  Chaque  jetée 
est  en  fascines  et  en  pierres,  sur  une  longueur  de  135  pieds,  avec  levées  en  fascines  et 
pierres,  à  talus  et  plate-forme  en  pierre,  sur  une  longueur  de  130  pieds,  avec  encais- 
sement à  claire-voie  de  100  pieds  de  longueur,  et  une  tête  en  encaissement  à  revêtement 
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joiiitii,  do  30  pieds  en  prolongement  de  l'ouvrage,  par  48  pieds,  la  substrueture  de  la 
<"-onstrnetion  étant  créosotée.  L'ouvrage  en  fascines  et  pierres,  et  un  banc  de  pierre 
et  de  branches  d'environ  85  pieds,  de  chaque  côté,  sont  établis  sur  un  fond  creusé  jusqu'à 
va  pied  au-dessus  des  plus  basses  eaux;  quant  au  reste  de  la  jetée,  il  fut  établi  sur  le 
fond  n.aturel,  le  tirant  d'eau  à  l'extrémité  du  large  étant  de  4  pieds  6  pouces  aux  plua 
basses  eaux. 

Le  pont,  tel  que  reconstruit  en  1902-3,  a  563  pieds  de  longueur;  il  comprend 
les  abords  de  l'est  et  de  l'ouest,  en  fascines  et  en  pierres  ;  les  culées  de  blocs  en  encais- 
sement, de  94  et  51  pieds  de  longueur,  respectivement;  et  l'ouvrage  en  pilotis  créo- 
sotes, de  438  pieds.  Il  est  pourvu  d'un  garde-corps  de  chaque  côté,  et  d'une  arche 
tournante  pour  laisser  passer  les  bateaux.  Au-dessous  des  200  pieds  du  centre,  la 
profondeur  de  l'eau,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées,  est  d'environ  6  pieds;  mais 
pour  atteindre  le  fond  solide  à  travers  l'eau  et  la  vase,  on  trouve  de  21  à  24  pieds. 

Au  cours  de  l'année  1910-11,  le  pont  fut  réparé  et  50  pieds  d'encaissement  furent 
reconstruits  de  chaque  côté  du  chenal. 

En  1898-99,  on  avait  fait  du  dragage  entre  les  jetées,  jusqu'à  une  profondeur  de 
6  pieds  au  niveau  de  Fextrême  eau  basse,  et  en  1910-11-12,  le  chenal,  l'étang  jusqu'au 
pont  et  en  dehors  des  jetres  ont  été-  creusés  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de  9  pied?, 
à  l'eau  basse. 

En  1911-12,  la  somme  de  $479.75  fut  dépensée  pour  des  réparations  urgentes  aux 
ouvrages  de  protection  en  fascines  et  en  pierres.  En  1912-13,  on  dépensa  $3,000  à  la 
journée  pour  la  reconstruction  de  l'ouvrage  en  fascines  et  en  pierres,  sur  une  hauteur 
de  10  pieds,  une  largeur  d'environ  12  pieds  et  sur  une  longueur  de  200  pieds  du  côté 
nord  et  de  255  pieds  du  côté  sud. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  pour  réparer  la  tête 
en  caisson  des  piles  do  protection  du  chenal  qui  avait  été  endommagée  au  cours 
<Ju  gros  coup  de  vent  du  30  décembre  1912.  Les  réparations  consistèrent  à  placer  des 
matelas  de  fascines  au  fond  des  six  travées  d'où  le  lest  avait  été  emporté  par  la 
Hier,  et  en  les  remplissant  avec  de  la  grosse  pierre;  elles  consistèrent  aussi  à  renouveler 
«ne  partie  du  plancher  en  madrier  qui  avait  été  enlevé  par  la  mer  pendant  le  coup  de 
vent. 

(jRAND-NARROWS. 

Crand-Narrows,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  sur  la  côte  sud-est  du  détroit  de 
Barra,  lequel  réunit  les  lacs  du  Grand  et  du  Petit  Bras-d'Or. 

Le  vieux  quai,  près  de  la  gare  de  l'Intercolonial  et  servant  aux  bateaux  transpor- 
tant la  malle  et  les  passagers  de  Baddeck,  avait  287  pieds  de  longueur,  et  se  compo- 
sait de  67  pieds  de  caissons  remplis  de  pierre  et  fascines  avec  sommet  en  gravier;  une 
«ection  en  pilotis,  de  80  pieds  de  longueur,  construite  en  1885-86  sur  les  restes  d'un 
vieux  quai  construit  par  le  gouvernement  provincial,  et  un  prolongement  de  140  pieds, 
«instruit  en  188'3-84'.  Ce  prolongement  consistait  en  trois  piles,  de  20  x  20  pieds  et  une 
tête  de  quai  de  20  x  60  pieds,  avec  travées  de  16  pieds. 

En  1901-02  et  1902-03,  la  somme  de  $3,012.16  fut  dépensée  pour  reconstruire  le 
<juai  en  bois  créosote  et  pour  le  prolonger  de  10  pieds;  la  longueur  totale  est  de  297 
pieds,  la  largeur  est  de  24  pieds  pour  les  277  premiers  pieds,  et  30  pieds  pour  les  20 
derniers  pieds;  la  profondeur,  à  l'extrémité  du  large,  à  l'eau  basse,  est  de  11  pieds. 

En  1903-04  et  1904-05,  la  somme  de  $3,901.86  fut  dépensée  pour  prolonger  le  quai 
^e.  37|  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds,  à  l'eau  basse,  et  pour  construire  un 
L  de  30  X  30  pieds  sur  le  côté  sud  et  à  l'extrémité  du  j^irolongement. 

En  1905-06,  la  somme  de  $964.44  fut  dépensée,  $900  pour  enlever  le  reste  d'un 
vieux  caisson  qui  se  x^rojetait  au  delà  de  la  face  sud  du  prolongement  en  pilotis  et  pour 
construire  un  entrepôt  de  25  x  12  pieds,  et  $64.44  pour  réparer  et  renforcer  l'angle 
sud-ouest  de  L,  lequel  avait  été  endommagé  par  un  steamer. 
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.  En  1912-lo,  une  somme  de  $229.25  a  été  dépensée  ponr  des  réparations  an  plan- 
eher  dn  qnai,  et  pendant  191o-14,  nne  somme  additionnelle  de  $100  a  été  dépensée 
pour  d'antres  réparations  nroentes  an  planelier. 

GHEAT-^lLLACi;. 

Great-Village,  comté  de  Colcliester,  village  important  d'environ  1,000  habitants, 
est  sitné  dans  nn  district  agricole  prospère  snr  le  côté  nord  de  la  baie  Cobeqnid,  et  le 
long  de  la  rivière  Great-Village,  à  1-^  mille  environ  de  son  embonchure,  à  15  milles  à 
l'onest  de  la  ville  de  Truro,  et  à  3^  milles  de  la  gare  de  Londonderry,  qni  est  la  station 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée. 

En  1891,  le  ministère  construisit  un  quai  en  encaissement  sur  l'emplacement  du 
vieil  ouvrage  qui,  à  l'origine  appartenait  à  des  particuliers,  et  depuis  cette  époque  on 
dépensa  plusieurs  petites  sommes  en  réparations  et  réfections. 

Pendant  l'exercice  1909-10,  on  dépensa  la  somme  de  $306.48,  pour  renouveler  la 
partie  supérieure  du  quai,  comprenant  le  plancher,  les  longerons,  les  lisses  et  les  po- 
teaux d'amarrage. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  dépensa  la  somme  de  $492.70,  pour  l'aménagement 
d'un  lit  d'amarrage  en  ce  lieu,  de  85  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  de  largeur  et  de 
5  pieds  de  profondeur;  en  outre,  pour  la  construction  d'un  ouvrage  de  protection  de  la 
grève,  de  50  pieds  de  longueur,  de  40  pieds  de  largeur  et  de  3  pieds  de  hauteur. 

En  1913-14,  la  somme  de  $599.64  a  été  dépensée  pour  réparer  le  quai  et  renouveler 
le  caisson  du  lit  d'amarrage,  sur  une  longueur  de  25  pieds,  une  largeur  de  15  pieds 
et  une  profondeur  moyenne  de  5  pieds.  On  a  aussi  construit  un  ouvrage  de  protection, 
de  50  pieds  de  longueur,  35  pieds  de  largeur,  et  remi]»li  en  pierres.  Le  vieux  lit  d'amar- 
rage a  été  démoli  dans  le  chenal  de  la  rivière. 

CROSSES-COQUES.       - 

C*rosses-Coques,  comté  de  Digby,  est  situé  à  l'embouchure  d'une  petite  rivière 
qui  se  jette  dans  la  baie  St-Mary,  à  7  milles  environ  au  sud-ouest  de  Weymouth, 
et  3  milles  de  l'Anse  de  Belliveau.  Ce  petit  village  a  une  population  de  300  habi- 
tants, qui  cultivent  la  terre  et  s'occupent  en  même  temps  do  la  pêche  sur  une  petite 
échelle. 

Des  détails  complets  sur  les  ouvrages  faits  en  ce  lieu  sont  donnés  dans  le  rap- 
port du  ministère  pour  l'exercice  de  1904-05. 

En  1913-14,  les  ouvrages  de  protection  contre  l'envahissement  de  la  mer  ont  été 
reconstruits  et  prolongés  vers  le  rivage,  sur  une  longueur  totale  de  400  pieds.  L'ou- 
vrage comprend  des  caissons  solidement  construits  avec  des  pièces  de  bois  rond. 

Dépense:  $3,997.54. 

ILVT.LS-ITAKBOfJK. 

Halls-IIarbour,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  siul  de  la  baie  de  Eundy,  à 
environ  65  milles  au  nord-est  du  goulet  de  Digby,  à  12  milles  au  sud-ouest  de  Scot's- 
Bay  et  à  12  milles  au  nord-est  de  Kentville,  le  chef-lieu  du  comté  de  King,  où  la  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic  a  ses  bureaux  de  direction. 

Entre  1839  et  1844,  les  habitants  de  Ilalls-Harbour,  avec  le  concours  du  gouver- 
nement iDrovincial,  construisirent  des  murs  de  soutènement  de  chaque  côté  du  havre 
intérieur,  lequel  est  à  sec  à  basse  marée;  en  outre,  un  prolongement  du  revêtement 
établi  sur  le  côté  est  du  bassin,  poiir  servir  de  brise-lames  et  de  quai.  En  1884  et  à 
différentes  reprises  depuis  cette  date,  le  ministère  exécuta  les  réparations  et  les  réfec- 
tions de  ces  ouvrages,  dont  ou  trouvera  les  détails  dans  les  rapports  annuels  de  1909-10 
et  1911-12. 
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En  1912-13,  le  ministère  dépensa  en  ce  lien  la  somme  de  $785.51,  pour  la  démoli- 
tion et  la  reconstrnetion  d'un  tronçon  du  quai-brise-laraes  est,  long  de  60  pieds,  qni 
était  fort  délabré  et  menaçait  ruines. 

En  1913-14.  la  somme  de  $764.72  a  été  dépensée  ponr  la  construction  d'un  aileron 
destiné  à  empêcher  l'accumulation  du  gravier  en  déviant  le  cours  de  l'eau  qui  passe 
dans  les  vaniie>  du  barrage  à  la  chanssée. 

IIANSPORT. 

Hantsport.  comté  de  liants,  a  nne  population  d'environ  1,500  habitants;  il  est 
situé  snr  la  rive  gauche  ou  onest  de  la  rivière  Avon,  qui  a  ici  1|  mille  de  largeur,  à 
mi-chemin  environ  entre  Windsor  et  l'embouchure  de  la  rivière  Avon,  où  elle  entre 
dans  le  bassin  de  Minas.  C'est  nne  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion- 
Atlantic.  à  7  milles  de  Windsor,  et  53  milles  de  Halifax. 

Le  quai  qu'on  y  a  construit  en  1897-98  est  nne  structure  en  caissons  remplis  de 
pierre,  de  200  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  de  32  pieds  de 
longueur,  à  son  extrémité  extérieure,  donnant  une  façade  de  64  pieds,  sur  une  hauteur 
de  26  pieds.  A  marée  haute,  il  y  a  une  profondeur  de  23  pieds  d'eau  le  long  de  la  face 
du  quai.    A  marée  basse,  la  grève  vient  à  sec. 

En  1908-09,  la  somme  de  $498.30  a  été  dépensée  pour  renouveler  tout  le  dessus  du 
quai,  y  compris  les  pièces  de  couronnement  et  le  plancher. 

En  1913-14,  $49.93  ont  été  dépensés  pour  renouveler  le  planclier  d'une  partie  du 
quai  et  pour  faire  des  réparations  diverses. 

L'ouvrage  fut  fait  en  octobre  1913. 

HAVRE   Ar-BOUCIIE. 

Havre-au-Bouche,  comté  d'Antigonish,  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Saint-George,  à 
environ  3  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso,  est  un  petit  havre  d'en- 
viron 4  milles  de  longueur  par  la  même  largeur.  Sa  profondeur  moyenne  est  de  14 
pieds.    Des  dragages  ont  été  exécutés  en  ce  lieu  pour  en  améliorer  l'accès. 

Le  quai  sur  la  rive  ouest  du  havre,  acheté  pendant  l'exercice  1908-09,  a  été  réparé 
tt  prolongé  en  1909-10,  avec  des  matériaux  achetés  l'année  précédente.  Ses  dimensions 
sont  de  192  pieds  de  longueur,  comprenant  l'ouvrage  en  encaissement  primitif  et  l'ou- 
vrage sur  pilotis  de  21  pieds  de  largeur  et  de  170  pieds  de  longueur  atteignant  une  pro- 
fondeur de  10  pieds  aux  plus  basses  eaux,  les  espaces  étant  remi^lis  de  fascines  et  pier- 
railles jusqu'au  niveau  des  hautes  eaux,  et  un  musoir  de  22  pieds  par  44  pieds  établi 
ïîur  des  pilotis  créosotes,  en  alignement  avec  le  reste  de  l'ouvrage  et  atteignant  une 
profoîideur  de  12  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  des  grandes  marées. 

En  1909-10,  la  somme  de  $397.64  a  été  dépensée  en  réfections  et  réparations. 

En  1912-13,  la  somme  de  $124.58  a  été  dépensée  pour  l'achat  et  le  transport  à  pied 
d'œuvre  des  matériaux  nécessaires  pour  le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher  du 
ciuai. 

En  1913-14,  la  somme  de  $999.22  a  été  dépensée  i^our  réparer  les  abords  du  quai,  et 
renouveler  les  pilotis  et  le  plancher  du  quai.  On  a  aussi  dépensé  un  autre  montant  de 
$662.02  pour  l'érection  d'un  entrepôt  sur  une  fondation  en  bois  créosote. 

IIAKRIGAX-COVE. 

Ilarrigan-Cove,  comté  d'Halifax,  est  un  endroit  ayant  une  population  d'environ 
400  habitants,  pêcheurs  et  cultivateurs,  sur  la  côté  de  l'Atlantique,  70  milles  à  l'est 
d'Halifax.  En  1902,  le  ministère  y  a  dépensé  $1,461.71  pour  la  construction  d'un  quai 
public.  Cet  ouvrage,  qui  est  construit  sur  pilotis,  a  120  pieds  de  longueur  et  25  pieds 
de  largeur,  avec  unL  sur  l'extrémité  extérieure  de  20  pieds  de  longueur. 
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A  cette  extrémité,  qui  a  45  pieds  de  long'ueur,  il  y  a  cinq  pieds  d'eau,  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées  ordinaires.  L'abord  consiste  eu  nn  remblai  en  terre  de  48 
pieds  de  longueur.  25  pieds  de  largeur  et  2  à  G  pieds  de  hauteur. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  $189.79  pour  remplacer  550  pieds  m. p.  du 
plancher,  pour  construire  les  murs  d'abord  de  20  pieds  de  longueur  chacun,  sur  une 
hauteur  de  5  pieds,  et  pour  faire  250  verges  de  remplissage  et  niveler  la  chaussée 
sur  une  longueur  de  50  pieds. 

L'onvrnge  fut  commencé  en  novenibrc  et  terminé  le  9  décembre  191:1. 

IIORTON-LANDLNCJ. 

Ilorton-Landing,  comté  de  King",  est  situé  à  l'extrémité  est  du  comté  de  Kiug,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Gaspareaux,  environ  à  mi-chemin  entre  Avonport  et  Wolf- 
ville.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Ce  village  fait  partie 
du  district  agricole  le  plus  riche  et  le  plus  fertile  de  la  province. 

11  y  a  70  à  80  ans,  le  gouvernement  provincial  construisit  en  ce  lieu  un  quai  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  sur  sa  rive  gauche.  Cette  structure  étant  tombée  en  ruines 
et  ne  pouvant  plus  servir  aux  fins  de  la  navigation,  le  ministère  l'a  reconstruite  en 
1888-89,  au  coût  de  $2,252,88,  sur  le  site  du  vieux  quai.  Le  quai  neuf  a  172  pieds  de 
longueur,  05  pieds  de  largeur  au  bout  du  large  et  23  pieds  6  pouces  de  largeur  à  l'ex- 
trémité près  du  rivage.  Il  est  construit  en  caissons  à  parement  ouverts,  solidement 
rempli  de  lest,  couvert  par  un  plancher  en  madriers,  et  pourvu  de  bonnes  défenses. 
C'est  un  endroit  sûr  et  bien  abrité  à  l'embouchure  de  la  rivière,  et  bien  qu'il  vienne  à 
sec  à  la  marée  basse,  vu  la  grande  étendue  de  la  marée  qui  est  de  40  à  48  pieds,  les 
vaisseaux  tirant  18  pieds  d'eau  peuvent  s'y  rendre  à  la  marée  haute. 

En  1903-04,  la  somme  de  $70.20  a  été  dépensée  pour  renouveler  six  poteaux  d'amar- 
rage et  (}uelques  madriers  du  plancher. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $900.20  pour  se  procurer  le  bois  nécessaire  aux  répara- 
tions et  améliorations  du  quai,  mais  nul  ouvrage  n'a  été  commencé,  parce  que  la 
saison  était  trop  avancée  lorsque  le  quai  n'a  plus  été  occupé. 

IXGONISII    (baie  du   sud). 

La  baie  d'Ingonish,  comté  de  Victoria,  est  située  sur  le  côté  nord-est  de  Tîle  du 
Cap-Breton-,  à  peu  près  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Sydney  et  Cap-Nord;  elle  est 
divisée  en  deux  :  celle  du  nord,  et  celle  du  sud,  par  Middle-llead,  une  espèce  de  pénin- 
sule étroite  et  rocailleuse  de  plus  de  deux  milles  de  longueur. 

Au  fond  de  celle  du  sud,  il  y  a  un  grand  étang  séparé  de  la  mer  par  une  plage 
couverte  de  gravier  et  de  galets,  traversée  par  un  chenal  de  60  pieds  de  longueur  et  de 
cinq  de  profondeur  à  extrême  marée  basse,  propre  aux  bateaux-pêcheurs  à  haute  marée 
seulement. 

En  1873,  le  ministère  entreprit  de  faire  des  améliorations  à  ce  chenal.  Quand 
elles  furent  achevées,  en  1876,  ce  chenal  avait  200  pieds  de  largeur  sur  une  profon- 
deur minimum  de  14  pieds,  et  le  côté  nord  était  protégé  par  une  jetée  de  500  pieds  de 
long,  permettant  aux  vaisseaux  d'entrer  dans  l'étang,  qui  a  une  étendue  de  400  acres 
et  qui  est  une  rade  des  plus  convenables. 

La  jetée  sur  laquelle  de  légers  montants  ont  été  dépensés  chaque  année  de  1876 
à  1880,  et  de  plus  forts  en  1881  et  1882,  a  subi  de  gros  dommages  pendant  les  grandes 
tempêtes  de  l'est  en  1882,  et  a  été  finalement  réduite  à  un  niveau  moins  élevé  que 
celui  des  basses  eaux. 

En  1886-7,  on  a  construit  un  ouvrage  de  protection  de  la  plage  d'une  longueur  de 
58  pieds,  et  d'une  largeur  de  20  pieds,  sur  le  côté  sud  de  l'entrée,  pour  empêcher  la 
mér  d'emporter  une  partie  de  la  plage  à  son  extrémité  et  d'ouvrir  par-là  un  nouveau 
chenal  entre  cette  dernière  et  les  restes  du  vieux  brise-lames;  et  en  1894-5,  on  défendit 
la  plage  contre  l'envahissement  de  la  mer  en  arrière  de  l'ouvrage  de  protection,  au 
moyen  xrune  pile  en  encaissement  long  de  45  pieds,  large  de  15  pieds. 
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En  ISOo-O-A,  un  quai  public,  se  prolongeant  jusqu'à  10  pieds  de  profondeur  au  ni- 
veau de  reau  basse  a  été  construit  sur  la  plage  du  côté  nord  et  près  de  l'entrée  du 
havre.  Ce  quai  a  servi  depuis  sa  construction  sans  exiger  aucune  réparation,  mais 
vu  sa  faible  structure  et  le  peu  de  profondeur  de  l'eau  à  son  extrémité,  on  a  décidé  de 
le  renforcer  et  le  prolonger. 

En  19KM4,  la  somme  de  $4,358.22  a  été  dépensée  pour  construire  le  dit  prolon- 
gement (lui  comprend:  une  pile  en  caisson,  avec  substructure  en  bois  créosote,  de 
40  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur;  cette  pile  est  raccordée  au  vieux  quai 
par  une  travée  de  32  pieds  de  largeur  par  10  pieds  de  longueur. 

Le  nouvel  ouvrage  a  été  complété;  on  a  aussi  réparé  le  plancher  du  vieux  (juai,  et 
construit  sur  son  extrémité  un  entrepôt  de  12  x  16  pieds. 

INVERiNESS. 

Invcrness,  comté  d'inverness,  autrefois  appelé  Broad-Cove,  est  une  ville  minière, 
incorporée,  comptant  une  population  de  3,500  habitants,  située  sur  la  côte  nord-ouest 
de  l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Mabou  et  de  Margaree,  à 
60  milles  de  Port-Hastings,  sur  le  Détroit  de  Canso,  avec  lequel  il  communique  par 
un  chemin  de  fer. 

Mcisaac's-Pond,  maintenant  appelé  le  port  d'inverness,  est  séparé  du  golfe  Saint- 
Laurent  par  une  plage  de  sable  d'environ  400  pieds  de  largeur.  Pour  expédier  le 
charbon  extrait  des  houillères,  une  compagnie,  il  y  a  plusieurs  années,  avait  dragué  un 
chenal  traversant  la  batture  pour  se  rendre  dans  l'étang,  les  côtés  du  chenal  étaient 
protégés  au  moj'en  d'ouvrage  en  caissons  et  pilotis,  mais  après  un  petit  nombre  d'an- 
nées le  chenal  s'était  rempli  et  fut  abandonné. 

Le  ministère  prit  possession  de  cette  place  en  vue  d'ouvrir  le  chenal  de  nouveau 
et  y  faire  des  ouvrages  de  protection. 

En  1908-9-10,  une  somme  de  $1,592.01  fut  dépensée  pour  l'achat  du  bois  nécessaire 
pour  la  reconstruction  d'ouvrages  de  protection  du  chenal,  sur  une  longueur  de  635 
pieds  du  côté  est  de  l'entrée. 

En  1910-11,  un  montant  de  $9,911.35  fut  employé  pour  l'achat  du  bois  créosote  re- 
quis pour  la  construction  de  l'ouvrage  de  protection  et  la  construction  d'un  ouvrage  de 
395  pieds  en  fascines  et  en  pierre,  avec  devant  consistant  en  une  palée  de  pilotis.  On 
enfonça  aussi  des  pilotis  le  long  des  240  pieds  extérieurs  de  l'ouvrage  de  protection  qui 
consistera  en  pilotis  remplis  de  fascines  et  de  pierres. 

En  1911-12',  on  dépensa  $3,694.27  pour  terminer  la  construction  des  240  pieds  de 
pilotis  du  bout  extérieur  de  l'ouvrage  de  protection  du  côté  est,  commencée  en  1910-11. 
Des  réparations  furent  aussi  faites  aux  travaux  de  protection  du  chenal  du  côté  ouest 
de  l'entrée,  et  un  chenal,  de  40  pieds  de  largeur,  fut  creusé. 

En  1912-13,  la  somme  de  $2,468.76  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour  la  construc- 
tion d'un  prolongement  en  pilotis  de  l'ouvrage  de  protection  de  l'entrée  du  chenal. 
Oc  prolongement  a  112  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  96 
pieds  et  20  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  16  pieds.  On  protégea  aussi  la  grève 
en  arrière  de  ces  travaux  en  y  déposant  des  fascines  et  de  la  pierre. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $649.31  a  été  dé- 
pensée pour  la  construction  d'un  ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  de  175  pieds  de 
longueur,  sur  la  plage  à  l'est  de  l'entrée,  pour  en  empêcher  la  détérioration  par  la 
mr  r,  durant  les  tempêtes. 

lONA. 

lona,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  côte  nord  du  détroit  de  Barra  qui  relie 
les  lacs  Grand  et  Petit-Bras-d'Or.  C'est  une  gare  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et 
un  débarcadère  pour  les  vapeurs,  qui,  transportant  la  malle  et  les  passagers  à  Baddeck 
et  réciproquement,  rencontrent  deux  fois  par  jour,  à  cet  endroit,  les  trains  qui  vont  à 
l'est  et  à  Pouest. 
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Le  vieux  quai,  ainsi  nommé  pour  le  distinguer  du  nouveau,  situé  sur  le  côté  est 
du  pont  du  chemin  de  fer,  fut  tout  d'abord  construit  par  le  gouvernement  provin- 
cial.   Par  la  suite,  il  fut  acheté  par  le  ministère,  qui  le  reconstruisit  et  l'allongea. 

Cette  construction  a  195  pieds  de  longueur  sur  sa  face  ouest.  Elle  comprend  un 
abord  de  129  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  une  travée  de  24  pieds  de  lon- 
gueur et  une  tête  de  42  pieds  de  largeur  sur  sa  face  ouest,  et  de  22  pieds  de  largeur  sur 
sa  face  est,  sa  longueur  étant  de  70  pieds  le  long  du  côté  du  chenal. 

L'abord  est  construit  en  caissons  revêtus  d'un  lambrissage  à  joints  clos,  il  est 
partiellement  couvert  en  gravier,  et  partiellement  couvert  en  madriers;  la  tête  du 
quai  est  construite  en  pilotis  de  bois  créosote,  et  était  d'abord  protégée  par  des  dé- 
fenses en  bois  dur,  mais  ces  défenses,  en  1907-08,  furent  remplacées  par  des  pilotis  en 
bois  créosote. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $500.25  a  été  dépensée  pour  renouveler 
le  plancher  et  les  pièces  de  couronnement  sur  l'ouvrage  en  pilotis  et  pour  réparer  les 
abords  en  caissons. 

IRISH-COVE. 

Irish-Cove,  comté  du  Cap-Breton,  est  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Grand-Bras- 
d'Or,  près  de  l'entrée  de  la  baie  de  l'Est. 

Les  ouvrages,  à  cet  endroit,  comprennent:  un  quai  achevé  en  1892-93,  et  le  détour- 
nement d'un  ruisseau  en  1907-08. 

Le  quai  est  une  structure  à  piles  et  travées  en  bois  indigène,  de  IGl  pieds  de 
long'ueur  par  20  pieds  de  largeur;  il  consiste  en  une  culée  de  47  pieds  de  longueur, 
près  du  rivage,  un  massif  central  de  201  pieds  de  longueur,  et  un  massif  extérieur  de 
57  pieds  de  longueur,  avec  un  retour  en  "  L  ",  de  20  x  20  pieds.  Au  bout  extérieur  de 
l'appontement,  il  y  a  12-J  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse,  et  13è  pieds  à  l'eau  haute  du  lac. 

Le  ruisseau  traverse  des  prairies  et  des  terrains  bas  jusqu'au  rivage,  et  de  là  se 
continue  vers  l'est  entre  la  rive  et  une  batture  de  galets  qui  s'était  rapprochée  graduel- 
lement jusqu'à  une  distance  de  270  pieds  du  quai.  Ce  ruisseau  fut  fermé,  en  1907-08, 
par  la  construction  d'un  barrage  en  caissons,  de  10  pieds  de  longueur,  et  détourné  par 
un  nouveau  chenal  qui  passe  dans  la  batture,  à  l'ouest  du  quai. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $964.52  fut  dépensée  de  la 
manière  suivante:  $614.57  pour  réparer  le  quai,  en  renouvelant  145  pilotis  de  la  palée 
jointive  du  bloc  extérieur,  et  4,800  pieds,  B.M.,  du  plancher,  $349.95  pour  construire 
un  ouvrage  en  fascines,  en  pierre  et  en  pilotis,  le  long  de  la  rive  est  du  ruisseau,  à. 240 
pieds  du  barrage,  afin  d'empêcher  le  ruisseau  de  couper  un  chemin  dans  lès  terrains 
bas  et  de  reprendre  sa  première  direction. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $600.31  pour  ces  travaux,  savoir  :  $416.20  pour  prolonger 
le  barrage  sur  le  côté  est  du  ruisseau,  sur  une  longueur  de  250  pieds;  $184.11  pour 
l'achat  et  la  pose  de  43  pièces  de  bois  neuves,  employées  au  consolidement  en  pilotis 
des  parties  instables  des  piles  du  quai. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $199.86  a  été  dépen- 
sée pour  des  réparations  urgentes  au  quai,  consistant  à  lambrisser  à  joints  clos  les  faces 
extérieures  de  deux  piles,  à  exhausser  quelques  soliveaux  et  à  renouveler  le  plancher 
du  quai  là  où  c'est  nécessaire. 

JEDDORE. 

Jeddore  (Oyster-Pond),  comté  d'Halifax,  est  le  nom  donné  à  un  endroit  ayant  une 
population  de  500  habitants,  situé  à  la  tête  du  havre  de  Jeddore.  La  pêche  et  le  com- 
merce du  bois  sont  les  principales  industries  du  lieu. 

En  1905-06,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $1,185,11  pour  la  construction 
d'un  quai  à  piles  et  travées,  de  114  pieds  de  longueur,  comprenant  des  abords  en 
pierre  de  35  pieds  de  longueur.  20  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  hauteur;    3  travées 
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de  13  pieds  eliacuiie  et  o  piles  de  caissons,  dont  2  de  11  par  20  pieds,  et  la  pile  exté- 
rieure de  21  par  21  pieds,  en  face  de  laquelle  il  y  a  12  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse  des 
gi'andes  marées. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  $168.26  pour  rem- 
placer cinq  poteaux  d'amarrage  et  les  pièces  de  couronnement  des  côtés  et  des  bouts. 
Environ  300  pieds  de  plancher  ont  été  posés  et  une  grue  a  été  installée  avec  des  poulies 
et  une  chaîne. 

L'ouvrage  a  été  commnur-.é  en  décembre  et  terminé  le  6  janvier  1914. 

JONES-IIARBOR. 

Tones-ITarbor  est  situé  à  environ  22  milles  au  nord-est  de  Shelburne  et  se  trouve  à 
l'extrémité  est  du  comté  de  Shelburne.  La  population  est  d'environ  150  habitants, 
mais,  à  différents  temps  de  l'année,  il  y  a  50  à  60  pêcheurs  qui  se  servent  de  cette  petite 
anse  pour  leur  industrie. 

Le  trafic  se  fait  preque  entièrement  par  les  vaisseaux  pêcheurs;  à  certains  temps 
il  y  a  jusqu'à  50  de  ces  vaisseaux  d'employés  dans  le  port.  Durant  la  saison  de  la 
pêche  au  homard,  des  petits  steamers  arrêtent  à  cet  endroit  pour  y  prendre  le  homard 
pour  les  différents  marchés.  Ces  bateaux  ont  un  tonnage  de  l  à  10  tonnes,  avec  une 
valeur  moyenne  de  $300  chacun. 

L'ouvrage  exécuté  à  cet  endroit  a  été  l'enlèvement  de  cailloux  du  chenal  condui- 
sant au  quai  du  gouvernement,  ce  travail  avait  pour  but  d'assurer  aux  bateux  pêcheurs 
un  trajet  sûr  en  tout  temps  de  la  marée. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  enlevé  environ  175  tonnes  de  pierre,  consistant 
surtout  en  petits  cailloux.  Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  enlevé  125  tonnes  de  dé- 
blais. Au  cours  de  l'exercice  dernier,  cet  ouvrage  a  été  complété  en  enlevant  348 
verges  cubes  de  pierre,  au  coût  de  $7.25  la  verge,  ou  à  peu  près  $3  la  tonne.  La  pierre 
enlevée  est  de  la  "trap",  qui  est  une  qualité  de  pierre  très  lourde,  dont  environ  11} 
pieds  cubes  équivalent  à  une  tonne. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  juin  1913,  et  complété  le  1er  juillet  1913.  Les 
grandes  marées  atteignent  7  pieds;   les  mortes  mers,  4jl  pieds. 

kelley's-cove. 

Kelley's-Cove  (AnSe  Kelley),  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  environ  3  milles  au 
sud  de  la  ville  de  Yarmouth.  Il  y  a  un  siècle,  environ,  l'anse  de  Kelly  et  ses  rives 
constituaient  la  ville  de  Yarmouth. 

Quelques  années  avant  la  Confédération,  le  gouvernement  provincial  consti-uisit 
en  ce  lieu  un  brise-lames  de  97  pieds  de  longueur,  de  23i-  pieds  de  largeur  et  de  16  pieds 
de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.  C'est  en  1897-98  que  le  ministère  semble  avoir  fait 
la  première  dépense  à  Kelley's-Cove,  en  reconstruisant  en  partie  le  vieil  ouvrage. 

On  peut  voir  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13,  tous  les  détails  se  rapportant  aux 
dépenses  faites  par  le  ministère  depuis  1905  jusqu'à  1913. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $49.37  pour  remplir  un  espace  d'environ  15  pouces  de 
largeur  entre  le  vieux  brise-lames  et  le  prolongement  construit  il  y  a  trois  ans;  cette 
brècl.c  ayant  été  causée  par  de  violentes  tempêtes  qui  avaient  déplacé  la  pile  neuve,  en 
janvier  1913.  On  a  aussi  réparé  légèrement  le  plancher  à  l'extrémité  extérieure  du 
brise-lames.  Il  reste  à  faire  de  grandes  réparations. 

KIXGSPORT. 

Kingsport,  comté  de  King,  un  village  de  500  habitants,  est  situé  sur  le  côté  sud- 
ouest  du  Bassin  de  Minas,  entre  l'embouchure  de  la  rivière  Cornwallis  et  le  Cap-Blo- 
midon.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Cornwallis  Valley,  ligne  secondaire  du 
Dominion  Atlantic  à  Kentville,  le  chef -lieu  du  comté,  à  14  milles  au  sud. 
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Une  jetée  de  44,")  pieds  de  longueur  établie  sur  pilotis  existait  déjà  ici  quand  le 
havre  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics.  -C'est  en  1873-74  que 
le  ministère  exécuta  les  premiers  travaux  en  ce  lieu,  qui  consistèrent  dans  un  ouvrage 
de  protection  en  encaissement  établi  sur  le  côté  exposé  du  quai. 

Depuis  cette  date,  on  a  dépensé  plusieurs  sommes  en  réparations  et  renouvelle- 
ments, dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12". 

En  1812-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $386.95  pour  les  réparations  urgentes  de  la 
plate-forme  du  quai. 

Les  grandes  marées  parviennent  ici  à  45  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $415.01  pour  des  réparations  urgentes  à  la 
jetée,  et  pour  acheter  le  bois  nécessaire  au  renouvellement  du  i^lancher,  qui  est  devenu 
dangereux  pour  le  passage  des  trains  du  chemin  de  fer. 

KRAUT-POIAT. 

Xraut-Point  comté  de  Lunenburg,  est  situé  à  l'entrée  du  havre  de  Riverport, 
le  port  de  commerce  le  plus  important  du  comt-  de  Lunenbourg.  Kraut-Point 
se  trouve  à  16  milles  par  la  rivière  de  la  ville  de  Bridgewater,  et  à  environ  10  milles 
de  la  ville  de  Lunenburg.  Pour  offrir  des  facilités  de  transport  aux  marchands  de 
poisson  de  Riverport  pendant  les  mois  d'hiver,  quand  la  navigation  est  interrompue 
par  les  glaces,  le  ministère,  en  1912-13,  commença  en  ce  lieu  la  construction  d'un  nou- 
vel appontement.  La  longueur  de  cet  ouvrage  est  de  90  pieds  et  sa  largeur  de  25  pieds, 
avec  un  "  L  "  de  110  x  30  pieds.  La  dépense  de  l'exécution  pendant  l'exercice  s'est 
élevée  à  $2,502.10. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $1,498.70  pour  le  prolongement 
du  quai  commencé  l'année  précédente.  Ce  prolongement  mesure  50  par  30  pieds  et 
est  muni  de  défenses  jointives. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  mai  et  terminé  le  21  janvier  1914. 

Pendant  le  trajet  entre  East-Chezzetcook  et  Kraut-Point,  la  sonnette  pour  en- 
foncer les  pilotis  chavira  et  le  ministère  dut  dépenser  un  montant  de  $400  pour  la  ren- 
flouer et  la  réparer. 

i/aRDOISE    (BRISE-LAilES). 

L'Ardoise,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  Saint-Pierre, 
près  de  son  entrée,  sur  l'Atlantique,  et  à  9  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  sud  du 
canal  Saint-Pierre. 

La  partie  extérieure  du  brise-lames,  construit  à  la  pointe  Saint-Martin  (sur  une 
longueur  de  400  pieds),  lequel  à  l'origine  était  isolé,  puis  relié  à  la  terre  ferme  en 
1903-4-5,  comprenait  un  noyau  en  charpente  qui  reposait  sur  les  restes  de  l'ouvrage 
primitif.  L'ensemble  était  recouvert  de  pierre  et  avait  un  talus  de  3  pour  1  du  côté 
qui  fait  face  à  la  mer  et  à  son  extrémité  du  large  et  un  talus  de  2  pour  1  du  côté  inté- 
rieur de  son  extrémité  de  terre,  et  était  protégé  par  un  mur  en  béton  établi  à  partir  de 
4  pieds  au-dessus  de  l'eau  la  plus  basse,  contre  le  noj^au  de  l'encaissement,  et  contre 
l'extrémité  du  large,  ayant  une  largeur  de  3  pieds  au  sommet,  et  une  hauteur  de  4-| 
pieds  amenée  au  niveau  de  la  surface  de  la  plate-forme  en  pierre. 

Depuis  1900,  la  plate-forme  en  pierre  du  brise-lames  s'était  dérangée  quelque  peu, 
et  dans  l'hiver  de  1904-5,  pendant  une  tempête  extraordinaire,  des  vagues  énormes 
accumulèrent  d'immenses  glaces  contre  et  sur  le  brise-lames,  démolissant  la  plate-forme 
à  plusieurs  endroits,  et  détruisant  les  fondations  en  caissons  et  le  mur  en  béton. 

En  1900-7-S-9,  on  a  construit  un  nouveau  mur  formé  de  grandes  jnerres  et  de  bé- 
ton qu'on  a  établi  à  2|  pieds  au-dessous  de  l'eau  la  plus  basse,  à  l'extérieur  et  contre 
le  mur  en  béton  sur  le  côté  de  la  mer  et  à  l'extrémité  du  large,  à  l'exception  d'une  lon- 
gueur de  27  pieds  sur  le  côté  de  la  mer,  et  s'étendant  entre  les  points  9  et  36  pieds  à 
partir  de  l'extrémité  extérieure;  et  on  a  aussi  renouvelé  quelques  pierres  de  la  plate- 
forme. 
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Pendant  roxercice  1910-11,  on  a  déiiensé  $2,515.19  pour  achever  le  mur  en  pierre 
et  béton  établi  sur  le  côté  de  la  mer  entre  l'espace  de  9  à  36  pieds  à  partir  de  l'extré- 
mité extérieure;  pour  renouveler  le  lest  et  les  pierres  de  la  plate-forme  de  chaque  côté; 
pour  construire  un  mur  en  béton,  afin  de  protéger  le  mur  en  pierres  et  en  béton  établi 
à  l'extrémité  et  sur  le  côté  du  large  et  sur  une  longueur  de  9  pieds  à  partir  de  l'extré- 
mité extérieure,  et  pour  renouveler  les  pierres  du  talus  du  côté  de  la  mer,  sur  une  lon- 
gueur de  138  pieds  à  partir  de  l'enracinement,  et  celles  du  talus  de  l'intérieur  sur  une 
longueur  de  168  pieds  à  partir  de  l'extrémité  du  large. 

En  1912'-13,  une  somme  de  $799.94  fut  dépensée  pour  remplir  et  réparer  temporai- 
rement le  mur  en  béton  de  la  face  extérieure  du  brise-lames.  De  cette  manière  l'ou- 
vrage pourra  résister  jusqu'à  ce  qu'un  montant  assez  considérable  soit  A'oté  pour  répa- 
rer complètement  l'ouvrage. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $1,250  a  été  dépensée  pour  compléter  les  répara- 
tions au  mur  en  béton  sur  la  face  du  côté  du  brise-lames  donnant  sur  la  mer,  com- 
mencées pendant  1912-13. 

larry's-cove. 


Larry's-Cove,  comté  d'Halifax,  est  situé  juste  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  Ste- 
Marguerite,  36  milles  à  l'ouest  d'Halifax,  par  eau.  C'est  une  ^nse  entourée  de  chaque 
côté  par  une  falaise  escarpée.  La  population  est  d'environ  100,  dont  la  plupart  sont 
des  pêcheurs. 

Pendant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre,  278  verges  cubes  de  cail- 
loux ont  été  enlevées  du  chenal  des  bateaux  afin  de  donner  une  profondeur  de  6  pieds 
à  eau  basse. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  ont  été  de  $603.73. 

LEONARD' S-COVE. 

Leonard's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  anse  située  sur  la  rive  sud  de 
la  baie  de  Fundy,  à  2J  milles  à  l'est  de  Parkers-Cove.  Les  habitants  de  l'endroit, 
qui  sont  au  nombre  de  100  environ,  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

Afin  d'obtenir  un  abri  aux  vaisseaux  de  pêche,  durant  les  tempêtes,  le  ministère, 
en  1911-12,  a  dépensé  la  somme  de  $1,277.98  pour  commencer  la  constmction  d'un 
brise-lames  à  Leonard's-Cove,  et  pour  l'achat  du  bois  destiné  à  son  prolongement 
L'ouvrage  exécuté  l'année  dernière  a  50  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  et  de 
5  à  10  pieds  de  hauteur. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $899.88  pour  le  prolongement  du  "brise- 
lames  en  ce  lieu,  prolongement  qui  consiste  en  un  ouvrage  en  encaissement  solide- 
ment construit,  de  60  pieds  de  longueur,  de  20  à  27  pieds  de  largeur  et  de  11  à  16 
pieds  de  hauteur. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  24  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,014.52  pour  compléter  le  brise-lames 
partiellement  construit  en  1912-13.  Tout  l'ouvrage  a  actuellement  une  longueur  de 
114  pieds,  une  largeur  de  18  à  26  pieds,  par  une  hauteur  de  6  à  17  pieds. 

LINGAN. 

Lingan,  ou  Bridgeport,  comté  du  Cap-Breton,  est  à  la  tête  d'Lidian-Bay,  sur  le 
côté  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  environ  5  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de 
Sydney.  Une  large  mare  ou  bassin,  ayant  une  profondeur  de  8  pieds  à  l'eau  basse  ou 
de  12  pieds  à  l'eau  haute,  est  séparée  d'Lidian-Bay  par  mi  banc  de  sable.  L'entrée  qui 
forme  le  havre  fut  creusée  et  redressée  en  1878  et  1880,  afin  de  faciliter  le  chargement 
de  charbon  des  mines  de  Lingan,  qui  ont  été  abandonnées  depuis;  elle  est  maintenant 
traversée  par  un  pont  construit  par  le  gouvernement  provincial,  pour  faciliter  le  tnifir^ 
entre  Lingan  et  Bridgeport. 
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En  1876-78,  un  ouvrage  de  fascines  et  pierre  de  1,900  pieds  de  long  fut  construit 
sur  la  grève. 

Cet  ouvrage  donnait  une  protection  efficace  à  la  grève  j.usqu'à  1893,  mais  il  a  été 
depuis  emporté  par  places  sur  des  distances  qui,  réunies,  atteignent  1,400  pieds. 

En  1901-02,  1902-03  et  1903-04,  la  somme  de  $3,597.54  fut  dépensée  pour  recons- 
truire 1,900  pieds  de  l'ouvrage  en  fascines  et  pierre  et  pour  le  prolonger  de  80  pieds. 
Un  mur  en  fascines  et  pierre  de  300  pieds  de  longueur  a  aussi  été  construit  entre  le 
vieil  ouvrage  et  le  pont. 

Durant  l'exercice  1904-05,  la  somme  de  $999.98  a  été  dépensée  pour  prolonger  de 
850  pieds  l'ouvrage  de  protection,  sur  la  grève,  et  pour  l'exhausser  de  1  pied  et  3 
pouces  sur  une  longueur  de  500  pieds,  et  de  2  pieds  sur  une  autre  longueur  de  300 
pieds. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $3,999,99  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour  la  cons- 
truction d'une  levée  de  fascines  et  pierre,  de  1  400  pieds  linéaires,  de  10  pied^  de  lar- 
gueur  au  sommet  avec  une  pente  de  J  dans  1  au  côté  et  d'une  hauteur  moyenne  de  4 
pieds. 

LITCHFIELD. 

Lithfield,  comté  d'Annapolis,  village  dont  les  habitants  s'occupent  de  la  pêche  et 
de  l'agriculture,  se  trouve  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  14  milles  au  nord-est 
de  Digby-Gut. 

En  1904-05,  le  ministère  commença  en  ce  lieu  la  construction  d'un  brise-lames 
qui  fut  achevé  et  prolongé  les  trois  années  suivantes.  On  trouvera  les  détails  de 
l'exécution  de  ces  travaux  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12. 

En  1912-13,  on  dépensa  la  somme  de  $2,578.21,  pour  achever  le  prolongement  de 
60  pieds  commencé  l'année  précédente,  et  pour  la  construction  d'un  prolongement 
supplémentaire  de  80  pieds  de  longueur. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,100  a  été  dépensée  pour  finir  partiellement  le  prolon- 
gement, de  80  pieds  de  longueur,  commencé  en  1912-13. 

La  nouvelle  pile  a  80  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  de  18  à  20  pieds  de 
hauteur.  Il  reste  à  construire  50  pieds  de  plancher  et  tout  le  lambrissage.  Pour 
compléter  cet  ouvrage  il  faudra  encore  environ  $350.  Il  a  été  impossible  de  finir  les 
travaux  avec  le  montant  qu'on  y  avait  appliqué,  à  cause  du  prix  élevé  de  l'achat  du 
bois  et  de  l'équarrissage. 

PETITE-ANSE. 

Petite-Anse,  comte  de  Richmond,  est  un  petit  abri  qui  sert  à  mettre  les  bateaux 
en  sûreté,  et  qui  se  trouve  sur  le  côté  est  de  l'île  de  Petit-de-Grat.  Cette  île  est  située 
à  l'est  de  l'île  Madame  sur  la  côte  sud  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Le  25  septembre  1911,  un  contrat  fut  passé  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
de  $21,000  au  large  dee  Birch-Point,  et  sur  le  côté  nord  de  l'entrée  de  Petite- Anse,  afin 
de  protéger  le  mouillage  à  l'intérieur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  juin  1912,  et  progressèrent  d'une  manière 
satisfaisante  jusqu'au  28  décembre.  A  cette  date  il  y  eut  une  tempête  accompagnée 
d'un  raz  de  marée  qui  causa  de  grands  dommages.  L'ouvrage  fut  alors  protégé  pour 
l'hiver  et  les  travaux  furent  suspendus.  Après  cette  date  les  parties  suivantes  de 
l'ouvrage  furent  faites  :  la  chaussée  d'accès  en  pierres  fut  terminée,  la  substructure  en 
bois  créosote  fut  mise  en  place  et  la  superstructure  fut  terminée  jusqu'à  100  pieds  du 
bout  extérieur  du  brise-lames. 

On  a  repris  l'ouvrage  le  15  avril  1913,  et  on  l'a  complété  et  fait  accepter  le  20 
août  1913. 

La  longueeur  de  l'ouvrage  est  de  600  pieds,  et  il  s'étend  jusqu'à  une  profondeur 
large  de  20  pieds  au  sommet,  et  en  un  prolongement  en  caissons  de  bois  rond  et  une 
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siibstructure  en  bois  créosote,  long"  de  520  pieds,  dont  la  largeur  est  de  20  pieds  sur 
une  longueur  de  400  pieds  et  de  24  pieds  au  sommet,  sur  le  reste.  L'ouvrage  en  cais- 
son est  chargé  de  pierres,  plein,  et  sa  face  du  côté  de  la  mer  et  celle  de  sos  extrémité 
du  large  sont  à  revêtement  jointif. 

petit-bras-d'or. 

Le  chenal  Petit-Bras-d'Or,  comté  du  Cap-Breton,  est  une  passe  étroite  et  sinueuse 
sur  la  rive  est  de  l'île  de  Boularderie,  qui  relie  le  chenal  Saint- André,  un  bras  des  lacs 
Bras-d'Or,  avec  l'Atlantique,  pénétrant  dans  l'océan  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  à  5  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Sydney. 

La  longueur  de  la  passe  est  d'environ  5  milles,  et  sa  largeur  moyenne  est  de  600 
pieds,  et  sa  profondeur  de  3  à  4  brasses,  excepté  à  son  débouché  dans  l'Atlantique,  où 
elle  est  obstruée  par  une  batture  où  l'on  ne  trouve  que  7  pieds  de  profondeur  à  l'eau 
basse. 

Le  10  avril  1912,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  McNutt  et  Landry  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames,  à  partir  de  terre  ferme  jusqu'au  côté  est  et  le  long  du  bord 
du  chenal,  dans  le  but  d'empêcher  le  sable  d'envahir  le  havre  en  dedans  de  la  barre. 

Les  travaux  de  construction  ont  été  commencés  le  12  juin  1913,  et  terminés  et 
acceptés  le  29  novembre. 

Le  brise-lames  en  question  a  300  pieds  de  longeur,  avec  un  retour  en  "  L"  de 
100  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  larg-eur  au  sommet.  Il  est  construit  en  caissons 
de  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote,  rempli  solidement  de  lest,  garni 
de  défenses  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

Dragage. 

Le  but  du  dragage  à  cet  endroit  était  d'obtenir  un  chenal  de  120  pieds  de  largeur 
et  de  20  pieds  de  profondeur,  à  mer  basse,  au-dessus  de  la  barre  de  l'entrée  du  havre, 
et  un  chenal  de  80  pieds  de  largeur  et  de  18  pieds  de  profondeur,  à  mer  basse,  en 
continuation  du  premier,  à  l'intérieur  de  la  barre.  Le  premier  chenal  a  2,400  pieds 
de  longueur  et  le  deuxième  a  2,100  pieds;  ils  servent  de  passage,  en  tout  temps  de 
la  marée,  aux  vaisseaux  et  bateaux  à  vapeur  engagés  dans  le  commerce  du  charbon 
extrait  des  nouvelles  mines  ouvertes  à  l'extrémité  ouest  du  passage. 

L'ouvrage  fut  commencé  par  la  drague  du  gouvernement  Cap  Breton^  en  1910-11, 
et  fut  continué  pendant  plusieurs  mois  chaque  année.  '  Ils  auraient  été  terminés  le 
31  mars  1914,  sans  un  accident  aux  machines,  qui  nécessita  leur  suspension.  Les 
travaux  faits  en  1913-14  furent  commencés  le  17  juillet  1913  et  continués  jusqu'au 
9  octobre  suivant.  Durant  cette  période,  42,350  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de 
vase,  de  sable  et  de  roc  ont  été  draguées.  Le  mesurag-e  fait  après  les  travaux  indique 
un  montant  dragué  de  31,500  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  ce  qui  donne  une 
expansion  d'environ  32  pour  100. 

LITTLE-LORRAINE. 

Dragage. 

Litle-Lorraise,  comté  du  Cap-Breton,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  sept  milles  au  nord-est  du  havre  de  Louisbourg.  Ce  havre  a  environ  f  de  mille 
de  longueur  et  comprend  un  havre  intérieur  et  un  havre  extérieur  divisés  par  une 
batture  en  sable  projetant  du  côté  est.  Un  banc  de  sable,  où  il  n'y  a  que  6î  pieds 
d'eau,  à  mer  basse,  s'étend  à  travers  le  havre  extérieur,  environ  600  pieds  au  sud  de 
l'entrée  du  havre  intérieur. 

Afin  de  permettre  aux  bateaux  à  faible  tirant  d'eau  d'entrer  dans  le  havre  et  de 
permettre  aux  pécheurs  d'envoyer  leur  poisson  directement  à  Halifax,  au  lieu   de  le 
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transborder  à  Louisbourg',  il  fut  décidé  de  creuser  le  chenal  à  travers  le  banc.  'Le  22 
septembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Atlantic  Dredging  Co.,  pour  le  dragage  de 
40,500  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  à  30  centins  par  verge  cube. 

Les  travaux  furent  commencés  le  6   septembre  1913   et   terminés   le  4  décembre 
suivant.     Les  quantités  suivantes  avaient  été  draguées: 

40,900  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable,  vase, 

gravier  et  pierre,  à  30  centins. $12,270  00 

49-19  vt^rges  cubes  de  roc  et  cailloux,  mesurant  au  moins 

2  verges  cubes  chacun,  à  $6 295  14 


$12,565  14 

On  a  dragué  un  chenal  d'une  profondeur  de  12  pieds  à  mer  basse,  de  2,375  pieds 
de  longueur;  dont  la  partie  extérieure,  de  1,350  pieds  de  longueur  à  100  pieds  de 
largeur,  et  la  partie  intérieure  ,de  1,025  pieds  de  longueur,  à  125  pieds  de  largeur. 

La  quantité  de  déblais  enlevés,  mesurés  sur  place,  est  de  32,100  verges  cubes,  ce 
qui  donne  un  facteur  d'expansion  de  27-|  pour  100. 

f 

LITTLE-NARROWS. 

Little-Narrows,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  Little-Narrows, 
un  rétrécissement  du  chenal  de  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  7  milles 
environ  à  l'est  de  Whycocomagh,  et  à  15  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de  Baddeck. 

Le  premier  quai  fut  construit  par  le  ministère,  en  1887-88;  il  comprenait  une 
chaussée  d'accès  en  pierre,  de  10  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  au  sommet, 
un  caisson  de  47i  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  une  pile  extérieure  en 
pilotis,  de  72  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  ",  de 
40  X  20  pieds  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  extérieure.  Après  que  le  quai  a  été 
achevé  un  entrepôt  fut  construit  sur  le  côté  ouest  de  la  chaussée,  près  du  rivage. 

A  la  suite  des  dommages  causés  par  le  taret,  il  a  fallu,  en  18'97-98,  reconstruire 
l'extrémité  extérieure.  Une  tête  en  forme  de  T,  de  60  pieds  de  longueur,  a  remplacé 
le  bout  du  quai  en  "  L  ",  et  les  trois  chevalets  en  pilotis  de  l'approche  ont  été  renou- 
velés. 

En  1901-02,  on  a  fait  de  nouveau  des  réparations  considérables,  et,  en  1902-03,  la 
tête  a  été  prolongée  de  12  pieds  par  une  structure  en  pilotis. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,646.40  a  été  dépensée  pour  l'achat  de  tous  les  maté- 
riaux nécessaires,  et  pour  reconstruire  l'ouvrage  en  pilotis  de  bois  créosote.  Ce  nouvel 
ouvrage  se  prolonge  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  18  pieds,  au  niveau  de  l'eau 
basse  du  lac.  Il  comprend  une  approche  de  52  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  avec  une  tête  en  T,  de  60  pieds  sur  le  chenal  par  32^  pieds  de  largeur.  Tous 
les  pilotis  de  support,  des  défenses  et  des  poteaux  d'amarrage,  ainsi  que  les  liernes,  les 
moises  et  les  blocs  inférieurs,  sont  en  bois  créosote. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  la  somme  de  $100  a  été  dépensée  pour  reconstruire  en 
partie  le  caisson  à  l'extrémité  extérieure  de  l'ouvrage  en  pilotis  qui  avait  été  construit 
en  1887-88,  et  pendant  1913-14,  la  somme  de  $250  a  été  dépensée  pour  compléter  la 
construction  du  caisson  commencé  en  1912-13. 

LITTLE-RIVER. 

"^  Little-River,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  baie  Sainte-Marie,  ou  sur  le  côté 
intérieur  ou  est  de  la  péninsule  communément  appelé  "  Digby-Neck  ",  à  5  milles  au 
nord-est  de  Petit-Passage,  et  à  25  milles  de  la  ville  de  Digby  par  voie  de  terre.  La 
population  de  Little-River  est  de  400  à  500  habitants,  dispersés  sur  un  rayon  d'à  peu 
près  de  deux  milles.  La  majorité  des  habitants  s'occupe  de  la  pêche  et  quelques-uns    de 
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ri;griculture.  On  trouve  dans  ce  village  un  établissement  de  conserves  de  hareng  et 
d'aigreiin;  la  production  annuelle  de  cette  industrie  est  évaluée  à  environ  $8,000.  Un 
certain  nombre  de  petits  bateaux  à  vapeur  font  le  service  régulièrement  entre  les  ports 
de  Weymouth,  Meteghan,  Yarmouth,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  font  escale  aussi  dans  les 
petits  ports  de  Digby-Neck,  trois  ou  quatre  fois  par  semaine. 

Les  détails  des  travaux  exécutés  en  ce  lieu,  depuis  1910  jusqu'à  1913,  sont  donnés 
dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $147.70  pour  enlever  une  certaine  quantité 
de  roc  qui  obstruait  les  abords  du  brise-lames,  et  pour  réparer  le  mur  en  maçonnerie 
sC'clie  qui  protège  la  chaussée  d'accès. 

LIVERPOOL. 

Liverpool  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Queen  et  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de 
Liverpool,  C'est  le  port  d'expédition  le  plus  important  de  la  côte  sud  de  la  Nouvelle- 
Ecosse.    Population,  environ  2,800. 

Les  vaisseaux  qui  ont  fréquenté  ce  port  avaient  un  tonnage  total  de  38  à  40  mille 
tonnes.  Environ  85  de  ces  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  variant  entre  9  et  250  tonnes, 
appartiennent  à  des  armateurs  de  cet  endroit.  Ces  vaisseaux  peuvent  avoir  un  ton- 
nage total  d'environ  9,000  tonnes. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  la  drague  Canada  a  été  engagée  toute  la  saison  à 
enlever  106,860  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Au  cours 
de  l'exercice  dernier,  elle  a  commencé  l'ouvrage  à  Liverpool,  le  26  mai,  et  l'a  suspendu, 
le  26  juillet  1913,  pour  la  saison.  Durant  ce  temps,  elle  a  enlevé  15,800  verges  cubes 
de  déblais.  En  faisant  rapport  sur  ces  travaux,  l'année  dernière,  on  a  estimé 
qu'il  serait  nécessaire  de  draguer  3,500  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  ou  4,2'00 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  afin  de  joindre  temporairement  les 
parties  extérieure  et  intérieure  du  chenal.  Cependant,  ce  chenal  semble  se  remplir 
continuellement,  ce  qui  explique  la  différence  entre  la  quantité  de  déblais  dragués 
et  la  quantité  estimée.  La  proportion  d'expansion  dans  ce  cas  particulier  a  été  grande, 
et  depuis  le  mois  d'août  1913,  quand  un  relevé  a  été  fait  vis-à-vis  le  bassin,  on  trouva 
aux  profondeurs  d'eau  de  13-2  à  13-4  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  qu'il  y 
avait  eu  une  grande  quantité  de  remplissage.  Le  3  avril  1914,  on  sonda  le  chenal  de 
nouveau  pour  une  distance  considérable  et  on  trouva  une  profondeur  de  10  pieds  seu- 
lement, montrant  qu'il  s'est  rempli  de  3i  à  4-|  pieds  depuis  le  mois  d'août,  et  la  bat- 
ture  à  travers  le  havre,  qui  s'étend  de  la  bouée  noire  jusqu'à  mi-chemin  entre  le  bassin 
et  le  quai  des  steamers,  a  été  rendu  innavigable  pour  les  vaisseaux  de  n'importe  quelle 
grandeur.  Les  grandes  marées  atteignent  6  pieds;  les  mortes  mers,  3^  pieds.  Les 
déblais  enlevés  sont  composés  de  vase  et  de  bran  de  scie. 

livingstone's-cove. 

Livingstone's-Cove,  comté  ^'Antigonish,  est  situé  sur  le  côté  sud  du  détroit  de 
Northumberland,  à  2  milles  environ  au  sud-ouest  du  Cap-George. 

En  1903,  on  a  construit  une  jetée  comprenant:  une  culée  de  30  pieds  avec  des 
murs  de  soutènement;  un  ouvrage  en  caissons  de  282  pieds  de  longueur  par  24  pieds 
de  largeur,  et  un  "  L  "  de  24  x  24  pieds  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  extérieure  de  la 
jetée,  le  tout  complètement  lesté,  garni  de  défenses  sur  la  face  nord,  et  lambrissé  à 
joints  clos;  à  Textrémité  du  large  et  sur  la  face  sud  du  retour  en  "L  ",  avec  des  pièces 
en  bois  dur  de  6  pouces. 

En  1907-08,  à  cause  des  dommages  causés  par  les  tarets,  il  devint  nécessaire  de 
lambrisser,  avec  une  palée  jointive  en  bois  créosote,  188  pieds  de  façade  de  la  struc- 
ture, et  de  renforcer  les  autres  parties  avec  un  talus  en  pierre. 

En  1909-10,  la  somme  de  $200.00  a  été  dépensée  pour  renouveler  une  partie  du 
plancher  et  placer  80  verges  cubes  de  pierre  sur  le  talus. 
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En  1910-11,  on  a  dépensé  mi  montant  de  $4,802:07,  pour  réparer  les  abords  de  la 
jetée,  et  aciieter  tout  le  bois  créosote  et  indigène  requis  pour  construite  nn  prolonge- 
ment proposé,  de  24  x  80  pieds,  en  ligne  avec  la  jetée  actuelle. 

En  1911-12',  la  somme  de  $1,124.92  a  été  dépensée  pour  se  procurer  la  balance  du 
bois  indigène  nécessaire  au  prolongement  ci-dessus  mentionné. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  un  montant  de  $2,299.76  pour  compléter  presque  le  pro- 
longement et  renouveler  du  lest  et  le  plancher  du  brise-lames. 

En  1913-1914,  la  somme  de  $589.28  a  été  dépensée  pour  reconstruire  la  façade  du 
large  du  prolongement,  sur  une  longueur  de  60  pieds,  5  pieds  de  hauteur  et  10  pieds 
de  largeur,  et  pour  renouveler  quelques  pilotis  et  une  partie  du  remplissage  en  terre 
sur  le  côté  ouest  des  abords  du  quai,  près  du  rivage. 

Les  grandes  marées  montent  de  4-|  pieds. 

LOCKEPORT. 

Lockeport,  dans  le  comté  de  Shelburne,  est  une  ville  incorporée  d'environ  950  habi- 
tants, situé  sur  l'xitlantique,  à  80  milles  à  l'est-nord-est  de  Yarmouth.  La  principale 
et  pour  ainsi  dire  la  seule  industrie  est  la  pêche.  Lockeport  était  le  centre  de  l'indus- 
trie de  pêche,  le  long  de  la  côte,  il  y  a  eu  un  développement  considérable,  tandis  que 
les  perspectives  pour  l'avenir  sont  excellentes.  Le  commerce  d'expédition  compte  envi- 
ron 21  petites  goélettes  variant  de  20  à  60  tonnes,  2  goélettes  d'un  tonnage  de  100 
tonnes  chacune,  environ  150  bateaux  de  ^  à  3  tonnes  et  4  petits  steamers  de  30  à  60 
pieds  de  longueur,  et  tous  sont  engagés  dans  l'industrie  du  homard,  du  hareng  et  de  la 
morue.  Pendant  les  mois  d'été,  c'est  un  port  d'escale  pour  un  grand  nombre  de  goé- 
lettes pêcheuses  américaines  en  quête  de  boette.  L'été  dernier,  on  en  vendit  pour  plus 
de  $20,000  aux  industriels  américains  et  locaux.  La  valeur  de  l'expédition  à  Lockeport 
s'élève  à  $150,000.  Ces  petits  vaisseaux  font  de  40  à  60  voyages  par  année,  mais  ne 
sont  mentionnés  sur  les  rapports  de  douanes,  d'après  lesquels  le  tonnage  est  calculé- 
que  deux  fois  durant  la  dite  année,  ce  qui  représente  le  commerce  comme  étant  moindre 
qu'il  ne  l'est. 

Afin  d'améliorer  le.  havre,  le  ministère,  pendant  l'exercice  dernier,  commença 
l'excavation  d'un  chenal  de  200  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  à  eau  basse 
des  grandes  marées,  et  l'excavation  d'un  bassin  de  mouillage,  de  300  pieds  de  largeur 
sur  1,200  de  longueur,  situé  sur  et  adjacent  au  côté  sud  du  dit  chenal,  ainsi  que  l'élar- 
gissement du  chenal,  le  long  du  devant  du  quai,  de  100  à  200  pieds.  L'ouvrage  a  été 
commencé  par  le  Canada,  le  20  juillet,  et  suspendu  le  30  décembre  1913;  durant  ce 
temps  30,000  verges  cubes  de  matériaux,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ont  été  enlevées, 
constituant  à  peu  près  la  moitié  des  travaux  proposés  et  tracés,  167,088  verges  cubes 
de  déblais  mesure  prise  sur  les  chalands,  devant  être  enlevés.  Ces  déblais  sont 
composés  en  grande  partie  de  sable  et  de  vase,  les  500  pieds  extérieurs  étant  composés 
de  sable  dur,  les  200  pieds  intérieurs,  d'un  mélange  de  sable  et  de  vase,  et  le  reste,  de 
vase  molle.     Les  grandes  marées  atteignent,  ici,  6,}  pieds;  les  mortes  mers,  4|  pieds. 

LONG-BEAOH-POND. 

Long-Beach-Pond,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  le  côté  sud-ouest  de  "  Digby 
Neck  ",  à  mi-chemin  entre  Little-River  et  East-Ferry.  Le  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  a  établi  en  cet  endroit  une  pisciculture  pour  la  reproduction  du  homard. 
L'étang  aux  homards  communique  avec  la  baie  de  St.  Mary  par  un  chenal  dont  les 
bords  sont  protégés  par  un  ouvrage  en  caissons,  afin  de  garder  ce  chenal  exempt  de  sable 
et  de  gravier.     Il  n'y  a  pas  de  population  permanente  dans  ce  lieu. 

En  1913-1914,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $300  pour  exhausser  et  réparer 
cet  ouvrage  en  caissons  à  l'entrée  du  chenal,  et  pour  enlever  à  la  main  300  verges  de 
sable  et  de  gravier  qui  s'étaient  accumulés  dans  le  chenal  et  empêchaient  les  bateaux 
d'y  entrer  à  la  marée  haute. 

L'ouvrage  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante. 
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LONG-COVE. 

Long-Cove,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  à  environ  3-^  milles  ali  sud-ouest 
de  Port-Wedway.  C'est  une  anse  longue  et  étroite  se  projetant  sur  les  côtes  indentées 
du  côté  sud  du  havre  de  Port-Medway.  La  principale  industrie  est  la  pêche  au  homard, 
mais  un  nombre  considérable  d'hommes  sont  employés,  durant  l'été,  à  d'autres  pêches. 
Afin  d'encourager  davantage  les  pêcheries  et  de  permettre  plus  de  facilités,  on  a  com- 
mencé, au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  construction  d'un  brise-lames.  La  somme 
de  $3,G2S.28  a  été  dépensée.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  août  et  terminé  le  29 
novembre  1913. 

Les  premiers  350  pieds  de  longueur  du  brise-lames  ont  été  complétés;  100  pieds 
sont  à  construire.  Une  fois  fini,  ces  travaux  auront  450  pieds  de  longueur  construits 
de  pièces  ordinaires  de  bois  rond,  tout  d'un  caisson  rempli  de  lest  jusqu'au  sommet, 
avec  bonnes  défenses  et  bien  assujetti.  Il  a  4  pieds  au-dessus  de  la  haute  mer  des 
grandes  marées  et  14  pieds  de  largeur  au  sommet  avec  un  fruit  ayant  une  pente  de  1 
dans  G  à  l'extérieur  et  de  1  dans  12  à  l'intérieur;  la  largeur  moyenne  est  donc  de 
15  pieds.  Il  varie  en  hauteur,  les  premiers  80  pieds  de  la  longueur  ayant  2  à  4  pieds, 
les  80  pieds  suivants,  4  à  6  pieds,  les  80  pieds  suivants  de  14  à  10  pieds,  et  les  der- 
niers 210  pieds  de  8  à  10  pieds.  La  trosième  section  de  80  pieds  de  longueur  est 
plus  haute  que  l'extrémité  du  large  pour  la  raison  qu'il  y  a  une  brèche  entre  les  deux 
saillies  sur  lesquelles  le  quai  est  construit. 

Ce  quai  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'anse  formant  un  angle  d'environ  40  degrés 
avec  la  direction  générale  de  la  dite  anse,  et  traversant  celle-ci  en  partie  afin  d'em- 
pêcher le  remous  de  causer  de  l'aiïouillement  à  l'intérieur  du  havre,  et  de  créer  l'abri 
nécessaire. 

Les  matériaux  étaient  de  bonne  qualité  et  l'ouvrage  excellent  et  jusqu'à  présent 
les  travaux  ont  avancé  d'une  manière  satisfaisante. 

Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds  et  les  mortes-mers,  5  pieds. 

LOUIS-HEAD. 

Louis-Head  est  situé  à  la  tête  de  l'embouchure  de  la  rivière  des  Sables,  à  5  milles 
environ  de  la  gare  de  Lockeport.  Ce  village  compte  530  habitants  environ  qui,  à  l'ex- 
ception de  quelques-uns  d'entre  eux  livrés  à  la  culture,  s'occupent  de  pêche.  On  compte 
35  bateaux  de  pêche  environ  de  3  à  4  pieds  de  tirant  d'eau,  dont  le  plus  grand  nombre 
sont  automobiles.  Si  le  lieu  oiïrait  un  meilleur  mouillage,  les  bateaux  augmenteraient 
en  nombre  et  en  capacité. 

Le  brise-lames  construit  en  ce  lieu  en  1892  a  150  pieds  de  longueur,  20  pieds  de 
largeur  au  sommet  et  est  à  talus  empierré  sur  le  côté  extérieur.  Il  consiste  en  une  en- 
caissement continu,  à  revêtement  sur  sa  face  extérieure,  et  sa  hauteur  est  de  23  pieds 
à  l'extrémité  du  large,  et  il  est  pourvu  d'un  parapet  en  bois  ou  garde-lames  sur  toute 
la  longueur  de  sa  face  extérieure,  de  4^  pieds  de  hauteur,  disposé  en  pièces  superpo- 
sées de  10  X  12  dans  lesquelles  des  poteaux  de  10  x  12  pouces  sont  intercalés  à  l'ex- 
térieur; en  outre,  des  genoux  faits  de  grosses  pièces  de  bois  assujétissent  le  parapet 
au  corps  de  l'ouvrage. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1912-13,  on  a  dépensé  un  montant  de  $4,099.96 
pour  réparer  le  vieux  quai  et  le  prolonger  de  65  pieds. 

A  cause  de  l'aiïouillement  autour  de  l'extrémité  extérieure  du  prolongement,  qui 
se  trouve  immergé  dans  14  pieds  d'eau,  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées, 
le  caisson  extérieur  de  la  partie  neuve  a  tassé  d'environ  3  pieds.  C'est  pourquoi,  dans 
le  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  une  somme  de  $398.48  pour  re- 
construire les  65  pieds  extérieurs  de  ce  brise-lames  sur  une  hauteur  de  4  pieds.  On 
a  aussi  renouvelé. le  plancher  et  les  solives  du  vieux  brise-lames  sur  une  longueur  de 
100,  ajouté  300  tonnes  de  pierre  de  lest  dans  les  places  où  il  en  manquait.  L'ouvrage 
commencé  le  4  septembre  a  été  complété  le  17  octobre  1913. 

Les  g'randes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers,  de  4i  pieds. 
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LOWER-PROSPECÏ. 

Lower-Prospect,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs  situé  à  20 
milles  à  l'ouest  d'Halifax,  par  le  chemin  public,  et  à  5  milles  à  l'ouest  de  Sambro,  par 
eau.  La  population  est  d'environ  300.  L'industrie  principale  de  l'endroit  est  la 
pêche  et  beaucoup  de  maquereaux  et  de  harengs  sont  pris  à  cet  endroit.  Le  homard 
y  est  ausi  abondant  pendant  la  saison.  Les  gens  de  cet  endroit  éprouvaient  de 
grandes  difficultés  dans  l'expédition  de  leur  poisson,  ils  étaient  obligés  de  le  garder 
dans  leurs  bateaux  et  de  le  transborder  à  bord  du  steamer,  de  même  qu'ils  devaient 
aussi  transborder  leurs  importations.  r 

En  1913-14,  le  ministère  a  employé  la  somme  de  $1,482.62  pour  la  construction 
d'un  quai  en  pilotis  de  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur 
moyenne  de  19  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  août  et  terminé  le  27  septembre  1913. 

LOWER-SHIP-HARBOUR. 

Ship-Harbour,  comté  d'Halifax,  est  situé  sur  la  côte  atlantique  du  comté  d'Hali- 
fax, à  environ  50  milles  à  l'est  de  la  ville  d'Halifax.  C'est  un  havre  spacieux  et 
bien  abrité,  d'une  longueur  d'environ  5i  milles  et  d'une  largeur  de  1  à  11  mille.  A 
la  tête  du  havre  sont  établies  de  grandes  scieries  dont  le  produit  annuel  est  d'environ 
sept  millions  de  pieds  de  bois  de  commerce;  à  cet  endroit  il  y  a  un  village  d'environ 
400  habitants.  Lower-Ship-Harbour  est  situé  environ  quatre  milles  plus  bas;  c'est  un 
village  prospère  de  quelques  500  habitants,  s'occupant  de  pêche  et  d'agriculture. 

En  1905-06,  la  somme  de  $1,947.34  a  été  dépensée  pour  construire  à  ce  dernier 
endroit  un  quai  en  piles  et  travées,  80  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  20 
pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  où  il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  11  pieds, 
à  l'eau  basse  des  marées  ordinaires  du  printemps.  A  l'extrémité  extérieure  de  l'ou- 
vrage, il  y  a  un  L  de  80  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.  L'abord  est  une 
levée  en  pierre  de  50  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  moyenne 
de  8  pieds.     JJn  petit  entrepôt  a  été  construit  sur  l'extrémité  du  large. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $489.75  a  été  employé  pour  des 
réparations  au  quai.  Un  nouveau  plancher  a  été  posé  sur  une  superficie  de  50  pai 
20  pieds  et  sur  un  autre  espace  de  30  par  20  pieds,  ainsi  que  5  nouveaux  soliveaux, 
200  pieds  de  couronnement,  et  28  défenses  de  26  pieds  de  longueur.  L'entrepôt  a  été 
transporté  à  un  endroit  où  il  convient  mieux  pour  les  expéditeurs  et  à  été  recouvert 
de  3  épaisseurs  de  feutre  et  peinturé.  Des  abords  en  pierre  de  20  x  10  par  6  pieds 
ont  aussi  été  construits. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  juillet  et  terminés  en  septempbre  1913. 

PUBNICO-OUEST    INFERIEUR. 

Pubnico-Ouest  Inférieur,  comté  de  Yarmouth,  est  un  poste  de  pêche  florissant, 
et  populeux,  situé  sur  le  côté  ouest  du  port  de  Pubnico,  de  30  à  35  milles  au  sud-est 
de  Yarmouth. 

Des  détails  complets  des  dépenses  pour  les  travaux  exécutés  en  cet  endroit,  depuis 
1902  jusqu'à  1912,  sont  donnés  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $779.93  pour  réparer  et  renou- 
veler le  plancher  du  quai  sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  son  extrémité  extérieure. 

M^ARAS-BROOK. 

La  petite  rivière  McAras,  comté  d'Antigonish,  se  jette  dans  le  détroit  de  Northum- 
berland,  à  3  milles  à  l'ouest  d'Arisaig. 

En  1887,  on  y  construisit  un  débarcadère  pour  servir  aux  bateaux,  en  nivelant  une 
partie  du  sommet  du  rocher  et  en  construisant  un  abord  en  encaissement  d'une  Ion- 
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gTicur  de  75  pieds.  L'abord  fut  détruit  en  1890,  et  reconstruit  en  1891,  au  coût  de 
$590.28. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $680.57  pour  reconstruire 
la  partie  supérieure  de  l'abord  en  encaissement  et  pour  poser  un  revêtement  de  6 
pouces  d'épaisseur  en  bois  dur  sur  sa  face  du  large  et  pour  constiTiire  un  mur  de  sou- 
tènement et  une  chaussée  entre  le  caisson  et  le  sommet  de  la  berge. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,483.97  a  été  dépensée  pour  niveler  et  enlever  le  roc, 
et  construire  un  prolongement  en  caisson  de  45  pieds;  on  a  aussi  acheté  des  matériaux 
pour  la  construction  d'une  autre  prolongement  de  45  pieds,  en  béton. 

mckay's-point  (judique). 

McKay's-Point  (Judique),  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  est  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  10  milles  au  sud  de  Port-Hood,  et  à  16  milles  au  nord  de  l'entrée  nord 
du  détroit  de  Canso. 

A  la  Pointe-McKay,  le  brise-lames,  commencé  en  1898  et  achevé  en  1900,  a  725 
pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  il  est  muni  d'un  "L"  de  20  x  20  pieds  à  son 
extrémité  du  large.  L'ouvrage  est  en  bois  rond  à  parements  ouverts;  sa  substructure 
est  en  charpente  créosotée,  et  il  est  pourvu  de  défenses  jointives  autour  de  son  extré- 
mité du  large  et  de  l'"L",  et  protégé  par  un  talus  en  pierre  du  côté  de  la  mer.  A  son 
extrémité  du  large,  le  tirant  d'eau  est  de  6  pieds  aux  basses  eaux. 

Les  grandes  marées  atteignent  4|  pieds  à  cet  endroit. 

Pendant  l'exercice  1908-09,  on  a  dépensé  $1„358.99  pour  démolir  le  caisson  exté- 
rieur jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  pour  le  reconstruire  et  pour  la  pose  d'entamu- 
res  de  carrière  au  talus,  du  côté  de  la  mer,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  partir  de 
r"L"  vers  l'intérieur. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  la  somme  de  $1,226.59  a  été  dépensée  pour  construire 
un  chemin,  de  1,600  pieds  de  longueur,  entre  le  brise-lames  et  le  chemin  public. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $98.50  a  été  dépensée  pour  renouveler  le  plancher 
là  où  c'est  nécessaire  et  pour  réparer  les  gardes-lames  sur  le  côté  est  des  travaux. 

l'anse  mcnair. 

L'anse  McNair,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  dans  la  partie  ouest  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  deux  milles  environ  du  Cap-Georges. 

En  1872-3-4  et  en  1878,  sur  la  rive  nord  de  l'anse,  on  a  construit  un  brise-lames  de 
400  pieds  de  long  et  de  20  pieds  de  large,  que  l'on  prolongea  sur  une  longueur  de  20 
pieds.  En  1879,  des  glaces  mouvantes  emportèrent  cette  construction,  excepté  sur  une 
longueur  de  100  pieds  à  partir  de  son  extrémité  de  terre,  et  la  noyèrent  par  un  fond 
de  3  à  6  pieds  aux  basses  eaux.  Durant  l'été  1883,  on  reconstruisit  l'extrémité  de 
terre  sur  une  longueur  de  94  pieds.  Mais,  en  avril  1885,  ce  prolongement  fut  consi- 
dérablement endommagé  par  les  glaces,  et  par  suite  il  fut  emporté. 

Durant  les  années  1886-7-8,  les  fondations  de  la  construction  endommagée  furent 
draguées,  et  on  construisit  un  nouvel  ouvrage  long  de  160  pieds,  large  de  34  à  sa 
plate-forme,  et  ayant  une  surface  inclinée  de  8  pieds  de  largeur,  avec  un  fruit  de  1 
dans  1  du  côté  de  la  mer.  Quand  cet  ouvrage  fut  achevé,  la  longueur  total  du  brise- 
lames  était  de  330  pieds,  avec  12  pieds  d'eau  au  bout. 

Toute  la  construction  fut  faite  en  bois  du  pays.  Les  tarets  l'ayant  affaiblie,  en 
1890-1-2-3-4,  on  protégea  l'extrémité  du  large  et  ses  côtés,  sur  une  longueur  de  20 
pieds,  au  moyen  d'un  pilotage  jointif  en  charpente  créosotée,  et  la  face  de  la  construc- 
tion, du  côté  de  la  mer,  au  moyen  d'un  talus  en  pierre  de  carrière. 

De  1897  à  1901,  le  talus  ayant  été  détruit  par  les  tarets,  fut  reconstruit  jusqu'aux 
basses  eaux  et  muni  de  défenses  jointives  en  bois  dur.  On  suréleva  le  talus  en  pierre 
jusqu'à  la  partie  supérieure  des  défenses  jointives,  et  on  rechargea  et  on  recouvrit  la 
reconstruction  où  c'était  nécessaire. 
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Durant  1901-2-3,  on  élargit  jusqu'à  30  pieds,  et  sur  une  longueur  de  V20  pieds, 
Textrémité  de  terre  de  la  construction  faite  partiellement  en  1872  et  en  1883,  et  qui 
n'avait  .que  20  pieds  de  largeur. 

Durant  1904-5,  on  ajouta  un  prolongement  de  80  pieds  de  long  et  de  32  pieds  de 
large,  à  travers  l'extrémité  du  large  de  l'ancien  ouvrage  et  formant  un  "L"  de  40  pieds 
de  longueur.  Cette  construction,  fut  faite  afin  de  protéger  l'ancien  ouvrage  et  pour 
mieux  abriter  l'étendue  d'eau  en  arrière  du  brise-lames.  L'ouvrage  est  en  bois  rond 
créosote  jusqu'à  mi-marée,  à  charge  complète  et  muni  de  défenses.  Il  est  protégé  sur 
toutes  ses  faces  du  large  par  un  revêtement  jointif. 

En  1908-9,  il  fallut  démolir,  jusqu'à  deux  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
basse,  et  sur  80  pieds  de  longueur,  et  16  pieds  de  largeur  le  dessus  de  l'extrémité  exté- 
rieure du  vieux  brise-lames,  sur  la  face  du  large,  y  compris  le  talus,  et  on  le  reconstruit- 
sit  en  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée,  avec  un  revêtement  neuf  à  joints 
clos;  le  talus  de  pierre  sur  le  devant  fut  exhaussé  jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute. 

En  1909-10,  la  face  intérieure,  à  partir  de  l'aile,  sur  une  longueur  de  120  pieds, 
a  été  réparée  et  on  a  acheté  les  matériaux  requis  pour  prolonger  l'aile  de  40  pieds  par 
25  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $1,912.86  a  été  dépensée  pour  reconstruire  125  pieds  de 
la  façade  du  large  du  brise-lames  et  pour  se  procurer  une  quantité  additionnelle  de 
lest  et  des  matériaux  pour  le  prolongement  en  "L"  proposé. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  un  montant  de  $1,302.06  pour  construire  un  parapet, 
de  198  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  hauteur  sur  le  côté  du 
large,  et  pour  faire  des  ouvrages  de  protection  en  fascines  et  en  pierre,  et  avec  un 
caisson  à  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  dans  le  but  de  détourner  le  courant 
sur  le  côté  est  du  brise-lames;  on  a  en  même  temps  renouvelé  une  partie  du  lambris- 
sage  à  l'extrémité  extérieure. 

En  1913-14,  la  somme  de  $200  a  été  dépensée  pour  renouveler  le  lest  dans  une 
partie  de  la  structure,  et  quelques  défenses  ainsi  que  le  lambrissage  et  le  plancher 
partiellement. 

MABOU-HARBOUR    (PORT-MABOU). 

Port-Mabou,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  6  milles  au  nord-est  de  Port-Hood. 

Jadis  son  entrée  se  trouvait  à  l'extrémité  sud  d'une  série  de  dunes,  et  suivait  un 
chenal  tortueux  qui  n'offrait  qu'un  tirant  d'eau  de  quatre  pieds  aux  plus  basses  mers, 
cependant  qu'une  barre  de  sable  l'obstruait. 

En  1872,  on  entreprit  de  creuser  un  nouveau  chenal  à  travers  les  dunes  de  sable 
et  à  l'extrémité  nord. 

En  1876,  on  acheva  une  jetée  de  835  pieds  de  longueur  construite  du  côté  sud  du 
nouveau  chenal,  et,  la  même  année,  on  obstrua  l'ancien  chenal.  De  1876  à  1899,  on  a 
fait  des  dépenses,  presque  tous  les  ans,  pour  draguer,  réparer  la  jetée,  construire  un 
ouvrage  en  fascines  et  pierres  à  sa  partie  sud,  et  établir  des  ouvrages  de  protection  du 
côté  nord  du  chenal. 

A  l'achèvement  des  réparations  entreprises  en  1908-09,  les  constructions  étaient  : — 

Du  côté  sud,  les  restes  d'une  jetée  de  835  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  lar- 
geur, baignée  par  12  pieds  d'eau  environ  aux  plus  basses  marées,  et  à  talus  à  partir  de  10 
pieds  au-dessous  des  plus  basses  eaux  du  côté  du  large,  et  de  2  pieds  au-dessus  des 
plus  basses  eaux  du  côté  opposé. 

Une  construction  en  fascines  et  pierres  de  différentes  largeurs,  s'étendant  vers  le 
large,  à  partir  de  l'extrémité  du  large  de  la  jetée,  sur  une  longueur  de  1,600  pieds  en- 
viron, et  dont  l'extrémité  du  côté  de  terre  avait  8  pieds  au-dessus  des  plus  basses  eaux, 
et  l'extrémité  du  large  5  pieds  au-dessous. 

Une  construction  en  fascines  et  pierres,  en  arrière  de  la  jetée,  de  800  pieds  de 
longueur,  de  10  à  12  pieds  de  largeur  à  son  couronnement,  et  de  7  pieds  de  hauteur  en 
moyenne. 
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Vue  oonstriiction  en  pierre  et  en  fascines,  de  330  pieds  de  lonjs^neiir,  à  partir  de  1 
pied  jusqu'à  5  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute,  fermant  la  première  entrée. 

Sur  le  côté  nord:  cinq  éperons  en  pilotis  et  fascines,  dont  quatre  ont  de. 75  à  85 
pieds  de  longueur,  et  une  a  45  pieds  de  longueur. 

En  1903,  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  à  marée  basse,  sur  la  barre,  était 
de  6  pieds  3  pouces,  à  une  distance  d'environ  600  pieds  au  large  de  la  tête  de  la  jetée. 
En  juillet  1906,  on  aug-menta  cette  profondeur  d'eau  jusqu'à  16  pieds,  d'après  le  rap- 
port de  1006-07.  En  noTen^re  1907,  cette  profondeur  avait  .diminué  jusqu'à  13  pieds, 
et  au  mois  de  juillet  1908,  il  n'y  avait  plus  que  9  pieds. 

En  1910-11,  on  a  exhaussé,  sur  une  distance  de  370  pieds,  la  structure  en  fascines 
et  en  pierre  qui  s'étend  en  dehors  de  l'extrc'mité  extérieure  de  la  jetée. 

En  1911-12,  on  a  dépensé,  par  de  l'ouvrage  à  la  journée,  une  somme  de  $4,166.66 
pour  allonger  encore  de  135  pieds  la  structure  ci-dessus  mentionnée. 

Au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  on  a  dépensé  $1,999.85  pour  con- 
tinuer, par  de  l'ouvrage  à  la  journée,  la  reconstruction  du  brise-lames  du  côté  sud  de 
l'entrée,  qui  avait  été  commencée  en  1910-11  et  continuée  en  1911-12. 

Le  nouvel  ouvrage  comprend:  une  construction  en  fascines  et  en  pierre,  jusqu'au 
niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  de  12  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  des 
talus  latéraux,  ayant  un  fruit  de  .^  dans  1,  laquelle  construction  est  recouverte  d'un 
talus  et  d'un  massif  en  grosses  pierres  de  carrière,  de  9  pieds  de  largeur  à  une  hauteur 
de  3i  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  a\cc  un  fruit  de  2 
dans  1  sur  les  côtés;  le  sommet  de  ce  prolongement  nouveau  est  arrondi  à  une  hauteur 
de  4|  pieds  au-dessus  des  grandes  marées. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $399.94  a  été  dépensée  pour  réparer  les 
éperons  ou  jetées  sur  le  côté  nord  de  l'entrée,  en  renouvelant  les  pilotis,  et  l'ouvrage 
en  fascines  et  pierre  qui  avaient  été  endommagés  par  la  glace. 

PORT-MABOU. 

Dragage. 

Le  village  Mabou,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Malou, 
que  franchit  un  pont  public,  à  la  tête  de  la  navigation,  à  5  milles  de  sa  sortie  dans  le 
golfe  Saint-Laurent  et  à  un  point  situé  à  10  milles  au  nord  de  Port-IIood,  chef-lieu 
du  comté.  Le  ministère  a  construit  directement  en  aval  du  pont,  côté  sud-ouest,  un 
petit  quai  à  l'usage  du  trafic  local  par  eau,  et  pour  servir  de  débarcadère  aux  bateaux 
à  vapeur  côtiers.  Afin  d'offrir  un  virage  facile  en  ce  lieu,  on  a  conclu  un  accord  avec 
la  Atlantic  Dredging  Company  de  Louisbourg,  pour  le  creusement,  à  dix  pieds  de  pro- 
fondeur d'eau  à  basse  mer,  d'un  bassin  de  virage  devant  le  quai,  de  150  pieds  de  largeur 
et  de  500  pieds  de  longueur. 

La  drague  Pepperell  a  enlevé  durant  cette  saison  14,400  verges  cubes  de  matières, 
sur  le  prix  de  30  cents  par  verge  cube,  donnant  la  somme  de  $4,320. 

Comme  le  chenal  de  la  rivière,  immédiatement  au-dessous  du  bassin,  n'était  pas 
assez  large  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  se  rencontrer,  à  mer  basse,  il  fut  décidé 
de  lui  donner  une  largeur  de  50  pieds  et  une  profondeur  de  10  pieds  à  eau  basse,  sur 
une  distance  d'environ  2,000  pieds. 

La  drague  Pepperell  deia  Atlantic  Dredging  Co.  a  commencé  les  travaux  le  15 
juillet  1913  et  les  a  terminés  le  29  juillet,  après  avoir  dragué  9,934  verges  cubes  (me- 
sure de  chaland)  de  vase,  à  30  centins  par  verge  cube,  formant  un  coût  total  de  $2,880. 

T^  montant  de  déblais  enlevés  en  1913-14,  fut  de  8,690  verges  cubes,  mesurés  sur 
Itlace,  l'expansion  étant  de  14-30  pour  100. 

MAITLAND. 

Maitland,  comté  de  Hauts,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Srubénacadie, 
qui  se  jette  dans  le  bassin  de  Minas,  grand  estuaire  de  la  baie  de  Fundy.     Ce  village 
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compte  environ  1,500  habitants.  Entrée  1873  et  1876,  le  ministère  a  dépensé  $6,342 
pour  la  construction  d'un  quai  public  à  Maitland,  et  depuis,  on  a  dépensé  une  somme 
supplémentaire  de  $2,142.20  pour  les  réparations  de  l'ouvrage.  Pendant  l'exercice 
1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $142,11  pour  l'achat  de  madriers  et  autres  maté- 
riaux destinés  aux  réparations  urgentes  de  la  partie  supérieure  du  quai.  La  dépense 
qu'entraîneront  ces  réparations  a  été  imputée  sur  l'allocation  de  1912-13, 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $499.45,  en  ce  lieu,  dont  la 
somme  de  $77.20  a  été  employée  pour  les  réparations  exécutées  avec  les  matériaux 
achetés  l'année  précédente  et  dont  le  reste,  à  savoir:  $422,25,  a  été  employé  pour 
l'achat  de  matériaux  supplémentaires  destinés  à  d'autres  réparations,  dont  la  dépense 
a  été  imputée  sur  le  budget  de  1913-14. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $491.42  pour  terminer  les  réparations  du  quai  public. 
On  a  posé  3,500  pieds  de  nouveaux  madriers;  150  rondins  pour  le  lest  et  60  tonnes  de 
lest  ;  5  nouvelles  défenses,  des  pièces  de  garde  et  trois  nouvelles  échelles  ;  une  nouvelle 
grue,  et  les  abords  du  quai  ont  été  réparés  aux  endroits  oii  il  avait  été  endommagé  par 
les  grandes  marées.     L'ouvrage  fut  commencé  en  octobre  et  terminé  en  décembre  1913. 

A  un  demi-mille  de  cet  ouvrage,  il  y  a  un  petit  village  appelé  Maitland-Ferry- 
Landing,  En  1913-14,  le  gouvernement  a  dépensé  $1,408.42  pour  y  construire  un 
quai  de  la  traverse,  d'une  longueur  de  100  pieds  par  une  largeur  de  30  pieds.  Il  a  15 
pieds  de  hauteur  sur  18  pieds  de  longueur.  Le  plan  incliné  sur  le  bout  extérieur  a 
4  pieds  de  hauteur  et  12  pieds  de  largeur.  Ce  quai  est  en  pilotis  recouverts  de  ma- 
driers de  3  pouces  et  les  abords  ont  78  pieds  de  longueur,  à  partir  du  chemin  public 
jusqu'au  quai.  L'ouvrage  a  été  fermé  pour  l'hiver  et  il  sera  terminé  avec  le  montant 
voté  potîr  1914-15.  Quand  il  sera  terminé  il  aura  100  pieds  de  longueur  par  30  pieds 
de  largeur,  avec  un  plan  incliné  de  12  pieds  pour  les  voitures  et  les  automobiles  em- 
ployant la  traverse. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  août  et  suspendu  en  octobre  1913, 

MALIGNANT-COVE. 

Malignant-Cove,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  district  de 
iSrorthumberland,'à  10  milles  environ  au  sud-ouest  de  Cap-Georges. 

Dans  le  fond  de  l'anse,  il  y  a  un  étang  alimenté  par  un  petit  cours  d'eau;  cet 
étang  est  séparé  de  la  mer  par  une  batture  de  gravier  et  de  galets,  de  100  à  200  pieds 
de  largeur,  à  l'eau  haute,  et  d'environ  4i  pieds  de  hauteur  au-dessus  de  ce  niveau;  un 
chenal  irrégulier  à  travers  la  batture  relie  l'étang  avec  la  mer. 

En  1900-1-2,  le  ministère  a  fait  ouvrir  un  chenal  à  travers  la  batture  d'une  lar- 
geur de  30  pieds  au  plafond  et  d'une  profondeur  de  2  pieds  à  basse  mer,  et  construire 
2  jetées  écartées  de  60  pieds,  de  chaque  côté  du  chenal  artificiel,  et  s'étendant  248 
pieds  à  l'intérieur  du  rivage  et  sur  une  longueur  de  90  pieds  vers  le  large  jusqu'à  une 
profondeur  de  7  pieds  à  basse  mer.  Les  jetées  à  travers  la  grève  ont  été  établies  au 
niveau  de  l'eau  basse,  et  leur  largeur  est  de  10  pieds  au  sommet;  la  partie  du  large 
des  jetées  a  16  pieds' de  largeur  sur  une  longueur  de  60  pieds,  et  une  largeur  de  28 
pieds  sur  le  reste  de  la  longueur,  savoir  :  30  pieds. 

Les  jetées  ont  été  construites  en  bois  rond  indigène,  en  caissons  à  parements  ou- 
verts remplis  dé  lest,  et  à  revêtement  jointif  sur  leurs  faces  du  chenal  et  à  leurs  extré- 
mités, au  moyen  de  madriers  en  bois  dur  de  6  pouces. 

En  1902-3-4,  on  a  prolongé  l'extrémité  intérieure  de  la  jetée  de  l'ouest  sur  une 
longueur  de  60  pieds  vers  le  rivage;  ce  prolongement  est  en  encaissement  de  10  pieds 
de  largeur  et  a  été  érigé  pour  empêcher  la  réouverture  du  vieux  chenal.  On  a  aussi 
construit  un  ouvrage  de  protection  en  encaissement  sur  la  grève  à  l'est  de  la  jetée 
de  l'est  pour  empêcher  la  mer  de  déferler  sur  la  grève.  La  longueur  de  ce  nouvel 
ouvrage  est  109  pieds  et  sa  largeur  de  18  pieds.  Contrairement  à  la  prévision  contre 
l'action  des  tarets,  on  découvrit  que  ces  ravageurs  avaient  endommagé  les  extrémités 
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du  lai'ii'C  des  jetées  et  en  1904-5,  on  protégea  temporairement  ces  ouvrages  iDar  la  cons- 
truction de  pilotis  en  bois  dur,  et  en  1905-6-7,  on  protégea  davantage  les  extrémités 
extérieures,  et  les  côtés  des  jetées,  sur  une  longueur  de  30  pieds  à  partir  du  bout 
extrême,  par  une  palée  jointive  en  bois  créosote. 

En  1908-9,  on  dépensa  $3,765.63  pour  la  construction  de  piles  de  30  pieds  de  lon- 
gueur et  de  24  pieds  de  largeur,  à  substructure  en  bois  créosote,  pour  affermir  les 
extrémités  du  large  des  jetées,  qui  commençaient  à  se  désagréger. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,057.44  pour  boucher  une  brèche  faite  à  l'extrémité  du 
rivage  de  la  jetée  de  l'ouest,  et  pour  enlever  le  sable  qui  s'était  accumulé  dans  le 
chenal. 

En  1911-12,  on  n'a  pas  fait  de  dépense  sur  les  lieux.  Dans  le  cours  de  cette 
année,  de  violentes  tempêtes  ont  détruit  la  partie  extérieure  de  la  jetée  de  l'est,  cou- 
vert de  sable  et  de  gravier  l'intérieur  du  brise-lames,  remplissant  le  chenal  jusqu'à  la 
pleine  hauteur  du  rivage,  et  rendant  nécessaire  l'ouverture  d'un  nouveau  chenal  sur 
le  côté  ouest  de  la  jetée  de  l'ouest.  Ce  nouveau  chenal  a  amené  l'affouillement  de 
cette  jetée. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,799.86  pour  reconstruire,  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  basse,  une  partie  de  la  jetée  du  côté,  sur  une  longueur  de  38  pieds, 
une  largeur  de  18  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  It)  pieds.  On  a  aussi  construit 
partiellement  un  prolongement  de  75  pieds  par  25  pieds  4  pouces  de  largeur  sur  une 
profondeur  de  11  pieds  6  pouces  à  l'eau  basse.  De  plus,  il  a  été  dépensé  un  montant 
de  $450  pour  compléter  ce  prolongement;  cette  somme  sera  prise  sur  le  crédit  voté  en 
1914-15,  comme  il  est  autorisé  par  une  lettre  du  11  novembre  1913. 

En  vertu  de  cette  lettre  d'autorisation,  on  a  dépensé  la  somme  de  $466.33. 

MARBLE-MOUNTAIN. 

Marble-Mountain,  comté  d'Inverness,  est  un  établissement  situé  sur  le  côté  nord 
de  la  baie  Ouest,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  14  milles  environ  à  l'est  de  la  tête 
de  la  baie. 

Jusqu'à  ces  dernières  années,  la  place  n'avait  pas  d'importance,  mais  depuis  que 
la  Dominion  Iron  and  Steel  Co.  a  fait  l'acquisition  des  immenses  carrières  de  pierre  à 
chaux  de  l'endroit,  il  s'y  fait  un  trafic  considérable.  Cette  compagnie,  qui  emploie 
un  grand  nombre  d'ouvriers,  expédie  la  pierre  des  carrières  pour  leurs  hauts-fourneaux. 

En  1906-7-8,  la  ministère  a  construit  un  quai  en  caissons  et  travées  s'étendant  jus- 
qu'à 15  pieds  à  eau  basse,  de  185  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un 
retour  en  "  L  "  sur  le  côté  nord  de  l'extrémité  extérieure. 

En  1909-10,  la  somme  de  $834.47  a  été  dépensée  pour  construire  une  chaussée  de 
1,050  pieds  de  longueur  par  20  pieds  d©  largeur,  pour  relier  le  quai  au  chemin  public, 
et  le  refermer  par  une  clôture  de  poteaux  et  fils  de  fer. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $231.70  a  été  dépen- 
sée pour  réparer  le  plancher  du  quai. 

MARGAREE    (iLE). 

L'île  de  Margaree,  comté  d'Inverness,  est  située  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  à 
2|  milles  au  large  de  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  et  à  27  milles  au  nord-est 
de  Port-Hood. 

En  1890-1900,  un  quai  fut  commencé  sur  le  côté  est  et  près  de  l'extrémité  sud  de 
l'île;  ce  quai  fut  terminé  en  1901-2.  Il  a  100  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  lar- 
geur, et  comprend  :  une  pile  en  encaissement  de  28  pieds,  dont  le  côté  sud  a  été  forti- 
fié par  un  mur  en  béton  de  18  pieds  de  longueur,  4  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur 
moyenne  de  7  pieds  ;  et  un  caisson  de  72  pieds  de  longueur,  dont  les  40  pieds  extérieurs 
ont  été  reconstruits  en  1909-10.  On  a  fait  aussi  des  réparations  et  placé  du  lest  nou- 
veau dans  le  caisson  contigu  ;    ces  divers  travaux  ont  coûté  $1,725.90. 
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En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $245.54  pour  payer  des  comptes  pour  des 
matériaux  achetés  en  1909-10,  et  réparer  et  lester  le  caisson  extérieur  de  40  pieds. 

En  1911-12,  on  a  employé  $665.76  pour  réparer  l'extrémité  extérieure  du  brise- 
lames,  qui  avait  été  sérieusement  endommagé  par  une  violente  tempête,  l'année  précé- 
dente. Ces  réparations  consistaient  à  exhausser  et  à  remettre  du  lest  et  des  madriers 
dans  le  caisson  extérieur,  et  à  ériger  un  talus  de  pierre  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité 
intérieure  de  l'ouvrage. 

En  1912-13,  une  somme  de  $435.11  a  été  dépensée  pour  replacer  du  lest  dans  cer- 
taines parties  du  quai  et  pour  lambrisser  la  face  dû  large  et  le  bout,  et  pendant 
1913-14,  On  a  rempli  l'ouvrage  de  lest  et  on  plaça  de  la  grosse  pierre  sur  la  face  ouest 
de  l'extrémité  intérieure  des  travaux  pour  empêcher  l'affouillement  par  la  mer. 
Dépense,  $380.32. 

MARGAREE    (RIVIÈRE). 

La  rivière  Margaree,  comté  d'Inverness,  est  un  cours  d'eau  considérable,  de  la 
côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton;  elle  se  jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent  après  avoir 
traversé  de  vastes  prairies. 

Les  ouvrages  de  protection,  commencés  en  190Y-8  et  continués  durant  les  deux 
années  suivantes  comprennent:  Deux  barrages  de  déviation  du  courant,  en  haut  et  en 
bas  de  la  propriété  Ross-Ingraham,  dans  la  rivière  Margaree  nord-est.  Ces  barrages, 
construits  en  pilotis  et  fascines,  de  15  pieds  de  largeur,  ont  420  pieds  de  longueur, 
6|  pieds  de  hauteur,  et  250  pieds  de  longueur  par  5  pieds  de  hauteur,  respectivement. 
D'autres  barrages  semblables  de  5  pieds  de  hauteur,  de  320  pieds  de  longueur  par  8 
pieds  de  largeur,  et  de  150  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  respectivement,, 
ont  été  construits  au  pont  de  Doyle  et  à  la  propriété  de  Deagle. 

En  1909-10,  la  somme  de  $245.56  a  été  dépensée  pour  compléter  le  barrage  de 
déviation  vis-à-vis  la  propriété  Ross-Ingraham. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,999.97  a,  été  dépensée  pour  reconstruire  une  partie 
du  barrage  supérieur  vis-à-vis  la  propriété  Ross-Ingraham,  et  le  prolonger  sur  une  dis- 
tance de  75  pieds  vers  l'ouest. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,499.94  a  été  dépensée  comme  suit: 
$749.94  pour  la  reconstruction  de  100  pieds  linéaires  d'ouvrage  en  pilotis,  fascines 
et  pierre  sur  la  chaussée  inférieure  de  1^  propriété  Ross-Ingraham  et  pour  le  réparer, 
et  $650  pour  la  reconstruction  d'un  ouvrage  de  90  pieds  linéaires  en  pilotis,  fascines 
et  pierre  sur  la  chaussée  supérieure  de  la  même  propriété  et  pour  le  réparer. 


MARGARETVILLE. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis,  est  le  village  le  plus  important  de  la 'côte  sud 
de  la  baie  de  Fundy.  Il  est  situé  entre  la  lagune  de  Digby  et  la  baie  Scott,  à  42 
milles  au  nord-est  de  la  lagune,  à  36  milles  au  sud-ouest  de  la  baie,  et  à  9  milles  au 
nord  de  Middleton,  une  importante  station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 
Margaretville  a  une  population  d'environ  500  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche  et 
de  l'agriculture. 

En  1837,  une  jetée  fut  commencée  en  ce  lieu  par  le  gouvernement  provincial. 
En  1871,  elle  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics,  et  depuis,  elle 
fut  fréquemment  remise  à  neuf,  prolongée  et  réparée.  On  trouvera  tous  les  détails 
de  ces  travaux  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

En  1913-14,  On  a  dépensé  la  somme  de  $299.99  pour  réparer  et  renouveler  le  plan- 
cher du  brise-lames  du  côté  de  l'est.  On  a  aussi  dépensé  un  montant  de  $100  pour  des 
réparations  semblables  dans  la  partie  supérieure  du  brise-lames  principal. 
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MARION-BRIDGi:. 

]\Jnrion-Bridge,  dans  le  comté  de  Cap-Breton,  traverse  la  rivière  Mira  à  environ 
1-  milles  en  haut  de  l'entrée  de  la  baie  Mira  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

La  rivière  est  navigable  et  pendant  la  saison  d'été,  des  petits  steamers  font  le 
transport  des  passagers  et  du  fret.  Le  débarquement  se  fait  le  long  de  la  rivière  à  des 
petits  quais  difficiles  à  aborder,  près  des  ponts  Albert  et  Marion,  ou  au  moyen  de  ba- 
teaux. 

Afin  de  faciliter  le  débarquement  des  marchandises  et  des  passagers  au  pont  Ma-^ 
rion,  pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,213.95  a  été  dépensée  par  le  minis- 
tère pour  construire  un  quai  en  pilotis,  de  25  sur  40  pieds  avec  des  approches  en  pi- 
lotis, de  20  sur  30  pieds  et  pour  la  construction  d'un  entrepôt  de  12  sur  16  pieds, 
construit  en  arrière  du  quai  sur  une  fondation  séparée  en  pilotis; 

MATTHEWS-LAKE. 

]\ratthe\vs-Lake,  comté  de  Shelbourne,  est  une  nappe  d'eau  située  à  l'extrémité  de 
Black-Point,  et  rentrant  à  l'intérieuç  des  terres  sur  une  distance  de  31  milles.  Sa  lar- 
geur moyenne  est  de  i]  de  mille.  Black-Point  se  trouve  à  3  milles  directement  à  l'est 
de  Lockeport.  Ce  lac  est  séparé  de  la  mer  par  une  longue  batture  de  galets,  à  travers 
laquelle  on  a  proposé  de  creuser  un  chenal  à  l'extrémité  sud.  Depuis  un  grand  nom- 
bre d'années,  il  existait  un  chenal  naturel  dans  lequel  passaient  en  grandes  quantités 
des  éperlans,  des  truites,  des  alevins,  des  anguilles,  des  achigans  pour  aller  frayer  dans 
le  lac.  Il  y  a  environ  13  ans,  cette  entrée  s'est  remplie  par  l'action  de  la  mer.  Pen- 
dant plusieurs  années,  les  habitants  de  l'endroit  ont  ouverts,  à  leurs  frais,  ce  chenal, 
'niais  à  chaque  printemps  ils  le  trouvaient  rempli  de  nouveau. 

L'année  dernière,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $1,882.92  pour  faire  un 
chenal  et  y  construire  des  murs  de  protection  l'empêchant  de  se  remplir.  Le  chenal 
a  39  pieds  de  largeur  et  part  de  la  ligne  du  rivage  du  lac  jusqu'à  la  marque  de  l'eau 
basse  des  grandes  marées,  une  distance  de  140  pieds  dans  le  centre. 

Des  murs  en  caissons  ont  été  construits  le  long  de  chaque  côté  du  chenal,  l'un  du 
côté  nord  ayant  120  pieds  de  longueur  avec  un  retour  de  30  pieds  de  longueur,  et  l'au- 
tre du  côté  du  sud  aj^ant  170  pieds  de  longueur  avec  un  retour  semblable  de  30  pieds 
de  longueur.  Le  chenal  a  été  creusé  à  une  profondeur  de  4  pieds  au-dessous  de  la  sur- 
lace, avec  une  largeur  de  15  pieds  au  fond  .«et  de  27  pieds  au  sommet,  et  avec  une 
berme  de  six  pieds  sur  chaque  côté  entre  le  bord  du  chenal  et  le  mur  en  caissons. 
L'ouvrage  en  caissons  continus  a  de  6  à  8  pieds  de  hauteur,  est  construit  en  pièces 
de  bois  rond  et  rempli  de  pierres,  sur  les  deux  côtés  il  y  a  des  défenses. 

Les  travaux  commencés  le  14  juillet  ont  été  complétés  le  21  novembre  1913. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds  ;  les  mortes-mers  de  4^  pieds. 

METEGHAN. 

Meteghan,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  Sainte-Marie,  à 
25  milles  au  nord  de  Yarmouth,  à  20  milles  au  sud  de  Weymouth,  à  2|  milles  de  la 
rivière  Meteghan,  et  à  40  milles  au  sud  de  Digby,  chef-lieu  du  comté. 

Après  Digby  et  Yarmouth,  Meteghan  est  l'établissement  le  plus  important  de  la 
baie;  on  y  compte  1,000  habitants  qui  s'occupent  à  la  pêche,  à  l'agriculture  et  à  l'in- 
dustrie du  bois  et  du  commerce  en  général.  Les  travaux  du  havre  consistent  en  un 
brise-lames  et  en  un  débarcadère,  en  encaissement  de  bois  indigène,  construits  en 
1837  et  1860  par  le  gouvernement  provincial  conjointement  avec  les  habitants.  Le 
débarcadère  a  200  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  Le  brise-lames  a  925 
pieds  de  longueur  avec  un  "  L  "  de  85  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Depuis  1875,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu  plusieurs  sommes  d'argent  pour  des 
travaux  de  réparations  et  de  réfections,  dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport 
annuel  de  1912-13. 


iv  •       RAPPORT  DE  UIKOEMECR  EX  CHEF  63 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

En  191t5-14,  la  somme  de  $2,000  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  une 
partie  de  la  façade  du  large  du  brise-lames,  sur  une  longueur  de  49  pieds,  une  hau- 
teur de  2*4  pieds  et  une  largeur  de  16  pieds. 

On  a  aussi  réfectionné  la  partie  supérieure  de  l'aile  du  brise-lames. 

METEGHAN    (RIVIÈRE). 

La  rivière  Meteghan,  comté  de  Digby,  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy,  à  l'entrée 
de  la  baie  Sainte-Marie,  presque  directement  vis-à-vis  Grand-Passage.  Le  village  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  est  à  20  milles  au  sud  de  Weymouth,  à  28  milles  au  nord 
de  Yarmouth,  et  à  2^  milles  au  nord  de  Meteghan,  ou  Meteghan- Cove.  Ce  village 
compte  environ  500  habitants,  qui  s'occupent  de  l'agriculture,  de  la  pêche  et  de  l'exporta- 
tion du  bois  de  commerce.  Les  travaux  ici,  qui  ont  été  exécutés  avant  la  Confédéra- 
tion, probablement  aux  frais  communs  des  habitants  et  du  gouvernement  provincial, 
consistent  en  deux  brise-lames,  établis  respectivement  de  chaque  côté  de  l'embouchure 
de  la  rivière,  pour  former  un  mouillage  d'environ  3  acres  en  superficie  et  d'une  pro- 
fondeur d'eau  de  10  à  15  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

Depuis  1873,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu  plusieurs  sommes  en  réparations, 
prolongements  et  améliorations,  dont  on  trouvera  tous  les  détails  d'exécution  dans  les 
rapports  annuels  de  1908-1909,  1911-1912  et  1912-1913. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $996.53  pour  renouveler  le  plancher  du 
brise-lames,  sur  une  longueur  de  260  pieds,  à  son  extrémité  près  du  rivage,  sur  toute  la 
largeur  du  brise-lames;  on  a  aussi  renouvelé  une  autre  longueur  de  100  pieds  de  plan- 
cher sur  la  moitié  de  la  largeur  de  l'ouvrage.  Ces  réfections  comprennent  les  ma- 
driers et  les  solives. 

MIDDLE  COUNTRY   HARBOUR. 

Country-Harbour,  comté  de  Guysborough,  est  situé  sur  les  bords  de  l'Atlantique, 
dans  la  Nouvelle-Ecosse,  à  36  milles  à  l'ouest  du  Cap-Canso.  C'est  un  havre  de  mouil- 
lage excellent,  de  4^  brasses  de  profondeur,  à  4  milles  à  l'intérieur  des  terres,  permet- 
tant aux  gros  vaisseaux  d'y  entrer  jusqu'à  une  distance  de  6^  milles,  et  aux  petits 
bateaux  de  se  rendre  jusqu'à  Narrows-Point,  8|  milles  à  l'intérieur.  Lorsque  la  marée 
est  haute,  les  bateaux  peuvent  même  monter  jusqu'à  2  milles  en  haut  de  Narrows  Point- 

Durant  l'exercice  financier  de  1907,  un  contrat  au  montant  de  $3,200.00,  a  été 
adjugé  le  1er  mars  1907  pour  la  construction  d'un  quai  à  Middle  Country  Harbour. 

Le  quai  est  construit  en  caissons  espacés  par  des  travées;  il  a  139|  pieds  de  lon- 
gueur, dont  une  culée  en  pierre  de  21  pieds  de  largeur,  trois  caissons  au  centre  de  22 
pieds  8  pouces  de  largeur  chacun,  et  uîie  pile  à  l'extrémité  extérieure  de  22  pieds  par 
32  pieds  4  pouces,  formant  un  retour  en  "L"  de  10  pieds,  sur  le  côté  sud.  La  profon- 
deur de  l'eau  au  bout  extérieur  du  quai,  à  marée  très  basse,  est  de  14  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  un  contrat,  au  montant  de  $500,  a  été 
adjugé  pour  l'érection  d'un  hangar  de  30  x  20  pieds,  sur  le  côté  nord  du  quai,  près  de 
son  extrémité  intérieure. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $21  pour  des  réparations  temporaires  à 
la  fondation  du  hangar. 

MIDDLE-RIVER   (INFERIEURE). 

Middle-River,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du  chenal  Saint-Patrice,  un  bras  du  lac  Petit-Bras- 
d'Or. 

A  environ  5  milles  de  son  embouchure,  la  rivière  coule  à  travers  un  terrain  d'allu- 
vion  qui  est  facilement  déplacé        ■  les  hautes  eaux,  et  en  conséquence,  la  force  du 
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courant  ouvre  de  nouveaux  chenaux  et  une  grande  quantité  de  terrains  de  valeur  a 
été  détruite. 

Depuis  1903,  trois  barrages  de  déviation  ont  été  construits  à  cet  endroit  dans  l-j 
but  de  redresser,  et  limiter  le  cours  de  la  rivière,  et  ces  ouvrages,  à  mesure  qu'ils  pro- 
gressent, ont  eu,  jusqu'à  présent,  des  résultats  fructueux.  A  la  fin  de  l'exercice  de 
1908-09,  le  barrage  inférieur  avait  1,042  pieds  de  longueur,  le  barrage  du  milieu,  22*0 
pieds,  et  le  supérieur,  600  pieds.  Tous  ces  barrages  sont  remplits  de  lits  alternatifs 
de  pierres  et  de  fascines,  entourés  de  pilotis,  et  protégés  le  long  du  chenal  par  un 
lambrissage  en  pilotis  jointifs. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $1,100  a  été  dépensée  pour 
construire  un  barrage  à  bas  niveau,  en  fascines  et  en  pierres,  de  250  pieds  de  longueur 
et  10  i)ieds  de  largeur  en  avant  de  la  partie  la  plus  profonde  du  barrage  supérieur, 
l)0ur  empêcher  raffouillement  du  fond  de  gravier. 

En  1911-12,  un  montant  de  $493.82.  a  été  employé  pour  réparer  le  barrage  infé- 
rieur construit  en  1909-10. 

Du  montant  voté  pour  réparer  la  chaussée  de  déviation  du  courant,  on  a  dépensé 
pendant  1913-14,  la  somme  de  $2,346.34,  comme  suit: — 

Sur  la  chaussée  inférieure  la  somme  de  $1,199.21  pour  la  reconstruction  partielle 
de  200  pieds  linéaires  d'un  ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  en  pierre,  laissant  une  partie 
du  remplissage  en  fascines  et  en  pierre  incomplète  à  cause  du  manque  d'argent. 

Sur  la  chaussée  supérieure,  la  somme  de  $1,147.13  pour  reconstruire  240  pieds 
linéaires  d'ouvrage  en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierre  pour  protéger  la  face  de  la 
chaussée,  et  dans  le  renouvellement  de  300  verges  cubes  de  fascines  et  de  pierre 
dans  la  chaussée  elle-même. 


MIDDLE-RIVER    (SUPERIEURE). 

ITpper  Middle  River,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  sui  la  rivière 
Middle,  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans  la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du 
chenal  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  11  milles  en  haut  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Dans  le  but  de  ramener  le  cours  de  la  rivière  au-dessus  du  pont  des  piétons,  où 
elle  menace  de  laisser  le  vieux  chenal  pour  se  frayer  un  nouveau  lit  à  travers  des  ter- 
rains de  grande  valeur,  la  somme  de  $2,185.15  fut  dépensée,  dans  le  cours  de  l'exercice 
de  1907-08-09,  pour  construire  un  barrage  de  déviation,  de  40  pieds  de  longueur,  les 
100  pieds  intérieurs  étant  formés  d'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  et  les  300  autres 
pieds,  de  trois  rangées  de  pilotis,  de  15  pieds  de  largeur,  solidement  remplis  de  fas- 
cines et  de  i)ierres  et  renforcées  par  un  lambrissage  jointif  en  madriers  du  côté  du 
chenal. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1909-10,  on  a  dépensé  le  montant  de  $401.02  pour 
la  construction  d'un  court  barrage,  au-dessus  du  vieux  barrage,  dans  le  but  d'empêcher 
la  rivière  de  se  frayer  un  chemin  en  arrière.  Le  nouveau  barrage  a  90  pieds  de  lon- 
gueur, le  bout  d'en  haut,  sur  une  distance  de  30  pieds,  est  construit  en  fascines  et  en 
I)iere3  seulement,  tandis  que  les  autres  60'  pieds  sont  en  pierres  et  en  fascines  entou- 
rées de  pilotis. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  un  montant  de  $409.95  a  été  dépensé 
pour  construire  un  prolongement  du  barrage  supérieur  de  90  pieds  de  longueur,  en 
pilotis,  fascines  et  pierre. 

En  1913-14,  la  somme  de  $500.50  a  été  dépensée  pour  protéger  le  bord  de  la  rivière 
entre  les  barrages  supérieurs  et  inférieurs,  au  moyen  de  fascines  et  de  pierre  et  remplir 
le  dessus  des  deux  barrages  avec  des  fascines  et  de  la  pierre.  On  a  posé  en  tout  500 
verges  cubes  de  remplissage. 
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MILL-COVE. 

Mill-Cove,  comté  d'Halifax,  est  une  petite  anse  sur  le  côté  de  Dartmouth,  du  havre 
d'Halifax,  située  dans  le  centre  de  la  ville  et  bien  abritée.  Un  certain  nombre  d'in- 
dustries sont  situées  à  cet  endroit. 

La  Halifax  Dredging  Co.  a  dragué,  à  l'entreprise,  28,568  verges  cubes,  de  vase 
et  cailloux,  à  29  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland.  Ce  dragage  fut  fait  paur 
donner  une  profondeur  de  18  pieds.  L'ouvrage' fut  fait  entre  le  19  août  et  le  14  no- 
vembre 1913.    Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  ont  été  de  $8,284.86. 

MILL-CREEK. 

Mill-Creek,  comté  de  King,  petite  colonie  agricole  qui  compte  environ  200  à  300 
habitants,  est  située  sur  la  rive  est  du  bassin  de  Minas,  à  3  milles  au  sud  du  Cap-Blo- 
midon  et  à  environ  4  milles  au  nord  de  Kingsport,  le  terminus  d'une  ligne  secondaire 
du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 

Il  y  a  environ  20  ans,  les  habitants  commencèrent  en  ce  lieu  la  construction  d'un 
petit  appontement  sur  pilotis;  mais  leurs  ressources  s'étant  épuisées,  ils  se  trouvèrent 
dans  l'impossibilité  de  l'achever.  L'ouvrage  inac]jevé  avait  160  pieds  de  longueur  et 
de  20  à  25  pieds  de  largeur.  Entre  1899  et  1911,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu 
plusieurs  sommes  pour  réparations,  réfections  et  prolongements,  dont  on  trouvera  les 
détails  d'exécution  dans  les  rapports  de  1906-07,  1910-11  et  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,245.96.  L'ouvrage,  qui  a  été  complété 
d'une  manière  satisfaisante,  comprend  :  le  prolongement  du  quai  brise-lames  au  moyen 
d'un  caisson,  de  92  pieds  de  longueur,  31  pieds  de  largeur,  par  23  à  26  pieds  de  hau- 
teur, le  tout  solidement  construit  en  pièces  de  bois  rond.  On  a  aussi  fait  les  quelques 
réparations  suivantes:  plusieurs  centaines  de  tonntes  de  lest  ont  été  mises  dans  le 
vieux  brise-lames,  ainsi  que  de  nouvelles  solives  sur  une  longueur  de  42  pieds  ;  600  pieds 
de  madriers,  m.p.  ont  été  renouvelés.  Les  travaux  ont  été  bien  exécutés  et  à  bon 
marché. 

MIRA    (traverse). 

La  t/a  verse  de  Mira,  à  Albert -Bridge,  comté  de  Cap-Breton  (sud),  est  situé  sur  la 
rivière  Mira,  à  5  milles  environ  de  Mira-Gut,  à  son  embouchure,  où  il  y  a  une  station 
du  chemin  de  fer  Sydney  et  Louisbourg,  et  à  12  milles  de  la  ville  de  Sydney.  Plusieurs 
petits  bateaux  à  vapeur  naviguent  sur  cette  rivière;  ils  transportent  des  passagers  et 
du  fret.  Les  pasagers  arrêtant  à  Albert-Bridge,  débarquent  au  vieux  quai  sur  la  rivière 
principale,  et  ce  débarcadère  est  dangereux. 

Un  crédit  de  $1,000  a  été  voté,  en  1912-13,  pour  construire,  à  Burke's-Cove,  près 
du  pont,  un  quai  de  100  pieds  de  longueur,  composé  d'une  pile  et  d'une  travée,  se  ren- 
dant jusqu'à  11  pieds  d'eau  à  marée  basse.  Un  terrain  et  le  droit  de  passage  avaient 
été  offerts  gratuitement  au  ministère  pour  y  construire  ce  quai. 

Des  instructions  ont  été  reçues,  le  13  juin  1913,  de  commencer  la  construction  du 
quai  proposé,  en  faisant  l'ouvrage  à  la  journée,  mais  les  plans  et  le  devis  ne  purent  être 
prêts  avant  l'automne,  et  la  saison  étant  trop  avancée,  il  ne  s'est  fait  aucun  ouvrage. 

Du  montant  voté,  on  n'a  dépensé  que  la  somme  de  $476.22,  pendant  l'exercice  finan- 
cier, pour  se  procurer  les  matériaux  nécessaires  à  la  construction  du  quai. 

Le  quai  proposé  sera  construit  avec  une  pile  et  une  travée,  d'une  longueur  totale 
de  100  pieds  par  16  pieds  de  largeur,  et  avec  une  tête  de  quai  de  16  x  30  pieds,  immergée 
dans  une  profondeur  d'eau  de  11  pieds  à  marée  basse. 

MOOSE-HARBOUR. 

Moose-Harbour,  dans  le  comté  de  Shelburne,  est  situé  à  environ  3|  milles  à  l'ouest 
de  la  ville  de  Liverpool.     C'est  un  petit  havre  où  le  ministère  a  construit,  en  1908-09, 
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un  brise-lames  au  coût  de  $4,500.  Ce  brise-lames  est  situé  sur  une  saillie  de  rocher  sur 
le  côté  de  la  mer  de  l'entrée  du  havre.  Un  peu  plus  en  dehors  du  brise-lames,  il  y  avait 
un  récif  qui  était  un  danger  pour  la  navigation  dans  le  havre.  Afin  de  rendre  l'entrée 
navigable  en  tout  temps,  il  a  été  décidé  d'enlever  ce  récif,  et  l'ouvrage  a  été  fait  au 
cours  de  l'exercice  dernier.  Environ  20  petits  bateaux  fréquentent  ce  havre,  comme 
une  station  de  pêche.  Ces  bateaux^  sont  presque  tous  à  moteur,  d'une  valeur  moyenne 
de  $400  chacun. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  mai,  et  complété  le  26  juillet  1913.  A  cause  des 
courants  contraires  et  de  la  mer,  pendant  la  dernière  partie  de  mai  et  de  juin,  on  a 
discontinué  temporairement  l'ouvrage  le  2  juin,  et  on  l'a  repris  le  2  juilet.  On  a 
enlevé  349-5  verges  cubes  de  presque  tout  de  granit.  D'abord,  les  opérations  au  moyen 
d'explosifs  sur  ce  récif  n'ont  pas  produit  de  bons  résultats,  de  sorte  qu'un  scaphan- 
drier posa  plus  de  300  livers  de  dynamite  dans  une  charge,  le  long  des  fissures  du 
récif.  Ceci  eut  l'effet  désiré  avec  le  résultat  que  l'ouvrage  progressa  favorablement. 
Les  grandes  marées  atteignent  ici  7  pieds;  les  mortes  mers,  4^  pieds. 

MORDEN. 

Morden,  comté  de  King,  jadis  appelé  French-Cross,  est  un  petit  village  de  pêcheurs 
et  d'agriculteurs  dont  le  nombre  s'élève  à  150  environ.  Il  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la 
baie  de  Fundy,  à  cinquante  milles  au  nord-est  de  la  lagune  de  Digby,  et  à  neuf  milles  au 
nord  de  la  station  d'Aylesford,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  La  jetée  ou 
brise-lames  en  ce  lieu  fut  commencée  en  1846,  à  frais  communs,  par  les  habitants  de  la 
localité  et  le  gouvernement  provincial.  Sa  longueur  est  de  365  pieds  et  sa  largeur  varie 
de  28  à  45  pieds,  et  sa  hauteur  est  de  10  à  26  pieds.  On  y  a  exécuté  de  nombreuses 
léparatoins,  renouvellements  et  prolongements,  dont  on  trouvera  tous  les  détails  dans 
les  rapports  annuels  de  1904-05,  1911-12  et  de  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $999.27  pour  construire  deux  caissons  sur 
le  côté  ouest  du  brise-lames,  à  l'extrémité  près  du  rivage.  Un  de  ces  caissons  a  50  pieds 
de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  12  à  16  pieds  de  hauteur.  Il  est  placé  contigu  au 
caisson  de  42  pieds  de  longueur  construit  en  1912.  L'autre  caisson,  construit  cette 
année,  a  40  pieds  de  longueur,  17  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  profondeur;  il  se  con- 
tinue vers  le  rivage  à  la  suite  de  la  structure  érigée  l'année  dernière.  On  a  aussi  fait 
diverses  réparations  au  brise-lames. 

MUSllABOOM. 

Mushaboom,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  rive  ouest  et  près  de  l'entrée  de 
Sheet-Harbour.  Ce  lieu  offre  un  abri  très  sûr  aux  bateaux  des  pêcheurs  qui  sont  au 
nombre  d'environ  150  à  Mushaboom.  La  flottille  de  pêche  se  compose  de  30  bateaux 
bien  équipés,  et  cette  industrie  réalise  annuellement  500  quintaux  de  morue  et  2,000 
barils  de  hareng  dont  la  valeur  est  de  $10,000  à  $12,000. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  voté  $2,000  pour  la  construction  d'un  petit  quai 
à  Mushaboom  ;  mais  vu  la  difficulté  qu'on  a  eue  de  se  procurer  les  matériaux  nécessaires, 
cet  ouvrage  n'a  pas  été  achevé,  et  sur  cette 'somme  on  a  dépensé  $805.75,  pour  la  cons- 
truction d'une  chaussée  d'accès  en  enrochements  et  pour  la  construction  de  l'un  des 
caissons  du  quai. 

En  1913-14,  cet  ouvrage  a  été  terminé  par  l'addition  de  deux  caissons  mesurant 
20  par  20  pieds,  ayant  une  hauteur  moyenne  de  22  pieds,  et  un  plancher  a  été  posé 
sur  toute  la  longueur  de  l'ouvrage,  qui  est  de  140  pieds,  y  compris  l'abord,  par  une 
largeur  de  20  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  19  pieds.  Les  dépenses  en  1913-14,  ont 
été  de  $1,432.43. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  août  et  terminé  le  14  octobre  1913. 
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MUSQUODOBOIT. 

Musquodoboit,  port  de  douane  important  du  comté  de  Halifax,  est  situé  à  28 
milles  à  Test  du  havre  de  Halifax.  On  y  compte  trois  magasins,  trois  hôtelleries, 
quatre  scieries,  et  ce  village  est  desservi  par  la  poste  et  les  bureaux  de  télégraphe  et 
de  téléphone.  Les  habitants  de  l'endroit  dont  le  nombre  est  d'environ  500,  s'occupent 
principalement  de  l'agriculture  et  de  l'exploitation  du  bois  de  commerce.  L'exporta- 
tion annuelle  du  bois  de  construction  en  ce  lieu  s'élève  à  environ  11  millions  de  pieds. 
On  n'y  trouve  pas  de  communications  par  chemin  de  fer,  et  tout  transport  se  fait  par 
bateaux  entre  Musquodoboit  et  Halifax. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,404.40,  pour  commencer 
la  construction  en  ce  lieu  d'un  quai  en  encaissement.  On  a  construit  un  tronçon  de 
60  pieds  de  longueur  avec  l'adossement  d'un  ouvrage  établi  en  travers,  de  50  pieds  de 
longueur,  à  l'extrémité  extérieure,  le  tout  sur  une  hauteur  de  4  à  16  pieds;  un  hangar 
de  18  par  24  pieds  pour  les  expéditeurs;  en  outre,  on  a  dépensé  $127.74,  pour  l'achat 
du  bois  destiné  aux  travaux  de  1913-14. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $402.74  a  été  dépensé  pour  une  addi- 
tion en  caissons  à  l'ouvrage  commencé  l'année  dernière.  Cette  addition  mesure  20  x  40 
pieds  et  a  20  pieds  de  hauteur;  50  verges  de  remplissage  ont  été  faites  et  une  grue  a 
été  placée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  novembre  1913  et  terminé  le  25  mars  1914. 

NECUM-TEUCH. 

ISTecum-Teuch,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  côte  orientale  de  la  baie  de 
Necum-Teuch,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mosers,  à  68  milles,  à  vol  d'oiseau,  E.N.E., 
de  Halifax,  et  à  six  milles  de  la  rivière  du  Saumon.  L'endroit  compte  400  habitants 
livrés  aux  travaux  des  champs  et  à  la  coupe  du  bois. 

En  1902-03-04,  on  a  dépensé  $5,211.58,  pour  la  construction  en  ce  lieu  d'un  appon- 
tement  long  de  394  pieds  et  large  de  20'  pieds,  flanqué  d'un  "L"  à  l'extrémité  du  large, 
ayant' un  front  de  40  pieds  de  longueur  et  une  largeur  de  30  pieds,  et  atteignant  une 
profondeur  de  16  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Pendant 
l'exercice  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $396,  pour  le  planchéiage  de  l'apponte- 
ment,  en  pièces  de  bois  de  2  pouces  sur  toute  sa  longueur  de  10  pieds,  et  pour  la  démo- 
lition et  la  reconstruction  de  la  façade  de  r"L". 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépense  la  somme  de  $494.52,  pour  disposer  un 
certain  nombre  de  défenses  le  long  de  la  face  extérieur  et  du  côté  nord  de  l'ouvrage,  et 
un  faisceau  de  défenses  boulonnées  à  chacun  des  angles.  En  outre,  on  a  exhaussé  la 
nouvelle  partie  de  l'ouvrage  qui  se  trouve  en  dedans  du  hangar,  du  côté  nord,  et  posé 
de  nouvelles  lisses  sur  le  côté  extérieur  du  quai  et  renouvelé  une  partie  du  plancher. 

L'ouvrage  avait  été  endommagé  par  une  tempête  survenue  en  décembre. 

En  1913-14,  un  montant  de  $198.13  a  été  employé  pour  réparer  les  dommages 
faits  par  les  violentes  tempêtes  de  l'hiver  1913  ;  le  brise-lames  a  été  reconstruit  le  long 
du  chemin  sur  une  longueur  de  270  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  2  pieds;  125 
verges  de  remplissage  ont  été  faites  pour  protéger  le  chemin.  Le  hangar  a  aussi  été 
allongé  de  4  pieds.    Les  travaux  ont  été  commencés  en  juillet  et  tenninés  en  août  1913. 

NEW-CAMPBELLTOÎf. 

New-Campbellton,  comté  de  Victoria,  est  situé  au  fond  de  l'entrée  de  l'anse  Kelly, 
sur  le  côté  nord  du  chenal  du  Grand-Bras-d'Or,  à  environ  un  mille  du  son  entrée  dans 
l'océan  Atlantique.  L'anse  mesure  environ  un  demi-miJle  de  large  à  son  entrée  sur 
un  quart  de  mille  de  profondeur;  la  profondeur  de  l'eau  est  d'environ  20  pieds  à  l'eau 
basse.  H  est  à  l'abri  de  tous  les  vents,  excepté  ceux  du  sud-ouest,  mais  comme  ces, 
vents  prennent  la  direction  du  chenal,  ils  ne  causent  guère  d'inconvénient. 
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C'est  un  port  d'escale  du  Steamer  Marion  de  la  Bras  d'Or  Steam  Navigation  Oo., 
qui  visite  pendant  la  saison  de  navigation  les  ports  échelonnés  entre  Sydney  et  Bras- 
d'Or. 

Le  15  septembre  1905,  un  contrat,  au  montant  de  $17,000,  avait  été  adjugé  pour 
construire  un  quai  au  bout  du  vieux  quai  à  charbon,  devant  servir  de  débarcadère  et 
de  place  pour  décharger  le  lest  des  vaisseaux.  A  même  ce  montant  on  devait  aussi 
réparer  le  vieux  quai  et  le  faire  servir  d'abords  au  quai  neuf. 

La  construction  fut  commencée  au  mois  de  juin  1906  et  complétée  le  24  janvier 
1907. 

Après  l'achèvement  de  l'entreprise  sous  contrat,  on  a  dépensé  la  somme  de  $150 
en  travaux  à  la  journée  pour  placer  une  autre  quantité  de  lest  dans  le  prolongement  en 
caissons. 

La  structure  érigée  par  contrat  comprend  la  reconstruction  du  sommet  du  vieux 
quai;  la  construction  d'un  mur  de  soutènement  en  caissons  de  bois  rond,  de  165  pieds 
de  longueur,  et  12  pieds  de  largeur,  sur  le  coté  sud  du  vieux  quai  ;  une  palée  en  pilotis 
créosotes  à  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai,  de  61  pieds  de  longueur  par  une  lar- 
geur moyenne  de  22  pieds;  et  un  prolongement  en  caissons,  avec  substructure  en  bois 
créosote,  pour  servir  de  quai  public,  en  même  temps  que  pour  y  dépos-er  le  lest  des 
vaisseaux,  ce  dernier  prolongement  est  en  forme  de  "L"  sur  le  côté  de  la  structure  en 
pilotis,  et  a  200  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $151.65  pour  construire  un  hangar  à  fret, 
de  12  x  20  pieds,  sur  le  bout  du  quai.  Un  autre  montant  de  $299,89  a  été  dépensé  pour 
enclore  avec  des  pilotis  jointifs  en  bois  indigène  la  face  nord  de  l'extrémité  extérieure 
du  vieux  quai,  afin  d'empêcher  l'éboulement  du  vieux  lest  le  long  du  quai  et  en  dimi- 
nuer la  profondeur  de  l'eau. 

En  1913-14,  la  somme  de  $102.40  a  été  dépensée  en  réparations  temporaires  au 
plancher  tellement  brisé  en  certains  endroits  que  les  voitures  ne  pouvaient  se  rendre  au 
liout  du  quai,  où  viennent  accoster  les  steamers. 

NEWELLTON. 

Newellton,  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  2  milles  environ  au  nord-ouest  de 
Clarks-Harbour.  Sa  population  est  d'envnron  350  habitants  qui,  pratiquement,  n'ont 
pour  vivre  que  l'industrie  de  la  pêche  au  homard. 

En  1900,  un  quai  a  été  construit  à  cet  endroit,  et  depuis  cette  époque  il  a  été  pro- 
longé jusqu'à  288  pieds  qui  forment  sa  longueur  actuelle.  Les  108  premiers  pieds  con- 
sistent en  abord  en  pierre,  les  50  pieds  qui  suivent  se  composent  de  deux  caissons  de 
20  pieds  de  longueur,  séparés  par  une  travée  de  10  pieds  de  longueur,  et  les  130  pieds 
du  large  sont  construits  sur  des  chevalets  en  pilotis  espacés  de  10  pieds,  d'axe  en  axe, 
à  compter  des  têtes  de  pilotis.  Le  quai  a  20  pieds  de  largeur,  à  l'exception  des  60  pieds 
de  l'extrémité  extérieure  où  il  y  a  40  pieds  de  largeur.  Le  côté  extérieur  et  l'extrémité 
sont  protégés  par  une  palée  à  joints  clos.  Pendant  les  dernier  exercice  financier,  on  a 
dépensé  un  montant  de  $135.50  pour  construire  un  hangar  à  marchandises,  de  14  pieds 
de  longueur  par  8  pieds  de  largeur,  avec  des  poteaux  de  10  pieds.  Ce  hangar  a  été 
érigé  pour  y  mettre  à  l'abri  les  articles  du  fret  périssables  que  l'on  débarque  de  temps 
en  temps  sur  le  quai. 

Les  grandes  marées  montent  de  10  pieds,  les  mortes-mers  de  7  pieds. 

L'ouvrage  commencé  le  3  février  a  été  complété  le  17  mars  1914. 

NOËL. 

Noël,  comté  de  Hauts,  a  une  population  de  500  habitants  environ  ;  il  est  situé  sur 
la  rive  sud  de  la  baie  de  Cobequid,  le  bras  de  l'extrémité  est  de  la  baie  de  Fundy.  Il 
est  à  13  milles  à  l'ouest  de  Maitland,  et  3  milles  à  l'ouest  de  Shubenecadie,  la  station 
la  plus  proche  du  chemin  de  fer  Intercolonial.     Les  principales  industries  de  la  place 
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cx)mprennent  Pa^i'iculture  et  les  carrière  de  plâtre,  qu'on  exporte  en  grandes  quantités 
aux  Etats-Unis  chaque  année. 

En  1889,  le  ministère  fit  construire  à  la  journée  un  quai  public  devant  cette  localité. 
Cet  ouvrage  comprend,  premièrement:  une  chaussée  d'accès  en  fascines  et  en  pierre, 
de  35  pieds  de  longueur;  deuxièmement,  une  pile  en  caissons,  de  30  pieds,  à  parements 
jointifs  et  remplie  de  pierre  et  de  gravier  jusqu'au  sommet;  troisièmement,  un 
ouvrage  en  pilotis,  de  203  pieds  de  ongueur  par  25  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec 
un  rang  double  de  pilotis  jointifs  sur  le  côté  nord  ;  enfin  un  retour  en  "  L  "  à  son  extré- 
mité extérieure,  avec  une  façade  de  62  pieds  de  longueur.  Le  long  de  la  face  exté- 
rieure du  retour  en  "  L  ",  le  quai  a  24  pieds  de  hauteur,  et  il  y  a  21  pieds  d'eau  à  la 
mer  haute  des  grandes  marées. 

En  1900-01,  la  somme  de  $60.15  a  été  dépensée  pour  renouveler  le  plancher  à 
l'extrémité  extérieure  du  quai. 

En  1904-05,  le  montant  de  $1,000  fut  appliqué  aux  réparations  et  réfections  du 
sommet  du  quai. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,977.05  fut  dépensée  pour  prolonger  la  partie  en  pilotis, 
de  60  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  Irgeur,  sur  le  côté  ouest,  et  de  60  pieds  de  lon- 
gueur par  10  pieds  de  largeur  sur  la  face  nord  ou  l'extrémité  extérieure. 

En  1909-10,  on  a  dépensé  $274.15  pour  compléter  l'ouvrage  en  pilotis  jointifs,  et 
renouveler  quelques  madriers  du  plancher. 

En  1913-14,  $2,500  ont  été  dépensés  pour  la  construction  partielle  d'un  prolonge- 
ment du  quai  en  pilotis,  de  100  pieds  de  longueur,  de  35  pieds  de  largeur  et  de  16  à  18 
pieds  de  hauteur.  Des  réparations  diverses  ont  aussi  été  faites  à  la  vieille  partie  de 
l'ouvrage,  consistant  en  nouveaux  pilotis  et  en  un  nouveau  plancher  couvrant  toute 
la  surface  du  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  en  juillet  et  tenaiinés  le  1er  décembre  1914. 

NORTH-GUT  ST.  ANN^S. 

North-Gut  (Goulet-nord)  St.  Ann's,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  local  donné  au 
bras  nord-ouest  de  la  tête  du  havre  de  Sainte-Anne,  un  beau  bassin  d'environ  7  milles  de 
longueur  et  deux  milles  de  largeur,  situé  à  la  tête  de  la  baie  Sainte-Anne. 

Le  29  septembre  1904,  la  construction  d'une  jetée  à  la  Pointe-Morrison,  fut  donnée 
à  l'entreprise,  pour  la  somme  de  $1,850;  l'ouvrage  fut  achevé  le  31  mai  1905.  C'est 
une  construction  en  piles  et  travées,  122^  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  avec 
un  L  à  l'extrémité  du  large,  20  pieds  par  20  pieds,  et  oii  il  y  a  une  profondeur  d'eau  èe 
7^pieds  à  l'eau  basse;  elle  est  bâtie  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts, 
chargés  de  lest  et  garnis  de  défenses. 

En  1905-06,  la  somme  de  $328.02  a  été  dépensée  pour  améliorer  le  chemin,  sur  une 
distance  de  420  pieds,  entre  le  chemin  public  et  le  quai. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $149.48  en  réparations  temporaires  au  plan- 
cher du  quai,  dans  lequel  on  a  renouvelé  6,000  pieds  B.M.  de  madriers  de  3  pouces. 

INGONISH-NORD. 

Ingonish-nord  est  situé  au  nord-est  ou  sur  la  côte  Atlantique  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Sydney  et  Cap-Nord.  Cette  baie  est  séparée 
de  la  baie  sud  d'Ingonish  par  une  péninsule  étroite  et  escarpée  de  deux  milles  de 
longueur. 

Le  6  décembre  1899,  un  contrat  fut  passé  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
à  la  pointe  d'Archibald,  sur  la  rive  nord  de  la  baie,  dans  le  but  de  former  un  havre 
de  refuge  pour  les  bateaux  pêcheurs.  L'ouvrage  fut  commencé  le  13  juin  1900,  et 
achevé  d'une  manière  satisfaisante  le  20  décembre  de  la  même  année. 

Le  brise-lames  a  484  pieds  de  longueur  avec  un  retour  en  L  de  772  pieds  de  lon- 
gueur et  une  largeur  de  18  à  24  pieds  d'une  extrémité  à  l'autre.     Il  est  construit  en  bois 
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carré,  avec  parements  à  joints  clos,  entièrement  rempli  de  lest  et  garni  de  défenses  ;  il 
t\5t  aussi  à  revêtement  sur  la  face  du  large  et  à  son  extrémité  extérieure.  Du  côté  de 
la  mer,  ce  brise-lames  est  protégé  par  un  talus  de  pierre  qui  part  du  niveau  de  la  marée 
haute  avec  une  inclinaison  de  2i  dans  1.  Toute  la  substructure  est  en  bois  préparé 
à  la  créosote. 

Pendant  1901-2-3,  le  talus  en  pierre,  qui  s'était  affaissé  quelque  peu  par  l'action 
de  la  mer,  fut  exhaussé;  ces  travaux  ont  coûté  $2,466.88. 

Pendant  l'exercice  révolu  le  30  juin  1904,  on  a  dépensé  $279.06  pour  l'enlèvement, 
au  moyen  d'éclatements  sons-marins,  de  plusieurs  grosses  roches  erratiques  près  de 
l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  lesquelles  étaient  une  source  de  danger  pour  les 
vaisseaux  accostant  ou  laissant  le  quai.  La  profondeur  de  l'eau  le  long  de  la  face 
de  r  "  L  ",  est  de  11  pieds  aux  eaux  les  plus  basses  du  printemps.  Les  grandes  marées 
>ont  à  4  pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $173.63  pour  la  construction  d'un  entrepôt  de  12  x  20 
pieds  établi  sur  un  fondement  en  encaissement  isolé,  à  l'extrémité  de  terre  du  brise- 
lames. 

En  1913-14,  la  somme  de  $699.42  a  été  dépensée  pour  renouveler  certaines  parties 
du  plancher,  des  pièces  de  couronnement  et  les  défenses  supérieures,  formant  une  quan- 
tité totale  de  32,000  pieds  B.M.  de  bois  d'épinette  et  de  bois  dur. 

NORTH  SYDNEY. 

North-Sydney,  comté  de  Cap-Breton,  est  une  ville  et  un  port  importants,  ayant 
inj  population  d'environ  6,CO0,  et  située  sur  le  côté  nord  du  havre  de  Sydney;  c'est 
le  terminus  de  rintercolonial. 

Au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars  1914,  du  dragage  a  été  fait  par  la  drague 
du  gouvernement  Cap-Breton,  entre  les  quais  de  MM.  Salter  et  Moulton,  à  l'extrémité 
ouest  de  la  ville,  comme  suit  : 

Les  23  et  24  octotbre  1913,  les  débris  d'une  vieille  épave,  échouée  sur  le  côté  ouest 
de  l'endroit  d'oii  on  extrait  le  lest,  dans  environ  8  pieds  d'eau  à  mer  basse,  furent 
enlevés  ainsi  qu'une  quantité  de  substances  qui  s'étaient  accumulées  autour  de  cette 
éj^ave.  Dans  l'accomplissement  de  ce  travail,  on  a  enlevé  275  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  sable,  gravier  et  pierres,  ainsi  que  plusieurs  parties  de  la  ^âeille  coque  qui 
furent  remorquées  à  terre. 

Du  28  novembre  au  1er  décembre  1914,  inclusivement,  la  drague  a  enlevé  1,175 
\'erges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  gravier  et  de  vase,  entre  les  quais  de  MM.  Salter 
et  Moulton,  et  on  a  dragué  et  jeté  par-dessus  bord  275  verges  cubes  de  déblais,  à 
l'extrémité  intérieure  du  quai. 

NYANZA. 

Nyanza,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  à  sept  milles  à  l'ouest 
de  Baddeck  et  sur  la  baie  des  Indiens,  qui  est  sur  la  côte  nord  du  chenal  Saint- 
J^atrice,  lequel  fo^me  l'un  des  bras  des  lacs  Bras-d'Or. 

Les  vapeurs  de  la  Bras  d'Or  Steam  Navigation  Co.,  qui,  pendant  la  belle  saison, 
naviguent  entre  Sydney  et  Whycocomagh,  font  escale  à  Nyanza,  qui  est  aussi  le 
port  d'expédition  d'une  grande  et  importante  région  agricole. 

Le  quai,  construit  par  le  ministère  en  1893-4-5,  et  élargi  en  1901-1902,  a  136  pieds 
de  longueur  et  40  pieds  de  largeur.  Il  atteint  un  fond  de  12  pieds  aux  basses  eaux, 
est  construit  en  fascines,  et  ses  côtés  sont  inclinés  à  1  pour  6.  Sa  plate-forme  est 
recouverte  de  gravier,  et  il  est  muni  de  pilotis  de  défense  en  bois  dur. 

Pendant  1902-1903,  on  construisit  un  entrepôt  de  30  x  18  pieds,  sur  le  côté  ouest 
de  l'extrémité  de  terre  du  quai  ;  et,  pendant  1905-1906,  on  acheta  une  étendue  de  terrain 
d'environ  un  acre,  afin  d'y  établir  un  parc  à  bétail,  en  attendant  l'embarquement  des 
animaux. 
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Sur  le  crédit  affecté  pour  des  travaux  eu  cet  eudroit,  peudaut  1910-1911,  on  avait 
dépensé  $2,374.91  au  31  mars  1911,  pour  des  réparations  à  la  partie  extérieure  du  quai, 
et  pour  la  construction  d'un  prolongement  au  quai,  sur  pilotis  en  bois  créosote.  La 
longueur  de  ce  prolongement  est  de  59  pieds  et  sa  largeur  est  de  40  pieds.  A  la  date 
susdite,  le  prolongement  avait  été  achevé  à  l'exception  de  la  pose  du  plancher,  des 
lisses  et  des  défenses  en  pilotis. 

En  1911-1912,  une  somme  de  $600  a  été  votée  pour  cet  ouvrage,  et  il  a  été  dépensé 
$544.62  pour  compléter  le  prolongement  commencé  en  1910-1911,  et  reconstruire  20 
pieds  du  sommet  de  l'extrémité  du  vieux  quai,  en  bois  rond. 

En  1913-1914,  on  a  dépensé  la  somme  de  $364.40  pour  compléter  les  réparations 
i\  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai,  commencé  en  1911-1912,  comprenant  un  ouvrage 
en  caissons  de  10  pieds  de  largeur  sur  le  côté  du  large,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse, 
et  le  remplissage  de  l'espace  entre  eux  avec  de  la  terre-glaise. 

ogden's-pond. 

Ogden's  Pond,  dans  le  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-ouest  de  la 
baie  Saint-Georges,  à  13  milles  environ  au  sud  du  cap  Georges,  et  à  1^  mille  de^  l'en- 
trée du  port  d'Antigonish.  C'est  une  petite  nappe  d'eau  d'environ  100  acres  d'étendue, 
qui  est  séparée  de  la  baie  par  un  banc  de  sable  de  130  à  250  pieds  de  largeur. 

Dans  le  but  de  rendre  l'étang,  qui  a  une  profondeur  de  plus  de  10  pieds  à 
l'eau  basse,  accessible  aux  bateaux  et  autres  petites  embarcations,  un  chenal  fut  creu- 
sé à  travers  la  batture  en  1901-02,  30  pieds  de  largeur,  325  de  longueur  et  à  une  pro- 
fondeur de  li  pied  au-dessous  de  l'eau  basse;  un  ouvrage  de  protection,  de  350  pieds 
de  longueur,  fut  aussi  construit  sur  le  côté  nord,  à  l'entrée  du  chenal. 

Les  travaux  consistent  :  1°  en  une  levée  en  fascines  et  pierre,  de  70  pieds  de  loif- 
gueur  et  8  pieds  de  largeur  au  sommet,  les  côtés  ayant  une  déclivité  de  1^  à  1;  2°  un 
ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre,  de  260  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur,  à 
revêtement  jointif  sur  les  faces  du  large;  3°  un  caisson  de  bois  rond,  de  20  pieds  par 
20  pieds  au  sommet,  construit  à  l'extrémité  du  chenal,  et  dont  les  faces  ont  une  dé- 
clivité de  1  dans  8;  la  fondation  du  caisson  est  en  bois  préparé  à  la  créosote,  et  les 
faces  extérieures  «ont  à  revêtement  jointif. 

En  1902-03,  la  somme  de  $640.87  a  été  dépensée  pour  réparer  et  mettre  de  niveau 
le  caisson  extérieur  qui  s'était  affaissé  par  l'affouillement  du  fond  de  sable;  aussi  pour 
renforcer  la  base  avec  des  fascines  et  des  pierres,  et  mettre  d'autre  pierres  dans  l'ou- 
vrage en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierre,  qui  avait  été  emiDorté  par  la  mer. 

En  1903-04,  une  somme  de  $1,449.87  fut  dépensée  pour  remplacer,  par  un  encais- 
sement, l'ouvrage  en  pilotis  détruit  l'année  précédente;  pour  remplir  de  fascines  et 
de  pierre  le  reste  de  l'ouvrage  en  pilotis,  et  pour  recouvrir  ces  travaux  d'un  tablier.  On 
se  procura  environ  160  verges  cubes  de  pierre  pour  travaux  de  protection  du  chenal,  à 
travers  les  hauts-fonds,  en  dedans  de  la  grève. 

En  1904-05,  la  somme  de  $449.87  a  été  dépensée  pour  construire  sur  le  côté  sud 
du  chenal  un  ouvrage,  de  100  pieds  de  longueur,  en  pieux,  fascines  et  pierre,  et  sur  le 
côté  nord,  un  barrage  de  80  pieds  de  longueur  en  fascines  et  pierre.  L'ouvrage  a 
donné  des  résultats  très  satisfaisants. 

Durant  l'exercice  de  1904-06,  la  somme  de  $799.76  a  été  dépensée  pour  prolonger 
les  barrages  à  l'intérieur  de  la  grève.  Ces  prolongements  ont  330  pieds  de  longueur 
sur  le  côté  nord  et  270  pieds,  sur  le  côté  sud  ;  ils  ont  7  pieds  de  largeur  et  6  de  hauteur 
et  sont  construits  de  fascines  et  pierraille  posées  à  couches  alternatives. 

Pendant  l'exercice  1910-11  ,on  a  déx)ensé  $349.99  pour  charger  de  nouveau  les 
piles  de  protection,  pour  la  pose  de  leur  plate-forme,  pour  réparations  à  l'ouvrage  de 
protection  en  fascines  et  pierre,  sur  le  côté  intérieur  du  havre;  pour  l'approfondisse- 
ment à  bras  du  chenal  et  de  curage  au  moyen  d'une  gratte  hâlée  par  un  cheval. 

En  1911-12,  la  somme  de  $170.55  a  été  dépensée  pour  mettre  de  nouvelles  pierres 
de  lest  dans  la  pile  extérieure,  et  réparer  l'ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre. 
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En  1913-14,  ou  a  dépensé  la  sommes  de  $711.81  pour  construire  un  ouvrage  de 
protection  en  fascines  et  en  pierre,  de  230  pieds  de  longueur,  avec  une  tête  en  caisson 
de  13  X  13  pieds  sur  le  côté  sud  extérieur  de  l'entrée.  On  a  aussi  ouvert  le  chenal 
de  nouveau,  réparé  et  renforcé  l'ouvrage  de  protection  sur  le  côté  nord  extérieur. 

OGILVIES. 

Ogilvies,  comté  de  King,  se  trouve  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  55 
milles  à  l'est  de  Digby-Gut,  et  à  14  milles  au  sud  de  Tylesford,  sur  le  chemin  de  fer 
Dominion  Atlantic. 

Le  brise-lames  construit  en  1854  par  les  habitants  de  la  localité  avec  l'aide  du 
gouvernement  provincial,  avait  une  longueur  de  27  pieds,  une  largeur  de  38  pieds  à 
son  couronnement  et  une  hauteur  de  27  pieds  à  l'extrémité  du  large.  L'ouvrage  était 
construit  en  caissons  du  type  ordinaire.  Depuis  1854  jusqu'à  1913,  on  a  fait  de  nom- 
breuses dépenses  pour  réparations  et  renouvellements,  dont  les  détails  sont  donnés 
dans  le  rapport  annuel  de  1905-06  et  1912-13. 

En  1913-14,  le  ministère  a  adjugé  un  contrat  à  E.  R.  Reid  pour  reconstruire  l'ex- 
trémité extérieure  du  brise-lames.  L'ouvrage  a  été  complété  d'une  manière  satisfai- 
sante le  15  décembre  1913.  Il  a  120  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  de 
15  à  27  pieds  de  hauteur;  il  est  construit  en  caissons  de  bois  rond,  remplis  de  pierre, 
lambrissés  à  joints  clos  et  pourvu  d'un  parapet  ou  garde-lames  sur  le  côté  du  large. 
Le  prix  du  contrat  a  été  de  $6,300.00. 


OSBORNE. 

Osborne,  (Cow-Bay)  comté  de  Halifax. 

Du  montant  voté  en  1908-09,  $4,000,  pour  Cow-Bay  la  moitié,  ou  $2,000,  a  été 
transférée,  après  autorisation,  pour  construire  un  brise-lames  à  Osborne,  sur  le  côté 
nord  de  Cow-Bay,  à  un  mille  environ  de  Cow-Bay  Run,  et  le  montant  de  $550.84  a  été 
dépensé  à  l'achat  du  bois.  Lorsque  le  transfert  fut  autorisé,  la  saison  était  trop 
avancée  pour  commencer  les  travaux  dans  la  même  année. 

Durant  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $1,193.55  fut  dépensée  pour 
construire  le  brise-lames.  L'ouvrage  comprend  un  caisson  en  bois  indigène,  de  20 
pieds  de  largeur,  100  pieds  de  longueur,  trois  pieds  de  hauteur  près  du  rivage,  et  18 
pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  extérieure,  oii  il  y  a  une  profondeur  de  six  pieds  d'eau 
à  marée  basse.  Ce  brise-lames  est  partiellement  lambrissé  sur  la  face  du  large  et 
à  l'extrémité  extérieure,  et  il  est  protégé  par  un  garde-lames,  de  2^  pieds  de  hauteur. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $2,474.01  a  été  dépensé  pour  l'achat 
du  bois  en  vue  de  la  construction  d'un  prolongement  au  brise-lames  en  1914-15. 

L'achat  du  bois  a  été  fait  en  mars  1914. 


OSTREA-LAKE. 

Le  nom  de  Lac  Ostrea  désigne  un  lieu  de  pêche  situé  près  de  l'entrée  du  havre  de 
Musquodoboit,  à  environ  10  milles  au-dessous  du  village  du  havre  de  Musquodoboit, 
et  à  30  milles  à  l'est  de  la  ville  de  Halifax,  dans  le  comté  d'Halifax. 

Pendant  l'exercice  1907-08,  oh  a  dépensé  $1,521.33  pour  Tamélioration  et  le  pro- 
longement du  quai  public.  Ces  travaux  comprennent  une  structure  en  encaissement 
longue  de  60  pieds,  large  de  50  pieds  et  haut  de  3  à  6  pieds,  établie  entre  le  rivage  et  le 
massif  construit  sur  le  bord  du  chenal  il  y  a  quelques  années,  une  addition  en  pilotis 
de  50  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur  a  aussi  été  construit. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  $94.19  à  la  réparation  du  plancher  et 
des  pièces  de  fortifications,  et  au  renouvellement  de  7  pilotis-défenses  à  la  tête  du  quai 
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Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $58.67  a  été  dépensé  pour  des  répa- 
rations urgentes  au  quai,  consistant  en  la  pose  de  nouvelles  dépenses,  en  planchéiage 
et  en  réparations  diverses. 

L'ouvrage  a  été  fait  en  mars  1914. 

PARKER''S-COVE. 

Parker's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  un  village  situé  dans  une  petite  anse  sur 
la  rive  sud-est  de  la  baie  de  Fundy,  à  15  milles  au  nord-ouest  du  goulet  de  Digby,  et 
7  milles  au  nord  d'Annapolis,  qui  est  le  chef-lieu.  La  population  est  d'environ  250 
habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

En  1883-84,  le  ministère  y  fit  construire  un  petit  brise-lames,  en  caissons  de  bois 
rond,  remplis  de  lest,  et  qui  a  200  pieds  de  longueur,  23^  pieds  à  26  pieds  de  largeur 
au  sommet,  et  16  pieds  de  haut  au  bout  du  large,  où  il  y  a  11  pieds  d'eau  à  mer  haute. 

De  1900  à  1912,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  montants  pour  des  travaux  à 
Parker's-Cove;  les  détails  de  ces  dépenses  sont  amplement  décrits  dans  les  rapports 
annuels  de  1907-08  et  1911-12. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $431.33  pour  diverses  réparations  urgentes 
à  ce  brise-lames.  Plusieurs  madriers  du  plancher,  brisés  par  les  vagues,  ont  été  rem- 
placés, quelques  tonnes  de  lest  ont  été  placées  en  dessous  du  plancher,  et  l'on  a  posé 
'quelques  pièces  de  lambrissage  en  bois  dur  pour  remplacer  les  pièces  de  bois  créosote 
qui  avaiest  été  arrachées  pendant  les  tempêtes. 

PETIT-DE-GRAT. 

Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  les  deux  rives  de  l'anse  Petit-de- 
Grat  qui  sépare  l'île  Madame  de  l'île  Petit-de-Grat.  L'entrée  principale  est  à  l'extré- 
mité sud  et  ouvre  sur  l'Atlantique.  L'entrée  nord,  du  côté  de  la  baie  Eocheuse,  est 
obstruée  par  des  battures  à  l'extérieur  et  à  l'intérieur,  à  travers  lesquelles  le  minis- 
tère a  fait  creuser  des  passages  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'y  pénétrer  à  basse 
mer. 

Le  but  à  atteindre  par  ces  dragages  est  d'approfondir  le  chenal  principal  et  les 
chenaux  d'accès  au  quai,  à  une  profondeur  de  13  pieds  à  basse  mer,  pour  permettre 
aux  vaisseaux  d'un  moindre  tirant  d'eau  d'y  naviguer  à  toutes  les  phases  de  la  marée. 

En  1909-10,  MM.  Beazley,  Frères,  de  Halifax,  ont  exécuté  des  dragages  en  ce  lieu 
pour  améliorer  les  chenaux  d'accès  aux  quais  Jean,  Dufï  et  Comeau,  et  on  a  enlevé  en- 
viron 10,945  verges  cubes  de  vase  et  45^  verges  cubes  de  roches. 

Le  11  juillet  1910,  la  W.  J/  Poupore  Company,  Ltd.,  de  Montréal  obtint  un 
contrat  pour  draguer  35,000  verges  cubes  de  déblais,  à  raison  de  55  cents  par  verge 
cube.  .  La  date  de  l'achèvement  des  travaux  étant  expirée  le  19  décembre  1910,  et  aucun 
ouvrage  n'ayant  été  exécuté,  on  prolongea  le  contrat  jusqu'au  19  décembre  1911. 

Le  29  mai  1911,  la  drague  Prince  Guy,  fut  mise  à  l'œuvre  en  ce  lieu  et  continua 
les  dragages  jusqu'au  12  juillet.  On  enleva  6,530  verges  cube^  de  tuf  et  de  petites 
roches.  Comme  l'on  trouva  que  l'outillage  était  insuffisant  pour  la  classe  de  déblais 
à  extraire,  on  démonta  la  drague  et  on  la  remplaça  par  la  drague  Pontiac.  Cette  der- 
nière fut  mise  à  l'œuvre  le  31  juillet,  et  le  12  aoiit,  pendant  l'exécution  les  travaux,  la 
drague  fut  incendiée  et  coula  à  fond  à  l'endroit  où  elle  était  ancrée.  Pendant  cette 
période,  la  Pontiac  esleva  3,900  verges  cubes  de  tuf. 

Le  9  mai  1912,  un  arrêté  du  Conseil  prolongea  la  fin  du  contrat  avec  la  W.  J. 
Poupore  Company,  Ltd.,  et  le  11  octobre  la  drague  King  Edward  de  la  compagnie 
reprit  les  travaux  en  forfait,  qu'elle  poursuivit  jusqu'à  leur  achèvement  le  20  novembre. 
La  quantité  de  déblais  enlevés  en  1912-13,  s'est  élevée  à  22,031  verges  cubes  d'argile 
et  de  petites  roches  erratiques  cubées  ou  chaland,  et  à  281-12-27  verges  cubes  de  blocs 
erratiques  contenant  2  verges  cubes  et  plus  chacun. 
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Le  22  septembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Coastal  Dredging  &  Construc- 
tion Co.,  pour  l'enlcvement  de  22,400  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  et 
de  sable,  à  51  centins  par  verge  cube,  afin  de  terminer  l'amélioration  des  abords  des 
quais  Duft',  Comeau  et  Martell,  jusqu'à  une  profondeur  de  13  pieds,  à  mer  basse. 

Le  dragage  fut  commencé  le  29  sovembre  1913,  et  suspendu  pour  la  saison  le  12 
janvier  1914.  Pendant  cette  période,  l'approche  du  quai  Comeau  a  été  terminée  et 
l'approche  du  quai  îlartell  a  été  à  moitié  terminée.  Les  quantités  de  déblais  enlevés 
sont  les  suivants: 

9,583  verges  cubes  de  glaise  et  sable  à  34c $5,174  82 

13  "  cailloux   de   2   verges   cubes   chacun 

et  plus,  à  $5 65  00 

1,875  "  jetées  par  dessus  bord,  à  36  cents.  .      675  00 

Total $5,914  82 

PETITE-RIVIÈRE. 

Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  est  le  centre  d'une  région  agricole  et  fores- 
t|ière  très  active,  et  qui  se  trouve  à  environ  12  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de  Bridge- 
water,  et  à  6  milles  à  l'ouest  de  la  rivière  La-IIave.  Le  village,  dont  la  population  est 
d'environ  500  âmes,  est  situé  à  l'embouchure  d'une  petite  rivière  dont  il  porte  le  nom.' 
La  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  est  distante  de  6  milles,  et  le  havre  le 
plus  près,  celui  de  La  Hâve,  est  aussi  distant  de  6  milles.  Le  chenal  de  la  rivière  qui 
se  jette  dans  une  baie  peu  profonde,  après  avoir  traversé  un  banc  de  sable,  offre  un 
petit  havre  en  ce  lieu. 

De  1905,  à  la  fin  de  l'exercice  de  1908,  le  ministère  a  construit  un  môle  en  cet 
endroit,  long  de  1,200  pieds,  dont  la  première  longueur  de  900  pieds  a  16  pieds  de  lar- 
geur et  dont  le  tronçon  de  320  pieds  vers  la  mer  a  20  pieds  de  largeur.  L'ouvrage  a  de  5 
à  13  pieds  de  hauteur,  et  repose  sur  un  fondement  de  fascines,  de  2  pieds  d'épaisseur 
et  de  20  à  30  pieds  de  largeur. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $340.63  pour  réparer  certaines  parties  du 
brise-lames,  qui  s'étaient  affaissées  par  l'affouillement  du  sable  en-dessous  des  fonda- 
tions. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,385  pour  l'exhaussement 
du  brise-lames  qui  s'était  affaissé  en  divers  points,  et  pour  des  réparations  diverses. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $2,499.98  a  été  employé  pour  termi- 
ner les  réparations  du  brise-lames.  On  a  reconstruit  une  longueur  de -500  pieds, 
variant  en  largeur  entre  17  et  21  pieds,  et  d'une  profondeur  moyenne  de  3  pieds.  De 
nouvelles  défenses  furent  posées  et  l'ouvrage  fut  rempli  de  lest. 

Les  travaux  furent  faits  du  8  septembre  1913  au  10  janvier  1914. 

L^ÎLE    PICTOU. 

L'île  Pietou  est  située  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  environ  dix  milles 
au  nord-est  de  l'entrée  du  port  de  Pietou. 

Cette  île  possède  deux  quais — sur  sa  côte  sud,  l'un  près  de  son  extrémité  ouest,  est 
appelé  "quai  ouest"  ;  l'autre,  connu  sous  le  nom  de  "quai  est",  se  trouve  près  du  centre. 
Le  quai  ouest  a  324  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  (excepté  sur  une  longueur 
de  55  pieds  à  son  extrémité  de  terre  où  il  n'a  que  12  pieds  de  largeur).  Ce  quai  est 
muni  d'un  "L"  de  60  x  30  pieds  au  côté  est  de  son  extrémité  du  large.  Quant  au  quai 
est,  avant  1906,  il  avait  328  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  Aux  extrémités 
du  large  des  quais  est  et  ouest,  on  avait  autrefois  4  pieds  6  pouces  d'eau.  Actuellement 
il  y  en  a  1  pied  de  profondeur  seulement. 

Le  quai  de  l'est  a  été  détruit  depuis.    , 
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Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $1,148.74  pour  réparer  la  partie  supérieure 
du  quai  de  l'ouest,  çt  poser  400  verges  cubes  de  lest. 

En  1913-14,  la  somme  de  $701.87  a  été  dépensée  pour  réparer  l'extrémité  extérieure 
du  quai  ouest,  y  compris  la  reconstruction  du  coin  sud-ouest  du  caisson,  la  pose  de 
quelques  pièces  du  lambrissage,  du  plancher,  et  le  remplissage  de  quelques  comparti- 
ments avec  du  lest. 

piper's-côve. 

Piper's-Cove,  comté  du  Cap-Breton,  se  trouvé  sur  le  fond  nord-est  du  lac  Grand- 
Bras-d'Or,  entre  l'entrée  de  la  baie  est  eî  le  détroit  de  Barra  qui  met  en  communica- 
tion les  lacs  Petit-Bras-d'Or  et  Grand-Bras-d'Or. 

En  1910-11,  le  ministère  a  dépensé  $5,110.74  pour  se  procurer  presque  tous  les 
matériaux  requis  pour  la  construction  d'un  quai  à  piles  et  travées  ayant  une  longueur 
de  206  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds,  présentant  un  "L"  de  40  x  20  pieds  sur  le 
côté  nord  de  l'extrémité  du  large,  et  «'étendant  jusqu'à  8  pieds  de  profondeur  à  basse 
mer  pour  servir  de  débarcadère  et  d'abri  pour  les  petits  vaisseaux. 

En  1911-12,  on  a  complété,  au  coût  de  $523.66,  la  chaussée  d'accès,  qui  a  envirori 
1,6€0  pieds  de  longueur,  par  16  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  comprend  aussi  deux 
petits  ponts  et  8  petits  ponceaux. 

Durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1913,  la  somme  de  $1,992.93  a  été 
dépensée  pour  la  construction  du  quai,  à  l'exception  de  la  pile  extérieure  et  de  T^'L", 
de  20  x  60  pieds,  dont  la  substructure  seulement  a  été  construite  sur  le  rivage  et  est 
prête  à  être  lancée  au  printemps.  La  substructure  de  toutes  les  piles  est  en  bois 
créosote. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,990.81  a  été  dépensée  pour  compléter  le  quai  et  cons- 
truire des  abords  en  caissons  le  long  du  rivage,  de  300  pieds  de  longueur  par  12  pieds 
de  largeur  sur  une  hauteur  moyenne  de  3  pieds. 

PLEASANT-BAY. 

Pleasant-Bay,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  24  milles  au  nord  de  Chéticamp,  et  environ  mi-chemin  entre  ce  dernier  endroit  et  le 
cap  Saint-Laurent. 

La  construction  d'un  quai  à  cet  endroit  fut  donnée  à  Tentreprise,  le  29  janvier 
1906,  au  prix  de  $7,500. 

Le  travail  consiste  en  une  construction  en  caissons  continus,  210  pieds  de  lon- 
gueur, de  16  à  20  pieds  de  largeur,  avec  une  L  à  l'extrémité  du  large,  20  x  20  pieds; 
les  fondations,  jusqu'à  mi-marée,  sont  en  bois  traité  à  la  créosote,  le  tout  est  chargé 
de  lest  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  deux  côtés  et  au  bout. 

En  1905-06,  tous  les  matériaux,  excepté  le  lest,  avaient  été  livrés  sur  le  terrain; 
la  construction  des  caissons  fut  commencée  en  juin,  mais  à  la  fin  de  l'exercice  il  n'y  en 
avait  pas  encore  de  mis  en  place. 

Durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1907,  le  travail  fut  complété,  y  compris  un 
petit  extra  de  $150.  Le  travail  extra  a  été  la  construction  d'un  petit  pont,  dans  le  che- 
min conduisant  au  quai.  Ce  petit  pont  a  12  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  10 
pieds  de  hauteur,  les  culées  sont  en  fascines  et  pierre  avec  charpente  de  bois. 

Au  cours  de  l'année  1912-13,  différentes  rénarations  ont  été  exécutées  nécessitant 
la  dépense  de  $1,182.67:  le  dessus  du  pont  a  été  renouvelé,  la  pile  intérieure  du  quai 
a  été  reconstruite,  les  défenses  et  le  lambrissage  en  bois  franc  du  bout  extérieur  ont 
été  renouvelés,  des  plaques  en  acier  ont  été  placées  autour  des  trois  coins  extérieurs 
du  quai  et  la  chaussée  d'accès  a  été  réparée  et  améliorée. 

En  1913-14,  la  somme  de  $250  a  été  dépensée  pour  réparer  l'extrémité  extérieure 
du  quai,  qui  avait  été  endommagée  par  une  violente  tempête,  le  30  décembre  1912;  on 
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a  aussi  réparé  et  exhausse  la  ehaussée  d'accès  qui  avait  été  détériorée  par  cette  même 
tempête. 

PORT-BECKERTON. 

Port-Beckertou,  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  mi-chemin  entre  Indian  et  Country-Harbours,  et  à  5J  milles  de  l'entrée  de 
chacune  de  ces  deux  places. 

En  1904-05-06,  la  somme  de  $4,831.93  fut  dépensée  pour  construire  un  quai,  avec 
chaussée  et  hangar  à  marchandises. 

Le  quai  est  une  structure  à  piles  et  travées,  de  190  pieds  de  longueur,  se  conti- 
nuant jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  à  marée  basse.  Il  comprend  une  pile 
intérieure  de  40  x  20  pieds,  4  piles  intermédiaires,  de  18  x  20  pieds  et  une  tête  de  quai 
ayant  24  pieds  en  ligne  avec  l'ouvrage  par  50  pieds. 

En  1913-14,  la  somme  de  $489.98  a  été  dépensée  pour  construire  une  palée  en  pilotis 
jointifs  sur  la  face  du  large  des  deux  travées  extérieures,  remplir  complètement  de  lest 
les  compartiments  extérieurs  de  la  tête  du  quai,  renouveler  quelques  défenses,  des 
pièces  de  couronnement,  des  madriers,  et  pour  acheter  les  matériaux  nécessaires  à 
l'érection  d'une  clôture. 

PORT-OLYDE. 

Port-Clyde,  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Clyde, 
à  15  milles  environ  à  l'ouest-sud-ouest  de  Shelbourne,  et  à  l'extrémité  nord  du  port 
Cap  Négro.  Port-Clyde  même  est  un  petit  village  d'environ  400  habitants  établis  le 
long  du  côté  ouest  du  port  sur  une  distance  d'environ  2-|  milles.  A  deux  milles  plus 
haut  se  trouve  le  village  de  Clyde,  dont  la  j^opulation  comprend  300  habitants,  qui 
s'occupent  principalement  d'agriculture.  Les  industries  principales  de  Port-Clyde 
sont  celles  du  bois  et  de  la  pêche.  Pendant  les  trois  dernières  années,  la  Clyde  River 
Pulp  Company,  établie  à  trois  milles  en  aval  de  l'embouchure  de  la  rivière,  a  mis  des 
moulins  en  opération  avec  succès. 

Il  y  avait  déjà  deux  quais,  à  Port-Clyde,  mais  ils  appartenaient  à  des  particuliers; 
l'un  étant  à  l'usage  exclusif  de  la  compagnie  de  pulpe,  qui  l'a  loué,  et  l'autre  apparte- 
nant à  deux  compagnies  de  marchands  de  bois.  De  sorte  que  le  public  de  l'endroit 
n'avait  aucun  moyen  de  recevoir  leurs  eiïets,  et  l'on  comprit  la  nécessité  d'un  quai 
public.  Pendant  le  dernier  exercice  financier,  un  montant  de  $3,699.78  a  été  dépensé 
pour  la  construction  d'un  quai.  On  commença  l'ouvrage  le  5  août,  et  on  le  compléta 
le  22  octobre  1913. 

L'emplacement  qu'on  a  choisi  pour  ce  quai  est  situé  à  l'extrémité  d'un  chemin 
public,  oii  un  vieux  quai  avait  été  construit  par  M.  Eletcher  McLarren.  Cette  pro- 
priété a  été  achetée  pour  $400. 

Le  quai  a  269  pieds  de  longueur.  Il  comprend  des  abords  en  pierre  de  114  pieds 
de  longueur  par  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  trois  caissons  de  20  pieds  de  longueur 
chacun,  séparés  par  deux  travées  de.  15  pieds  de  longueur  chacune,  ayant  20  pieds  de 
largeur;  il  y  a,  de  plus,  deux  travées,  l'une  de  13  pieds  et  l'autre  de  10  pieds,  raccordées 
avec  deux  autres  caissons  de  20  pieds  de  largeur  chacune;  les  derniers  50  pieds  du 
quai  ont  50  pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  de  16  pieds  à  l'extrémité  du  large,  dans 
7  pieds  d'eau  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

L'ouvrage  en  caissons  est  du  genre  ordinaire,  solidement  rempli  de  lest,  bien  bou- 
lonné et  garni  de  défense. 

Les  grandes  marées  montent  de  8  pieds;  les  mortes  mers  de  5-|  pieds. 

PORT-DUFFERIN. 

Port-Dufferin,comté  de  Halifax,  désigné  autrefois  par  le  nom  de  Rivière-aii- 
Saumon,  est  un  village  prospère  de  500  à  600  habitants,  occupés  à  l'exploitation  de 
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la  pêche  du  homard  et  des  mines  d'or.  Il  se  trouve  aux  sources  de  la  rivière  au 
Saumon,  qui  se  jette  dans  l'anse  connue  sous  le  noin  de  havre  des  Castors,  à  environ 
85  milles  à  l'est  de  Halifax,  par  le  grand  chemin,  et  à  mi-chemin  entre  le  port  de 
Halifax  et  de  Canso. 

En  1898-99,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,646.69  pour  la  construction  d'un  appon- 
tement  public  en  ce  lieu.  L'ouvrage  comprend  en  premier  lieu  un  abord  de  pierres 
et  de  terres  ou  terre-plein,  long  de  116  pieds,  large  de  35  pieds  et  haut  de  4  pieds  en 
moyenne,  joint  à  un  ouvrage  en  encaissement  solide  de  142  pieds  de  longueur  et  de 
28  pieds  de  largeur,  flanqué  d'un  "  L  "  à  l'extrémité  du  large,  dont  la  face  a  56  pieds 
dans  le  sens  de  sa  longueur.  En  1905-06,  on  a  employé  la  somme  de  $481.12  à  des 
réparations.  Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $1,233.39,  à  la 
reconstruction  de  l'ancien  quai  de  "pilotis  et  de  chevalets.  L'ouvrage  a  120  pieds  de 
longueur  et  25  pieds  de  largeur,  adossé  à  un  "  L  "  de  35  pieds  sur  45.  En  1911-12, 
on  a  dépensé  la  somme  de  $207.41,  pour  prolonger  la  chaussée  d'accès  en  terres  et 
gravier. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,938.03,  pour  la  cons- 
truction de  2  caissons  de  20  x  25  pieds  chacun  et  de  10  à  15  pieds  de  hauteur,  disposés 
à  écartement  de  10  pieds,  et  pour  l'achat  du  bois  destiné  à  l'achèvement  de  l'ouvrage 
en  encaissement  solide,  pendant  l'exercice  suivant. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $4,133.05  a  été  dépensé  pour  terminer 
la  construction  du  quai.  Pendant  cette  saison  on  a  fait  un  ouvrage  de  140  pieds  de 
longueur  par  25  pieds  de  largeur.  L'ouvrage  maintenant  terminé  a  des  abords  en 
pierre  et  en  terre  et  est  construit  en  caissons  solides;  il  mesure  260  pieds  de  longueur 
par  25  pieds  de  largeur,  et  a  un  "  L  "  de  45  par  40  pieds,  avec  une  hauteur  moyenne 
de  18  pieds.    L'ouvrage  fut  commencé  en  juillet  et  terminé  le  15  décembre  1913. 

PORT-GREVILLE. 

Port-Greville,  village  qui  compte  environ  400  habitants,  est  situé  à  12  milles  de 
Parrsboro.  C'est  un  centre  important  pour  la  construction  des  navires  et  le  com- 
merce de  bois,  qui  dépendent  principalement  de  la  sécurité  du  havre  en  ce  lieu.  Ce 
havre  est  formé  par  une  barre  de  gravier  élevée,  parallèle  à  la  rive,  et  en  dedans  de 
laquelle  la  rivière  s'étend  à  environ  un  demi-mille  au  delà  de  son  débouché  dans  la 
mer  avant  d'atteindre  les  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

Afin  de  protéger  ce  havre,  le  ministère  construisit  sur  cette  barre  de  gravier  ou 
grève,  un  mur  de  revêtement  en  encaissement  long  de  2,200  pieds  et  large  de  10  pieds 
au  couronnement  et  d'une  hauteur  moyenne  de  7  pieds.  On  reconstruisit  cet  ouvrage 
en  1902-03. 

En  1886-87,  le  ministère  construisit  un  brise-lames  à  partir  de  l'extrémité  est  du 
revêtement,  lequel  avait  une  longueur  de  250  pieds,  une  largeur  de  21  pieds  au  som- 
met, avec  une  hauteur  moyenne  de  20  pieds. 

Ce  brise-lames  est  établi  à  pente  de  ^  dans  un  à  son  extrémité  du  large,  et  sa  façade 
et  ses  côtés  extérieurs  sont  revêtus  par  des  madriers  de  6  pouces.  En  1905-06,  on 
prolongea  l'ouvrage  de  180  pieds,-  offrant  la  même  largeur  que  la  vieille  partie  de 
l'ouvrage,  et  une  hauteur  à  son  extrémité  du  large,  de  36  pieds.  Le  brise-lames  est 
protégé  par  des  pièces  de  bois  équarries,  de  5  pouces,  sur  ses  côtés  extérieurs  et  sa  face 
du  large. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,828.73  pour  la  construc- 
tion en  partie  d'un  quai  qui  était  situé  sur  le  côté  du  havre  opposé  au  brise-lames.  Au 
cours  du  présent  exercice  la  somme  de  $1,235.36  a  été  dépensée  pour  compléter  ces 
travaux.    L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  août  et  terminé  le  23  septembre  1913. 

Ce  quai  a  120  pieds  de  largeur,  90  pieds  de  longueur  et  18  pieds  de  hauteur  à 
l'extrémité  du  large.  Une  longueur  de  10  pieds  de  ce  qui  est  construit  de  caissons 
solides  remplis  de  pierre;  les  autres  20  pieds  sont  sur  des  pilotis  en  chevalets,  la  fon- 
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dation  étant  de  la  vase.  Tout  le  pont  a  été  couvert  avec  du  madrier  de  3  pouces.  Des 
défenses  et  des  soliveaux  nécessaires  pour  la  construction  du  sommet  du  quai  ont  été 
achetés  et  mis  en  place,  et  l'ouvrage  a  été  complété. 

Les  grandes  marées  atteignent  une  hauteur  de  39  pieds  et  les  mortes-mers,  33  pieds. 

PORT  DE  IIAWKESBURY. 

Port-ïïawkesbui-y,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  est  du  détroit  de 
Canso,  presque  en  face  du  Port-Mulgrave. 

En  1902-3,  1903-4  et  1904-5,  on  acheta  et  on  reconstruisit,  à  cet  endroit,  un  quai 
connu  sous  le  nom  de  "  long  quai  ". 

L'ouvrage  consiste  en  une  culée  de  35  pieds  de  longueur  dont  les  murs  de  côté 
et  de  l'extrémité  sont  en  pierre;  d'un  ouvrage  à  blocs  et  travées  d'une  longueur  de 
391-i  pieds,  et  d'une  tête  en  encaissement  d'une  longueur  en  continuation  de  73  pieds 
9  pouces,  et  d'une  largeur  de  112  pieds. 

En  1904-5,  le  ministère  a  construit  un  entrepôt  sur  l'extrémité  extérieure  du 
quai,  de  80  x  29  pieds. 

En  1905-06,  1907-08  et  1908-09,  de  petits  montants  furent  employés  en  réparations 
au  vieil  entrepôt,  et  au  mur  de  soutènement  à  l'extrémité  intérieure  du  quai; 
pour  fortifier  les  défenses  horizontales  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et  pour  "cons- 
truire une  cale  dans  la  face  intérieure  de  l'ouvrage  en  encaissement. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $219.70  pour  réparations  et  le  peinturage 
du  vieil  entrepôt,  pour  le  peinturage  de  l'entrepôt  neuf,  et  en  réparations  à  la  plate- 
forme du  quai. 

En  1913-14,  la  somme  de  $2,797.31  a  été  dépensée  en  travaux  à  la  journée  pour 
reconstruire  tout  le  sommet  du  quai,  comprenant  toutes  les  solives,  le  plancher,  les 
pièces  de  couronnement,  les  défenses  supérieures,  et  le  nivellement  de  la  chaussée 
dans  les  parties  affaissées. 

PORT-HOOD     (quai). 

Port-Hood,  qui  est  le  chef-lieu  du  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest 
de  l'île  du  Cap-Breton,  2'0  milles  au  nord  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

En  1865,  le  gouvernement  provincial  commença  la  construction  d'une  jetée  sur  la 
côte  est  de  l'ancrage  de  Port-Hood.  Tout  d'abord,  cette  construction  avait  550  pieds 
de  longueur  et  24  pieds  de  largeur,  et  sur  son  côté  sud,  à  son  extrémité  du  large,  elle 
était  munie  d'un  "L"  de  100  pieds  de  longueur  et  de  25  pieds  de  largeur.  Cette  jetée 
passa  en  1871  sous  le  contrôle  du  "-ouvernement  fédéral.  Depuis,  on  y  fait  de  grandes 
réparations  et  des  renouvelleme^-^-  comprenant:  en  1873,  la  construction  d'un  nouveau 
massif  de  125  pieds  par  25  pieds,  situé  à  son  extrémité  du  large;  en  1888-9,  celle  d'un 
massif  de  50  par  32  pieds,  situé  à  l'extrémité  sud  de  l'"L"  ;  et,  en  1889-90,  la  construc- 
tion d'un  massif  de  71  par  2^  -'-'^q,  situé  à  l'extrémité  du  large  de  l'ouvrage.  L'an- 
cien ouvrage  du  gouvernement  provincial  était  en  bois  équarri,  à  parements  jointifs, 
tandis  que  les  constructions  ajoutées  par  le  ministère  sont  en  bois  rond  et  à  parements 
à  claire-voie.  On  a  protégé  la  jetée  par  un  pilotage  jointif,  du  côté  de  la  mer,  à  son 
extrémité  du  large,  à  son  extrémité  du  sud,  et  à  la  partie  intérieure  de  l'"L".  Quant  à 
ses  côtés,  on  les  a  protégés,  jusqu'à  74  pieds  de  son  extrémité  du  large,  par  un  talus  de 
pierre. 

Le  quai  a  été  fait  entièrement  avec  du  bois  indigène,  des  réparations  et  des  amélio- 
rations ont  été  faites  presque  tous  les  ans,  jusqu'en  1896-97,  à  l'extrémité  extérieure; 
m.ais  l'ouvrage  étant  en  mauvaise  condition  dans  la  partie  au-dessous  du  niveau  de 
l'eau,  rien  de  permanent  ne  put  être  fait  avant  qu'un  prolongement  en  bois  créosote 
ait  été  construit  au  bout  extérieur  du  quai. 

Au  cours  de  l'année  1911-12,  un  montant  de  $1,336.83  a  été  dépensé,  à  la  journée, 
peur  démolir  le  coin  nord-ouest  du  quai,  une  surfaœ  de  40  x  20  pieds,  jusqu'au  niveau 
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de  l'eau  basse,  le  reconstruire,  le  lester  et  lambrisser  sa  face  extérieure  avec  des  pilotis 
en  bois  indigène,  placés  à  joints  clos. 

Pendant  l'année  1912-13,  une  somme  de  $496.51  a  été  dépensée  pour  poser  un  nou- 
veau plancher  où  la  chose  était  nécessaire,  pour  recharger  de  lest  les  parties  du  quai 
d'où  le  lest  avait  été  emporté  par  l'eau,  à  travers  les  parements  endommagés  et  pour 
renforcer  cette  face  du  quai  au  moyen  de  pilotis. 

Le  30  décembre  1912,  un  ouragan  ayant  démoli  l'extrémité  extérieure  du  quai,  qui 
était  déjà  en  mauvais  état  depuis  quelques  années,  il  devint  presqu'impossible  d'y  faire 
accoster  les  steamers  pendant  un  certain  temps. 

Pour  faciliter  l'accostage  des  vaisseaux  et  des  steamers  et  protéger  le  vieux  quai 
jusqu'à  ce  que  cette  partie  fut  reconstruite,  on  a  dépensé,  en  1913-14,  la  somme  de 
$5,198.28,  en  travaux  à  la  journée,  pour  la  construction  d'une  nouvelle  pile  en  caissons, 
de  100  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  sur  le  côté  nord,  de 
100  pieds  de  longueur  par  2'0  pieds  de  largeur  au  sommet,  sur  le  côté  nord  de 
l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai  ;  on  a  aussi  lambrissé  le  tout  avec  des  madriers  en 
bois  créosote.    La  pile  n'a  pu  être  couverte  d'un  plancher  à  cause  du  manque  de  fonds. 

PeRT-JOLI. 

Port-Joli  est  un  petit  village  qui  se  trouve  à  environ  14  milles  au  sud-ouest  de 
Liverpool.  Ces  habitants  dépendent  entièrement  de  la  pêche  pour  leur  subsistance. 
Pendant  l'exercice  1898-1899,  le  ministère  a  construit  un  petit  quai  en  encaissement 
en  ce  lieu,  et  vers  l'an  1902  on  a  prolongé  cet  ouvrage. 

Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $551.33  pour  les  réparations 
du  quai;  mais  ces  travaux  n'ont  pas  été  achevés.  Au  cours *de  la  dernière  saison,  le 
m^n+ant  de  $431.40  a  été  dépensé.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  10  novembre  et  com- 
plété le  26  novembre  1913.  Le  sommet  a  été  renouvelé  et  environ  un  tiers  des  défenses 
ont  été  remplacées. 

Il  y  a  7  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  4|  pieds  aux  mortes  mers. 

PORT-MAITLAND. 

Port-Mai tland,  comté  de  Yarmouth,  est  un  village  important  et  prospère,  dont  la 
population  est  d'environ  600  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.  Port- 
Maitland  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  de  la  baie  de  Fundy,  à  douze  milles  au 
nord  du  chef -lieu  du  comté  de  Yarmouth. 

Les  travaux  de  ce  port  furent  commencés  vers  1859,  par  le  gouvernement  provin- 
cial. Ils  consistent  en  un  brise-lames,  à  l'est,  et  en  un  brise-lames,  à  l'ouest,  ce  der- 
nier, dit  brise-lames  principal;  ces  deux  ouvrages  ont  été  faits  en  encaissement.  Le 
brise-lames  a  400  pieds  de  longueur  et  environ  20  pieds  de  largeur  et  le  brise-lames 
ouest,  500  pieds  de  longueur  et  de  22  à  25  pieds  de  largeur.  Ce  dernier  est  muni  d'un 
ouvrage  en  retour  de  54  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur  et  27  pieds  de  haut,  le 
long  duquel  on  dispbse  d'un  tirant  d'eau  de  19  pieds  aux  hautes  marées  ordinaires  de 
printemps.  Ces  brises-lames  ou  jetées  forment  un  port  commode,  aux  eaux  profondes, 
et  dont  la  superficie  est  de  deux  acres  et  quart. 

En  1873-1874,  le  ministère  a  prolonge  et  exhaussé  le  brise-lames  est,  et,  depuis,  il 
a  entretenu  et  amélioré  ces  constructions.  Les  rapports  annuels  de  1904-1905  et  1910- 
1911  donnent  les  détails  des  dépenses  et  de  l'ouvrage. 

En  1913-1914,  on  a  dépensé  la  somme  de  $47.17  pour  des  réparations  urgentes  au 
plancher  du  brise-lames,  que  les  tempêtes  avait  avarié,  le  4  janvier  1913. 

PORT-MOUTOX. 

Port-Mouton,  dans  le  comté  de  Queen's  se  trouve  à  10  milles  environ  àj'ouest  de 
Liverpool.     C'est  une  colonie  importante  de  pêcheurs,  qui  compte  800  ou  900  habitants. 
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Vers  l'année  1SS7,  le  ministère  a  construit  un  quai  d'amarrage,  sur  le  bord  sud  du 
chenal,  de  65  pieds  de  longueur  sur  25  de  largeur. 

En  1900,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  construit  un  quai  qui  consiste  en  une 
levée  d'accès  en  enrochement  de  112  pieds  de  longueur,  4  piles  en  caissons  de  28  pieda 
de  longueur  chacun  et  séparés  l'un  de  l'autre  par  trois  travées  de  15  pieds  chacune. 
Le  quai  a  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'exception  de  l'extrémité  du  large  qui  a 
40  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  28  pieds.  A  l'extrémité,  il  atteint  une  pro- 
fondeur d'eau  de  7  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  des  grandes  marées. 
Pendant  l'exercice  1912-1913,  des  petites  réparations  ont  été  faites  au  quai.  Au  coura 
du  présent  exercice,  cependant,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,202.32  pour  compléter  les 
réparations  et  reconstruire  le  sommet  du  vieux  pilier.  Les  travaux  ont  été  commencéa 
le  19  août  et  terminés  le  30  décembre  1913. 

Au  cours  du  présent  exercice  on  a  renouvelé  le  sommet  de  la  partie  extérieure  du 
vieux  quai,  sur  une  longueur  de  70  pieds,  tandis  qu'on  renouvela  les  trois  premiers 
rangs  de  billots  du  caisson  intérieur. 

Le  vieux  pilier  a  été  démoli  sur  5  pieds  de  hauteur  et  a  été  ensuite  reconstruit  et 
le  somnaet  couvert  en  madrier.  Il  consiste  en  un  caisson  continu  en  pièces  de  boia 
rond  et  rempli  en  pierre,  avec  bonnes  défenses  et  bien  assujéti.  Les  matériaux  four- 
nis étaient  de  meilleure  qualité  et  l'ouvrage  a  été  très  bien  fait.  Tout  les  travaux  ont 
été  complétés  d'une  manière  satisfaisante. 

Aux  grandes  mers,  il  y  a  7  pieds  d'eau,  et  4^  pieds  aux  mortes  mers. 

PORT-MULGRAVE. 

Port-Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  détroit  de  Canso, 
vis-à-vis  de  Port-Hawkesbury  et  de  Point-Tupper.  Population,  150.  Cet  endroit  est 
abrité  et  est  employé  comme  port  de  refuge  par  les  vaisseaux  qui  passent  le  détroit 
pendant  les  tempêtes. 

En  1913-14,  du  dragage  fut  entrepris  afin  d'améliorer  le  havre,  en  creusant  le  bassin 
à  son  extrémité  extérieure  et  au  nord  du  quai  public,  jusqu'à  une  profondeur  de  13 
pieds  à  eau  basse.  Les  travaux  furent  faits  à  l'entreprise  par  la  Coastal  Dredging  Co.j 
Ltd.,  du  29  août  au  21  novembre.  Le  dragage  fut  fait  sur  une  superficie  de  165,000 
pieds  carrés  ;  la  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  est  de  5.8  pieds.  Facteur  d'expan- 
sion, 19  pour  100. 

Les  quantités  de  déblais  dragués  sont  les  suivantes: — 

35,441  verges  cubes,  classe  B,  à  29c $10,277  89 

2,170  verges  cubes  jetées  par-dessus  bord,  à  19 Je 419  53 

51.6  heures  perdues  pour  enlever  des  débris  de  naufrage, 

à  $17 .  55 905 .  58 

$11,603  00 

LAC-PORTER. 

Le  lac  Porter,  comté  de  Halifax,  est  une  longue  et  étroite  nappe  d'eau  douce  qui 
s'étend  dans  la  direction  nord-est,  et  qui  se  trouve  presque  au  centre  du  comté  de 
Halifax,  savoir  à  environ  15  milles  à  l'est  de  la  capitale  de  cette  province.  La  lon- 
gueur du  lac  Porter  est  d'environ  18  milles  et  sa  largeur  de  un  quart  à  un  demi-mille. 
La  profondeur  du  lac  étant  assez  considérable  sur  toute  sa  longueur,  il  est  navigable 
de  l'une  à  l'autre  extrémité  pour  les  bateaux  de  60  tonnes.  Le  plan  d'eau  normal  du 
lac  est  de  2  à  3  pouces  au-dessus  des  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

Jusque  vers  1873,  l'affluent  du  lac  dans  l'Atlantique,  après  avoir  traversé  un  banc 
de  gravier  d'environ  200  pieds  de  largeur,  était  navigable  pour  des  goélettes  d'un 
tirant  d'eau  de  6  pieds.  Aussi  faisait-on  alors  un  trafic  considérable  sur  ce  lac,  dont 
on  se  servait  pour  l'exportation  du  bois  de  charpente,  du  bois  de  corde,  ainsi  que 
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pour  celle  des  produits  de  la  feiine  et  de  la  pêche.  Depuis  cette  époque,  la  sortie 
8*e8t  comblée  graduellement  de  gravier  qu'y  poussaient  les  tempêtes  du  sud  et  de  Test. 
Or,  afin  de  conserver  la  passe,  d'empêcher  que  le  chemin  qui  longe  le  lac  ne  soit 
inondé,  et  de  laisser  pénétrer  le  poisson  dans  le  lac,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu 
la  somme  de  $2,031.14,  entre  1881  et  1898,  répartie  en  sommes  diverses  de  $iO  à  $100. 

En  1901,  on  avait  dépensé  plusieurs  sommes  pour  l'entretien  de  la  passe  dont  on 
trouvera  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1907-08.  Ces  dépenses  n'ayant  contri- 
bué provisoirement  qu'à  améliorer  un  peu  l'état  des  choses,  le  ministère  dépensa,  en 
1907,  $8,262.44,  pour  commencer  l'établissement  d'une  passe  permanente  à  travers  la 
langue  de  terre  de  2,400  pieds  de  largeur,  qui  sépare  la  majeure  partie  du  lac  du  fond 
du  havre  de  Three-Fathoms  La  dépense  totale  encourue  pour  cette  entreprise  d'une 
passe  permanente  a  été  de  $23,407.22,  la  dernière  somme  employée  s'élevant  à  $1,484.52 
en  1908-09. 

En  1908-09,  on  a  employé  $106  pour  le  dégagement  de  l'ancienne  passe,  et  $596.86 
pour  la  tentative  de  l'ouverture  d'une  autre  à  travers  la  plage  de  Half-Island.  Cette 
entreprise  a  échoué,  vu  la  découverte  de  la  plage  sans  cesse  exposée,  et  le  remplissage 
de  la  passe  par  le  sable  et  le  gravier  charriés  par  toutes  les  tempêtes.  Une  somme  de 
$1,484.52  a  aussi  été  employée  pour  l'approfondissement  de  la  passe  permanente. 

Durant  l'exercice  1909-10,  on  a  dépensé  $176.09,  pour  le  dégagement  et  l'entretien 
de  l'ancienne  passe. 

Durant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $506.39,  pour  l'élargissement  et  l'appro- 
fondissement de  la  passe  permanente  au  fond  du  havre  de  Three-Fathoms.  On  a  enlevé 
la  vase  qui  s'était  accumulée  à  l'extrémité  de  l'ouvrage  sur  une  longueur  d'environ 
900  pieds  du  côté  ouest  de  la  tranchée  vers  le  havre  de  Three-Fathoms.  On  se  propose 
maintenant  d'élargir  le  chenal  à  30  pieds  au  plafond,  et  de  l'approfondir  à  6  pieds 
au-dessous  du  niveau  des  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

En  1911-1912,  $8,242.03  furent  dépensés  pour  l'élargissement  et  le  creusage  du 
chenal. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $217.20  pour  le  dégagement 
de  l'ancienne  passe  et  son  entretien. 

En  1913-14,  on  a  employé  $262.51  pour  ouvrir  et  maintenir  ouverte  l'issue  du  lac 
et  pour  enlever  une  grosse  roche  qui  s'était  détachée  de  la  rive  et  qui  menaçait  de  tom- 
ber et  de  bloquer  la  passe. 

Les  travaux  furent  commencés  en  mai  et  continués  à  différents  intervalles  jusqu'au 
30  mars  1914. 


PORTUGUESE-COVE. 

Portuguese-Cove,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs  ayant  une 
population  d'environ  600,  et  dont  la  pêche  est  la  seule  ressource.  Il  est  situé  à  six 
milles  de  la  ville  d'Halifax,  sur  le  côté  ouest  du  havre. 

Antérieurement  à  1902,  le  ministère  avait  construit  un  plan  incliné  {shidway) 
pour  les  bateaux,  de  150  pieds  de  largeur  à  mer  basse,  avec  une  largeur  de  50  pieds  à 
l'extrémité  du  rivage. 

En  1908-09,  un  montant  de  $10,000  fut  dépensé  pour  la  construcfion,  par  contrat, 
d'un  brise-lames  pour  la  protection  de  la  flottille  de  pêche.  L'ouvrage  consiste  en  une 
construction  en  caissons  munis  d'un  parapet  du  côté  du  large.  Il  a  une  longueur  de 
217  pieds  ;  le  tronçon  du  rivage  a  117  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  le 
tronçon  extérieur  a  100  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur.  A  l'extrémité 
extérieure  l'ouvrage  a  21  pieds  de  hauteur. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $151.03  a  été  dépensé  pour  des  répara- 
tions diverses  au  plan  incliné. 

L'ouvrage  fut  terminé  en  décembre  1913. 
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PROSPECT. 

Prospect,  comté  de  Halifax,  est  un  village  de  pêcheurs,  lequel  compte  environ  de 
400  à  500  âmes.  Il  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  20  milles  à  l'ouest  de  la 
ville  de  Halifax.  La  pêche  annuelle,  d'après  le  rapport  du  ministre  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  rapporte  $14,000,  et  emploie  cent  bateaux  et  cent  cinquante  hommes.  Le 
havre  est  très  exposé  aux  grosses  mers,  quand  le  vent  souffle  du  sud  et  du  sud-est. 

En  1908-9,  on  a  employé  $3,226.98  à  la  construction  d'un  petit  môle  pour  rompre 
l'impétuosité  des  vagues,  et  mettre  ainsi  en  sûreté  la  flottille  de  pêche.  L'ouvrage  qui 
est  en  encaissement  plein  et  solide  du  type  ordinaire,  a  120  pieds  de  longueur,  30  pieds 
de  largeur  et  de  12  à  14  pieds  de  hauteur,  et  est  pourvu  d'un  parapet  sur  le  côté  de 
la  mer. 

Pendant  l'exercice  1909-10,  on  a  employé  $103.20  pour  l'achèvement  du  planchéiage 
et  du  revêtement  jointif. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $3,685.29  pour  le  prolongement  du  môle 
sur  une  longueur  de  80  pieds.  Le  prolongement  a  30  pieds  de  largeur,  12  pieds  de  hau- 
teur à  l'extrémité  de  terre,  et  14  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  où  il  a  une 
profondeur  de  4  pieds.  L"ouvrage  est  solidement  construit  en  encaissement  chargé 
de  pierres  et  est  pourvu  d'un  parapet  sur  le  parement  de  la  mer,  lequel  est  revêtu  de 
pièces  de  5  pouces  en  bois. 

En  1913-14,  $168.99  ont  été  dépensés  pour  faire  des  réparations  diverses  à  cet 
ouvrage;  36  tonnes  de  lest  ont  été  replacées.  On  a  aussi  posé  un  nouveau  plancher 
et  du  lambrissage  sur  une  longueur  de  20  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  janvier  et  terminé  en  mars  1914. 

red-island: 

Red-Island  (East-Chezzetcook)  est  une  baie  profonde,  située  à  environ  20  milles 
à  l'est  du  port  de  Halifax,  dans  le  comté  d'Halifax.  Les  côtes  de  la  baie  sont  habitées 
par  une  population  de  300  à  400  âmes  dont  les  principales  ressources  sont  la  pêche 
et  l'agriculture. 

En  1904-05,  la  somme  de  $4.093.24  fut  dépensée  pour  construire  un  brise-lames, 
pour  donner  un  abri  à  la  flotte  de  pêche. 

L'ouvrage  a  420  pieds  de  longueur,  14  pieds  de  largeur  et  de  6  à  8  pieds  de  hau- 
teur, solidement  construit  en  caissons  reposant  sur  une  fondation  de  fascines  et 
pierre,  de  20  pieds  de  largeur  et  2  pieds  de  hauteur. 

En  1905-06,  une  somme  additionnelle  de  $4,000  a  été  dépensée  pour  finir  le  travail. 
L'ouvrage,  tel  que- complété,  a  846  pieds  de  longueur,  de  8  à  16  pieds  de  hauteur,  et 
16  pieds  de  largeur,  les  caissons  reposent  sur  des  fondations  en  pierre  et  fascines. 

En  1913-14,  un  montant  de  $207.70  a  été  dépensé  pour  placer  200  tonnes  de  lest, 
boulonner  les  vieilles  pièces  de  couronnement,  clouer  le  vieux  plancher  et  boulonner  de 
nouveau  les  défenses  sur  une  partie  de  l'ouvrage  mesurant  100  pieds  de  longueur  par 
14  pieds  de  largeur. 

Lo>  travaux  furent  commencés  et  terminés  en  novembre  1913. 

RIVIÈRE-BOURGEOIS. 

Kivière-Bourgeois,  comté  de  Richmond,  est  une  colonie  qui  se  trouve  sur  la  côte 
sud  de  File  du  Cap-Breton,  et  sur  la  rive  nord  de  la  passe  Lennox,  détroit  qui  sépare 
l'île  du  Cap-Breton  de  l'île  Madame. 

Le  havre  a  environ  1^  mille  de  largeur  et  J  mille  de  longueur,  il  n'a  qu'une  entrée 
étroite  donnant  sur  l'océan. 

L'entrée  du  havre  étant  très  étroite  et  obstruée  par  un  banc  de  sable  où  l'on  ne  trou- 
vait qu'une  profondeur  d'eau  de  8|  pieds  à  basse  mer,  les  bâtiments  ne  pouvaient  pé- 
nétrer dans  le  havre,  ni  en  sortir  à  toutes  les  phases  de  la  marée,  et  afin  d'améliorer 
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l'entrée,  et  de  rectifier  et  d'approfondir  le  chenal  intérieur,  un  arrêté  du  Conseil  du  13 
août  1912  a  autorisé  l'acceptation  de  la  soumission  de  la  Coastal  Dredging  and  Cons- 
truction Company,  Ltd.,  de  Sydney,  pour  l'exécution  des  dragages  en  ce  lieu. 

La  drague  Cadeco  a  commencé  ces  opérations  à  Rivière-Bourgeois  le  28  août  1912', 
tii-^vaux  en  forfait  qu'elle  a  poursuivis  jusqu'à  leur  achèvement  le  12  novembre.  Les 
dragages  ont  consisté  dans  l'approfondissement  du  chenal  au-dessus  de  la  barre  jusqu'à 
une  profondeur  d'eau  de  13  pieds  à  basse  mer  sur  une  largeur  de  125  pieds;  dans  la 
rectification,  l'élargissement,  l'approfondissement  du  chenal  à  l'intérieur  de  l'entrée  à 
la  même  profondeur;  dans  l'éjection  des  matières  qui  obstruaient  le  chenal  d'accès  au 
quai  Sampson,  et  dans  l'enlèvement  des  restes  d'un  vieux  massif  en  encaissement  qui 
offraient  un  danger  à  la  navigation.  Le  tableau  ci-dessous  indique  les  quantités  enle- 
vées avec  leurs  prix  respectifs,  suivant  leur  classification: — 

49,603  verges  cubes  de  vase  et  d'argile  cubées  au  chaland  à 

22  centins $  10,912  66 

17,300  verges  cubes  de  matières  rejetées,  cubées  au  chaland 

à  141  centins 2,537  33 

14-67  verges  cubes  de  roches  erratiques  à  $8.5 124  70 

Enlèvement  de  débris,  31  heures  à  $2'3 713  00 

Total.  . $  14,287  69 

Le  23  mai  1913,  la  permission  fut  donné  de, continuer  le  dragage  sous  contrat  avec 
la  Coastal  Dredging  and  Construction  Co.,  pour  le  dragage  de  18,400  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  de  substances  de  la  classe  B,  à  22  centins  par  verge  cube. 

Le  28  mai,  les  travaux  furent  commencés  par  la  drague  Cadeco  et  terminés  le  21 
juin.  Le  chenal  d'entrée  a  maintenant  200  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  extérieure 
et  100  pieds  à  l'extrémité  intérieure;  il  a  aussi  été  redressé  et  le  montant  total  de 
substances  enlevées  est  le  suivant  : — 

18,386  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable  et  de 

glaise,  à  22  centins $    4,044  92 

12-9  verges  cubes  de  cailloux  mesurant  2'  verges  cubes 

chacun  et  plus  à  $8.50 109-65 

$    4,154  57 

ROUND-BAY. 

Round-Bay,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  un  petit  établissement  agricole  et 
de  pêche,  situé  à  l'extrémité  nord-ouest  de  la  grève,  à  14  milles  au  sud-sud-ouest  de  la 
ville  de  Shelburne. 

A  Fextrémité  nord-ouest  de  cette  grève,  où  près  de  là,  une  petite  rivière  s'y  jette. 
Il  y  a  vingt  ans,  les  pêcheurs  fréquentèrent  ce  cours  d'eau  sur  environ  -^  de  mille  en 
haut  de  son  embouchure,  où  il  y  avait  à  peu  près  10  hangars  à  morue  et  plusieurs 
petites  résidences.  Des  bateaux  tirant  5  pieds  d'eau  la  naviguèrent  sans  difiîculté. 
C'était  un  ruisseau  important  pour  la  truite  et  l'alose. 

Vers  1891,  le  gouvernement  local  de  la  Nouvelle-Ecosse  a  construit  un  pont  sur 
l'embouchure  de  cette  rivière  et,  immédiatement  après,  le  sable  commença  à  s'amonce- 
ler sur  le  côté  sud  de  l'entrée,  jusqu'à  ce  qu'elle  devint  complètement  bouchée.  Pen- 
dant l'exercice  dernier,  afin  d'améliorer  les  conditions,  le  ministère  a  dépensé,  en 
ouvrage  à  la  journée,  le  somme  de  $1,350'  pour  ouvrir  un  chenal  droit.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  23  juin  et  complété  le  13  septembre  1913.  Il  s'étend  à  partir  de  la  travée 
centrale  du  pont  jusqu'à  la  marque  d'eau  basse  des  grandes  marées,  dans  la  direction 
du  nord,  115°  au  sud  et  30°  à  l'est.  Il  a  300  pieds  de  longueur  à  son  côté  ouest,  et 
270  pieds  sur  son  côté  est,  avec  une  largeur  moyenne  de  60  pieds,  au  fond,  les  côtés 
ayant  une  pente  de  2  dans  1.     Sa  profondeur  est  de  3  pieds  au-dessus  de  Teau  basse 
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des  grandes  marées,  ce  qui  correspond  à  la  moitié  de  l'élévation  de  la  marée.  Depuis 
qu'il  est  ouvert,  ce  chenal  s'est  approfondi  de  1  pied  à  15  pouces.  Les  déblais  enlevés 
sont  composés  de  sable  et  de  gravier.  Les  grandes  marées  atteignent  ici  7  pieds;  les 
mortes-mers,  4J  pieds. 

ROUND-HILL. 

Round-Hill,  comte  d'Annapolis,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Annapolis, 
à  8  milles  à  lest  de  la  ville  d'Annapolis.  C'est  aussi  une  station  du  chemin  de  fer 
Doyninion  Atlantic.  Round-Hill  comprend  environ  500  habitants  qui  s'occupent  à 
l'agriculture,  à  la  culture  d'arbres  fruitiers  et  au  commerce  en  général.  Pour  la  com- 
modité du  commerce  de  cette  localité,  le  ministère  dépensa  au  cours  des  années  1905- 
1906-1907-1908-1909,  la  somme  de  $5,415  pour  y  construire  un  quai  public.  Ce  quai 
C'ompreud  un  tronçon  principal,  sur  pilotis  de  76  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur, 
et  de  5  à  16  pieds  de  hauteur,  que  termine  un  pilier  en  encaissement  solidement  cons- 
truit, long  de  75  pieds,  large  de  35  pieds,  et  haut  de  16  à  22  pieds,  établi  sur  un 
fondement  de  pilotis,  enfoncés  jusqu'au  fond  solide,  et  qui  ont  été  recepés  au  niveau 
de  la  couche  de  vase  du  fond. 

Pour  plus  amples  détails,  voir  le  rapport  annuel  de  1912-1913. 

En  1913-1914,  on  a  dépensé  la  somme  de  $61.55  pour  construire  environ  20  chaînes 
de  clôture  en  fil  métallique,  et  réparer  la  chaussée  d'accès  au  chemin  public. 

SAINT-JOSEPH. 

Saint- Joseph,  comté  d'Inverness,  est  une  région  dont  les  habitants  s'occupent  de 
pêche  et  d'agriculture  ;  il  est  situé  sur-  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  mi-chemin 
entre  le  havre  de  Margaree  et  Chéticamp,  et  environ  1-^-  mille  au  nord-ouest  de  l'excel- 
lent havre  de  Grand-Etang. 

En  1910-1911,  une  somme  de  $600  fut  votée  pour  acheter  le  droit  de  passage  et 
construire  un  chemin  entre  un  brise-lames,  proposé  à  cet  endroit,  et  le  chemin  public, 
et  sur  ce  montant  il  a  été  dépensé  $209.09  pour  construire  une  partie  du  chemin. 

Le  13  janvier  1912,  un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  d'un  brise-lames, 
au  prix  de  $10,275.  Le  travail  fut  commencé  le  15  juillet  et  terminé  d'une  manière, 
satisfaisante,  le  14  octobre  suivant. 

L'ouvrage  construit  a  une  longueur  de  290  pieds,  par  20  pieds  de  largeur  au  som- 
met, avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  les  côtés  et  le  bout  extérieur.  Il  comprend  une 
structure  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  avec  une  substructure  en  bois 
créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.  Le  brise-lames  a  été  solidement  rempli  de 
lest,  garni  de  défenses,  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

A  part  la  construction  du  brise-lames,  une  somme  de  $550  a  été  dépensée  à  la 
journée,  en  1912-1913,  pour  achever  la  construction  de  la  chaussée,  conduisant  du  che- 
min public  au  brise-lames,  commencée  au  cours  de  l'année  1910-1911. 

Le  30  décembre  1912,  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  a  été  sérieusement 
endommagée  sur  une  longueur  de  75  pieds,  pendant  une  violente  tempête,  ainsi  que 
le  sommet  de  l'extrémité  intérieure.  En  1913-1914,  la  somme  de  $1,299.02  a  été  dé- 
pensée, en  travaux  à  la  journée,  pour  enlever  les  parties  du  brise-lames  qui  avaient, 
été  détériorées  et  réparer  son  extrémité  intérieure. 

SAMBRO. 

Sambro,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  côte  Atlantique,  dans  la  partie  est  du 
comté,  à  16^  milles.de  la  ville  de  Halifax.  C'est  une  station  de  pêche  considérable, 
qui  compte  environ  200  âmes. 

Pendant  l'exercice  1910-1911,  on  a  dépensé  $2,216.51  pour  la  construction  d'un 
appontement  sur  palée  et  travée.     L'ouvrage  qui  a  été  achevé  à  l'exception  d'un  "  L  " 
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que  Ton  devra  construire  à  la  tête,  a  180  pieds  de  longueur,  de  Tune  à  Tautre  extré- 
mité, 20  de  largeur,  et  s'étend  de  8  pieds  dans  le  sens  de  la  hauteur,  à  partir  du  rivage, 
à  22  pieds  à  l'extrémité  du  large,  où  la  profondeur  d'eau  atteint  11  pieds  aux  basses 
marées  ordinaires. 

En  1911-1912,  la  somme  de  $121.74  a  été  dépensée  pour  acheter  du  bois  dans  le  but 
de  compléter  le  retour  en  "  L  ". 

En  1913-1914,  un  montant  de  $162.33  a  été  dépensé  pour  l'achat  de  bois  pour  ter- 
miner l'ouvrage  au  cours  du  prochaine  exercice  financier. 

SANDFORD. 

Sandford,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  Vem- 
bouchure  de  la  baie  de  Fundy,  à  l'extrémité  ouest  du  comté  de  Yarmouth,  à  7  nailles 
iiu  nord-ouest  de  la  ville  de  Yarmouth.  On  compte  en  ce  lieu  de  800  à  400  habitants 
qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

La  construction  d'un  brise-lames  a  été  commencée  en  1858  par  les  habitants  de 
la  localité  avec  l'aide  du  gouvernement  provincial.  La  première  dépense  encourue 
par  le  ministère  a  été  en  1876,  et  depuis  cette  date  de  nombreuses  sommes  ont  été 
dépensées  pour  des  réparations,  des  prolongements  et  des  améliorations  dont  les  dé- 
tails sont  donnés  dans  les  rapports  annuels  de  1908-09  et  1912-18. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $197.41  pour  des  réparations  urgentes  au 
plancher  du  brise-lames,  et  renouveler  quelques  pièces  du  lambrisssage  sur  sa  face 
extérieure. 

SAULNIERVILLE.       ' 

Saulnierville,  comté  de  Digby,  a  une  population  d'environ  350  âmes  et  est  situé 
sur  la  côte  nord-est  de  la  baie  Sainte-Marie,  baie  de  Funday,  à  trente-six  milles  au 
sud-est  de  Digby,  à  trente-deux  milles  au  nord  de  Yarmouth  et  à  trois  milles  au  nord 
de  la  rivière  Meteghan. 

Quelques  années  avant  la  Confédération,  les  habitants,  avec  l'aide  du  gouverne- 
ment provincial,  y  construisirent  un  brise-lames  qui  servit  aussi  de  débarcadère»  En 
1876,  on  dépensa  $4,00,0,  fournis,  moitié  par  le  ministère,  et  moitié  par  les  habitants, 
pour  réparer  complètement  la  construction  et  pour  la  prolonger  sur  une  longueur  de 
100  pieds. 

Depuis,  on  a  plusieurs  fois  réparé  et  amélioré  les  constructions.  (Pour  les  dé- 
tails, voir  les  rapports  annuels  de  1904-0'5  et  1909-10.) 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,972.  57  a  été  dépensée  pour  des  réparations  à  ce 
brise-lames. 

Les  grandes  marées  montent  de  21  pieds. 

scott's-bay. 

Scott' s-Ba5=^,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  du  chenal  de  Minas,  baje  de 
Fundy,  entre  le  Cap-Fourchu  et  Baxters-Harbour.  Ce  canton  compte  environ  500  ha- 
bitants dans  un  rayon  de  2  milles.  Les  ouvrages  ici  consistent  en  deux  brise-lames, 
établis  respectivement  de  chaque  côté  de  l'embouchure  d'une  petite  rivière  en  1878  par 
le  ministère,  et  depuis  cette  date,  on  a  dépensé  plusieurs  petites  sommes  pour  la  grosse 
réparation  et  le  prolongement  de  ces  ouvrages,  travaux  dont  on  trouvera  les  détails 
dans  les  rapports  annuels  de  1906-07  et  1912-18. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,200  a  été  dépensée  pour  compléter  la  pile  commencée 
en  1912,  et  qui  a  60  pieds  de  longueur,  26  à  30  pieds  de  largeur  et  24  à  26  pieds  de 
hauteur.  Cette  pile  est  construite  sur  42  pilotis  enfoncés  jusqu'au  fond  solide  et 
récépés  au  niveau  de  la  grève.  L'ouvrage  est  fini  avec  un  parapet  ou  garde-lames  de 
61  pieds  de  longueur  et  un  lambrissage  de  43  pieds  de  longueur.     Sur  une  partie  du 
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vieux  brise-lames,  près  du  rivage,  on  a  posé  un  parapet  de  30  pieds  de  longueur.  On 
a  aussi  construit  sur  la  face  du  large  du  vieux  brise-lames  une  pile  de  renfort,  de  51 
l>ieds  do  longueur,  9  à  12  pieds  de  largeur,  par  14  à  20  pieds  de  hauteur.  Tout  l'ou- 
vrage est  solidement  construit  en  caissons  de  bois  rond,  remplis  d'un  l'est  de  pierre. 
Jh>  tout  est  complété  d'une  manière  satisfaisante. 

SEAFORTH. 

Seaforth,  comté  d'Halifax,  est  un  endroit  agricole  et  pêcheur,  situé  à  24  milles  à 
Test  d'Halifax,  3  milles  à  l'ouest  de  Chezzetcook,  et  a  une  population  de  160. 

Pendant  l'année  1913-14,  un  montant  de  $8,775  a  été  dépensé  par  contrat  avec  la 
Halifax  Dredging  Co.,  pour  la  construction  partielle  d'un  brise-lames.  Le  montant  du 
contrat  est  de  $17,300,  et  l'ouvrage  fait  forme  environ  74  pour  100  du  tout.  On  a  fait 
l'ouvrage  sur  une  longueur  de  342  pieds  et  une  largeur  de  25  pieds.  Le  brise-lames 
mesurera,  quand  il  sera  terminé,  451  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  avec  un 
L  do  31  par  15  pieds. 

Les  travaux  ont  été  faits  du  4  juillet  au  18  octobre  1913. 

SEAL-ISLzN.ND. 

Seal-Island,  dans  le  comté  de  Shelburne,  est  un  centre  de  pêche  important  à  18 
nulles  au  sud-ouest  de  Clarks-Harbour.  Il  y  a  '2iS  maisons,  une  église,  une  école  et  une 
grande  station  de  signaux  pour  la  brume. 

Sur  la  rive  ouest  de  l'île  s'étend  une  plage  basse,  à  l'extrémité  sud  de  laquelle  les 
pêcheurs  établissent  de  temps  à  autre  des  débarcadères  provisoires.  Du  côté  nord  et  à 
Test  de  ces  débarcadères,  ils  établissent  des  cales  pour  haler  leurs  bateaux.  Au  cours 
des  dernières  années,  le  vieil  ouvrage  provisoire  de  protecttion  ayant  été  détruit  et  les 
grosses  mers  ne  trouvant  plus  d'empêchement,  dégradèrent  la  plage  de  telle  sorte  que  dans 
deux  ou  trois  ans  au  plus,  il  n'en  serait  resté  aucuns  vestiges.  On  se  décida  donc  en 
conséquence  de  construire  un  brise-lames  directement  contre  le  vieil  ouvrage  de  protec- 
tion, à  partir  de  la  grève  et  s'étendant  dans  la  direction  du  large  sur  une  distance  de 
180  pieds  jusqu'à  un  point  à  environ  40  pieds  d'eau  de  profondeur  au-dessous  du  niveau 
des  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Le  brise-lames  empêche  d'autres  dévas- 
tations de  la  plage  par  l'action  des  grosses  mers  qui  auraient  fini  par  la  détruire  entiè- 
rement, ce  qui  aurait  anéanti  le  poste  de  pêche  en  ce  lieu. 

Au  cours  de  l'exercice  1912-13,  la  somme  de  $2,677.85  a  été  dépensée  pour  le  com- 
mencement de  ces  travaux  alors  qu'iuie  longueur  de  110  pieds  a  été  construite.  Pen- 
dant l'exercice  dernier,  le  montant  de  $967.18  a  été  dépensé  et  les  autres  70  pieds  ont 
été  construits.  Tels  que  complétés,  les  travaux  ont  180  pieds  de  longueur  sur  16  pieds 
de  largeur  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  4  sur  la  face  extérieure  et  une  hauteur 
de  16  pieds  à  l'extrémité  du  large.  Le  quai  est  construit  d'un  caisson  en  pièces  de  bois 
ronds  rempli  de  lest  jusqu'au  sommet  et  avec  de  bonnes  défenses.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  15  août  et  terminé  le  18  octobre  1913. 

Il  y  a  12  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  8|  pieds  aux  basses  mers. 

SEASIDE. 

Seaside,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  de  Saint-Georges, 
près  de  l'entrée.sud  de  Port-Hood-Harbour,  et  à  environ  2  milles  à  l'ouest  de  Port-Hood. 

Le  quai,  entrepris  en  1895-96  et  achevé  l'année  suivante,  a  300  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  largeur,  au  sommet  ;  il  est  construit  en  encaissement  à  claire-voie,  pour- 
vu à  l'extrémité  extérieure  de  défenses  jointives,  et  il  est  complètement  rempli  de  lest. 
La  substructure  est  en  bois  créosote,  et  la  superstructure  en  bois  indigène.  En  1904,  les 
glaces  emportèrent  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et  déplacèrent  la  structure  de  11 
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pieds  en  dehors  de  la  ligne,  à  partir  de  74  pieds  du  rivage.  On  fit  des  réparations  et  les 
compartiments  des  parements  à  l'extrémité  extérieure,  furent  remplis  de  béton  jus- 
qu'au niveau  de  l'eau  basse;  et  avec  de  la  pierraille  au-dessus  de  ce  niveau.  La  pro- 
fondeur de  l'eau,  au  bout  du  quai,  est  de  7  pieds  à  basse  mer. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

En  1909-10,  la  somme  de  $618.63  a  été  dépensée  de  la  manière  suivante:  $41.19 
pour  réparer  le  plancher  du  quai,  du  13  septembre  au  18,  et  $577.53  pour  construire 
environ  75  pour  100  d'une  chaussée  nouvelle  de  371  pieds,  à  partir  du  quai  jusqu'au 
grand  chemin. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $199.01  pour  achever  la  chaussée  en  cours 
durant  1909-10. 

En  1913-14,  la  somme  de  $2,121.61  a  été  dépensée,  en  travaux  à  la  journée,  pour 
réparer  les  faces  extérieures  du  quai  au  moyen  d'un  lambrissage  jointif,  et  pour  renou- 
veler le  lest  dans  les  compartiments  vides.  Pour  empêcher  l'éboulement  du  rivage  à 
l'intérieur,  on  a  aussi  construit  un  ouvrage  de  protection  en  caissons,  et  on  a  fait  dévier 
le  chemin  près  du  rivage  en  le  réparant  complètement. 

SIIAG-HARBOUR. 

Shag-Harbour,  dans  le  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  est  situé  à  environ  6  milles  au 
sud-ouest  du  Passage  Barrington.  C'est  un  établissement  'de  600  habitants.  La  prin- 
cipale industrie  est  la  pêche;  à  peu  près  50  bateaux  à  moteur,  d'une  valeur  moyenne 
de  $350,  fréquentent  ce  havre.  Les  steamers  côtiers,  faisant  le  service  entre  Yarmouth 
et  les  autres  places  de  la  côte,  désiraient  faire  escale  ici,  mais  ne  le  pouvaient  pas 
avant  qu'un  passage  eut  été  coupé  à  travers  le  banc  de  cailloux  s'étendant  à  environ 
è  de  mille  de  l'extrémité  extérieur  du  chenal  dragué.  Pendant  l'exercice  dernier,  un 
passage  de  45  pieds  de  largeur  a  été  pratiqué  au  moyen  d'explosifs,  dans  ce  rocher,  et 
les  morceaux  ont  été  enlevés.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  octobre,  et  comnlété 
le  18  décembre  1913.  Pendant  ce  temps,  on  a  enlevé  1,074.3  verges  cubes  de  déblais, 
au  coût  de  $4.15  la  verge  cu'be,  ou  d'un  peu  plus  de  $2  la  tonne.  Les  roches  enlevées 
consistaient  principalement  en  granit,  avec  quelques  cailloux  de  "trapp".  Les  grandes 
marées  atteignent  9  pieds;  les  mortes  mers,  51-  pieds. 

SHEET-IIARBOUR. 

Sheet-Harbour  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  dans 
la  partie  est  du  comté  d'Halifax.  Le  village,  qui  entoure  le  havre,  a  une  population 
d'environ  600;  l'industrie  de  la  pêche  et  l'agriculture  y  sont  très  prospères.  Le  havre 
est  l'un  des  plus  beaux  de  la  Nouvelle-Ecosse,  étant  très  considérable  et  offrant  une 
grande  profondeur  d'eau.  Ce  havre  pénètre  à  l'intérieur  jusqu'à  la  pointe  Gerrard,  où 
il  se  divise  en  deux  bras,  dans  lesquels  viennent  respectivement  se  jeter  les  rivières 
Est  et  Ouest. 

En  1905-06,  le  département  a  dépensé  $2,205.15  pour  construire  un  quai  en  cais- 
sons et  pilotis  à  l'embouchure  de  la  rivière  Ouest.  En  1906-07,  un  montant  de  $1,298.44 
fut  employé  pour  terminer  l'ouvrage.  Le  quai  consiste:  1°  en  une  levée  en  pierres  de 
50  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  et  de  2  à  8  pieds  de  hauteur  ;  2°  d'un  ouvrage 
en  pilotis  de  141  pieds  de  longueur,  21  pieds  de  largeur  et  de  8  à  20  pieds  de  hauteur, 
les  chevalets  étant  espacés  de  10  pieds;  3°  d'un  ouvrage  en  caissons  de  40  pieds  de 
longueur,  25  pieds  de  largeur  et  de  20  à  2(2  pieds  de  hauteur,  avec  un  "L"  de  61  pieds  de 
longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  donnant  une  longueur  de  façade  de  86  pieds,  devant 
laquelle  il  y  a  15  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

En  1913-14,  le  département  a  dépensé  $998.44  en  réparations  diverses;  800  pieds 
carrés  de  la  superficie  du  quai  ont  été  élevés  de'O  à  24  pouces,  tout  le  sommet  du  quai 
a  été  recouvert  d'un  nouveau  plancher,  8  nouvelles  pièces  de  couronnement  et  les  nou- 
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velles  défenses  ont  été  placées.    Le  hangar  à  marchandises  a  été  peinturé  et  une  nou- 
velle grue  mise  en  position. 

I/ouvrag-e  a  été  commencé  en  août  et  terminé  le  29  septembre  1913. 

SHEET-HARBOUR-PASSAGE. 

Sheet-Harbour-Passage,  comté  de  Halifax,  est  le  nom  d'une  petite  île  située  entre 
l'île  Sober  et  la  terre  ferme,  au  nord  de  Sheet-Harbour,  à  60  milles  à  l'est  de  la  ville 
de  Halifax.  On  trouve  ««ur  la  terre  ferme  le  long  de  la  passe  environ  10  habitants. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $901.27,  pour  construire  eu 
ce  lieu  un  quai  à  piles  et  travées,  qui  servira  aux  pêcheurs  et  au  trafic  local. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $199.37,  pour  achever  le 
quai  commencé  en  1911-12.  Les  travaux  ont  consisté  dans  l'achèvement  du  caisson  ex- 
térieur du  quai.  On  a  exhaussé  ce  caisson  de  2  pieds  et  on  l'a  chargé  de  pierres  et 
planchéié  en  outre,  on  a  posé  un  certain  nombre  de  défenses  et  de  lisses. 

En  1913-14,  un  montant  de  $200  a  été  dépensé  pour  la  construction  d'un  abord  du 
quai  et  pour  du  remplissage  en  pierre  et  gravier,  entre  les  murs,  sur  une  longueur  de 
50  pieds  par  une  largeur  de  20  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  3  pieds. 

Cet  ouvi'age  requiert  un  prolongement  additionnel. 

Les  travaux  furent  commencés  en  juin  et  terminés  en  juillet  1013. 

SHELBURNE. 

La  ville  de  Shelburne  est  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Shelburne,  au  fond 
du  havre  de  Shelburne,  lequel  est  si  bien  connu,  que  sa  description  au  complet  n'est 
pas  nécessaire.  Afin  d'offrir  toutes  les  facilités  d'accès  aux  vaisseaux  à  fort  tirant 
d'eau  qui  font  escale  à  ce  port,  le  ministère  a  commencé  le  28  septembre  1910  un 
quai  qui  fut  complété  le  27  mai  1913.  La  longueur  du  quai  est  de  96  pieds,  et  il 
comprend  trois  parties,  à  savoir: 

1.  Les  abords,  qui  sont  du  type  ordinaire  d'une  levée  en  enrochements,  ont  une 
longueur  de  480  pieds,  une  largeur  de  40  pieds  au  sommet  et  une  hauteur  de  9  à  10 
pieds  à  l'extrémité  extérieure,  avec  des  talus  inclinés  à  un  fruit  de  IJ  dans  1. 

2.  L'ouvrage  en  caissons  et  travées  a  une  longueur  de  90  pieds.  Il  se  compose  de 
3  caissons,  de  20  pieds  de  longueur  chacun  qui  sont  reliés  par  2  travées  de  15  pieds  do 
longueur  chacune;  ces  caissons  ont  40  pieds  de  largeur,  et  sont  chargés  de  lest  jus- 
qu'au-dessous des  soliveaux  du  plancher. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  s'est  plain  que  les  travées  étaient  trop  longue?, 
et  des  chevalets  reposant  sur  des  semelles  ont  été  placés  sur  la  rase  au  centre  de  cha- 
cune d'elles. 

3.  Les  autres  396  pieds  sont  construits  sur  des  pilotis  en  chevalets  espacés  lon- 
gitudinalement,  de  9  pieds,  d'axe  en  axe,  mesure  prise  du  centre  de  la  tête  des  pilotis. 
Les  premiers  296  pieds  ont  une  largeur  de  40  pieds  au  sommet,  tandis  que  les  100 
pieds  extérieurs  ont  une  largeur  de  70  pieds,  et  le  "L"  à  l'extérieur  a  100  pieds  de 
longueur  sur  30  pieds  de  largeur 'et  est  placé  sur  le  côté  est  du  quai.  Au  bout  du 
large,  le  quai  a  36  pieds  de  hauteur,  c'est-à-dire  4  pieds  audessus  du  niveau  d'eau 
aux  grandes  marées  ordinaires.  Au  cours  de  l'exercice  dernier  la  somme  de  $775.16 
a  été  dépensée  en  rapport  avec  la  construction  de  ces  travaux.  En  cas  où  des  rails 
seraient  posées  sur  ce  quai,  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Halifax  and  South  Wesi- 
6^n  a  demandé  qu'on  plaçât  des  soliveaux  juste  au-dessous  des  rails.  Le  plancher 
entier  du  quai  a  dû  être  enlevé  et  trois  assortiments  de  soliveaux  ont  été  posés  sur  la 
longueur  de  480  pieds  de  l'ouvrage  en  caissons  et  en  pilotis  en  chevalets:  le  plancher 
a  été  ensuite  renouvelé. 

H  y  a  6^  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  4  pieds  aux  morte?  mers. 
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ILE    SOBER. 

L'île  Sober,  comté  de  Halifax,  se  ti'ouve  à  l'entrée  du  havre  Sheet,  à  60  milles  à 
l'est  de  la  ville  de  Halifax.  C'est  une  petite  île  de  trois  milles  de  longueur  et  de  trois 
quarts  de  mille  de  largeur,  séparée  de  la  t(.rre  ferme  par  un  chenal  étroit  connu  sous 
le  nom  de  Sheet-Harbour-Passage.  La  population  de  cette  île  est  d'environ  50  familles 
g'occupant  presque  exclusivement  de  la  pêche. 

En  1902-03,  on  a  dépensé  $797.18,  pour  construire  un  petit  quai  en  ce  lieu.  Pen- 
dant l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  $71.20  pour  acheter  le  bois  destiné  à  l'exécution 
d'un  "L"  au  bout  extérieur  du  quai. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $914.59,  pour  adosser  au 
quai  en  ce  lieu  deux  petits  ouvrages  en  forme  d'"L",  dont  l'un  a  25  x  30  pieds  sur  une 
hauteur  de  18  pieds,  et  dont  l'autre  a  10  x  20  pieds,  sur  une  hauteur  de  18  pieds.  En 
outre,  on  a  ér^'gé  sur  le  quai  un  hangar  de  18  x  15  pieds. 

En  1913-14,  le  département  a  dépensé  $259.41,  pour  renouveler  le  plancher  du 
quai  et  des  deux  "L",  avec  du  madrier  de  3  pouces,  et  pour  placer  de  nouvelles  pièces 
de  garde  et  de  nouvelles  défenses. 

Les  travaux  furent  commencés  en  septembre  et  terminés  en  octobre  1913. 

SOUTH-GUT. 

South-Gut,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  local  du  bras  sud  du  fond  du  port  de 
Sainte-Anne,  qui  est  un  beau  bassin,  long  de  7  milles,  large  de  2  milles,  où  l'eau  est 
très  profonde,  situé  au  fond  de  la  baie  de  Sainte- Anne  sur  le  côté  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton. 

En  1890-91  on  a  construit  un  quai  sur  le  côté  sud  de  South-Gut  long  de  198  pieds, 
large  de  20  pieds,  baignant  dans  6  pieds  d'eau  à  l'eau  basse,  composé  d'une  culée  rive- 
raine longue  de  48  pieds  et  de  4  piles  de  20  pieds,  bâtis  en  encaissement  en  bois  du 
pays,  reliées  par  des  travées  de  17f  pieds  de  longueur. 

En  1902-3,  un  caisson  supplémentaire  de  20  x  40  pieds  fut  établi  à  17  pieds  de  la 
tête  du  quai  et  relié  à  ce  dernier  par  une  travée,  offrant  une  profondeur  d'eau  accrue 
à  8  pieds  à  basse  mer. 

En  1903-04,  on  a  renouvelé  le  plancher,  le  couronnement  et  les  défenses  du  vieil 
ouvrage,  et  on  nivela  l'abord  et  on  le  couvrit  de  gravier. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $117.09  pour  la  construction  d'un  hangar  de  10  x  16  pieds 
sur  la  tête  du  quai. 

En  1911-12,  un  montant  de  $250  a  été  voté  pour  renouveler  les  solives  du  plancher 
et  une  partie  du  plancher  du  vieux  quai,  mais  sur  cette  somme  on  n'a  dépensé  que 
$153.30  pour  renouveler  les  solives,  vu  que  les  madriers  du  plancher  ne  purent  être 
livrés  avant  la  clôture  de  la  navigation. 

En  1913-14,  la  somme  de  $511.59  a  été  dépensée  pour  renouveler  toutes  les  solives 
du  plancher  du  vieux  quai,  construit  en  cet  endroit  depuis  22  ans,  et  mettre  un  plan- 
cher neuf  et  de  nouvelles  pièces  de  garde. 

SOUTH-LAKE    (lAKEVALE). 

Le  lac  du  Sud  (Lakevale),  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  cote  ouest  de  la 
baie  Saint-George,  à  mi-chemin  environ  entre  l'entrée  du  port  d'Antigonish  et  Cap- 
George. 

C'est  une  grande  nappe  d'eau  douce  qui  se  trouve  séparée  de  la  baie  par  une  grève 
de  sable  et  de  gravier  de  900  pieds  de  longueur  et  de  300  pieds  de  largeur,  dont  le 
sommet  est  à  une  élévation  d'environ  8  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux  des 
grandes  marées. 

En  1907-08-09,  on  a  ouvert  un  chenal  à  travers  la  grève  de  sable  et  de  gravier,  d'une 
largeur  de  40  pieds  au  plafond  et  de  2  pieds  de  profondeur  au-dessous  des  hautes  eaux, 
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et  pour  la  construction  d'ini  brise-lames,  long  de  300  pieds  et  large  de  20  pieds,  et  con- 
sistant en  nn  encaissement  du  type  ordinaire,  pour  protéger  le  côté  nord  à  son  entrée 
du  côté  de  la  mer;  et  en  1909-10,  on  a  achevé  le  chenal  à  travers  la  grève  jusqu'à  une 
profondeur  de  1\  pied  au-dessous  des  basses  eaux  des  grandes  marées. 

En  1910-11,  on  a  construit  une  digue  en  fascines  et  pierre,  d'une  longueur  de  Y6 
pieds  et  d'une  largeur  de  12  pieds  au  sommet,  à  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  pour 
fermer  une  ouverture  qui  avait  été  faite  en  cet  endroit,  on  a  enlevé  environ  150  verges 
cubes  de  sable  qui  obstruait  le  chenal. 

En  1911-12,  la  somme  de  $1,707.88  a  été  dépensée  pour  l'achat  du  bois  et  du  lest 
nécessaires  à  la  construction  d'un  prolongement  projeté  de  40  x  20  pieds,  en  aligne- 
ment avec  le  vieil  ouvrage  et  devant  consister  en  un  encaissement  de  bois  rond  et  en 
une  substruction  de  bois  créosote,  à  charge  pleine,  et  revêtu  sur  toutes' les  faces  d'un 
revêtement  de  bois  dur  créosote. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,653.88  pour  construire  un  mur  de  sou- 
tènement en  fascines  et  en  pierre,  de  8  pieds  de  largeur,  à  partir  de  l'extrémité  inté- 
rieure du  brise-lames  sur  une  distance  de  90  pieds.  On  a  aussi  renouvelé  une  partie 
du  lest,  réparé  le  brise-lames,  transporté  de  l'Anse-MclSrair  le  bois  créosote  nécessaire 
au  prolongement  que  l'on  se  propose  de  construire. 

Dragage. 

Du  dragage  fut  entrepris  à  South-Lake,  afin  de  creuser  jusqu'à  8  pieds  de  profon- 
deur, à  extrême  eau  basse,  un  chenal  de  60  pieds  de  largeur,  pour  donner  accès  au  lac 
South  et  donner  une  protection  aux  bateaux  de  pêche  pendant  les  mauvais  temps. 

En  1913-14,  la  drague  du  gouvernement  George  McKenzie,  a  travaillé  du  26  avril 
au  11  octobre  1913,  sur  une  superficie  de  64,800  pieds  carrés,  pour  draguer  un  chenal 
de  60  pieds  de  largeur  ayant  8  pieds  de  profondeur,  à  eau  basse.  Ceci  comprenait  l'en- 
lèvement de  21,150  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  condition  qu'il  ne  se  produise  pas 
de  remplissage  ;  mais  en  réalité,  il  y  eut  36,325  verges  cubes  d'enlevées  et  dont  on  a  dis- 
posé comme  suit:  jetées  par-dessus  bord,  23,370  verges  cubes;  charroyées,  12,955  verges 
cubes,  mesure  de  chaland. 

La  contradiction  apparente  entre  les  mesures  prises  sur  place  et  les  résultats  réels, 
est  due  au  fait  qu'une  grande  quantité  de  remplissage  s'est  produite,  au  cours  du  dra- 
gage, par  suite  des  mauvais  temps.  Les  tempêtes  de  l'est  et  du  nord-est  furent  les  pires 
à  cause  du  peu  de  protection  qu'il  y  a  dans  ces  directions.  Les  résultats  donnés  sont 
pratiquement  corrects  et  les  déblais  ayant  un  facteur  d'expansion  de  25  pour  100, 
on  peut  dire  que  la  drague  a  enlevé  27,244  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  cet  en- 
droit. 

SOUÏH-WEST-COVE. 

South- West-Cove,  comté  de  Lunenburg,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  St.  Mar- 
garet-Bay,  à  6  milles  environ  du  village  de  Hubbard.  C'est  une  petite  anse  formée 
par  une  île  très  rapprochée  de  la  terre  ferme.  Sa  population  est  d'environ  100  habi- 
tants. Pour  l'avantage  des  pêcheurs  de  ce  district,  aussi  bien  que  des  autres  per- 
■ïonnes  qui  se  rendent  aux  endroits  de  pêche,  le  ministère  a  dépensé,  en  1911-12,  la 
somme  de  $199.73  pour  creuser  le  chenal  entre  l'île  et  la  terre  ferme,  pour  permettre 
aux  bateaux  d'y  passer  à  la  marée  haute. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $524.56  pour  la  construction 
d'un  pont  composé  d'une  travée  et  des  abords.  Le  pont  mesure  12  x  12  pieds  ;  l'abord 
du  côté  est  mesure  52  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur,  celui  du  côté  ouest  a 
65  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur  ;  ces  abords  sont  en  pierre  recouverte  de 
gravier. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  octobre  1913  et  terminé  en  mars  1914. 
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SPANISH-SHIP-BAY. 

Spaiiish-Ship-Bay,  comté  de  Guysboro,  est  un  bras  du  bassin  de  Liscombe,  dont 
l'entrée  se  trouve  à  environ  8  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  de  la  ligne  de  démarcation 
entre  Guysboro  et  Ecnm-Secum. 

En  1911-12,  un  arrêté  du  Conseil  autorisa  l'achat  d'un  quai  et  de  son  emplacement 
appartenant  à  Zebedee-Hartling,  au  montant  de  $420;  on  dépensa  $455.04  pour  rehaus- 
ser le  quai  et  pour  la  construction  des  abords. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $324.75  pour  payer  l'achat 
d'une  partie  des  matériaux  nécessaires  dans  la  construction  d'un  prolongement  en 
projet. 

En  1913-14,  la  somme  de  $300.02  a  été  dépensée  pour  acheter  une  quantité  addi- 
tionnelle de  bois  et  de  lest  pour  le  projet  cf-dessus  mentionné. 

Dépense  totale  jusqu'au  31  mars  1914,  y  compris  le  coût  des  achats:    $1,499.81. 

SPRY-BAY. 

Spry-Bay  (Henleys)  est  situé  à  environ  70  milles  à  l'est  d'Halifax,  dans  le  comté 
d'Halifax.  La  population  des  environs  est  de  1,000  habitants,  dont  les  principales 
occupations  sont  la  pêche  et  l'agriculture. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  $2,798.58  pour  la  construction 
d'un  quai  en  piles  et  travées.  L'ouvrage  fait  a  128  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  avec  une  hauteur  moyenne  de  14  pieds,  comprenant  un  abord  et  trois  caissons. 
L'ouvrage  aura,  lorsqu'il  sera  terminé,  210  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur 
avec  un  "L"  en  pilotis  de  20  par  25  pieds. 

Les  travaux  ont  été  conimeneés  en  août  1913  et  suspendus  le  9  mars  1914. 

SPRY-ITARBOUR. 

Spry-Harbour,  comté  de  Halifax,  est  le  bras  est  de  Spry-Bay;  c'est  un  havre  sûr, 
libre  de  glace,  et  qui  se  trouve  sur  la  route  du  bateau  à  vapeur  qui  fait,  une  fois  par 
semaine,  le  trajet  entre  Sheet-Harbour  et  Halifax.  Autour  du  havre,  dans  un  rayon 
de  deux  miPes,  il  y  a  une  population  d'environ  200  habitants  qui  s'occupent  principale- 
ment de  pêche  et  de  culture. 

En  1908-09,  on  dépensa  la  somme  de  $731.49  pour  construire  un  petit  quai  ^  cet 
endroit  ;   l'ouvrage  n'est  pas  tout  à  fait  complété. 

Durant  l'exercice  de  1909-10,  le  montant  de  $744.16  fut  dépensé  pour  compléter 
le  quai.  La  structure  consiste  en  un  quai  composé  d'une  pile  et  d'une  travée,  avec 
une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  gravier.  "  La  chaussée  a  20  pieds  de  largeur,  50  pieds 
de  longueur,  et  de  3  à  8  pieds  de  hauteur;  le  quai  proprement  dit  a  20  pieds  de  largeur 
Par  130  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  extérieure,  où  il  y  a  10 
pieds  d'eau  à  la  mer  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Pendant  l'année  1913-14,  un  montant  de  $50  a  été  employé  pour  réparer  le  mur 
de  l'abord  et  ponr  remplacer  une  partie  du  plancher  qui  allait  en  ruines. 

L'ouvrage  fut  commencé  et  terminé  en  octobre  1913. 

STERLING-BROOK. 

Sterling-Brook,  comté  de  Hauts,  est  situé  sur  la  rive  nord,  à  environ  3  milles  à 
l'ouest  de  Maitland,  et  à  environ  5  milles  à  l'est  de  Selmo.  Ce  village  compte  environ 
300  habitants,  et  on  expédie  annuellement  de  ce  lieu  environ  1  million  de  pieds  de  bois 
de  construction,  et  en  outre,  de  petits  envpis  des  produits  de  la  ferme,  consistant  en 
foin,  etc. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,419.32,  pour  commencer 
l'exécution  d'un  quai  à  Sterling-Brook.     On  a  établi  un  abord  en  encaissement  de  40 
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pieds  de  longueui*  et  de  20  pieds  de  largeur.  On  a  enfoncé  un  certain  nombre  de  pilotis 
et  couvert  l'ouvrage.     En  outre,  on  a  rectifié  le  chenal  de  la  rivière. 

En  1913-14,  $249.03  ont  été  dépensés  pour  placer  des  défenses  autour  de  la  face  du 
quai  et  pour  poser  un  garde-fou  et  des  poteaux  d'amarrage,  etc.  On  a  enlevé  une 
quantité  de  vase  des  abords  du  quai  pour  en  améliorer  l'accès. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  juin  et  terminé  le  4  septembre  1913. 

SUMMERVILLE. 

Summerville,  dans  le  comté  de  Queen,  est  un  petit  établissement  agricole  et  de 
pêche,  d'environ  250  âmes,  situé  sur  l'Atlantique,  à  8  milles  au  sud-ouest  de  Liverpool. 
En  1878,  le  ministère  fit  construire  un  brise-lames  pour  un  abri  et  pour  l'usage  des 
vaisseaux  de  pêche.  Ces  travaux  avaient  environ  200  pieds  de  longueur,  20  pieds  de 
largeur  au  sommet  et  de  16  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.  En  1892,  environ 
la  moitié  fut  détruit,  mais  il  fut  réparé.  Dans  l'hiver  de  1899,  une  grosse  tempête 
détruisit  complètement  le  brise-lames.  Après  examen  fait,  on  décida  de  construire 
des  travaux  plus  durables,  et  en  1900-01  un  brise-lames  fut  construit  sur  l'emplace- 
ment immédiatement  contigu  au  vieux  site. 

Ces  travaux  consistent  en  de  grandes  pierres  cimentées  ensemble  et  jointes  sûre- 
ment l'une  à  l'autre  au  moyen  de  gros  crampons  en  fer.  Au  centre,  les  travaux  sont 
environ  la  moitié  en  béton  massif.  Ceci  consiste  en  des  abords  de  58  pieds  de  lon- 
gueur sur  12  pieds  de  largeur  au  sommet  et  6  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large, 
et  d'une  structure  principale  de  90  pieds  de  longueur  sur  24  pieds  de  largeur  au  som- 
met et  33  pieds  au  fond,  et  d'une  hauteur  de  16  pieds  au  bout  extérieur. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $1,655.10  a  été  dépensée  sur  ces  tra- 
vaux. Sur  une  longueur  de  60  pieds  et  une  largeur  de  4  pieds,  la  face  extérieure  a 
été  reconstruite  à  une  profondeur  de  13  pieds.  A  part  cela,  les  60  pieds  extérieurs  sur 
une  profondeur  de  2  pieds  et  une  largeur  de  10  pieds  additionnels  ont  été  pour  ainsi 
dire  renouvelés.  L'ouvrage  princiiDal,  cependant,  consiste  en  un  prolongement  au 
brise-lames  actuel,  de  20  pieds  de  longueur  sur  22  pieds  de  largeur  au  sommet  avec  une 
hauteur  de  18  pieds  sur  la  face  extérieure. 

J^  style  de  construction  est  semblable  à  celui  du  brise-lames  actuel,  les  pierres  à 
l'extérieur  étant  jointes  ensemble  au  moyen  de  crampons  en  fer  de  1-|  pouce,  de  3  à  5 
pouces  de  longueur. 

T]  y  a  7  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5  pieds  aux  mortes  mers. 

SWIMS-POIXT. 

Swims-Point  est  situé  à  l'extrémité  sud-est  de  Clark's-Harbour  ou  Lower-Clark's- 
Harbour,  comme  on  l'appelle,  là.  Il  y  a  un  quai  public  construit  par  le  ministère  en 
1899.  C'est  le  quai  le  plus  important  des  alentours,  supérieur  en  importance  à  n'im- 
porte quel  quai  dans  la  section  ouest  du  comté  de  Shelburne.  Les  steamers  eôtiers 
faisant  le  service  entre  Yarmouth  et  les  ports  de  la  côte,  y  font  escale  deux  fois  la 
semaine,  et  les  bateaux  faisant  le  service  entre  ces  endroits  et  Saint-Jean  et  Halifax, 
se  servent  aussi  de  ce  quai.  Il  y  a  à  peu  près  14  pieds  d'eau  à  la  tête  du  quai  à  eau 
basse  des  grandes  marées,  et  un  bon  fond  de  mouillage.  Afin  de  rendre  sûr  l'accostage 
au  quai  et  d'améliorer  les  bassins  le  long  des  cotes,  on  a  décidé  de  dépenser  une  somme 
n'excédant  pas  $5,000  pour  enlever  les  cailloux  et  les  roches  de  l'endroit.  L'ouvrage  a 
été  commencé  le  2  janvier  1914,  mais  a  été  suspendu  le  5  du  même  mois  à  cause  du 
temps.  On  le  reprit  de  bonne  heure  dans  mars  et  à  la  fin  de  l'exercice,  on  avait  dé- 
pensé à  peu  près  $2,600.  On  a  reçu  l'autorisation  de  compléter  ces  travaux  durant  le 
mois  d'avril  1914.  Jusqu'à  la  fin  de  l'exercice,  c'est-à-dire  le  31  mars,  on  avait  enlevé 
313  verges  cubes  de  pierre.  Ces  pierres  sont  pour  la  plupart  enlisées  dans  la  vase  et 
on  a  éprouvé  beaucoup  de  difficulté  pour  les  enlever  avec  succès.     Jusqu'à  cette  date. 
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le  coût  était  de  $8.32  la  verge,  mais  Fouvrage  total  devrait  coûter  de  $7.60  à  $7.90  la 
verg-e,  ce  qui  représenterait  $3.80  et  $3.90  la  tonne.  La  roche  qui  est  enlevée  est  du 
granit  avec  un  peu  de  cailloux  de  "  trapp."  Les  grandes  marées  atteignent  9  pieds  ;  les 
mortes  mers,  5  J  pieds. 

TANGIER. 

Tangier,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  la  tête  du  havre  de  Tangier,  60  milles  à 
Test  d'Halifax.  C'est  un  établissement  prospère  dont  la  population  est  de  500  ou  600 
habitants  dispersés  sur  la  côte.  Dans  le  voisinage  de  cet  établissement,  il  y  a  des  gise- 
ments aurifères,  rendus  célèbres  par  la  plus  grosse  pépite  d'or  (27  onces)  qui  ait  jamais 
été  trouvée  dans  la  Nouvelle-Ecosse. 

Dans  le  cours  de  Fexercice  financier  de  1907-08,  la  somme  de  $2,080.89  fut  dépen- 
sée pour  construire  un  quai  en  caissons  avec  travées. 

Pendant  l'exercice  suivant  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $62'8.02  pour 
achever  la  chaussée  d'accès  au  quai.  L'ouvrage,  tel  que  complété,  consiste  en  une 
approche  ou  chaussée  en  pierre  et  en  terre,  de  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de 
largeur,  et  en  un  quai  en  caissons  avec  travées,  de  120  pieds  de  longueur  par  25  pieds 
de  largeur. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  la  somme  de  $402.87  a  été  dépensée  pour  la  cons- 
truction d'un  petit  hangar  à  marchandises  placé  sur  le  quai. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $1,222.61  a  été  dépensé  pour  des  répa- 
rations aux  abords  et  au  quai.  La  chaussée  a  été  réparée  par  la  reconstruction  d'un 
mur  du  côté  du  large  sur  une  longueur  de  675  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  2 
pieds;  la  largeur  de  la  chaussée  a  été  augmentée  de  6  pieds  et  on  l'a  remplie  et  nive- 
lée.   Un  nouveau  plancher  a  aussi  été  posé  sur  une  partie  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  octobre  1913  et  terminés  le  6  janvier  1914. 

TATAMAGOUCHE. 

Tatamagouche,  comté  de  Colchester,  est  un  port  de  mer  situé  dans  le  détroit  de 
Northumberland,  à  30  milles  de  Truro.  C'est  une  station  importante  d'un  embranche- 
ment de  l'Intercolonial,  entre  Oxford-Junction  et  Pictou.  En  1905-06,  le  ministère 
a  dépensé  la  somme  de  $1,016.19,  pour  commencer  en  ce  lieu  la  construction  d'un  quai 
en  encaissement.  En  1906-07,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $810.27,  pour  ache- 
vei  ces  travaux.  Le  quai  consiste  en  un  ouvrage  en  encaissement  construit  autour 
et  sur  une  ancienne  construction.  Le  nouvel  ouvrage  a  100  pieds  de  longueur,  62  pieds 
de  largeur  et  14  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  extérieure,  où  l'on  trouve  une  pro- 
fondeur d'eau  de  12'  pieds. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $886.15  pour  la  reconstruc- 
tion de  l'ouvrage  à  piles  et  travées,  de  146  pieds  de  longueur,  et  de  20i  pieds  de  largeur, 
avec  un  "L"  de  10  pieds.     On  a  de  plus  exécuté  les  réparations  de  l'abord. 

En  1913-14,  la  somme  de  $149.99  a  été  dépensée  pour  renouveler  sur  le  plancher 
du  quai  4.000  pieds  m.p.  de  madriers,  placer  8  défenses  neuves  et  faires  d'autres  pe- 
liles  réparations. 

TERANCE-BAY. 

Terance-Bay,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  d'environ  250  habitants,  situé  à 
21  milles  à  l'ouest  d'Halifax.    Le  seul  moyen  de  subsistance  des  habitants  est  la  pêche. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  ministère  a  construit  un  quai  en  caissons  et  travées, 
de  121  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  15 
pieds.    La  dépense  pour  cet  ouvrage  a  été  de  $4,321.42. 

Un  prolongement  du  quai  dont  le  coût  est  estimé  à  $4,000  est  demandé. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  août  1913  et  suspendu  le  6  janvier  1914. 


94  MINTHTERE  DE.^  TRAYAIX  PUBLIC f^  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
THE    SQUAM. 

The  Squam,  comté  de  Luiieiiburg-,  est  un  chenal  entre  l'île  Moser,  au  sud,  et  l'île 
Wolf,  au  nord,  du  gToupe  d'îles  La-Have,  à  environ  14  milles  au  sud  de  la  ville  de 
Bridg-ewater. 

Afin  d'abréger  la  route  pour  les  pêcheurs,  2,500  verges  cubes  de  vase  ont  été  en- 
levées à  la  main,  pour  faire  un  chenal  de  4  pieds  à  mer  basse. 

L'ouvrage  fut  fait  du  25  septembre  au  2'3  octobre,  au  coût  de  $499.47. 

THE   THRUM. 

TJpper-Port-LaTour,  dans  le  ocmté  de  Shelburne,  est  un  petit  établissement  de 
pêche  situé  sur  les  rives  du  havre  Negro,  à  7  milles  de  Port-Clyde.  La  pêche  est  à  peu 
près  la  seule  industrie  et  environ  25  hommes  y  sont  engagés.  Le  Thrum  est  une  petite 
butte  qui  se  trouve  à  environ  800  pieds  du  rivage  principal  avec  lequel  elle  est  reliée 
par  une  grève  de  pierre  et  de  gravier.  Dans  les  années  passées,  le  côté  nord  de  cette 
grève  a  sei*vi  de  havre  pour  les  bateaux  des  pêcheurs,  mais  elle  s'est  graduellement 
aplanie  et  détériorée  par  la  mer.  L'effet  des  vagues  sur  cette  grève  devint  si  grave 
que  la  protection  qu'offrait  ce  petit  havre  aux  pêcheurs  était  menacée  de  destruction 
x\  cause  de  cela,  le  ministère,  au  cours  du  présent  exercice,  a  fait  construire  une  levée 
de  protection  s'étendant  sur  chaque  côté  de  cette  grève,  on  a  dépensé  $1,521.19  pour 
ces  travaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  août  et  complété  vers  le  22  novembre  1913.  Pen- 
dant l'hiver  un  amoncellement  extraordinaire  de  glace  flottante  endommagea  cette  levée 
de  protection  et  la  somme  de  $125  (incluse  dans  le  montant  ci-dessus  mentionné)  a  été 
dépensée  dans  le  mois  de  février  pour  réparer  ces  travaux.  Ceux-ci  ont  une  longueur 
de  844  pieds  sur  6  pieds  de  hauteur.  Cette  levée  de  protection  a  la  forme  d'une  forte 
clôture  et  consiste  en  un  mur  continu  de  madriers  de  4  pouces  sur  une  hauteur  de  6 
pieds  au-dessus  de  la  surface  de  la  grève  et  s'étendant  sur  toute  la  longueur.  Ces  ma- 
driers sont  attachés  avec  des  fiches  de  9  pouces  a  des  poteaux  de  8  pouces  enfoncé  à  5 
pieds  dans  la  terre  et  espacés  de  8  pieds  sur  toute  la  longueur  des  travaux.  Ces  poteaux 
sont  renfoncés  au  moyen  de  liens  de  8  pouces  reposant  chacun  sur  une  semelle  enfoncée 
à  2  pieds  dans  la  vase. 

Il  y  a  8  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  5J  pieds  aux  mortes  mers. 

THE    WHARVES. 

The  Wharves  (Les-Quais),  comté  de  Lunenburg,  se  trouve  à  Cherry-Hill.  C'est 
un  lieu  de  pêche  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  neuf  milles  à  l'ouest  de  Petite-Rivière, 
et  où  le  mouillage  est  peu  sûr.    Cet  endroit  a  une  population  d'environ  200. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $632.98,  pour  l'achat  du 
bois  de  charpente  destiné  à  la  construction  d'un  brise-lames  dont  la  dépense  devait  être 
imputée  sur  l'allocation  de  1912-13. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,959.03,  pour  commencer 
la  construction  de  ce  brise-lames.  On  a  exécuté  un  tronçon  d'mie  longueur  de  20  pieds, 
d'une  largeur  de  20  pieds  et  d'une  hauteur  moyenne  de  6  pieds.  En  outre,  on  a  acheté 
le  bois  destiné  à  l'achèvement  de  l'ouvrage,  dont  la  dépense  sera  imputée  sur  le  budget 
de  1913-14. 

En  1913-14,  un  montant  de  $1,499.76  a  été  dépensé  pour  l'achèvement  du  quai 
commencé  l'année  précédente  ;  on  a  construit  un  ouvrage  de  60  pieds  -de  longueur  et 
on  l'a  joint  à  la  partie  construite.  L'ouvrage  terminé  mesure  255  pieds  de  longueur. 
20  pieds  de  largeur  et  environ  10  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  en  octobre  et  terminés  le  17  décembre  1913. 
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TROUT-COVE. 

Trout-Cbve,  comté  de  Digby,  se  trouve  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy  du  col  de 
Dig-by-Neck,  à  mi-chemin  entre  le  goulet  de  Digby  et  Petite-Passe.  Ce  canton,  à 
l'anse  même,  se  nomme  Centreville,  et  compte  environ  400  habitants  qui  s'occupent  de 
la  pêche  et  de  l'agriculture.  On  trouve  ici  une  fabrique  pour  mettre  en  boîte  la  morue 
fumée  et  le  hareng  salé  et  fumé,  laquelle  fait  de  grandes  affaires. 

Un  brise-lames  fut  commencé  en  1856  en  ce  lieu  par  les  habitants  avec  l'aide  du 
gouvernement  provincial.  Cet  ouvrage  fut  prolongé  par  le  ministère  en  1876,  et  depuis 
cette  date,  plusieurs  petites  sommes  ont  été  employées  pour  réparations  et  son  prolon- 
gement, dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1911-1912. 

La  mer  marne  ici  de  23  pieds. 

En.  1912-1913,  on  a  dépensé  la  somme  de  $7,801.17,  pour  réparer  une  brèche  dans 
le  vieux  brise-lames  qui  avait  été  faite  par  les  fortes  tempêtes  de  l'hiver  de  1909-1910  ; 
ces  réparations  ont  consisté  dans  le  renouvellement  de  la  partie  détruite  du  brise-lames 
au  moyen  d'un  ouvrage  en  encaissement  de  bois  indigène,  de  190  pieds  de  longueur,  do 
21  pieds  de  largeur  et  de  12  à  18  pieds  de  hauteur. 

Dans  l'intention  de  construire  un  nouveau  brise-lames,  le  ministère,  en  avril  1912, 
a  passé  un  marché  avec  MM.  McKay  Frères,  de  Sydney,  N.-E.,  représentant  la  Norfolk 
Creosoting  Company,  de  Virginie,  les  chargeant  de  la  livraison  de  520,000  pieds  m.p. 
de  bois  de  pin  créosote  pour  le  prix  de  $54.75  le  M  transporté  à  pied  d'œuvre.  La 
première  cargaison,  contenant  460,000  pieds  m.p.  a  été  livré  à  Trout-Cove  le  17  août 
1912,  et  on  attend  en  avril  la  seconde  cargaison  de  60,000  pieds  m.p. 

Au  commencement  d'août,  on  a  passé  un  marché  avec  M.  E.  Keid,  le  chargeant 
de  la  construction  du  nouveau  brise-lames  pour  le  prix  de  $44,500,  le  ministère  se 
chargeant  de  fournir  le  bois  créosote.  Commencés  le  8  août  1912,  les  travaux  ont  été 
suspendus  à  la  fin  de  novembre. 

Depuis  cette  date,  l'entrepreneur  a  transporté  à  pied  d'œuvre  une  quantité  consi- 
dérable de  bois  et  de  pierres  de  lest,  et  à  la  fin  de  l'exercice  (le  31  mars  1913),  la  valeur- 
totale  dss  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  sur  l'emplacement  par  l'entrepre- 
neur, s'élevait  à  $8,450. 

Au  1er  avril  1913,  l'ouvrage  fut  continué  et  durant  l'année  jusqu'au  30  septembre, 
des  dc'^comptes  progressifs  au  montant  de  $36,270  ont  été  payés  à  l'entrepreneur  sur  le 
prix  total  du  contrat  de  $44,500.  En  automne,  les  travaux  furent  arrêtés  comme  de 
coutume  et  l'ouvrage  laissé  en  sûreté  pour  l'hiver,  l'entrepreneur  devant  reprendre 
l'ouvrage  au  printemps  de  1914. 

L'ouvrage  a  été  poussé  avec  soin  et  diligence  et  d'une  manière  économique;  lors- 
qu'il sera  complété,  il  aura  les  dimensions  suivantes: 

Pieds. 
Longueur  de  la  structure  principale,  mesurée  au  centre  en  de- 
hors des  pièces  du  garde-lames  jusqu'au  bout  du  plancher 

près  du  rivage 560 

Longueur  de  l'aile,  mesurée  au  centre  en  dehors  des  pièces  de 

couronnement  jusqu'en  dehors  du  garde-lames 191 

Largeur  de  l'ouvrage  (structure  principale)   au  sommet 30 

Largeur  de  l'aile,  au  sommet 32 

Hauteur,  de  5  à  45  pieds. 

Jusqu'à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  l'ouvrage 
sera  construit  en  bois  de  pin  créosote,  de  10  x  10  pouces;  le  reste  de  l'ouvrage  sera  en 
pièces  de  bois  rond. 

En  plus  d'un  hangar  pour  le  fret  et  une  salle  d'attente,  le  brise-lames  sera  pourvu 
d'une  rampe  et  d'escaliers  sur  le  côté  du  havre  pour  décharger  le  fret  et  pour  la  com- 
modité des  passagers  au  montant  et  au  jusant  de  la  marée. 

Les  grandes  marées  montent  de  23  pieds. 
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On  a  dépensé  la  somme  de  $502.49  pour  enlever  quelques  galets  de  roc  qui  obs- 
truaient le  bassin  d'amarrage  du  bateau  le  long  du  nouveau  brise-lames  actuellement 
en  construction. 

Une  autre  somme  de  $80.77  a  été  dépensée  pour  faire  des  réparations  urgentes  au 
vieux  brise-lames. 

VICTORŒA-BRIDGE. 

Victoria-Bridge,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Mira,  à 
26  milles  environ,  à  l'intérieur,  de  l'embouchure  de  la  rivière  Mira,  et  à  13  et  21  milles, 
respectivement,  en  haut  des  ponts  Albert  et  Marion,  qui  sont  tous  deux  des  ponts  tour- 
nants. 

Pendant  la  saison  d'été,  un  petit  steamer  transporte  des  passagers  et  du  fret;  il 
sert  aussi  à  remorquer  les  chalands  chargés  de  charbon  et  de  marchandises,  lorsqu'il 
monte  dans  la  rivière;  ces  mêmes  chalands  redescendent  ensuite  chargés  de  bois. 
Comme  le  débarquement  des  passagers  et  des  marchandises  offrait  beaucoup  de  diffi- 
cultés, et  qu'il  était  très  coûteux  et  parfois  presqu'impossible,  il  fut  décidé  de  cons- 
truire un  quai,  et,  en  1913-1914,  la  somme  de  $881.95  a  été  dépensée  en  ouvrage  à  la 
journée  pour  ériger  un  quai  à  pile  et  travée,  de  90  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  se  prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  à  la  marée  basse. 

WALTOX. 

On  désigne  par  Walton,  dans  le  comté  de  liants,,  l'embouchure  de  la  rivière  la 
Tête,  qui  se  jette  dans  le  havre  de  Minas,  rive  sud,  baie  de  Fundy,  à  environ  14  milles 
au  nord-est  de  Cheverie,  situé  à  l'embouchure  de  l'Avon.  Le  village  de  Walton,  qui  se 
trouve  sur  la  rive  nord-est  du  fond  du  havre,  compte  une  population  de  500  âmes.  On 
y  exploite  le  gypse,  qui  est  très  commun  aux  environs  et  dont  on  expédie  de  5,000  à 
10,000  tonnes  chaque  année  aux  Etats-Unis.  On  expédie  aussi  de  deux  à  cinq  millions 
de  pieds  de  bois  annuellement. 

En  1891,  le  ministère  construisit,  pour  protéger  le  havre,  un  môle  qui  a  coûté,  à 
l'entreprise,  la  somme  de  $6,170.  L'ouvrage  a  250  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur 
au  sommet  et  28  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  où  il  y  a  une  profondeur 
d'eau  de  24  pieds  aux  grandes  marées. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $176.19  pour  réparer  la  tête  de  l'ouvrage 
qui  avait  été  abordée  par  un  remorqueur  et  endommagée. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1913-14,  la  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  en  répa- 
rations générales  au  brise-lames.  On  a  démoli  et  remplacé  avec  de  nouveaux  maté- 
riaux, le  rang  des  longrines  et  des  traversines  du  sommet.  Tout  le  brise-lames  a  été 
recouvert  d'un  plancher  neuf  et  on  a  posé  des  pièces  de  garde  et  des  défenses  nouvelles 
sur  le  côté  intérieur. 

Un  quai  à  piles  et  travées,  de  400  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  avec 
une  hauteur  moyenne  de  25  pieds,  a  été  commencé  par  l'entrepreneur  Albert  Parsons. 
à  qui  on  a  adjugé  le  contrat  pour  la  somme  de  $14,400.  Les  dépenses  brutes  ont  été  de 
$6,356.25.    . 

Les  travaux  commencés  au  mois  d'août  ont  été  complétés  le  9  décembre  1913. 

WASHABUOK-CENTRE. 

Washabuck,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  est  du  chenal 
de  Saint-Patrice,  un  bras  du  lac  Petit-Bras-d'Or  ;  il  s'étend  environ  6  milles  le  long 
du  rivage.  Comme  son  nom  l'indique,  Washabuck- Centre  se  trouve  au  centre  du  dis- 
trict. 

Dans  le  but  de  faciliter  le  trafic  des  produits  agricoles  et  le  bétail  du  district,  le 
ministère  adjugea,  le  6  avril  1903,  un  contrat  au  montant  de  $5,860  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  en  cet  endroit. 
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Ce  quai  fut  commencé  le  1er  juillet  1903,  et  complété  d'une  manière  satisfaisante 
le  9  septembre  suivant.  Il  comprend  des  piles  et  des  travées,  d'une  longueur  totale 
de  218  pieds  de  longueur,  se  prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau 
basse,  par  une  largeur  de  20  pieds,  et  avec  un  "L",  de  20  x  20  pieds,  à  son  extrémité 
extérieure.  Ce  quai  est  relié  au  chemin  public  par  une  chaussée  de  112  pieds  de  lon- 
gueur, par  20  pieds  de  largeur,  ayant  une  clôture  de  chaque  côté.  Les  piles  et  la  culée 
près  dvi  rivage  sont  construites  en  caissons  de  bois  à  parements  ouverts,  avec  une  subs- 
tructure en  bois  créosote;  les  deux  piles  du  large  sont  lambrissées  à  joints  clos  sur. les 
faces  extérieures.  ^-^ 

En  1908-09,  la  somme  de  $199.98  a  été  dépensée  pour  exhausser  les  pièces  de  garde 
H  une  hauteur  de  20  pouces  sur  la  pile  extérieure  du  côté  du  chenal,  et  autour  des 
coins  extérieurs,  sur  une  distance  de  10  pieds.  On  a  aussi  fait  quelques  légères  répara- 
tions à  la  culée  du  quai  près  du  rivage. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $99.68  pour  mettre  des  madriers  neufs  aux 
endroits  requis  sur  le  plancher;  2,400  pieds  m.p.  de  madriers  de  3  pouces  ont  été'  em- 
ployés dans  ces  réparations. 

WEST-BACCARO. 

West-Baccaro,  dans  le  comté  de  Shelbourne,  est  situé  à  environ  3  milles  à  Touest 
du  village  de  Port-Latour  et  a  une  population  d'environ  400  habitants  qui  vivent  pour 
ainsi  dire  tous  de  l'industrie  de  la  pêche.  C'est  im  des  endroits  les  plus  orageux  de- 
là côte,  et  en  1903-04,  afin  de  faire  d'un  étang  peu  profond  un  havre  pour  les  bateaux, 
le  ministère  a  construit  une  digue  de  protection  en  caissons,  de  1,055  pieds  de  lon- 
gueur, le  long  de  deux  côtés  de  l'étang,  laissant  un  chenal  à  l'extrémité  intérieure  pour 
une  entrée;  ce  chenal  avait  225  pieds  de  longueur  sur  25  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de 
profondeur. 

L'ouvrage  en  caissons  ainsi  construit  a  8  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  4|  à  12 
pieds  de  hauteur  Au  cours  de  l'exercice  1910-11,  la  somme  de  $1,954.12  a  été  dé- 
pensée pour  prolonger  ce  brise-lames  à  son  extrémité  du  nord,  de  sorte  que  ce  prolon- 
gement pourrait  servir  de  quai  aux  petits  steamers  naviguant  sur  ces  côtes.  Ce  pro- 
longement, construit  pendant  cet  exercice,  a  une  longueur  de  120  pieds  et  consiste 
en  une  structure  continue;  les  premiers  100  pieds  ont  une  largeur  de  8  pieds  et  le.« 
autres  20  pieds  une  largeur  de  200  pieds. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,231.38  pour  construire 
un  autre  prolongement  au  nord,  de  40  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur  et  à 
une  hauteur  de  21  pieds  au  bout  du  large.  Ces  travaux  consistent  en  un  caisson  con- 
tinu de  pièces  de  bois  ronds,  rempli  de  pierre  jusqu'au  sommet  et  avec  un  plancher 
ordinaire.  De  plus,  l'entrée  a  été  creusée  davantage  au  coût  d'environ  $150.  L'ouvrage 
a  été  commencé  vers  la  mi-septembre  et  complété  vers  le  10  décembre  1913. 

n  y  a  8^  pieds  aux  grandes  marées  et  5^  pieds  aux  mortes  mers. 

WEST-BERLIN. 

West-Berlin,  dans  le  comté  de  Queen,  est  un  village  d'environ  300  pêcheurs  qui 
s'occupent  aussi  un  peu  de  l'agriculture.  Ce  village  est  situé  à  environ  8  milles  au 
nord-est  de  Liverpool.  En  1900,  des  travaux  de  protection  ont  été  construits  le  long 
de  l'extérieur  de  la  grève,  à  l'entrée  du  petit  havre.  Au  cours  du  dernier  exercice,  on 
dépensa  la  somme  de  $399.93  pour  réparer  ces  travaux  et  y  ajouter  30  pieds,  afin  d'em- 
pêcher l'obstruction  de  l'entrée  par  des  cailloux  déposés  par  les  vagues  autour  du  bout 
des  vieux  travaux.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  mars  et  complété  le  31  mars  1914. 
On  s'était  procuré  les  matériaux  dans  l'automne,  mais  à  cause  du  temps  orageux  qui 
sévit  jusqu'à  tard  dans  la  saison,  on  a  jugé  qu'il  était  mieux  de  remettre  au  printemps 
le  commencement  des  travaux. 

19— iv— 7 
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Environ  30  billots  longitudinaux  ont  été  remplacés  ainsi  que  12  défenses;  on  a 
construit  le  prolongement  en  caisson  mentionné  plus  haut,  de  30  pieds  de  longueur  et 
0  pieds  de  largeur  au  sommet  avec  le  fruit  ordinaire;  on  a  aussi  remplacé  environ  100 
tonnes  de  lest  qui  avait  été  enlevé  des  caissons,  les  années  précéde<ntes,  par  la  glace  et 
les  tempêtes. 

Il  y  a  7  'pieds  d'eau  aux  grandes  marées,  et  5  pieds,  aux  mortes  mers. 

CHEZZETCOOK-OUEST. 

Chezzetcook-Ouest,  comté  de  Halifax,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  l'anse  de 
Oliezzetcook,  isitué  à  environ  16  milles  de  Halifax.  Ce  havre  a  de  -|  à  |  de  mille  de 
largeur  à  son  entrée;  il  s'avance  dans  les  terres  sur  une  longueur  de  5  milles,  et  il 
reçoit  au  fond  le  tribut  de  plusieurs  petits  lacs.  Le  village  de  Chezzetcook  compte  de 
700  à  1,000  habitants,  disséminés  le  long  de  la  rive  ouest  du  havre.  Le  havre  propre- 
ment dit,  qui  a  une  largeur  moyenne  d'un  mille,  est  peu  profond,  et  à  basse  marée 
la  grève,  composé  de  sable  et  de  vase,  reste  à  sec  sur  une  grande  étendue.  Dans  cette 
grève,  il  y  a,  cependant,  une  petit  chenal  étroit  et  tortueux  qui  se  rend  jusqu'au  fond 
de  l'anse,  avec  une  profondeur  d'eau  de  6  à  8  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées 
ordinaires.  Les  bateaux  de  pêche,  goélettes  et  autres  petites  embarcations,  entrent 
en  grand  nombre  dans  l'anse.  Pour  empêcher  l'engorgement  graduel  de  l'entrée  du 
chenal  par  l'accumulation  du  sable,  le  ministère,  en  1892,  y  construisit  à  forfait,  pour 
le  prix  de- $11,160.97,  un  brise-lames  ou  môle.  Le  but  de  cet  ouvrage  était  de  créer  des 
contre-courants  de  fond  pour  creuser  l'entrée  du  chenal;  il  a  été  construit  dans  la 
direction  de  l'ouest  à  partir  de  l'extrémité  sud  des  îles  Conrods,  qui  constituent  le 
côté  ouest  du  chenal  d'accès  ouest  au  havre.  La  largeur  du  chenal  en  ce  lieu,  entre 
deux  pleines  mers,  est  de  1,500  pieds;  par  conséquent,  sa  largeur  n'est  maintenant 
que  de  600  pieds  entre  l'extrémité  du  brise-lames  et  la  ligne  de  la  haute  mer.  Ce 
rétrécissement  du  chenal  a  eu  pour  effet  de  créer  un  fort  courant  à  l'heure  du  jusant 
et  du  flot,  courant  qui  affouilla  le  long  de  la  façade  de  l'ouvrage,  à  tel  point  que  1'  "  L  " 
sur  toute  la  longueur  s'affaissa  de  4  à  6  pieds,  et  le  corps  de  l'ouvrage,  sur  une 
longueur  de  900  pieds  vers  le  large,  s'affaissa  de  2  à  4  pieds.  Cet  affouillement  néces- 
sita la  pose  d'un  épaulement  en  fascines  et  en  pierres  contre  les  deux  côtés  de  l'ou- 
vrage. Ce  brise-lames  a  une  longueur  de  1,100  pieds,  dont  un  tronçon  de  900  pieds 
est  à  angle  droit  du  chenal  et  dont  le  reste  de  l'ouvrage  en  forme  d'  "L  "  se  trouve 
parallèlement  au  chenal.  A  l'extrémité  sud  de  1'  "  L  ",  on  a  établi  un  caisson  carré  de 
30  X  30  pieds  qu'on  a  revêtu  jointivement  au  moyen  de  pièces  de  bois  de  5  pouces 
d'épaisseur  disposées  verticalement.  Le  reste  de  l'ouvrage  est  en  encaissement  ordi- 
naire à  claire-voie,  à  talus  de  1  dans  5,  et  chargé  de  pierres  et  dont  la  largeur  au 
couronnement  est  de  15  pieds.  Entre  1895  et  1910,  on  a  dépensé  plusieurs  petites 
sommes  pour  réparations.  En  1911,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $836.15  pour 
réparer  la  partie  extérieure  du  brise-lames.  On  a  de  plus  dépensé  la  somme  de  $980.75, 
pour  la  construction  en  enrochements  et  en  terre  d'une  chaussée  d'accès  au  quai 
public  établi  sur  la  terre  ferme  du  côté  ouest  du  havre  et  pour  l'achat  du  bois  destiné 
à  l'achèvement  de  l'ouvrage  pendant  l'exercice  1912-13. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $600.51  pour 
achever  les  réparations  du  brise-lames,  et  la  somme  de  $1,119  pour  achever  la  cons- 
truction du  quai  commencé  pendant  le  dernier  exercice. 

Les  réparations  du  brise-lames  ont  consisté  dans  l'exhaussement  de  2  pieds  de 
la  partie  d'un  tronçon  de  l'extrémité  extérieure  de  l'ouvrage,  dans  le  renouvellement 
des  défenses,  des  longerons  et  du  plancher,  et  dans  les  réparations  en  général. 

Le  quai  a  une  longueur  de  110  pieds,  une  largeur  de  25  pieds  et  une  hauteur  de 
8  à  20  pieds.  Les  dimensions  de  1'  "  L  "  sont  de  25  à  30  pieds,  sur  une  hauteur  de  20 
pieds,  la  chaussée  d'accès  au  quai  a  100  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  un  montant  de  $999.76  pour  réparer  le  brise-lames;  on 
y  a  posé  25  nouvelles  pièces  de  lambrissage  et  60  nouvelles  défenses.     Le  brise-lames 
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a  été  exhaussé  de  2  pieds  sur  une  longueur  de  445  pieds  et  une  largeur  de  15  pieds,  avec 
de  nouveaux  matériaux,  et  recouvert  avec  le  vieux  plancher. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  juillet  et  terminé  le  27  octobre  1913. 

WEST-DOVER. 

West-Dover,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs  situé  sur  le  côté  de 
l'Atlantique,  38  milles  à  l'ouest  d'Halifax,  juste  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  Sainte- 
Marguerite  et  dont  la  population  est  d'environ  400. 

En  1913-14,  le  ministère  a  employé  $2,131.86  pour  la  construction  d'un  quai  en 
caissons  de  bois  indigène  de  65  pieds  de  longueur,  50*  pieds  de  largeur  et  18  pieds  de 
hauteur  moyenne. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  octobre  et  terminés  le  8  décembre  1913. 

WESTERN-SHORE. 

Western- Shore,  comté  de  Lunenburg,  se  trouve  sur  la  baie  Mahone,  à  9  milles  au 
sud-ouest  de  Mahone,  à  3  milles  à  l'est  de  la  rivière  Martin,  et  à  1  mille  à  l'ouest  de 
Gold-Eiver.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Halifax  and  South  Western.  Ce  lieu 
compte  environ  200  habitants,  disséminés  le  long  des  rives  de  la  baie  Mahone  et  qui 
s'occupent  principalement  de  l'agriculture  et  de  l'exploitation  du  bois  de  commerce. 
Plusieurs  d'entre  eux  s'occupent  de  la  pêche  sur  les  bancs. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $808.69,  pour  la  construc- 
tion d'un  abord  au  quai  projeté  en  ce  lieu.  La  longueur  de  cet  abord  est  de  67  pieds, 
sa  largeur  20  pieds  et  sa  hauteur  de  9  pieds  à  l'extrémité  extérieure. 

En  outre  on  a  dépensé  $1,982.25,  pour  l'achat  du  bois  destiné  à  l'achèvement  de 
l'ouvrage  en  1913-14. 

En  1913-14,  une  somme  de  $2,989.96  fut  dépensée  pour  la  construction  du  quai. 
Cet  ouvrage  mesure  380  pieds  de  longueur;  20  pieds  de  largeur,  et  a  un  "  L  "  de  50 pieds 
de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  moyenne  de  18  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  juin  et  terminé  en  octobre  1913. 

WEST-HEAD. 

Cette  pointe  de  terre  est  la  partie  la  plus  à  l'ouest  de  l'île  Cap-Sable  et  est  située 
à  environ  2  milles  de  Clarks-Harbour.  Cet  endroit  est  à  l'extrémité  sud-ouest  du  pas- 
sage Barrington  et  est  un  centre  de  pêche  important.  A  cause  de  sa  situation,  c'est  le 
point  d'escale  le  plus  commode  et  le  plus  facile  des  steamers  côtiers  qui  font  escale 
aux  plusieurs  petits  ports  de  l'île.  Etant  exposé,  à  raison  de  sa  position,  un  quai 
brise-lames  était  les  seuls  travaux  capable  de  faciliter  le  chargement  des  bateaux  et 
de  protéger  en  même  temps  les  bateaux  ou  vaisseaux  chargés  ou  mouillés  le  long  de 
ses  côtes.  Ces  travaux  ont  été  construits  entre  1907  et  1908.  Ils  sont  composés  d'un 
remblai  en  roche  de  100  pieds  de  longueur  sur  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  d'un 
ouvrage  en  caisson  continu  de  247  pieds  de  longueur,  les  premiers  207  pieds  ayant 
une  largeur  de  20  pieds  au  sommet  et  les  autres  40  pieds,  50  pieds  de  largeur.  Il  y 
a  28  pieds  d'eau  à  l'extrémité  extérieure. 

Au  cours  du  dernier  exercice  on  dépensa  $1,872.44  pour  construire  un  parapet' 
le  long  du  devant  de  ce  quai  et  pour  se  procurer  les  matériaux  nécessaires  au  pro- 
longement de  20  pieds  de  la  tête  du  quai.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  octobre  et 
cessa  le  28  novembre  1913.  Le  parapet  a  été  construit  de  pièces  de  bois  de  12  pouces 
carrés,  à  6  pieds  au-dessus  le  sommet  du  quai  et  sur  la  face  extérieure  et  est  suppor- 
té par  des  pilotis  de  14  peids  de  longueur,  à  tous  les  5  pieds  de  la  longueur.  Les 
matériaux  pour  le  prolongement  ont  aussi  été  achetés  mais  la  saison  étant  avancée, 
on  a  remis  la  construction  à  plus  tard. 

Il  y  a  12  pieds  d'eau  aux  grandes  marées  et  9  pieds  aux  mortes  mers. 
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Wesport,  comté  de  Digby,  village  prospère  d'environ  700  habitants  qui  s'occupent 
de  la  pêche  et  de  l'agriculture,  est  situé  à  l'extrémité  nord-ouest  de  l'île  Briar,  sur  le 
côté  sud-est  de  Grande-Passe,  à  40  milles  au  sud-ouest  de  Digby-Gut.  L'industrie  de 
la  pêche  en  ce  lieu  a  une  valeur  annuelle  de  $300,000  à  $400,000.  Wesport  est  un  port 
d'escale  où  s'arrête  le  vapeur  qui  fait  le  service  régulier  entre  Saint-Jean,  Yarmouth 
et  les  autres  ports  de  la  baie  de  Fundy. 

En  1911-12,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $16,770,  pour  la  construction  à 
forfait  d'un  quai  sur  pilotis  en  ce  lieu.  L'ouvrage  a  396  pieds  de  longueur  et  il  est 
pourvu  d'un  "L"  dont  la  face  a  75  pieds  de  longueur  et  où  l'on  trouve  une  profon- 
deur d^eau  de  12  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

Sur  le  côté  sud  du  quai,  se  trouve  une  cale  de  10  pieds  de  largeur,  à  pente  de  1 
dans  9,  et  se  terminant  par  une  plate-forme  établie  de  niveau,  sur  une  longueur  de 
20  pieds,  à  une  hauteur  de  5  pieds  au-dessus  des  basses  eaux  des  grandes  marées  ordi- 
naires. A  l'angle  de  l'"L",  on  a  érigé  un  bâtiment  de  31  x  19  pieds  aménagé  en 
entrepôt  et  salle  d'attente.  Les  pilotis  de  fondement  de  la  partie  extérieure  de  l'ouvrage 
sur  une  longueur  de  225  pieds,  sont  en  bois  de  pin  de  la  Virginie,  imprégné  de  14 
livres  de  créosote  par  pied  cube.  Tous  les  pilotis  de  fondement  du  reste  de  l'ouvrage 
sont  de  bois  indigène.  Les  chapeaux,  les  entretoises,  les  solives  et  les  pièces  de  garde, 
sont  en  bois  de  pin  de  la  Géorgie. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $467.88,  pour  la  construction  d'une  escarpe 
ou  parapet  en  madriers  de  5  pouces  sur  la  face  extérieure  de  l'ouvrage,  et  d'une  rampe 
à  l'angle  de  l'^L". 

En  1913-14,  une  somme  de  $19.09  a  été  dépensée  pour  construire  et  placer  une 
échelle  sur  la  façade  du  quai,  afin  de  permettre  de  débarquer  des  steamers  et  autres 
vaisseaux  à  la  marée  basse. 

PUBNICO-OUEST. 

Pubnico- Ouest,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  trente  milles  au  sud-ouest  de 
Yarmouth.  Cette  baie  a  environ  huit  milles  de  long  de  son  entrée  à  son  fond,  dans 
la  direction  nord-sud  (absolue),  et  de  trois  quarts  de  mille  à  un  mille  et  demi  de  lar- 
geur. 

En  1885-6-7,  le  ministère  a  fait  construire  un  quai  sur  la  côte  ouest  de  ce  havre, 
à  environ  trois  milles  de  son  entrée.  La  construction  comprend  une  chaussée  d'accès 
en  pierre  et  gravier,  de  285  pieds  de  longueur,  à  laquelle  aboutit  un  quai  de  230  pieds 
de  longueur,  de  25  pieds  de  largeur  et  de  10  à  14  pieds  de  hauteur. 

Entre  1908  et  1913,  on  a  dépensé  plusieurs  sommes  en  ce  lieu,  pour  réparations, 
réfections  et  prolongements. 

En  1913-14,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $1,400  pour  renouveler  le  plan- 
cher du  quai  sur  une  longueur  de  100  pieds,  y  compris  les  solives,  les  madriers  et  les 
pièces  de  couronnement.    L'ouvrage  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante. 

WEYMOUTH. 

Weymouth,  le  deuxième  village  important  dans  le  comté  de  Digby,  compte  1,600 
âmes.  Il  est  situé  sur  la  rivière  Sissiboo,  à  environ  3  milles  de  distance  de  l'embou- 
chure. C'est  un  lieu  important  sur  le  D.  A.  By.^  à  170  milles  d'Halifax,  à  20  milles 
au  sud-ouest  de  Digby  et  à  47  milles  de  Yarmouth.  Un  bateau  faisant  le  service  entre 
Saint-Jean  et  d'autres  ports  intermédiaires  y  fait  escale  une  fois  par  semaine. 

En  1913-14,  la  Halifax  Dredging  anr  Construction  Co.,  a  continué  son  contrat 
de  l'année  dernière  et  a  enlevé  avec  sa  drague  à  cuiller  Ferguson  58,697  verges  cubes 
de  sable,  gravier  et  vase,  mesure  de  chaland,  pour  élargir  le  chenal  à  l'embouchure 
de  la  rivière,  jusqu'à  une  largeur  de  100  pieds  et  une  profondeur  de  S  pieds  à  l'eau 
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basse  des  grandes  marées.  L'ouvrage  fut  commencé  le  2  mai  et  terminé  le  13  octobre 
1913.  Ce  dragage  avait  pour  but  d'améliorer  le  chenal  afin  de  permettre  aux  grands 
vaisseaux  de  venir  se  charger  de  bois  pour  TAmérique  du  Sud,  aux  quais  situés  im- 
médiatement au-dessous  du  pont. 

WHITE-POINT. 

White-Point,  est  une  colonie  située  à  environ  6  milles  à  l'ouest  de  Liverpool,  dont 
la  population  d'environ  300  à  400  habitants  s'occupent  presque  tous  de  la  pêche.  Il 
y  a  environ  30  ans,  le  ministère  construisit  un  brise-lames  en  ce  lieu.  Mais  l'ouvrage 
n'était  pas  assez  élevé  pour  protéger  l'intérieur  dont  les  pêcheurs  se  servent  pour  le 
débarquement.  Ce  brise-lames  a  été  réparé  pendant  le  dernier  exercice,  mais  à  cause 
des  conditions  générales  on  a  jugé  qu'il  ne  pourrait  pas  tenir  beaucoup  plus  long- 
temps. On  a  décidé,  qu'en  reconstruisant  ces  travaux  il  serait  mieux  d'employer  des 
matériaux  durables. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $3,803.31  a  été  dépensée  pour  construire 
un  brise-lames  en  ciment  et  en  pierre,  semblable  à  ceux  de  Summerville,  Hunt's- 
Point  et  d'autres  endroits  le  long  de  ce  rivage.  Une  fois  complétés,  ces  travaux  au- 
ront 15  pieds  de  largeur  au  sommet  et  160  pieds  de  longueur,  avec  des  courts  abords  de 
35  pieds  de  longueur  sur  8  pieds  de  largeur;  les  dits  abords  appartiennent  au  vieux 
brise-lames.  On  a  commencé  l'ouvrage  le  23  juillet  et  on  l'a  termnié  le  17  décembre 
1913.  Une  longueur  de  104  pieds  du  brise-lames  a  été  construit;  les  autres  56  pieds 
sont  à  construire.  Le  mur  intérieur  est  pour  ainsi  dire  d'aplomb,  tandis  que  le  mur 
extérieur  a  une  inclinaison  de  i  dans  1. 

Il  y  a  7  pieds  d'eau  aux  grandes  marées,  et  5  pieds,  aux  mortes  mers. 

WHITE-COVE. 

White-Cove,  comté  de  Digby,  est  un  établissement  de  2'00  à  300  habitants  qui 
s'occupent  principalement  de  pêche  et  d'agriculture;  il  est  situé  sur  le  bord  de  la  baie 
Sainte-Marie,  environ  5  milles  au  sud  de  Weymouth. 

En  1903-04,  le  ministère  dépensa  une  somme  de  $1,839.66  pour  prolonger  et  ré- 
parer un  vieux  quai  en  caissons. 

La  nouvelle  pile  a  38  pieds  de  hauteur;  elle  est  solidement  construite  en  caissons 
de  bois  rond.  Les  100  pieds  suivants  en  allant  vers  le  rivage,  furent  aussi  défaits  et  re- 
coiistruit,  et  le  quai,  sur  sa  longueur  entière,  260  pieds,  fut  nivelé  avec  du  gravier. 

Depuis  1904  à  1912,  plusieurs  montants  d'argent  ont  été  dépensés  pour  divers 
ouvrages  au  quai  de  White-Cove,  dont  les  détails  se  trouvent  dans  le  rapport  du  mi- 
nistère pour  1911-12. 

En  1913-14,  on  a  commencé  la  construction  d'un  brise-lames  détaché  pour  servir 
de  protection.  L'ouvrage,  qui  est  complété  d'une  manière  satisfaisante,  a  70  pieds 
de  longueur,  30  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  18  à  21  pieds  de  hauteur.  Ce  brise- 
lames  est  solidement  construit  en  bois  indigène,  rempli  de  lest  et  pourvu  d'un  parapet 
ou  garde-lames,  de  4|  pieds  de  hauteur,  sur  la  façade  du  large. 
-  Dépense  totale  pour  ce  dernier  ouvrage:   $3,934.65. 

WHITEWATERS. 

Whitewaters,  comté  de  King,  est  un  petit  village  de  200  à  300  habitants  qui  s'oc- 
cupent de  l'agriculture  et  de  l'industrie  du  bois  de  construction  ;  il  est  situé  sur  le  côté 
est  du  bassin  Minas,  à  environ  trois  quarts  de  mille  au  sud  du  cap  Blomidon,  et  à  dix 
milles  au  nord-est  du  village  de  Canning. 

En  1897-1898,  le  ministère  a  construit  un  quai  public  en  ce  lieu,  à  piles  et  travées 
pour  le  prix  de  $4,000.     L'ouvrage  a  285  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  11 


102  MIXI STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 

est  pourvu  d'un  ^'L"  de  35  pieds  de  longueur  à  rextrémité  du  large,  où  l'on  trouve  une 
profondeur  d'eau  de  7  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

La  mer  marne  ici  de  40  pieds. 

Entre  1901  et  1913,  on  a  dépensé  quelques  sommes  pour  réparations  et  réfections, 
dont  on  trouvera  tous  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1912-1913. 

En  1913-1914,  la  somme  de  $149  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un  petit 
caisson  afin  de  protéger  les  abords  du  brise-lames  près  du  rivage.  Ce  caisson  a  20 
pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  a  été  com- 
plété d'une  manière  satisfaisante. 

WHITNEY-PIER. 

Whitney-Pier,  comté  de  Cap-Breton,  est  un  grand  centre  manufacturier,  où  plu- 
sieurs personnes  ont  leurs  résidences,  et  qui  se  trouve  à  l'extrémité  nord  et  en  dedans 
des  limites  de  la  ville  de  Sydney.  La  Dominion  Ooal  and  Steel  Company  a  établi  en 
ce  lieu  ses  quais  d'expédition  et  autres  installations,  et  on  y  trouve  aussi  les  instal- 
lations de  plusieurs  autres  industries.  En  1908-9-10,  le  ministère  a  construit  un  quai 
public  à  Whitney-Pier,  pour  l'usage  du  district,  de  620  pieds  de  longueur  et  attei- 
gnant 6  pieds  d'eau  de  profondeur  à  basse  mer.  On  se  proposait  à  l'origine  d'étendre 
ce  quai  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  11  pieds  à  basse  mer;  mais  on  a  craint  que 
prolongé  plus  au  large,  il  ne  pourrait  pas  supporter  l'action  de  la  débâcle  le  prin- 
temps, et  on  se  décida  de  creuser  un  chenal  d'accès  au  quai  à  partir  du  maître-chenal, 
à  une  profondeur  d'eau  de  11  pieds  à  basse  mer,  et  le  10  juillet  1912,  on  a  passé  un 
marché  avec  la  Coastal  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  de  Sydney,  chargeant 
cette  compagnie  de  l'exécution  des  dragages  en  ce  lieu. 

La  drague  Cadeco,  de  cette  compagnie,  a  commencé  ses  opérations  le  9  juillet, 
pour  les  poursuivre  en  forfait  jusqu'à  leur  achèvement  le  20  août,  et  pendant  cette 
période  la  drague  a  enlevé  25,006  yards  cubes  de  sable,  de  gravier,  de  tuf  et  une 
couche  de  roches,  cubés  à  chaland,  sur  le  prix  de  34  centins  par  verge  cube,  et  de  20 
centins  par  verge  cube  pour  remorquage  supplémentaire,  et  en  outre,  la  drague  a  éjecté 
650  verges  cubes  de  sable  et  de  tuf  à  22|  cents  par  verge;  mais  on  s'est  buté  au  roc 
solide,  et  l'on  n'a  pu  atteindre  la  profondeur  déterminée  que  jusqu'à  environ  50  pieds 
de  l'extrémité  du  quai. 

L'ouvrage  fait  couvre  une  superficie  d'environ  260  pieds  de  longueur  et  une  lar- 
geur moyenne  d'environ  325  pieds. 

Le  trafic  toujours  augmentant  fut  cause  que  l'on  décida,  non  seulement  de  termi- 
ner le  chenal  de  11  pieds  commencé  en  1912-1913,  mais  d'augmenter  toute  la  profon- 
deur du  chenal  à  16  pieds,  à  mer  basse. 

La  drague  du  gouvernement,  Cap-Breton,  y  a  commencé  le  travail  le  27  octobre 
1913,  et  l'a  continué  jusqu'au  27  novembre  suivant,  lorsqu'il  fallut  suspendre  les  opé- 
rations pour  l'hiver.  Pendant  cette  période,  la  drague  a  enlevé  10,075  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  de  sable,  de  glaise  et  ^de  roc  mobile.  L'ouvrage  fait  consiste  dans 
le  dragage  à  une  profondeur  de  12  pieds  à  mer  basse,  jusqu'à  15  pieds  de  l'extrémité 
extérieure  du  quai,  aussi  du  dragage  sur  le  côté  sud-est  de  l'extrémité  extérieure,  une 
distance  de  100  pieds  vers  l'intérieur  par  80  pieds  de  largeur,  et  le  creusage  d'un  chenal 
die  16  pieds  à  mer  basse,  de  42  pieds  de  longueur  et  de  60  pieds  de  largeur  sur  le  côté 
sud  de  l'ouvrage  projeté. 

Vi^HYCOCOMAGH. 

Whycocomagh,  comté  d'Inverness,  est  un  village  de  la  côte  nord  de  la  baie  du 
même  nom,  à  l'extrémité  du  chenal  Saint-Patrice,  l'un  des  bras  du  lac  Bras-d'Or. 

En  1897-1898,  on  y  a  acheté  un  quai  particulier,  ainsi  qu'un  entrepôt  et  le  chemin 
d'accès  du  quai  entre  celui-ci  et  la  route  publique.     En  1898-1899  et  1899-1900,  on  a 
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réparé  et  prolongé  cet  ouvrage.  Actuellement,  il  a  228  pieds  de  long,  est  en  pierre 
sur  une  longueur  de  144  pieds,  21  pieds  de  largeur  et  est  en  pilotis  sur  une  longueur 
de  84  pieds  ;  cet  ouvrage  en  pilotis  a  25  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  59  pieds, 
et  60  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  24  pieds  à  son  extrémité  vers  le  large.  L'ou- 
vrage en  pilotis  a  été  établi  sur  les  restes  d'un  ancien  quai  à  piles  et  travées. 

Pendant  1902^3-4-5  et  1907-1908,  les  dépenses  ont  été  faites  pour  de  légères  répa- 
rations au  quai,  à  l'entrepôt  et  à  l'abord. 

Pendant  l'exercice  1910-1911  on  a  dépensé  $2,398.11  pour  l'achèvement  presqu'au 
complet  de  la  tête  du  quai,  établie  sur  pilotis,  de  forme  triangulaire,  et  qui  a  78  pieds 
de  long  sur  la  face  du  chenal  et  83  pieds  en  continuation  de  l'ouvrage,  et  pour  renou- 
veler de  plus  un  musoir  sur  pilotis  qui  était  dans  un  état  délabré.  La  profondeur 
d'eau  le  long  de  la  face  du  chenal  est  de  12^  pieds  au  niveau  des  basses  eaux  du  lac. 

Sur  le  montant  voté  en  1911-1912^  à  savoir:  $565.90,  on  a  dépensé  $494.13  en  ou- 
vrage à  la  journée  pour  compléter  les  travaux  en  voie  de  progrès  durant  l'année  précé- 
dente. 

On  a  posé  environ  2,000  pieds  de  madriers  sur  le  plancher,  18  défenses  en  pilotis, 
2  poteaux  d'amarrage  et  3,000  pieds  m.p.  de  bois  pour  des  blocs. 

En  1913-1914,  la  somme  de  $522.80  a  été  dépensée  pour  réparer  la  chaussée  d'accès 
en  pierre,  le  vieil  entrepôt,  et  pour  construire  un  petit  hangar  à  marchandises,  de 
10  X  12  pieds,  à  Textrémitô  du  quai.  On  a  aussi  construit,  sur  le  côté  ouest  de  l'extré- 
mité intérieure  du  quai,  un  débarcadère  pour  les  yachts  à  moteur. 

Dragage. 

Le  quai  de  cet  endroit  baigne  dans  10  pieds  d'eau  à  mer  basse  et  est  utilisé  par 
deux  bateaux  subventionnés  par  le  gouvernement  et  par  un  nombre  de  goélettes  trans- 
portant du  charbon,  du  bois  et  des  produits  agricoles.  L'un  des  deux  bateaux  fait  trois 
voyages  par  semaine  entre  cet  endroit  et  Sydney,  en  passant  par  les  ports  du  lac  Bras- 
d'Or  et  l'autre  arrête  chaque  semaine,  au  cours  de  son  voyage  entre  Halifax  et  Sydney. 

La  profondeur  d'eau  en  avant  du  quai  ayant  été  trouvée  insuffisante  pour  les 
besoins  du  port,  il  fut  décidé  de  l'approfondir  à  13  pieds,  à  mer  basse,  sur  une  longueur 
et  une  largeur  de  100  pieds,  et  de  creuser  un  bassin  de  300  par  300  pieds,  avec  un  chenal 
de  400  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur.  Un  contrat  fut  accordé  à  la 
Atlantic  Dredging  Co.,  Ltd.,  de  Louisbourg,  pour  le  dragage  de  27,000  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  à  19  centins  par  verge. 

Le  25  septembre  1913,  la  drague  PeppereU  commença  le  travail  et  le  termina  le 
6  novembre  suivant,  après  le  dragage  de  27,058  verges  cubes  de  vase,  au  coût  de 
$5,141.02.  On  découvrit  l'existence  d'un  banc  à  l'extérieur  du  chenal  dragué,  où  il  y 
avait  moins  de  13  pieds  d'eau  à  mer  basse,  et  un  marché  fut  fait  avec  la  Atlantic 
Dredging  Co.  pour  un  prolongement  du  chenal  de  13  pieis  à  mer  basse,  sur  une  dis- 
tance de  700  pieds,  ce  qui  nécessitait  le  dragage  de  11,800  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land. 

La  compagnie  reprit  les  travaux  le  21  novembre  et  les  discontinua  le  19  décembre 

1913,  après  avoir  dragué  le  montant  voulu.    L'ouvrage  n'était  pas  tout  à  fait  terminé, 

mais  la  glace  arrêta  le  travail. 
\ 

AVINDSOR. 

Windsor  est  l'un  des  ports  les  plus  importants  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Cette  ville 
est  située  sur  la  rivière  Avon,  à  la  tête  du  Bassin  des  Mines.  Les  industries  emploient 
environ  400  personnes,  et  environ  100,000  tonnes  de  plâtre  manufacturé  sont  expédiées 
annuellement.  Population,  environ  3.000  habitants. 

Afin  de  faire  des  lits  pour  les  vaisseaux  et  de  maintenir  une  profondeur  de  20 
pieds  en  avant  des  quais,  4,200  verges  cubes  de  vase  ont  été  draguées  du  4  août  au  25 
septembre,  au  coût  de  $2,520.    Ce  dragage  a  été  fait  à  la  main. 
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WOODS-HARBOUR. 

Woods-Harbour,  dans  le  comté  de  Shelbiirne,  est  un  établissement  d'environ  5 
milles  de  longueur,  à  environ  10  milles  à  l'ouest  du  Passage-Barrington.  Il  a  une  po- 
pulation de  1,400  habitants.  Cette  place  est  divisée  entre  Upper-Central  et  Lower- 
Woods-Harbour.  Lower-Woods-Harbour  où  les  travaux  ont  été  exécutés,  est  la  partie 
principale  de  l'endroit.  Il  compte  à  peu  près  5  magasins,  2  églises,  une  école  à  trois 
départements  et  une  salle.  Environ  600  personnes  sont  établies  dans  cette  partie  de 
l'établissement,  et  à  peu  près  80  bateaux  à  moteur  fréquentent  le  havre;  leur  valeur 
est  d'environ  $2,500.  Il  y  a  aussi  2  petits  steamers  et  3  goélettes  variant  de  80  à  100 
tonnes;  la  valeur  des  steamers  et  des  goélettes  est  d'à  peu  près  $30,000.  L'ouvrage 
consiste  à  enlever  un  récif  dangereux,  appelé  le  rocher  Barrel,  qui  se  trouvait  dans  le 
centre  du  chenal,  immédiatement  au  sud  du  phare  du  havre.  Le  récif  entier  n'a  pas 
été  enlevé,  mais  l'eau  au-dessus  du  sommet  du  rocher  a  été  approfondie  de  4  pieds  de 
sorte  que  le  chenal  est  maintenant  navigable,  en  tout  temps  de  la  marée,  pour  les 
bateaux  à  moteur.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  a'oût,  et  complété  le  14  octobre  1913. 
Durant  ce  temps,  on  a  enlevé  597  verges  cubes  de  pierre,  au  coût  de  $6.60  la  verge.  Une 
Terge  cube  de  cette  pierre  équivaut  à  2  tonnes,  de  sorte  que  le  coût  par  tonne  est  d'en- 
viron $3.30.  Les  déblais  enlevés  étaient  du  granit.  Les  grandes  marées  atteignent 
11  pieds  ;  les  mortes  mers,  7  pieds. 

YARMOUTH. 

Le  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  suit  la  direction  N.N.-E.  et  S.S.-O. 
(absolue),  et  depuis  les  quais  d'en  haut  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière,  il  a  presque 
4  milles  de  longueur.  A  la  moitié  environ  de  sa  longueur  et  sur  une  distance  d'environ 
trois  quarts  de  mille,  il  est  protégé  contre  les  vagues  de  la  baie  de  Fundy  par  une 
barre  de  gravier  et  de  galets,  qui  relie  le  Cap-Fourchu,  une  île  ou  plutôt  une  pénin- 
sule d'un  mille,  avec  Stony-Point,  qui  est  l'extrémité  sud  de  la  terre  ferme  et  forme 
le  côté  ouest  du  havre. 

En  186T,  on  avait  remarqué  que  cette  barre  se  désagrégeait,  petit  à  petit,  sous 
l'action  de  la  mer,  et  que  si  l'on  voulait  conserver  le  havre  il  était  nécessaire  de  faire 
des  ouvrages  de  protection.  En  conséquence,  dans  le  cours  de  cette  année,  le  gouverne- 
ment de  la  Nouvelle-Ecosse  construisit  une  structure  en  encaissement  de  200  pieds, 
à  Stony-Point.  Entre  1873  et  1875,  le  ministère  des  Travaux  publics  ajouta  les  1,000 
pieds  de  construction,  pour  atteindre  Cap-Fourchu.  Depuis  1875,  le  ministère  a  fait 
de  nombreuses  réparations  et  réfections  à  cette  jetée,  dont  les  détails  sont  contenus 
dans  le  rapport  annuel  de  1910-11  et  de  1912-13. 

En  1913-14,  la  somme  de  $71.84  a  été  dépensée  pour  renouveler  environ  1,000  pieds, 
m.p.,  de  madriers  du  plancher,  et  reclouer  d'autres  madriers. 


ILE-DXJ-PRINCE-EDOUARD. 

ANNANDALE. 

Annandale,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Grande-Rivière,  ^près 
de  son  embouchure  dans  la  baie  de  Broughton,  le  quai  de  cet  endroit  est  l'un  des  ouvra- 
ges de  l'Ile-du-Prince-Edouard  qui  sont  passés  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral 
en  1883-84.  On  trouvera  la  désignation  de  cet  appontement  dans  le  rapport  annuel  du 
ministre  des  Travaux  publics  de  1906-07  et  1912-13. 

La  partie  mitoyenne  du  plancher  à  la  tête  du  quai  a  été  réparée  en  1912,  et  durant 
la  présente  année  il  a  été  nécessaire  de  continuer  les  réparations  du  plancher  dans  la 
partie  adjacente  vers  l'est.  Les  travaux  commencés  le  27  novembre  ont  été  complétés 
le  4  décembre. 

Dépense  totale  :  $284.72. 
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BONSHAW. 

Le  village  de  Bonshaw  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  de  la  rivière  Ouest  ou 
Elliot,  à  environ  15  milles  à  l'ouest  de  Charlottetown.  C'est  le  centre  d'un  district 
très  populeux.  Les  chemins  qui  conduisent  de  Charlottetown  au  village  de  Bonshaw 
sont  fort  accidentés,  et  le  transport  considérable  de  marchandises  qui  s'y  fait  et  qui  a 
encore  augmenté,  surtout  depuis  l'usage  plus  fréquent  des  bateaux  automobiles,  passait 
par  le  vieux  pont  public  afin  de  pouvoir  utiliser  un  quai  de  l'autre  côte  de  la  rivière; 
mais  ce  pont  étant  devenu  défectueux,  on  l'a  remplacé  par  un  pont  en  acier  dont  on 
ne  peut  pas  faire  usage  pour  atteindre  le  quai. 

Afin  de  pouvoir  offrir  un  débarcadère  qui  donnera  les  mêmes  facilités  de  transport 
que  l'ancien  pont,  le  ministère  a  construit  sur  la  rive  est  de  la  rivière,  à  une 
courte  distance  en  aval  du  pont  neuf,  un  petit  quai  de  40  x  40  pieds.  (Voir  la  descrip- 
tion de  ce  quai  dans  le  rapport  du  ministère  pour  1912-13.) 

Cependant,  les  approches  dans  les  environs  du  quai,  dans  la  partie  supérieure  de 
la  rivière,  se  trouvant  obstruées  par  des  bas-fonds,  ce  qui  nécessite  de  longues  attentes 
pour  la  marée,  on  a  demandé  qu'on  y  fit  du  dragagq.  Durant  la  dernière  saison,  on  a 
enlevé  par  du  dragage  à  bras,  environ  1,200  souches,  racines,  billots  et  une  quantité 
considérable  de  vase,  etc.  Ce  dragage  a  eu  le  bon  effet  de  faire  gagner  trois  heures 
de  marée.  L'ouvrage,  commencé  le  14  juillet,  s'est  continué  selon  que  la  marée  et  le 
temps  le  permettaient,  jusqu'au  30  septembre  1913. 

Dépense  totale  :  $367.57. 


BELFAST. 

Le  quai  de  Belfast,  comté  de  Queen,  appelé  "  quai  Halliday  ",  est  situé  sur  la  côte 
sud  de  la  baie  Orwell,  à  environ  un  mille  du  village  d'Eldon.  Ce  quai,  construit  plu- 
sieurs années  avant  la  Confédération  par  le  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
et  passé  en  1883  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral,  sert,  non  seulement  aux 
commerçants  du  district,  mais  aussi  à  l'accostage  du  vapeur  qui,  trois  fois  par  semaine, 
fait  le  voyage  entre  Charlottetown  et  les  ports  de  la  baie  Orwell,  etc.  On  trouvera  la 
désignation  complète  de  ce  quai  dans  le  rapport  annuel  de  1905-06. 

Durant  la  présente  saison,  du  1er  au  31  octobre,  la  partie  ouest  du  retour  ou  de  la 
tête  du  quai  a  été  renforcée  par  des  pilotis  et  du  lest,  et  l'on  a  enlevé  plusieurs  solives 
et  madriers  du  plancher,  etc. 

Dépense  totale:   $341.62. 

BELLE-RIVIÈRE. 

Le  havre  de  Belle-Rivière,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à 
environ  4  milles  à  l'ouest  des  îles  Wood,  et  à  six  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de 
Pinette.  Ce  port  avait  été  aménagé  par  le  gouvernement  provincial,  plusieurs  années 
avant  le  Confédération  et  les  travaux  en  ce  lieu  comportaient  deux  brise-lames  établis 
de  chaque  côté  de  l'entrée  et  deux  petits  quais  d'embarquement  de  marchandises  à 
quelque  distance  à  l'intérieur;  mais  les  facilités  offertes  au  trafic  étant  considérées 
insuffisantes,  le  ministère,  à  la  demande  des  expéditeurs,  des  commerçants  et  des  habi- 
tants du  district,  a  construit  en  ce  lieu,  pendant  la  saison  de  1912-13,  un  quai  de 
60  pieds  de  longueur  et  de  22  pieds  de  largeur  sur  la  rive  nord  du  havre  de  Belle- 
Rivière,  à  une  distance  de  550  pieds  en  dedans  du  brise-lames  nord.  Pendant  la  der- 
nière saison,  chacun  des  brise-lames  a  été  prolongé  à  l'intérieur,  sur  une  distance  de 
200  pieds,  afin  de  protéger  le  chenal  contre  le  sable  mouvant  des  battures  environnantes. 

Les  travaux  commencés  le  23  juillet  ont  été  complétés  le  11  novembre  1913,  au 
coût  de  $3,599.45. 
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CHARLOÏTETOWN.  . 

Charlottetowli,  comté  de  Queen,  est  la  capitale  de  la  province  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard;  sa  population  est  d'environ  12,000  habitants.  Cette  ville  est  située  sur  le 
côté  nord  de  la  rivière  de  l'Est  ou  Hillsborough,  près  de  sa  jonction  avec  les  rivières 
du  jSTord  et  de  l'Ouest,  formant  ainsi  un  des  ports  les  plus  beaux  et  les  plus  sûr  de 
l'Amérique  du  Nord,  dans  lequel  peuvent  ancrer  les  plus  gros  vaisseaux  en  nombre 
considérable.  Pendant  le  temps  de  la  navigation,  le  port  est  fréquenté  par  plusieurs 
navires  employés  au  commerce  étranger  ainsi  qu'au  commerce  local.  Pendant  l'année 
expirée  le  31  mars  1912,  25  steamers  étrangers  sont  entrés  dans  le  port,  et  71  ont  reçu 
leur  quittance;  521  steamers  côtiers  sont  entrés  dans  le  port  et  521  ont  reçu  leur  quit- 
tance. Le  nombre  de  voiliers  étrangers  qui  sont  entrés  dans  le  havre  a  été  de  564,  et 
592  oait  reçu  leur  quittance.  On  a  aussi  enregistré  dans  la  province  environ  149  voi- 
liers et  20  steamers.  A  la  suite  de  requêtes  présentées  a  uministère  démontrant  les 
retards  et  la  perte  de  temps  éprouvés  par  les  vaisseaux  à  cause  du  manque  de  slips  dans 
le  port  pour  les  réparer,  on  a  fait  un  arpentage  du  site,  un  rapport  a  été  soumis  le  19 
mars  1913,  concernant  la  possibilité  d'un  Marine  Slip  pour  des  vaisseaux  de  3,000  ton- 
neaux, et  estimant  le  coût  d'un  tel  ouvrage  à  $145,000.  Pendant  l'été  dernier,  un 
deuxième  arpentage  comprenant  des  forages,  a  été  fait,  et  on  a  choisi  le  site  à  l'est  du 
quai  Southport,  en  droite  ligne  vis-à-vis  de  la  ville.  Le  terrain  nécessaire,  comprenant 
6t%  acres,  a  été  acheté  de  M.  W.  Perley  Mutch.  Des  soumissions  ont  été  demandées 
pour  le  dragage  requis  pour  faire  les  approches  et  les  fondations,  et  le  contrat  de  ce 
dragage,  consistant  à  enlever  130,000  verges  cubes  de  vase  et  d'argile,  a  été  adjugé  à  M. 
V.  T.  Bartram,  de  Toronto,  au  prix  de  28  contins  par  verge  cube,  mesurées  sur  place 
Les  travaux  de  dragage  commenceront  probablement  à  la  fin  de  mai  ou  au  commence- 
ment de  juin. 

Dragage. 

La  drague  Prince-E douar d^  après  être  hivemée  à  Charlottetown  et  avoir  été 
mise  en  bon  état,  a  commencé  le  dragage  à  'Tlant-Line"  ou  quai  "Pickard",  le  12  juin, 
et  a  cessé  de  travailler  le  8  septembre.  On  a  enlevé  29,375  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  vase,  et  formé  un  bassin  d'ammarrage  du  côté  est  du  quai,  sur  une  lon- 
gueur de  350  pieds  par  une  largeur  moyenne  de  95  pieds,  avec  une  profondeur  de  18 
à  20  pieds  d'eau  à  mer  basse  des  grandes  marées  sur  la  partie  extérieure.  Les  100 
pieds  intérieurs  sont  dragués  jusqu'au  niveau  de  14  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  La  même  drague  s'est  ensuite  transportée  au  quai  '^Pownal"  pour  faire  un 
bassin  d'amarrage  sur  le  côté  ouest  du  quai,  ayant  375  pieds  de  longueur  par  60  pieds 
de  largeur,  et  une  profondeur  de  18  pieds  à  l'extrémité  extérieure  du  bassin,  et 
de  11  pieds  à  l'intérieur.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  9  septembre  et  complété  le 
15  octobre.  On  a  dragué  8,950  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase.  La  drague 
Prince  Edouard  a  continué  ensuite  jusqu'ici  au  quai  Buntain,  Bell  &  Co.,  pour 
faire  un  bassin  d'ammarrage  du  côté  est,  du  quai,  sur  une  longueur  de  450  pieds  par 
40  pieds  de  largeur,  et  une  profondeur  de  19  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  des 
grandes  marées,  à  l'extrémité  extérieure,  et  de  12  pieds  à  l'extrémité  intérieure.  On 
a  dragué  5,300  verges  cubes  de  vase,  entre  le  16  octobre  et  le  8  novembre.  La  drague 
s'est  ensuite  rendue  à  Mount-Stewart. 

La  même  drague  étant  de  retour  le  1er  décembre,  a  été  mise  en  opération  sur  le 
côté  est  du  quai  de  la  Steam  Navigation  Co.,  jusqu'au  16  décembre.  On  a  dragué 
3,800  verges  cubes  d'argile  et  de  galets,  formant  un  bassin  d'ammarrage  d'environ 
200  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur,  et  donnant  une  profondeur  de  10  pieds 
à  l'eau  basse. 

La  drague  Montagne  a  commencé,  le  23  octobre,  au  poste  d'amarrage  du 
Steamer  Earl  Grey  appartenant  au  gouvernement,  sur  le  côté  est  du  quai  de  la  Ma- 
rine et  Pêcheries,  un  bassin  de  350  pieds  de  longueur  par  80  pieds  de  largeur  et  20 
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pieds  de  profondeur,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  On  a  dragué  4,6'00  verges 
cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais;  ce  bassin  d'amarrage  a  été  complété  le  3 
novembre. 

CARDIGAN-RIVER-SOUTH. 

Cardigan-Kiver  (sud),  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Car- 
digan, à  une  petite  distance  en  haut  de  son  entrée  dans  la  baie  de  Cardigan,  et  à  IJ 
mille  au  nord  de  Georgetown  par  terre,  ou  6  milles  par  eau.  Le  quai  de  cet  endroit  fut 
d'abord  construit  par  le  gouvernement  provincial,  il  y  a  plusieurs  années,  et  lorsqu'il 
fut  devenu  hors  de  service,  on  le  transféra  au  gouvernement  fédéral.  Le  28  octobre 
dernier,  le  ministère  a  adjugé  un  contrat,  au  montant  de  $9,637,  à  VAnnandale  Lumber 
Go.j,  Ltd.,  pour  construire  le  quai  actuel  sur  une  longueur  de  315  pieds,  avec  une  tête  de 
quai,  de  40  x  70  pieds  et  deux  piles  de  direction  du  courant,  chacune  de  90  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur;  le  tout  devant  être  construit  sur  une  fondation  en 
bois  rond  et  avec  une  superstructure  en  bois  carré  à  parements  jointifs.  Les  travaux 
furent  commencés,  le  16  février,  à  la  tête  du  quai  de  70  pieds  de  longueur. 

Comme  le  devis  pour  le  quai  ci-dessus  mentionné  spécifiait  que  le  dragage  pour  la 
iondation  des  piles  de  direction,  les  abords,  etc.,  serait  fait  par  le  ministère,  des  ins- 
tructions furent  données  d'envoyer  la  drague  Montagne  pour  commencer  l'ouvrage. 
Cette  drague  a  été  mise  en  opération  le  19  novembre,  et  lorsqu'au  2  janvier  elle  fut  mise 
en  hivernement,  on  avait  enlevé  4,800  verges  des  12,000  verges  cubes  de  déblais  qui  de- 
vaient être  draguées.  Les  déblais  comprennent  du  sable  dur,  de  l'argile  calcaire,  et 
quelques  débris  du  vieux  quai.  On  a  dragué  que  sur  la  superficie  requise  pour  la  fon- 
dation des  piles  de  direction.  Le  reste  du  dragage  pour  les  fondations  des  abords  du 
quai  sera  entrepris  immédiatement  après  l'ouverture  de  la  navigation. 

CARDIGAN-BRIDGE. 

Le  village  de  Cardigan-Bridge,  comté  de  King,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation 
sur  la  rivière  Cardigan.  En  cet  endroit  se  trouvent  les  quais  d'où  l'on  expédie  le  sur- 
plus des  produits  de  la  ferme  des  districts  environnants,  qui  représentent  une  somme 
annuelle  de  $40,000,  et  où  l'on  importe  la  houille,  le  bois,  la  pierre  à  chaux,  les  "marchan- 
dises générales,  etc.,  pour  un  montant  beaucoup  plus  considérable,  environ  $70,000  à 
$75,000.  En  partant  du  quai  du  gouvernement  fédéral,  connu  sous  le  nom  du  quai  de 
la  Pointe-Lewis,  à  un  mille  en  aval  du  pont,  le  chenal  est  étroit  et  tortueux,  et  en  cer- 
tains endroits  des  battures  s'avancent  en  pointes,  de  sorte  que  l'accès  aux  quais  est 
difficile  pour  les  gros  vaisseaux.  La  drague  Montagne  du  ministère  a  été  mise  en  opé- 
ration pour  améliorer  ce  chenal,  du  19  novembre  au  5  décembre.  On  a  enlevé  8,300 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  sable.  La  longueur  moyenne  de  la 
tranchée  est  de  1,400  pieds  sur  une  largeur  de  40  pieds,  avec  une  profondeur  de  10 
pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  ou  15  pieds  à  mer  haute. 

Les  grandes  maréees  montent  de  5  pieds. 

FRENCH-RWER. 

Erench-Kiver,  comté  de  Queen,  est  un  village  situé  à  la  tête  de  la  navigation  de 
la  rivière  French,  qui  se  décharge  dans  la  rive  ouest  de  la  baie  New-London.  Il  est  à 
une  distance  de  10  milles,  par  terre,  de  la  station  de  Kensington  sur  le  chemin  de  fer 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Le  vieux  quai,  construit  en  cet  endroit  depuis  une  vingtaine  d'années,  et  connu 
sous  le  nom  de  quai  Simpson,  a  été  acheté  par  le  ministère  pour  la  somme  de  $J00,  et 
on  a  commencé  sa  reconstruction  le  16  septembre.  Les  travaux  se  sont  continués 
jusqu'au  31  octobre,  date  de  l'achèvement  du  quai  au  coût  de  $2,480.37.       Le  quai 
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actuel  a  Tine  longueur  totale  de  224  pieds;  les  70  pieds  du  large  sont  construits  avec 
des  pilotis  de  support,  munis  de  chapeaux,  de  solives  et  le  tout  recouvert  en  madriers, 
cette  partie  a  32  pieds  de  largeur,  tandis  que  l'autre  partie  de  154  pieds  de  longueur  a 
20  pieds  de  largeur  ;  elle  est  construite  avec  une  substructure  en  bois  rond  et  une  super- 
structure en  bois  carré  avec  des  parements  jointifs,  la  chaussée  sur  le  sommet  de  cette 
dernière  partie  du  quai  est  couverte  de  pierres  concassées  et  de  gravier. 

FRANKLIN-POINT. 

Franklin-Point  se  trouve  en  dedans  du  havre  de  Charlottetown  sur  la  rive  ouest 
de  la  rivière  du  Nord  près  de  son  confluent  avec  la  rivière  de  l'Est  ou  Hillsborough 
et  la  rivière  de  l'Ouest. 

Pour  offrir  des  facilités  de  transport  aux  habitants  qui  occupent  les  emplacements 
riverains  30,  31  et  32,  et  ceux  de  la  partie  sud-ouest  du  comté  de  Queen,  on  passa  un 
marché  le  5  décembre  1912  avec  MM.  Harvey  D.  McEwen,  Kimble  Coffin  et  Kimble 
A.  Webster,  leur  accordant  pour  le  prix  $24,990  de  la  construction  d'un  quai  en  ce 
lieu,  avec  un  abord  de  40  pieds  de  longueur  et  des  piles  de  direction  de  110  pieds  de 
longueur. 

Les  abords  du  quai  sont  construits  avec  une  fondation  en  bois  rond  et  une  super- 
structure en  bois  carré  de  12  x  12  pouces;  les  piles  de  direction  sont  construites  en- 
tièrement avec  des  parements  jointifs,  de  12  x  12  pouces,  des  longrines  et  des  traver- 
sines  en  bois  rond  de  12  pouces  de  diamètre.  L'ouvrage  est  complètement  rempli  de 
lest,  et  la  chaussée  est  couverte  de  pierres  concassées  et  de  gravier,  sauf  dans  les  158 
pieds  du  milieu,  formant  un  plan  incliné,  où  il  y  a  des  solives  et  un  plancher  en 
madrier. 

Les  travaux  commencés  le  8  mai  ont  été  continués  sans  interruption  jusqu'au  30 
novembre,  alors  qu'ils  ont  été  suspendus  pour  l'hiver.  La  partie  complète  comprend  la 
construction  d'environ  de  tout  le  quai,  sauf  la  superstructure  de  la  pile  nord,  oii  il 
manque  cinq  rangs  de  pièces  de  parement  et  du  lest;  les  façades  intérieures  des  piles 
ne  sont  pas  encore  lambrissées,  etc. 

GEORGETOWN. 

Le  havre  de  Georgetown,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  sud-ouest  de  la  baie 
Cardigan,  à  environ  3  milles  de  l'île  Pannure,  à  l'intérieur,  et  c'est  un  des  plus  beaux 
havres  que  l'on  puisse  trouver  sur  la  partie  sud  du  golfe  Saint-Laurent,  à  l'exception 
de  Charlottetown,  offrant  une  profondeur  d'eau  et  un  mouillage  suffisant  aux  vaisseaux 
du  plus  fort  tonnage.  Les  marées  cependant  n'atteignant  que  5  pieds,  il  n'offre  pas 
sous  ce  rapport  autant  d'avantage  que  Charlottetown;  mais  d'un  autre  côté,  les  ban- 
quises ne  s'y  forment  pas  aussi  à  bonne  heure  l'automne,  et  disparaissent  plus  tôt  le 
printemps.  Le  quai,  à  cet  endroit,  connu  sous  le  nom  de  quai  de  la  Peine  et  décrit 
dans  le  rapport  annuel  de  1901-1902>  a  été  réparé,  du  17  juillet  au  2  septembre;  ces 
réparations  concernaient  le  plancher  et  les  solives  de  plancher  des  travées,  le  tassement 
et  l'affouillement  de  certaines  parties  de  la  chaussée.  On  a  aussi  posé  un  nouveau 
trottoir  et  un  garde-corps  sur  le  mur  ouest  du  quai.  Les  travaux  ont  été  exécutés 
d'une  manière  satisfaisante,  au  coût  de  $896.37. 

Pendant  le  mois  de  janvier  1913,  la  drague  du  ministère.  Montagne,  a  travaillé 
durant  une  demi- journée  le  long  du  quai  de  A.  A.  McDonald  &  Co.  ;  on  a  enlevé  600 
verges  cubes  de  vase;  en  d'autres  temps,  du  21  au  23  août,  cette  même  drague  a  enlevé 
au  même  endroit  700  verges  cubes  de  déblais. 

GRANDE-RIViÈRE-SUD. 

Le  village  de  Grande-Rivière  (sud)  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  Grande-Rivière, 
près  de  son  entrée  dans  la  baie  de  Richmond. 
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Le  quai  de  cet  endroit  a  été  premièrement  construit  par  le  gouvernement  pro- 
vincial, il  y  a  environ  18  ans,  afin  de  faciliter  l'expédition  des  produits  du  district.  Ce 
quai,  assez  mal  construit,  devint  en  peu  de  temps  hors  de  service  comme  place  de  trafic 
maritime. 

Le  ministère,  le  20  septembre  1911,  a  adjugé  un  contrat  de  $6,499  à  M.  Roderick 
McNeil  pour  réparer  et  reconstruire  le  dit  quai.  La  partie,  qui  a  été  faite  en  1912,  est 
décrite  dans  le  rapport  pour  l'exercice  financier  de  1912-13. 

L'été  dernier,  on  a  continué  les  travaux  de  temps  en  temps  jusqu'à  leur  achève- 
ment complet  le  4  octotbre  1913. 

La  valeur  de  l'ouvrage  fait  pendant  le  présent  exercice  financier  est  de  $1,959. 

Le  quai  se  prolonge  jusqu'au  bord  du  chenal  sur  des  battures,  et  pour  procurer  un 
bassin  d'accostage  aux  vaisseaux  il  a  fallu  draguer  en  quelques  endroits.  Ce  dragage 
a  été  fait  par  le  ministère  avec  la  drague  Pownal,  qui  du  8  octobre  au  7  novembre  a 
enlevé  4,650  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  sable,  formant  ainsi  un 
bassin  d'amarrage,  de  200  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  avec  une  profon- 
deur de  8  à  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

KIER^S-SHORE^   MALPÈQUE. 

Le  quai  de  Kier's-Shore,  Malpèque,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la 
baie  Richmond,  à  7  milles  environ  de  Kensington,  village  et  station  situés  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Construit  plusieurs  années  avant  la  Con- 
fédération par  le  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  c'est  l'un  des  ouvrages 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard  qui  passèrent  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  en 
1883-84,  et  depuis  cette  époque,  il  a  été  tenu  en  bon  état,  et  amélioré,  agrandi,  etc., 
on  trouvera  les  dépenses  diverses  détaillées  aux  rapports  annuels  de  1899-1900,  1906-07 
et  1911-12. 

Pendant  la  dernière  saison,  la  drague  du  ministère  Pownal  a  été  mise  en  opéra- 
tion le  13  novembre  pour  nettoyer  la  partie  extérieure  du  chenal  dragué  en  1911  par  la 
drague  Montagne:  L'ouvrage  a  été  continué  jusqu'au  19  novembre,  alors  que  cette 
drague  a  été  mise  en  hivernement  à  Charlottetown.  Pendant  ces  quelques  jours  d'ou- 
vrage, on  n'a  pu  enlever  que  1,250  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de 
glaise. 

LEWIS-POINT. 

Lewis-Point,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Cardigan,  à 
une  courte  distance  en  aval  de  Cardigan-Bridge,  à  6  milles  de  l'entrée  de  la  rivière 
dans  la  baie  de  Cardigan. 

Le  quai,  en  cet  endroit,  a  575  pieds  de  longueur;  il  comprend  une  culée  au  rivage 
de  365  pieds  de  longueur,  deux  piles  intermédiaires  de  35  pieds  de  longueur  chacune, 
et  une  pile  extérieure  de  79  pieds  de  longueur,  avec  des  travées  intermédiaires  de  20 
pieds  de  largeur  chacune  jusqu'à  la  pile  extérieure  qui  a  35  piqds  de  largeur. 

Dans  la  partie  extérieure  du  quai,  on  a  réparé  le  plancher  et  les  solives  qui  étaient 
devenus  hors  d'usage. 

Les  travaux  commencés  le  21  octobre  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfai- 
sante le  8  novembre,  au  coût  total  de  $158.22. 

LITTLE-SANDS. 

Little-Sands,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  et  la  côte  nord  du 
détroit  de_  Northumberland,  à  8  milles  du  Cap-Bear,  et  4  milles  à  l'est  du  havre  de 
Wood-Islands.  C'est  une  petite  anse  le  long  de  la  côte  offrant  peu  d'abri  naturel.  Dans 
le  but  d'accommoder  et  d'abriter  les  pêcheurs,  et  aussi  un  bon  nombre  de  petits  vais- 
seaux qui  font  du  trafic  pendant  une  partie  de  l'année  entre  Little-Sands  et  l'île  de 
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Pictou,  on  a  fait  une  exploration  de  Tendroit  au  commencement  de  la  saison,  et  des 
plans  et  devis  ont  été  soumis  au  ministère  pour  la  construction  d'un  quai.  Après  s'être 
procuré  le  site  et  le  droit  de  passage  de  M.  Angus  McLean  pour  la  somme  de  $250,  le 
ministère  a  demandé  des  soumissions  pour  un  quai  en  caissons  à  parements  jointifs,  en 
bois  de  12  x  12  pouces,  de  240  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur  dans  une  pro- 
fondeur d'eau  de  8  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Un  arrêté  du  Conseil,  du  13  janvier  1914,  a  autorisé  l'acceptation  de  la  soumission 
de  MM.  Phillips,  Mutcli  et  McLean,  d'après  cette  soumission  basée  sur  des  prix 
d'unités  le  quai  devra  coûter  approximativement  $17,468.  Les  matériaux  sont  à  se 
préparer  actuellement  dans  le  but  de  commencer  les  travaux  aussitôt  après  que  la  côte 
sera  libre  de  glaces. 

LOWER-MONTAGUE. 

Lower-Montague,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Montagne,  à  une  distance  de  1  mille,  par  eau,  au  sud-ouest  de  Georgetown.  Il 
y  a  en  cet  endroit  trois  quais,  dont  l'un  appartenant  au  gouvernement  local,  est  à 
l'usage  exclusif  du  bateau-traversier  ;  un  autre  appartient  au  gouvernement  fédéral, 
et  un  troisième  est  la  propriété  privée  de  W.  A.  Polie  &  Co.  Comme  tout  le  trafic 
se  fait  à  ce  dernier  quai  et  que  des  steamers  recevant  des  subsides  y  font  escale,  il 
est  devenu  nécessaire  de  fournir  des  bassins  d'amarrage  assez  profonds  pour  accom- 
moder les  vaisseaux  et  les  steamers.  C'est  pourquoi  la  drague  du  ministère,  Mon- 
tague,  y  a  été  envoyée  pour  faire  le  dragage  nécessaire.  L'ouvrage  a  duré  une  journée, 
et  comme  ce  travail  était  d'intérêt  privé,  les  services  de  la  drague  ont  été  payés  à 
raison  de  $115.00.  Aux  ports  d'accostage  des  steamers  recevant  des  subsides  du  gou- 
vernement, la  même  drague  a  travaillé  pendant  trois  jours,  cet  ouvrage  étant  d'un 
intérêt  public.  Il  a  été  enlevé  en  tout  4,000  verges  cubes,  de  vase  et  de  glaise,  du  14 
au  20  août. 

MCCAULEY    (quai). 

Le  quai  de  McCauley,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Pinette,  p?ès  de  son  entrée  dans  le  détroit  de  Northumberland.  Le  quai  a  été  construit 
autrefois  par  le  gouvernement  local,  mais  n'ayant  pas  été  réparé  durant  ces  dernières 
années  il  était  tombé  en  ruine  complète.  Comme  les  exigences  du  trafic  en  <?et  endroit 
nécessitaient  un  quai,  le  ministère  a  entrepris  sa  reconstruction,  et  un  contrat  pour  la 
somme  de  $7,438.00,  a  été  adjugé  le  28  octobre  dernier,  à  VAnnandaïe  Lumher  Co., 
Ltd.,  pour  faire  ce  quai  comme  suit  :  Des  abords  de  625  pieds  de  longueur  par  20 
pieds  de  largeur,  avec  une  fondation  en  bois  rond  à  joints  clos,  et  une  superstructure 
en  bois  carré,  avec  au  sommet  une  chaussée  en  terre.  Une  tête  de  quai  de  50  x  30 
pieds,  avec  une  fondation  en  bois  rond  et  une  superstructure  en  bois  carré,  couverte 
de  solives  et  d'un  plancher  en  madriers,  la  tête  du  quai  devant  être  protégée  par  une 
palée  en  pilotis  jointifs;  le  quai  se  prolongera  jusqu'au  bord  du  chenal.  Les  matériaux 
sont  à  se  préparer  actuellement  et  l'ouvrage  commencera  immédiatement  après  la  dé- 
bâcle des  glaces,  probablement  vers  le  1er  mai. 

RIVIÈRE  MONTAGUE. 

Le  village  de  Montagne,  situé  à  la  tête  de  la  navigation  de  la  rivière  Montagne,  est 
le  terminus  de  la  ligne  secondaire  à  Montagne  du  chemin  de  fer  de  rile-du-Prince- 
Edouard.  Sa  population  est  de  1,000  habitants.  C'est  un  lieu  de  trafic  considérable 
où  se  rendent  de  nombreuses  goélettes  de  50  à  200  tonneaux  au  printemps  et  à  l'au- 
tomne pour  y  débarquer  et  embarquer  des  marchandises.  C'est  aussi  le  port  de  relâ- 
che plusieurs  fois  par  semaine  du  paquebot  Entreprise  qui  fait  le  service  entre  l'Ile- 
du-Prince-Edouard,  le  Cap-Breton  et  la  Nouvelle-Ecosse,  pendant  la  saison  de  navi- 
gation et  où  s'arrête  aussi  cette  année  le  paquebot  Swansea  Trader. 
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La  drag-ue  Montagne  a  été  employée,  pendant  la  saison  de  1912,  à  augmenter  la 
profondeur  de  l'eau  et  creuser  des  bassins  d'amarrage  le  long  des  quais  en  cet  endroit. 
On  a  dragué  en  tout  44,500  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  sable. 

Pour  améliorer  le  chenal  de  la  rivière  en  profondeur  et  en  largeur,  la  drague  Mon- 
( agite  a  été  employée  durant  la  dernière  saison,  depuis  le  30  avril  au  9  août.  On  a 
dragué  54,300  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  glaise,  formant  un 
chenal  d'approche  aux  quais,  de  300  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur  avec 
une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse  des  g-randes  marées. 

Parmi"  les  travaux  ci-dessus  mentionnés,  on  a  fait  un  ouvrage  d'intérêt  privé, 
consistant  en  un  dragage  de  1,000  verges,  au  quai  de  MM.  Poole  &  Thompson,  et  pour 
lequel  le  ministère  a  été  payé  à  raison  de  $115.00  par  jour.  L'ouvrage  a  été  fait 
en  7  heures. 

Pour  l'avantage  des  armateurs  et  des  marchands  en  général,  on  a  construit  un 
entrepôt  sur  le  quai  du  gouvernement  ou  de  Lambert.     C'est  une  structure  en  bois  de 

24  X  40  pieds,  sur  des  poteaux  de  12  pieds,  avec  une  couverture  en  bardeaux  et  les 
côtés  en  voliges  sur  les  joints  des  planches;  le  tout  a  coûté  $552.76.  L'ouvrage  a  été 
fait  du  21  juillet  au  11  septembre  1913. 

MOUNT-STEWART. 

Le  village  de  Mount-Stewart,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation 
de  la  rivière  Hillsborough,  à  environ  18  milles  à  l'est  de  Charlottetown  ;  c'est  le  point 
de  jonction  des  embranchements  de  Souris  et  de  Georgetown,  sur  le  chemin  de  fer  de 
rile-du-Prince-Edouard.  Sa  population  est  de  500  âmes  environ,  tandis  que  les  arron- 
dissements populeux  d'alentour  comptent  plus  de  1,500'  habitants,  qui  sont  très  intéressés 
à  l'amélioration  des  facilités  à  offrir  au  trafic  qui  se  fait  par  goélettes  et  pour  lesquelles 
des  quais  ont  été  construits  en  la  manière  décrite  dans  les  rapports  annuels  de  1908- 
09-10.  Cependant,  le  chenal  conduisant  à  ces  quais  n'avait  que  deux  pieds  de  profon- 
deur à  l'eau  basse  des  grandes  marées  qui  montent  ici  de  11  pieds.  C'est  pourquoi  en 
1911  on  commença  à  améliorer  ce  chenal  pour  lui  donner  une  largeur  de  100  pieds  sur 
une  longueur  de  4,500  pieds  et  une  profondeur  de  6  à  7  pieds  à  marée  basse,  et  de  16 
pieds  à  marée  haute.  Le  dragage  requis  fut  entrepris  par  la  drague  Prince  Edward  du 
ministère  et  continué  durant  toute  la  saison  de  1912.  A  cette  époque  on  avait  complété 
environ  la  moitié  de  la  largeur  requise  du  chenal.  La  même  drague  fut  remise  en 
opération  le  12  novembre  et  travailla  jusqu'au  29  du  même  mois,  lorsqu'elle  fut  trans- 
portée à  Charlottetown.  Pendant  son  séjour  à  Mount-Stewart,  cette  drague  enleva 
4,000  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et  de  glaise,  et  fît  une  tranchée  de 

25  pieds  de  largeur  par  950  pieds  de  longueur  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées,  sur  le  côté  sud  du  chenal. 

MURRAY-HARBOUR. 

Murray-Harbour  (rivière  du  Sud)  est  situé  à  l'extrémité  sud-est  du  comté  de 
King;  la  rivière  se  décharge  dans  le  détroit  de  Northumberland  et  draine  une  région 
agricole  très  fertile.  Le  chenal  de  la  rivière  du  Sud,  immédiatement  à  l'intérieur  du 
havre,  est  étroit  et  tortueux,  partiellement  obstrué  par  des  battures  et  des  pointes. 
On  a  beaucoup  amélioré  la  partie  supérieure  de  la  rivière,  connue  sous  le  nom  de 
''  Narrows  ",  jusqu'au  pont.  Il  y  a  une  vingtaine  d'années,  la  drague  du  ministère 
Prince  Edward,  y  a  creusé  un  chenal  droit  et  profond.  Cependant,  durant  ces  derniè- 
res années,  ce  chenal  s'est  graduellement  rempli  de  terre  d'alluvion,  et  la  partie  infé- 
rieure de  la  rivière  est  devenue  de  plus  en  plus  difficile  à  naviguer.  C'est  pourquoi, 
dans  le  but  d'améliorer  cet  état  de  choses,  un  contrat  a  été  adjugé,  le  16  juin  dernier, 
à  M.  V.  T.  Bertram  pour  enlever  58,000  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et 
de  glaise,  au  prix  de  24c  par  verge  cube.  Les  travaux  ont  été  commencés,  le  15  juillet, 
avec  la  drague  E.  B.  n°  1,  et  continués  jusqu'à  la  fîn  d'août.     On  avait  alors  dragué 
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24,457  verges  cubes  de  déblais.  La  drague  fut  ensuite  transportée  par  l'entrepreneur 
au  nord  de  l'île,  mais  elle  se  perdit  en  chemin.  Depuis  ce  temps-là,  l'ouvrage  n'a  pas 
été  continué  à  Murray-Harbour.  M.  Bertram  s'était  procuré  une  drague  à  Charlotte- 
town  pour  quelque  temps,  mais  ayant  rencontré  des  tempêtes  violentes  la  drague  est 
arrivée  désemparée  et  n'a  pu  faire  aucun  ouvrage. 

\ 

NAUFRAGE    (ÉTANG). 

L'étang  de  Naufrage,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  environ 
20  milles  à  l'est  de  East-Point,  et  à  15  milles  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  Saint -Pierre, 
tandis  que,  par  la  voie  de  terre,  il  est  distant  d'environ  13  milles  et  directement  au  nord 
de  Souris,  le  terminus  de  la  ligne  secondaire  à  Souris  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du- 
Prince-Edouard.  La  description  de  l'étang  et  la  désignation  des  travaux  qui  ont  été 
exécutés  par  le  ministère  pour  l'aménagement  d'un  petit  abri  pour  les  bateaux  en  cet 
endroit,  ont  été  données  dans  les  rapports  annuels  de  1909-10-12. 

Par  les  grosses  mers  qui  viennent  se  briser  sur  la  partie  de  la  grève  à  l'ouest 
du  havre,  le  sable,  etc.,  s'accumule  par  bancs  dans  l'étang.  Afin  d'éviter  ce  désa- 
vantage, on  a  construit  un  ouvrage  de  protection,  de  100  pieds  de  longueur,  en  bois 
rond,  avec  un  pavé  en  madriers  sur  le  sommet  reliant  l'extrémité  ouest  de  l'ouvrage 
avec  les  terres  hautes.  On  a  remplacé  le  pont  temporaire  raccordant  les  deux  piles 
par  un  pont  dont  une  partie  s'ouvre  au  moyen  de  deux  treuils  à  bras  placés  de  chaque 
côté. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  juin,  mais  non  poursuivis  d'une  manière 
continue,  néanmoins  ils  ont  été  complétés  le  10  décembre. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier  :   $1,344.07. 

NEW-LONDON. 

New-London,  comté  de  Queen,  se  trouve  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  environ  10 
milles  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  de  Richmond,  et  à  9  milles  à  l'ouest  du  port  de 
Kustico.  Le  port  ou  la  baie  de  New-London,  a,  depuis  son  entrée,  environ  trois  milles 
de  longueur,  et  à  peu  près  la  même  largeur.  Les  rivières  Sud-Ouest,  Stanley,  French 
et  Hope  qui  s'y  jettent  sont  toutes  navigables  pour  de  petits  vaisseaux  et  l'on  y  a 
construit  des  quais  pour  favoriser  l'expédition  des  produits.  Les  régions  avoisinant 
le  port  sont  bien  cultivées,  très  productives  et  très  peuplées.  De  grandes  quantités  de 
marchandises  générales,  de  charbon,  de  bois  de  charpente,  etc.,  y  sont  importées  par 
bateaux,  cete  partie  de  l'île,  comme  beaucoup  d'autres,  ne  disposant  pas  de  facilités 
de  transport  par  voies  ferrées.  Le  port  est  aussi  très  fréquenté  comme  station  dé  pêche 
et  comme  refuge,  car  il  est  très  bien  situé,  à  proximité  des  meilleures  pêcheries  du  golfe 
Saint-Laurent. 

Pour  amélorer  l'entrée  à  ce  havre,  que  des  battures  de  sable  mouvant  obstruaient, 
le  ministère  a  commencé  à  faire  des  travaux  en  1878.  Depuis,  on  les  a  continués  de 
temps  en  temps,  comme  on  peut  le  constater  par  les  rapports  de  1908-09  et  1912-13. 

Pendant  la  dernière  saison,  la  somme  de  $l,3i8i3.58  a  été  dépensée  pour  reconstruire, 
sur  une  longueur  de  330  pieds,  l'ouvrage  de  protection  sur  le  côté  est  de  l'entrée  du 
havre,  et  pour  faire  des  travaux  en  pilotis,  etc.,  sur  le  côté  nord  du  quai,  à  son  extrémité 
du  large.     L'ouvrage  commencé  le  22  juillet  a  été  complété  le  21  novembre. 

NORTH-CARDIGAN. 

Le  quai  de  North-Cardigan,  comté  de  King,  appelé  aussi  quai  de  Newport,  est 
situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Cardigan,  à  5  milles  à  peu  près  de  Cardigan-Bridge, 
station  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  dont  le  contrôle  fut 
assumé  par  le  gouvernement  fédéral  en  1884.  On  a  fait  tant  de  réparations  et  tant 
d'améliorations  à  cet  ouvrage  depuis,  que  cela  équivalait  à  une  reconstruction,  et  on 
trouvera  les  détails  de  ces  travaux  dans  le  rapport  de  1904-05. 
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Pendant  la  saison  actuelle,  du  4  au  21  octobre,  on  a  fait  quelques  légères  répara- 
tions à  la  chaussée,  au  plancher;   on  a  placé  un  poteau  d'amarrage,  etc. 
Dépense:  $98.64. 

NORTH-LAKE. 

North-Lake,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
à  5  milles  à  l'ouest  de  East-Point,  et  2  milles  au  nord  de  la  station  Elmira,  le  terminus 
de  Fembr  an  chôment  Elmira  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

-  Le  lac  a  une  longueur  d'environ  1^  mille,  4  mille  de  largeur  dans  sa  plus  grande 
largeur,  et  une  profondeur  maxima  de  14  pieds.  La  côte  est  très  exposée  aux  tem- 
pêtes et  l'on  ne  peut  trouver  d'abri  pour  les  petits  vaisseaux  entre  Naufrage-Harbour 
jusqu'au  port  de  Souris  sur  la  côte  de  l'est. 

Afin  d'offrir  un  refuge  en  cet  endroit,  des  plans  et  devis  ont  été  préparés  poui 
construire  un  havre,  dont  le  coût  a  été  estimé  à  $34,000.  Cependant,  des  soumissions 
n'ont  pas  été  demandées  pour  ces  travaux  parce  que  quelques  résidents  de  cette  place 
se  sont  objectées  à  cause  des  dommages  qu'ils  pourraient  avoir  à  réclamer  si  l'on 
fermait  la  décharge  de  ce  lac,  dont  les  conséquences  seraient  une  accumulation  et  des 
banes  de  sable  sur  le  devant  de  leurs  fermes. 

NORTH-RI\'ER-BRIDGE. 

North-Kiver-Bridge,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur 
la  rivière  du  nord,  à  4^  milles  de  Charlottetown,  par  eau.  Les  districts  environnants 
sont  très  fertiles  en  produits  agricoles,  dont  on  exporte  le  surplus.  On  y  importe  aussi 
de  la  houille,  du  bois,  de  la  pierre  à  chaux,  etc.  La  reconstruction  du  pont  à  cet  en* 
droit  par  un  pont  en  fer  a  fait  cesser  tout  trafic  d'exportation  ou  d'importation  à  ce 
pont  même,  de  sorte  qu'il  a  fallu  se  procurer  un  quai  convenable  placé  immédiate- 
ment en  aval  du  pont  original.  C'est  cet  ouvrage  que  le  ministère  a  entrepris  durant 
la  présente  saison.  B  avait  été  d'abord  décidé  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  jour- 
née, mais  il  fut  impossible  de  se  procurer  le  bois  requis  dans  la  localité  en  temps  con- 
venable à  des  prix  raisonnables.  Des  soumissions  furent  alors  demandées  et  on  ac- 
corda, le  28  octobre,  un  contrat  à  M.  Joseph  Hughes  pour  la  somme  de  $3,490.00, 
pour  la  construction  d'un  quai  comprenant  des  abords  de  180  pieds  de  longueur  par 
20  pieds  de  largeur,  avec  une  substructure  en  bois  rond  et  une  superstructure  en  bois 
carré  couverte  d'une  chausssée  en  argile;  une  tête  de  quai  de  80  pieds  de  longueur  par 
30  pieds  de  largeur,  construite  d'une  manière  analogue  aux  abords,  sauf  que  le  som- 
met est  couvert  avec  des  solives  en  bois  pavées  en  madriers. 

Les  matériaux  sont  actuellement  en  préparation  et  les  travaux  commenceront 
aussitôt  que  les  glaces  seront  parties  le  long  de  la  côte. 

PINETTE. 

Pinette,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  détroit  de  Northum- 
berland,  à  environ  4  milles  à  l'est  de  Point-Prim,  à  30  milles  par  eau  de  Charlotte- 
town, et  12  milles  à  l'ouest  des  Iles-Woods,  le  point  le  plus  au  sud  de  l'Ile. 

A  la  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière,  il  y  a  un  bon  quai,  tel  que  mentionné 
dans  les  rapports  de  1899-190'0-06,  originalement  construit  par  le  gouvernement  pro- 
vincial, mais  maintenant  entretenu  par  le  gouvernement  fédéral.  A  l'entrée  du  détroit, 
la  rivière  était  obstruée  par  une  batture  de  sable  qui  ne  laissait  que  3  pieds,  à  l'eau 
basse,  et  11  pieds,  à  l'eau  haute,  et  le  reste  du  chenal,  qui  a  de  200  à  500  pieds  de 
large,  a  une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  haute,  le  trafic  était  restreint  aux  petits 
vaisseaux. 

19— iv— 8 
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La  drague  Montagne  a  fait  le  creusage  d'un  chenal  à  travers  la  batture  jusqu'à 
une  profondeur  de  8  pieds,  à  l'eau  basse.  Cette  tranchée  a  1,500  pieds  de  longueur 
et  60  de  largeur,  16,000  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  ont  été  enlevées.  Mais  à 
cause  de  la  nature  du  fond,  en  grande  partie  formé  de  sable,  et  des  tempêtes  des  vents 
sud  et  ouest,  une  grande  partie  de  cette  tranchée  s'est  remplie  de  nouveau.  C'est  pour- 
quoi, la  drague  Montagne  a  été  mise  en  opération  à  cet  endroit,  le  9  septembre  dernier. 
On  a  dragué  une  tranchée  de  200  pieds  de  largeur  ,du  9  septembre  au  10  octobre,  et  on  a 
enlevé  11,300  verges  cubes  de  déblais.  Après  cette  date,  vu  la  perte  de  temps  considé- 
rable causée  par  les  tempêtes,  on  a  discontinué  le  dragage,  qui  sera  repris  au  com- 
mencement de  Pété  prochain. 

PORT-SELEIRlC. 

Port  do  Selkirk,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Orwell, 
près  de  son  entrée  dans  Orweîl-Bay,  et  distante  par  eau  d'environ  20  milles  de  Char- 
lottetown,  oii  un  bateau  à  vapeur  fait  escale  deux  fois  par  semaine,  dans  son  service 
du  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises  aux  autres  endroits  sur  la  baie  Hills- 
borough  et  dans  les  environs;  c'est  le  lieu  d'expédition  d'une  grande  et  riche  région 
agricole,  pour  les  produits  de  la  ferme  et  l'importation  du  charbon,  du  bois  de  cons- 
truction, etc.,  ce  trafic  étant  fait  par  des  goélettes  de  50  à  100  tonneaux. 

Ce  quai,  construit  plusieurs  années  avant  la  Confédération  par  le  gouvernement 
provincial,  affecte  la  forme  d'un  "T"  se  composant  d'une  tête  de  quai  de  250  pieds  de 
longueur  et  de  25  pieds  de  largeur  à  sa  face,  établie  sur  le  bord  du  chenal,  et  il  est 
relié  au  rivage  par  une  chaussée  de  250  pieds  de  longueur  et  de  23  pieds  de  largeur. 
L'ensemble,  à  l'exception  de  la  partie  de  la  chaussée,  à  l'enracinement,  est  à  caissons 
et  travées  dont  la  plate-forme  en  madriers  repose  sur  des  longerons. 

Pendant  la  saison  de  1912-13,  l'extrémité  est  de  la  tête  du  quai  a  été  renforcée 
et  exhaussée,  les  travées  ont  été  raccourcies;  on  a  aussi  remis  à  neuf  les  solives  et 
le  plancher.  Pendant  la  dernière  saison  on  a  fait  des  travaux  analogues  à  l'extrémi- 
té ouest  de  la  tête  du  quai.  Les  travaux  commencés  le  25  août  ont  été  complétés  le 
2  décembre. 

Dépense  totale  durant  l'année:  $700.89. 

ÎLE   ROBINSON. 

Le  brise-lames  de  l'île  Kobinson,  comté  de  Queen,  qui  se  trouve  à  l'extrémité  ouest 
de  l'île,  et  sur  le  côté  est  de  l'entrée  du  havre  de  Eustico,  a  été  construit  en  1905-06-07, 
pour  resserrer  le  chenal  d'accès  et  accélérer  le  courant  du  jusant,  à  l'effet  de  produire 
l'affouillement  et  d'augmenter  la  profondeur  au-dessus  de  la  barre  qui  obstrue  l'entrée 
du  havre.  La  longueur  de  l'ouvrage  est  de  750  pieds  d'un  bout  à  l'autre,  et  l'on  trou- 
vera les  détails  de  sa  construction,  etc.,  dans  le  rapport  du  ministère  de  1908-09. 

Pendant  la  dernière  saison,  on  a  dépensé  la  somme  de  $765.67  pour  une  palée  en 
pilotis  jointifs  et  en  réparations  générales  au  côté  intérieur  du  brise-lames  sur  une 
longueur  de  150  pieds.     L'ouvrage  commencé  le  25  août  a  été  complété  le  20  octobre. 

ROCKY-POINT. 

Rocky-Point,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Ouest  près  de 
sa  jonction  avec  les  rivières  du  Nord  et  Hillsborough,  et  immédiatement  à  l'entrée  dtu 
port  de  Charlottetotwn.  Le  quai,  actuellement  au  service  exclusif  du  bateau-traver- 
sier,  sert  au  trafic  entre  Charlottetown  et  la  partie  sud-ouest  du  comté  de  Queen.  Il 
appartient  au  gouvernement  local,  mais  étant  très  vieux  et  exposé  aux  grosses  mers  il 
est  devenu  presque  hors  de  service.  C'est  pourquoi,  le  ministère  des  Travaux  publics  a 
proposé  de  construire  à  un  endroit  plus  avantageux  un  quai  qui  servirait  en  même 
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temps  au  bateau-traversier  et  au  trafic  général  du  public.  On  a  choisi,  à  une  petite 
distance  en  amont  du  quai  actuel,  un  site  moins  exposé  aux  tempêtes  et  plus  en  eau 
profonde,  exigeant  moins  de  dragage. 

Des  soumissions  ont  été  demandées  pour  un  quai,  de  600  pieds  de  longueur,  ayant 
des  abords  de  325  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de  largeur,  une  tête  de  quai,  de  160 
pieds  de  longueur,  et  des  piles  de  direction  de  115  pieds  de  longueur.  Cependant,  avant 
l'acceptation  des  soumissions,  les  habitants  de  la  place  se  sont  objectés  au  site  du  quai 
choisi,  et  il  fut  décidé  de  le  construire  à  un  autre  endroit.  Un  arrêté  du  Conseil  a  été 
passé  le  7  mars  1914,  autorisant  l'acceptation  de  la  soumission  de  M.  Harvey  D.  Mc- 
Ewen,  à  un  prix  basé  sur  les  unités  des  matériaux  mentionnés  dans  la  soumission,  pour 
la  construction  d'un  quai  au  site  du  quai  de  la  traverse  actuel,  le  tout  pour  un  montant 
approximatif  de  $31,749.  Les  matériaux  sont  préparés  en  vue  de  commencer  les  tra- 
vaux aussitôt  que  la  glace  aura  disparu. 

RUSTICO. 

Le  port  de  Rustico,  comté  de  Queen,  se  trouve  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  mi-che- 
min environ  entre  Pointe-Est  et  Cap-Nord,  et  est  l'une  de  ses  plus  importantes  stations 
de  pêche.  Afin  d'en  améliorer  l'entrée  qu'obstrue  une  barre  de  sable  mouvant,  en 
1881-2-8-4,  le  ministère  construisit  des  ouvrages  sur  chaque  côté  de  celle-ci,  dans  le  but 
de  confiner  le  courant,  au  jusant,  et,  partant  d'augmenter  le  tirant  d'eau  au  moyen  des 
contre-courants  de  fond,  résultat  qu'on  obtint  jusqu'à  un  certain  point. 

Ces  ouvrages,  qui  sont  décrits  dans  les  rapports  annuels  de  1899-1900  et  1908-09,. 
sont  exposés  aux  grosses  mers,  à  l'action  des  glaces  et  aux  ravagées  du  "  Taret  ",  et  exi- 
eient  des  réparations  constantes  pour  les  garder  en  bon  état.  Pendant  le  présent  exer- 
cice, du  19  sej)tembre  au  27  octobre,  on  a  renouvelé  le  lest  et  le  plancher  à  l'extrémité 
du  large. 

Dépense  totale:    $487. 

BAIE   DE   Sz^INT-PIERRE. 

La  baie  de  Saint-Pierre,  comté  de  King,  se  trouve  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  à 
vmviron  35  milles  à  l'ouest  de  Pointe-Est.  Cette  baie  est  très  vaste  et  s'étend  à  envi- 
ron 9  milles  dans  les  terres  sur  une  largeur  moyenne  de  trois  quarts  de  mille,  avec 
un  tirant  d'eau  de  2  à  3  brasses  à  basse  mer.  Mais  à  son  entrée,  comme  à  celle  de 
tous  les  havres  sur  la  rive  nord  de  l'île,  existe  une  barre  de  sable  mouvant  où  la  profon- 
deur n'est  que  de  6  à  7  pieds  aux  basses  eaux,  ce  qui  ne  permet  l'entrée  du  port  qu'aux 
bateaux  de  pêche  ordinaires  et  aux  navires  d'un  faible  tonnage.  Afin  d'améliorer  le 
chenal  d'accès  en  ce  lieu,  le  ministère,  en  1878,  y  a  commencé  et  a  continué  depuis,  de 
temps  à  autre,  la  construction  d'ouvrages  dont  on  trouvera  la  désignation  dans  le  rap- 
port annuel  de  1909.  Ces  travaux,  d'après  les  rapports  reçus  de  toutes  les  parties  inté- 
ressées, ont  augmenté  la  profondeur  d'eau-  au-dessus  de  la  barre  de  plus  de  2  pieds,  et 
ils  ont  étté  en  même  temps  d'une  grande  utilité  pour  les  habitants  des  environs. 

Pendant  la  dernière  saison,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,163.85  pour  mettre  du  lest 
là  où  il  s'était  produit  du  tassement  dans  les  brise-lames  est  et  ouest,  et  pour  réparer  les 
planchers,  etc.  On  a  aussi  réparé  et  exhaussé  l'ouvrage  de  protection  à  l'ouest,  sur  une 
longueur  de  360  pieds.  Les  travaux  commencés  le  29  août  ont  été  complétés  le  25  no- 
vembre. 

BAIE    DE    SAINT-PIERRE    (tÊTE). 

Le  quai,  en  cet  endroit,  a  été  construit  originairement  par  le  gouvernement  pro- 
vincial, plusieurs  années  avant  là  Confédération.  Il  est  un  de  ceux  que  le  gouverne- 
ment fédéral  n'a  pas  pris  sous  son  contrôle  en  1884,  de  sorte  qu'il  est  resté  à  la  charge 
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du  gouvernement  local,  qui,  durant  ces  dernières  années  a  négligé  de  le  tenir  en  bon 
état.  En  1910-11,  il  était  devenu  hors  de  service,  et  comme  le  gouvernement  local  se 
sentait  incapable  d'y  remédier,  le  parlement  fédéral  a  voté  un  crédit  de  $5,000  pour  le 
réparer  et  le  reconstruire.  Après  avoir  demandé  des  soumissions,  le  ministère  adjugea, 
le  5  février  1913,  un  contrat  à  VAnnandale  Lumber  Co.,  Ltd.,  pour  une  somme  ronde 
do  $3,993.  Les  travaux  furent  commencés  le  23  avril  et  complétés  d'une  manière 
satisfaisante,  le  9  août.  Le  quai  a  une  longueur  totale  de  429  pieds,  comprenant  des 
abords,  de  365  pieds  de  longueur,  en  caissons  à  parements  jointifs  en  bois  de  12  pouces, 
remplis  de  lest  et  couverts  sur  le  sommet  avec  de  la  pierre  concassée  et  du  gravier.  La 
tête  du  quai  a  64  x  38  pieds;  elle  est  construite  partiellement  en  pilotis  créosotes, 
l'émiis  par  des  chapeaux  et  sur  lesquels  sont  appuyées  des  solives  avec  un  plancher  en 
madriers.  Sur  les  côtés  et  les  bouts  du  quai,  on  a  enfoncé  des  pilotis  de  défense  placés 
à  joints  clos. 

SOURIS. 

Le  havre  de  Souris,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  de  l'île,  à  environ  16 
milles  à  l'ouest  de  Pointe-Est.  Il  est  de  première  importance  comme  port  de  refuge 
et  d'embarquement  de  marchandises,  et  ce,  grâce  au  brise-lames  construit  et  entretenu 
par  le  gouvernement  fédéral,  et  dont  on  trouvera  la  désignation  dans  les  rapports  de 
1899-1900  et  1908-09-10. 

Pour  agrandir  ce  port,  tant  dans  l'intérêt  du  commerce  en  général  du  district  que 
pour  offrir  un  meilleur  refuge  aux  bateaux  côtiers  et  de  meilleures  facilités  de  charge- 
ment et  de  débarquement,  en  ce  lieu,  on  passa  un  marché  le  18  octobre  dernier,  avec 
l^CM.  Beazley  et  Erères,  d'Halifax,  N.-E.,  les  chargeant  pour  le  prix  de  $143,917,  de 
l'exécution  d'un  prolongement  de  400  pieds  de  longueur  au  brise-lames. 

Ce  prolongement  devra  être  en  bois  carré,  avec  parements  jointifs.  Le  bois  au- 
dessous  du  niveau  de  la  mi-marée  devra  être  en  bois  créosote;  le  tout  entièrement 
rempli  de  lest,  ayant  des  solives  et  un  plancher  en  madriers  de  4  pouces.  L'ouvrage  a 
été  commencé  le  31  mai  dernier,  et  continué  jusqu'au  10  novembre,  alors  que  les  tra- 
vaux furent  arrêtés,  pour  la  saison.  On  avait  construit  à  cette  époque  une  longueur 
de  360  pieds  jusqu'à  une  hauteur  d'un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  les 
dépenses  s'étaient  montées  au  chiffre  de  $60,180  nets,  l'inspecteur  recevant  $459. 

Pendant  la  saison,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,389.16  pour  renforcer  le  mur  du 
vieux  brise-lames  dans  le  havre.  Ces  travaux  ont  été  faits  du  12  juin  au  14  août.  Ils 
consistèrent  à  enfoncer  et  assujettir,  le  long  de  la  face  du  vieux  brise-lames,  une 
quantité  de  pilotis  créosotes,  importés  depuis  plusieurs  années  à  cet  effet. 

SOUTH-RIVER. 

South-River,  comté  de  King,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur  le  côté  nord 
de  la  rivière  du  Sud,  immédiatement  en  bas  du  pont  public,  à  Murray-ïïarbour,  qui 
est  le  terminus  de  l'embranchement  Murray-Harbour  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du- 
Prince-Edouard.  I^  quai  de  cet  endroit  est  entièrement  décrit  dans  le  rapport  annuel 
Je  1906-07  sous  le  titre  de  Mnrray-Harbour. 

Durant  le  présent  exercice,  on  a  réparé  le  plancher  de  ce  quai,  qui  était  devenu 
dans  un  état  dangereux.     L'ouvrage  commencé  le  2  juillet  a  été  complété  le  9  août. 

Dépense:  $298.88. 

SUMMERSIDE. 

Le  port  de  Summerside,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île  et  en 
est  le  second  port.  Le  chiffre  de  la  population  de  Summerside  vient  immédiatement 
après  celui  de  Charlottetown,  et  est  d'environ  3,500  âmes.  Cette  ville  est  aussi  l'une 
des  principales  stations  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.     Pour  amélio- 
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rer  le  havre,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  sommes  de  temps  en  temps  à  l'entretien 
des  ouvrages  de  protection  et  du  chenal  d'accès,  travaux  dont  on  trouvera  les  détails 
dans  les  rapports  annuels  de  1908-09-10-11. 

Pendant  la  dernière  saison,  des  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  la  livraison 
et  la  pose  de  2,000  à  2,500  verges  cubes  de  pierres  de  grandes  dimensions,  mesurant  de 
^  à  2  verges,  dans  le  brise-lames.  Comme  une  soumission  seulement  a  été  envoyée  et 
que  les  prix  ont  été  trouvés  trop  élevés,  elle  n'a  pas  été  acceptée. 

TIGNISH. 

Tignish,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  côte  nord-est  de  l'île,  à  environ  8  milles 
au  sud  de  Cap-Nord,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Tignish,  un  petit  cours  d'eau  qui  se 
jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent.  L'aménagement  d'un  port  en  ce  lieu  fut  d'abord 
commencé  par  le  gouvernement  provincial  en  1868,  puis  poursuivi  par  le  gouverne- 
ment du  Dominion,  comme  on  peut  le  voir  dans  les  rapports  ministériels  de  1899-1900 
et  1908-9-10-11.  Les  travaux  effectués  jusqu'aujourd'hui  comprennent  des  môles  ou 
brise-lames  érigés  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière,  vers  l'intérieur,  sur  le 
côté  nord  et  sur  le  côté  du  sud  ;  en  outre,  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage  s'éten- 
dant  à  partir  de  l'extrémité  intérieure  des  brise-lames,  à  travers  la  plage  basse,  pour 
protéger  l'orientation  du  chenal. 

Ces  ouvrages  étant  beaucoup  exposés  aux  grosses  tempêtes,  on  a  dû  les  réparer  plus 
ou  moins  d'année  en  année. 

Pendant  la  présente  saison,  on  a  renouvelé  les  pilotis  sur  la  face  extérieure  du 
brise-lames  nord,  ainsi  qu'une  partie  des  solives  et  du  plancher  ;  les  moises,  les  traver- 
sines  et  le  plancher  du  brise-lames  sud  ont  été  renouvelés  aussi  sur  une  longueur  de 
600  pieds.  Une  ouverture  dans  la  partie  intérieure  du  brise-lames,  autrefois  à  l'usage 
des  pêcheurs,  a  été  fermée.  Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  l'ouvrage  de 
protection  en  fascines  sur  la  grève.  Les  travaux  commencés  le  12  juin  ont  été  complé- 
tés le  29  novembre.     On  a  dépensé  pour  ces  ouvrages  la  somme  de  $3,960.70. 

Pendant  l'été,  la  drague  Pownal  du  ministère  a  été  mise  en  opération  pour  nettoyer 
le  chenal  .entre  les  brise-lames  jusqu'à  la  Pointe-de- Jude,  où  l'on  a  fait  un  bassin  et  une 
tranchée  à  travers  le  sable  mouvant  qui  obstruait  l'entrée.  Les  travaux  de  dragage 
commencés  le  24  avril  ont  été  complétés  le  20  septembre,  et  on  a  enlevé  21,650  verges 
cubes  de  sable  et  d'argile. 

Dragage. 

La  drague  Pownal  a  été  employée  du  27  avril  jusqu'au  12  septembre,  et  pendant  ce 
temps  20,500  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  vase,  de  sable  et  d'argile  ont  été  dra- 
guées pour  nettoyer  une  partie  du  chenal  entre  le  brise-lames  jusqu'à  Jude's-Point, 
où  l'on  a  creusé  un  bassin  de  virage.  On  a  coupé  une  tranchée  de  1,900  pieds  de  lon- 
gueur sur  une  largeur  moyenne  de  40  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  5  pieds  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées.  Une  autre  tranchée  de  200  pieds  de  longueur  par  40  pieds 
de  largeur  a  été  aussi  faite  dans  une  barre  de  sable  mouvant  qui  obstruait  l'entrée  du 
chenal.  Ce  dragage  a  été  fait  du  13  au  20  septembre,  on  a  enlevé  1,150  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  de  sable. 

Le  21  septembre,  la  drague  Pownal  a  été  employée  pour  une  journée  d'ouvrage 
privé  pour  l'honorable  Charles  Dalton;  elle  a  enlevé  500  verges  cubes  de  déblais  près 
de  Jude's-Point.  On  a  exigé  le  prix  ordinaire  pour  l'usage  de  la  drague  et  de  l'ou- 
tillage. 

TRACADIE. 

Le  havre  de  Tracadie,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île,  à  environ 
12  milles  à  l'est  du  havre  de  Eustico,  et  à  environ  mi-chemin  entre  ce  dernier  et  la 
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baie  et  le  havre  de  Saint-Pierre.  Par  la  voie  de  terre,  l'entrée  du  havre  qui  a  une 
largeur  d'environ  900  pieds,  se  trouve  à  environ  6  milles  de  la  station  de  Belford,  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  à  environ  14  milles  de  Char- 
lottetown,  capitale  de  la  province.  Ce  havre  a  une  longueur  d'environ  3  milles,  et  une 
largeur  d'environ  1  mille,  et  dans  toute  son  étendue,  il  offre  une  profondeur  d'eau  de 
12  pieds  ou  plus,  à  basse  mer.  Le  lieu  sert  de  station  de  pêche  et  d'abri,  mais  vu  que 
l'entrée  est  obstiTiée  par  une  batture  de  sable  qui  se  déplace  considérablement,  le  havre 
n'est  utilisable  la  plus  grande  partie  du  temps  que  pour  les  petites  embarcations  et  les 
bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau;  le  fait  est  qu'il  n'y  a  que  les  premières  qui  puissent 
y  pénétrer  parfois,  malgré  qu'à  l'intérieur  et  au  large  de  la  barre,  la  profondeur  d'eau 
soit  considérable. 

Dans  le  but  de  remédier,  si  possible,  à  cet  état  de  choses,  et  de  rendre  l'endroit 
plus  facile  d'accès,  on  passa  un  contrat  pour  le  prix  de  $24,546,  pour  la  construction 
d'un  môle  ou  brise-lames  de  1,000  pieds  de  longueur,  et  s'enracinant  sur  le  côté  est  de 
l'entrée.     Voir  le  rapport  ministériel  de  1912-13. 

Pendant  la  présente  saison,  la  somme  de  $1,692.09  a  été  dépensée  pour  remettre 
du  lest  aux  endroits  oîi  il  s'était  fait  du  tassement  dans  les  400  pieds  extérieurs  du 
brise-lames,  et  pour  renforcer  son  extrémité  du  large  avec  des  pilotis  en  grande  lon- 
gueur.   Les  travaux  commencés  le  3  juillet  ont  été  complétés  le  23  octobre. 

AŒRNON-RIVER. 

Port-Vernon,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  de  la  rivière 
Vernon,  à  2  milles  environ  en  amont  de  son  entrée  dans  la  baie  Orwell.  Quoique  la 
population  de  cet  endroit  ne  soit  que  de  200  habitants,  il  y  a,  dans  les  environs,  un  riche 
district  agricole  bien  peuplé;  et  les  gens  viennent  à  Port-Vernon  pour  expédier  les 
produits  de  la  ferme.  Sur  chaque  côté  de  la  rivière,  il  y  a  un  quai  entretenu  par  le 
gouvernement  fédéral.  Un  peu  en  aval  de  ces  quais,  le  chenal  de  la  rivière  était  étroit 
et  difficile  à  naviguer.  C'est  pourquoi  le  ministère  a  adjugé,  le  25  juin  1913,  un  con- 
trat à  la  Maritime  Dredging  .and  Construction  Company,  de  Saint-Jean,  N.-B.,  pour 
améliorer  cette  rivière.  On  a  fait  du  dragage  avec  la  drague  Beacon  Bar  depuis  le  10 
juillet  jusqu'au  30  septembre.  Un  chenal  de  100  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de 
4,300  pieds  a  été  creusé  jusqu'à  10  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  On  a  enlevé  86,497.6  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase,  au  prix  de 
27^}c  par  verge,  formant  une  somme  totale  de  $23,784.09. 


WEST-RIVER. 

West-Kiver  (McEachern)  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Ouest  qui  se  décharge  dans  le  port  de  Charlottetown.  Il  est  à  7  milles  de  Charlotte- 
town  par  eau,  et  à  11  milles  par  terre.  Le  district  environnant  est  très  fertile.  Les 
habitants  de  West-River,  au  nombre  d'environ  250,  s'occupent  principalement  de  navi- 
gation. Autrefois,  le  gouvernement  provincial  avait  construit  à  cet  endroit  un  quai  de 
250  pieds  de  longueur;  mais  ce  quai  n'ayant  jamais  été  réparé  était  devenu  inutile. 
En  1912,  le  ministère  ayant  pris  le  contrôle  de  ce  quai  décida  de  le  reconstruire,  et 
l'ouvrage  fut  conamencé  le  23  août,  mais  ne  put  être  continué  parce  qu'on  ne  pouvait 
Se  procurer  les  matériaux  convenables  en  été.  Loîsque  les  travaux  ont  été  suspendus 
le  15  décembre,  on  avait  complété  les  abords  du  quai  sur  une  longueur  de  190  pieds  par 
20  pieds  de  largeur,  consistant  en  une  structure  à  parements  jointifs  et  en  bois  de 
12  X  12  pouces;  on  avait  aussi  fait  le  nivellement  du  sommet  des  abords  sur  une  lon- 
gueur de  60  pieds. 

Dépense  totale  :   $2,168.05. 
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ÎLES   WOOD. 

Les  îles  Woods,  comté  de  Queen,  sont  situées  à  environ  30  milles  au  sud-est  de 
Charlottetown  et  à  environ  15  milles  à  l'ouest  de  Cap-à-1'Ours,  à  l'extrémité  sud  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard.  Les  deux  petites  îles  très  distinctes  qu'on  trouvait  autrefois 
en  ce  lieu,  sont  reliées  l'une  à  l'autre  aujourd'hui,  ainsi  qu'à  la  côte,  par  des  battures 
sablonneuses,  tandis  qu'une  autre  barre  de  sable  s'étend  à  partir  de  la  terre  ferme  jus- 
qu'à 300  pieds  de  l'île  de  l'est.  En  1859,  le  gouvernement  provincial  y  fit  commencer 
des  travaux  en  ce  lieu  pour  le  ménagement  d'un  petit  bassin,  travaux  qui  ont  été  pour- 
suivis depuis  par  le  gouvernement  du  Dominion.  Les  ouvrages  consistent  actuelle- 
ment en  deux  brise-lames  dont  l'un,  celui  du  nord,  s'étend  sur  une  longueur  de  2,525 
pieds  à  partir  de  son  enracinement  à  la  terre  ferme  et  dont  l'autre,  celui  du  sud,  sur 
une  longueur  de  1,000  pieds. 

Pendant  la  présente  saison,  un  contrat  a  été  accordé  à  MM.  W.  H.  Tovrnshend, 
A.  L.  Fraser  et  A.  F.  McQuaid  pour  la  somme  de  $6,975.00,  pour  la  construction  d'un 
prolongement  de  100  pieds  au  brise-lames  du  sud.  Les  matériaux  sont  prêts  et  l'ou- 
vrage commencera  aussitôt  que  la  température  le  permettra,  probablement  vers  le 
1er  juin. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

ALBERT. 

Albert  est  situé  sur  la  Shépodie,  rivière  où  pénètre  de  forts  courants  de  marée, 
mais  qui  reste  presque  à  sec  à  basse  mer,  et  qui  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy.  Albert 
est  le  point  terminal  du  chemin  de  fer  Salisbury  et  Harvey,  et  se  trouve  à  45  milles 
de  Salisbury  où  ce  chemin  de  fer  croise  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Le  6  janvier  1913,  on  passa  un  contrat  pour  l'exécution  d'un  quai  et  d'un  poste 
d'amarrage,  afin  d'offrir  des  facilités  d'accostage  aux  goélettes  et  aux  bateaux  à  vapeur 
qui  font  le  service  en  ce  lieu. 

Le  6  janvier  1913,  un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  d'un  quai  et  pour 
faire  un  lit  pour  les  vaisseaux,  afin  d'accommoder  le  trafic  par  bateaux  et  goélettes 
L'ouvrage  consiste  en  une  tête  de  quai  en  caissons  à  parements  fermés  en  bois  carré, 
de  100  pieds  de  longueur,  50  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  70  pieds,  et  40  pieds 
de  largeur  sur  une  distance  de  30  pieds,  mesurée  au  sommet,  placé  sur  des  pilotis  en- 
foncés généralement  à  4  pieds  d'axe  en  axe,  et  raccordé  avec  la  rive  au  moyen  d'a- 
bords en  gravier  et  en  branches  de  234  pieds  de  longueur.  Sur  le  devant  du  quai,  un 
mur  en  caissons  de  bois  rond,  de  10  pieds  de  largeur  et  de  170  pieds  de  longueur,  avec 
deux  murs  sur  les  ailes,  ayant  chacun  35  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur,  a 
été  construit.  L'espace  ainsi  entouré  a  été  rempli  de  glaise  et  de  branches  jusqu'au 
sommet  du  mur,  et  forme  un  lit  de  150  pieds  par  35  pieds  pour  les  bateaux,  mesure 
prise  à  l'intérieur  du  caisson.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  juin  et  terminé  le  2£ 
novembre  1913. 

On  a  construit  sur  le  quai  un  hangar  de  12  x  20  pieds,  pour  la  protection  des 
marchandises  périssables.  Cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  cours  du  mois  de 
mars  1914.    Les  dépenses  ont  été  de  $16,203.47. 

anderson's-hollow. 

Anderson's  Hollow,  comté  d'Albert,  est  une  anse  de  la  baie  Salisbury,  sur  le 
côté  nord-ouest  du  détroit  de  Chignecto,  dans  la  baie  de  Fundy.  Les  grandes  mers 
montent  de  401  pieds;  les  mortes  mers  de  32|  pieds. 

De  cet  endroit  on  expédie  une  grande  quantité  de  bois  et  de  produits  agricoles. 
Le  quai  brise-lames  d' Anderson's  Hollow  a  été  commencé  par  le  ministère  en  1879, 
et  depuis  il  a  été  prolongé. 
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Cet  ouvrage  consiste  en  caissons  de  bois  rond,  lambrissés  sur  le  côté  exposé,  de 
602  pieds  de  longueur  et  de  25  pieds  de  largeur  au  sommet.  Il  y  a  17  pieds  d'eau  à 
l'extrémité  du  quai  lorsque  la  mer  est  haute,  et  lorsque  la  mer  est  basse,  elle  se  trouve 
à  sec. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  on  a  réparé  les  abords  du  quai  en  construisant  une 
pile  de  caissons  de  60  pieds  de  longueur,  d'une  largeur  moyenne  de  6  pieds  et  d'une 
hauteur  de  4  pieds,  remplie  de  lest  et  lambrissée.  Des  réparations  subséquentes  furent 
faites  aux  abords  qui  avaient  été  endommagés  par  un  orage.  La  chaussée  d'accès,  au 
quai,  a  été  réparée  sur  une  longueur  de  350  pieds,  on  a  rempli  le  centre  et  creusé  des 
fossés  sur  les  côtés.  Le  brise-lames  a  aussi  été  réparé:  on  y  a  placé  12  nouveaux 
liens  et  des  pièces  de  parement.    Quelques  pièces  du  plancher  ont  aussi  été  réparées. 

Dépenses  :  $430.19. 

BASS-RIVER. 

Le  district  de  Bass-River  comprend  la  rivière  Richibouctou,  et  l'espace  qui  s'étend 
entre  cette  rivière  et  la  rivière  Bass. 

Afin  de  fournir  les  facilités  voulues  aux  bateaux  faisant  la  pêche  dans  la  rivière 
Gaspareau,  un  i)etit  quai  fut  construit,  en  1913-14,  sur  la  rivière  principale,  environ  13 
milles  au-dessus  de  Rexton,  et  19  milles  au-dessus  de  l'embouchure  de  la  rivière,  à  l'en- 
droit connu  sous  le  nom  de  pointe  Bass,  dans  ce  district. 

Les  travaux  furent  faits  du  12  septembre  au  13  octobre  et  du  22  au  31  octobre. 

Le  quai  a  114-7  pieds  de  longueur  et  comprend  un  abord  de  45  pieds  de  longueur 
par  16  pieds  de  largeur,  deux  travées  de  14  pieds,  une  pile  de  16  x  16  pieds  et  une  tête 
de  quai  de  26  x  31  pieds.  Le  tout  a  été  construit  en  caissons  de  bois  rond  remplis  de 
lest,  avec  des  soliveaux  de  10  x  10  pouces,  des  pièces  de  couronnement,  et  un  plancher 
de  3  pouces. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1913-14  et  jusqu'à  date  ont  été  de  $1,260.61. 

BATHURST. 

Bathurst,  le  chef -lieu  du  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  Baie- 
des-Chaleurs. 

Le  havre  de  Bathurst  a  environ  2-^  milles  de  longueur  sur  2  milles  de  largeur,  et 
est  peu  profond  et  en  grande  partie  à  sec  à  l'eau  basse,  excepté  dans  les  petits  chenaux 
tortueux.    Une  large  batture  à  l'extérieure  de  l'entrée  nuit  sérieusement  à  la  navigation. 

Le  7  juillet  1913,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construc- 
tion Co.  pour  l'enlèvement  de  400,000  verges  cubes  de  sable,  de  vase,  etc.,  afin  d'obtenir 
17  pieds  à  l'eau  basse,  sur  une  partie  du  chenal  dans  le  havre  et  dans  une  coupe  de  200 
pieds  de  largeur.  Le  prix  du  contrat  est  de  25  contins  la  verge  cube,  mesure  prise  siu' 
place.  En  vertu  de  ce  contrat,  la  drague  Hayward  a  travaillé  du  9  juillet  au  22  novem- 
bre, la  drague  Gray  Loggie,  du  23  juillet  au  29  octobre,  la  drague  Invader,  du  2  août 
au  27  novembre,  et  la  drag^ue  King  Edward,  du  9  septembre  au  21  novembre. 

On  a  enlevé  un  total  de  209,380  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  place, 
au  coût  de  $54,691.26,  y  compris  $1,219.49  pour  l'inspection,  et  $1,126.77  pour  l'achat 
d'un  bateau  à  gazoline,  d'un  radeau  de  sondage,  etc. 

Le  dragage  pour  la  saison  est  comme  suit  :  une  étendue  de  1,280  pieds  de  longueur 
a  été  draguée  par  le  King  Edward  et  le  Gray  Loggie  sur  le  Ripple  Bar,  immédiatement 
en  dedans  de  l'entrée  du  havre;  les  premiers  570  pieds  ont  200  pieds  de  largeur,  aug- 
mentée jusqu'à  300  pieds  pour  les  330  pieds  suivants,  et  les  autres  380  pieds  ont  une 
largeur  de  300  pieds.  En  haut  du  Ripple  Bar  et  sur  le  Ballast  Bar,  une.  étendue  de 
2,776  pieds  de  longueur  a  été  draguée  par  le  Hayward,  Vlnvader  et  le  Gray  Loggie,  dont 
2,035  pieds  sur  une  largeur  de  200  pieds,  et  740  pieds,  au  coude  du  chenal,  sur  une  lar- 
geur de  200  à  320  pieds.  La  profondeur  atteinte  est  de  17  pieds  à  l'eau  basse,  à  l'excep- 
tion des  1,000  pieds  supérieurs  où  la  profondeur  varie  de  13-5  à  17  pieds. 
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La  drague  Saint-Laurent  a  aussi  travaillé  du  16  au  23  octobre  sur  la  Tetagouche 
Bar,  à  l'intérieur  du  havre,  enlevant  2,200  verges  cubes  de  matériaux,  mesure  prise  sur 
les  barges. 

Sur  la  batture  extérieure,  la  drague  du  gouvernement,  Restigouche  ou  N°  S,  a  tra- 
vaillé du  5  mai  au  12  juillet  et  le  6  et  29  novembre,  et  la  drague  du  gouvernement, 
Saint-Laurent  ou  N°  2,  du  14  juillet  au  7  novembre.  La  quantité  totale  de  déblais  en- 
levés par  ces  dragues  est  de  115,190  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  barges. 

En  vertu  du  contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Go.,  17,075  ver- 
ges cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  barges,  ont  aussi  été  enlevés  par  les  dra- 
gues Invader,  du  26  juillet  au  28  août,  et  Gray  Loggie,  du  5  au  9  août.  Ces  travaux 
ont  coûté  $4,268.76. 

L'ouvrage  sur  la  batture  extérieure  consista  à  creuser  une  coupe  d'environ  80 
pieds  de  largeur  sur  une  longueur  totale  d'à  peu  près  4,000  pieds  ;  la  profondeur  atteinte 
est  de  10-5  à  15  pieds,  là  où  il  n'y  avait  précédemment  que  6  pieds  d'eau  à  l'eau  basse 
des  grandes  mers  ordinaires. 

BAIE-DU-VIN. 

Baio-du-Vin,  comté  de  Nortbumberland,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Mira- 
michi,  à  20  milles  environ  à  l'est  de  Chatham. 

Un  quai  public  fut  construit,  en  1891-94,  par  le  gouvernement  provincial.  En 
1899-1901,  le  ministère  des  Travaux  publics  répara  et  reconstruisit  partiellement  ce 
quai. 

Environ  376  pieds  de  la  vieille  partie  du  quai  furent  endommagés  ou  détruits  par 
les  glaces,  au  cours  d'une  violente  tempête,  en  décembre  1913. 

La  permission  fut  reçue  au  cours  du  mois  de  mars,  pour  assujettir  et  empiler  les 
pièces  de  bois  sain  afin  d'empêcher  qu'elles  ne  fussent  emportées  par  la  glace.  Cepen- 
dant, on  n'avait  pu  rien  faire  à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

Les  dépenses  totales  jusqu'à  ce  jour  se  montent  à  $11,065.11. 

BLACK-RIVER. 

Black-Eiver,  comté  de  Saint-Jean,  est  une  petite  anse  de  la  baie  de  Fundy,  12 
milles  à  l'est  de  Saint- Jean.  Les  grandes  marées  y  montent  d'environ  25  pieds.  En 
1879,  le  ministère  y  a  construit  un  quai  en  caissons  de  bois  carré,  de  155  pieds  de  lon- 
gueur, 27  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  extrême  de  30  pieds,  pour  l'usage  des  vais- 
seaux caboteurs.    Ce  quai  est  à  sec  lorsque  la  mer  est  basse. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  terminé  la  pose  du  plancher  sur  une  superficie 
de  2,048  pieds  carrés.  On  a  placé  9  nouvelles  défenses,  deux  nouvelles  échelles,  des 
marches  et  une  grue.  Les  sommets  des  pièces  de  couronnement  et  des  défenses  ont  été 
couverts  de  goudron;  les  abords  du  quai  ont  été  nivelés,  ce  qui  a  exigé  environ  200 
verges  cubes  de  remplissage,  et  un  drain  a  été  creusé  dans  le  roc  sur  une  distance  de 
100  verges.    Les  dépenses  ont  été  de  $585.06. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  décembre  1913  et  terminé  le  24  janvier  1914. 

Dragage. 

Blac-Kiver,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  petit  cours  d'eau  se  jetant  dans  le  havre 
de  Bouctouche,  à  environ  1  mille  de  Bouctouche. 

Pendant  les  mois  de  mars  1912,  de  février  et  mars  1913,  une  coupe  étroite  d'une 
largeur  moyenne  de  10  à  20  pieds  a  été  creusée,  à  la  journée,  à  travers  une  batture  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  s'étendant  jusqu'à  un  petit  quai  construit  près  du  pont 
public. 

Le  dragage  a  pour  but  de  permettre  aux  bateaux  pêcheurs  d'atteindre  le  quai 
à  n'importe  quel  temps  de  la  marée. 
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Entre  le  13  septembre  et  le  22  novembre  1913,  on  a  continué  le  dragage  en  vertu 
d'un  contrat  avec  M.  Félix  Michaud,  avec  la  drague  Excavator,  pour  élargir  et  agrandir 
Ict.  coupe,  la  largeur  requise  étant  de  40  pieds  et  la  profondeur,  de  4  pieds  à  eau  basse. 
Quand  on  a  suspendu  l'ouvrage,  6,398-4  verges  cubes  de  sable,  vase,  coquilles,  etc., 
mesure  prise  sur  les  barges,  avaient  été  enlevés  ;  on  est  autorisé  à  enlever  8,400  verges 
cubes.  Le  chenal  ainsi  dragué  avait  1,200  pieds  de  longueur  et  une  largeur  moyenne 
de  40  pieds,  mais  on  n'avait  pas  att-eint  la  pleine  profondeur  partout. 

Dépense,  $2,452.93,  c'est-à-dire  6,398-4  verges  cubes  à  36  contins,  et  $149.50  pour 
l'inspection. 

BRIDGETOWN. 

Bridgetown,  comté  de  Nortliumberland,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  en  eau 
profonde  sur  la  rivière  Miramichi  Sud-Ouest.  Le  chemin  de  fer  Intercolonial  traverse 
la  rivière  à  cet  endroit,  et  immédiatement  en  bas  de  ce  pont  se  trouvent  le  moulin  à 
scie  et  le  quai  de  Edward  Sinclair  Lumher  Co. 

En  1912,  un  contrat  fut  adjugé  à  la  Northern  Dredging  and  Construction  Co., 
pour  faire  du  dragage  en  cet  endroit.  On  enleva  7,495.6  verges  cubes,  de  déblais  mesu- 
rées sur  place,  pour  creuser  un  bassin  d'amarrage,  de  650  à  700'  pieds  de  longueur  par 
100  pieds  de  largeur  en  avant  du  quai,  sur  une  profondeur  de  22  pieds  à  marée  basse. 
Vers  l'extrémité  inférieure  du  quai  on  ne  put  creuser  à  la  pleine  profondeur  requise  à 
cause  d'un  banc  de  roc.  Il  resta  cependant  à  enlever  des  substances  peu  consistantes  sur 
le  roc  pour  donner  un  peu  plus  d'eau,  de  même  que  certains  bas-fonds  qui  devront 
aussi  disparaître. 

Le  13  mai  1913,  des  instructions  furent  données  à  la  même  compagnie  de  draguer 
0,500  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  pour  compléter  le  dragage  ci-dessus  mentionné, 
au  même  prix  que  précédemment,  30  contins  par  verge  cube,  mesurée  sur  place. 

Mais  ces  travaux  ainsi  autorisés  ne  furent  pas  exécutés  pendant  l'exercice  de 
1913-14. 

BOUCTOUOHE    (GRÈVE). 

La  grève  de  Bouctouche,  comté  de  iKent,  a  6  ou  7  milles  de  longueur,  et  sépare 
le  havre  du  détroit  de  Northumberland.  L'entrée  du  havre  est  à  l'extrémité  sud  de  la 
barre.  On  se  propose  de  creuser  un  chenal  à  travers  l'extrémité  nord  de  la  barre  afin 
de  faire  un  passage  entre  le  havre  et  les  lieux  de  pêche  et  fournir  un  abri  pour  les 
bateaux  de  la  rive  extérieure.  On  a  construit  des  brise-lames  et  des  ouvrages  de 
protection  de  chaque  côté  du  chenal  projeté,  qui  aura  environ  950  pieds  de  longueur 
au  niveau  de  Peau  haute  et  40  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  différentes  périodes:  Du  12  juin  au  12  juillet,  le  30 
juillet,  du  11  septembre  au  11  octobre,  du  20  au  24  octobre  et  du  4  au  22  novembre 
1913.  Pendant  cette  dernière  période  on  a  construit  un  prolongement  au  brise-lames 
du  nord,  de  98 J  pieds  de  longueur,  en  pilotis  remplis  de  fascines  et  de  pierres.  La 
palée  en  pilotis  sur  la  face  intérieure  de  l'ouvrage  de  protection,  du  côté  nord,  a  été 
continuée  sur  une  longueur  d'environ  335  pieds.  Pour  cette  palée  on  a  employé  du 
madrier  de  3  pouces;  les  vieilles  moises  de  6  x  8  pouces,  le  long  du  sommet,  ont  été 
en  grande  partie  renouvelées  et  des  moises  additionnelles  ont  été  placées  au-dessous 
des  madriers. 

L'ouvrage  de  protection  du  sud  a  été  rempli  de  fascines  sur  une  longueur'  de  200 
pieds,  une  largeur  de  5  pieds  et  une  hauteur  de  6  pieds.  Le  brise-lames  du  sud  a 
aussi  été  rempli  sur  une  longueur  de  24  pieds,  une  largeur  de  10  pieds  et  une  profon- 
deur de  4  pieds  ;  on  a  placé  li  pied  de  lest  sur  les  fascines,  dans  le  brise-lames. 

Des  ouvertures  ont  été  faites  dans  les  ouvrages  de  protection  et  des  abords  en 
madriers  ont  été  construits  de  chaque  côté  afin  que  les  voitures  puissent  être  trans- 
portées à  travers  le  chenal  sur  un  chaland. 
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Une  tranchée  de  100  pieds  de  longueur  et  6  pieds  de  largeur  a  été  creusée  à  travers 
un  banc  de  sable  qui  s'était  formé  à  l'intérieur. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1913-14,  ont  été  de  $2,499.46. 

HAVRE   DE   BOUCTOUCHE. 

Dans  les  5-^  milles  entre  la  ville  de  Bouctouche  et  l'entrée  du  havre  sur  le  dé- 
truit de  Northumberland,  il  y  a  trois  battures,  dont  la  plus  nuisible  se  trouve  à  l'en- 
trée, où  un  large  banc  de  roche  ne  donne  qu'une  profondeur  de  11  pieds  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Pendant  la  saison  de  1913,  le  briseur  de  roche  du  gouvernement,  le  Lobnitz,  a  tra- 
vaillé sur  ce  rocher,  le  brisant  à  une  profondeur  de  3.  pieds  sur  une  longueur  de  360 
pieds  et  une  largeur  de  12'2  pieds. 

La  roche  brisée  n'a  pas  encore  été  draguée. 

CAMPBELLTON.  v 

Quais  en  eau  profonde. 

Campbellton  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ristigouche,  à  16  milles  en 
amont  de  Dalhousie,  et  à  6  milles  en  aval  du  point  extrême  du  refoulement  de  la 
tnarée;  c'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  le  terminus  du 
chemin  de  fer  Liternational.  C'est  un  port  important  d'où  l'on  expédie  une  quantité 
considérable  de  bois  de  charpente,  et  sa  population  augmente  rapidement. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  le  vieux  plancher  en  madriers  a  été  rem- 
placé par  une  surface  en  pierre  et  gravier  sur  une  longueur  de  193  pieds  et  une  lar- 
geur d'environ  10  pieds,  pour  le  prolongement  de  l'ouest,  et  sur  une  superficie  de  255  • 
x  15  pieds,  pour  le  côté  ouest  de  l'abord.  Une  superficie  de  215  x  25  pieds.  Environ  810 
charges  de  gravier  ont  été  employées.  Le  coin  extérieur  en  bas  du  quai  a  été  réparé 
aux  endroits  où  les  défenses  avaient  été  endommagées  par  la  glace.  Les  poteaux  d'a- 
marrage ont  été  remplacés  et  renforcés  et  des  trous  qui  s'étaient  produits  dans  la  cou- 
verture en  gravier,  ont  été  remplis. 

On  a  étendu  30  charges  de  gravier  sur  la  tête  du  quai  du  marché  et  on  a  lam- 
brissé le  côté  ouest  du  même  quai,  avec  6,214  pieds  de  madriers  de  3  pouces,  sur  une 
longueur  de  170  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  du  7  août  au  27  septembre  et  du  25  au  31  octobre. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1913-14,  ont  été  de  $899.63. 

QUAI  DE  LA   TRAVERSE. 

Le  débarcadère  de  la  traverse  interprovinciale  entre  Campbellton  et  Cross-Point, 
P.Q.,  a  été  construit  par  le  ministère  en  1904-05. 

Entre  le  29  septembre  et  le  2  octobre  1913,  ce  débarcadère  a  été  couvert  avec  des 
madriers  neufs  de  3  pouces,  sur  une  superficie  de  52  x  35  pieds. 

Les  dépenses  ont  été  de  $122'.27. 

Dragage. 

Pendant  1913-14,  entre  le  7  et  le  12  Juillet  et  le  10  et  15  novembre,  la  drague 
Saint-Laurent  ou  iV^  ^  a  travaillé  sur  les  500  pieds  extérieurs  des  bassins  à  l'intérieur 
des  quais  à  eau  profonde,  draguant  jusqu'à  une  largeur  de  80  pieds  et  à  une  profondeur 
de  17  à  22  pieds,  afin  d'améliorer  les  bassins  qui  se  remplissent  continuellement  de  vase. 
Ceci  permettra  aux  steamers  transportant  le  bois  de  rester  à  flot  pendant  leur  plein 
chargement. 

On  a  enlevé  9,200  verges  cubes  de  vase  et  gravier. 
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CAPE-BALD. 

Cape-Bald,  comté  de  Westmoreland,  est  le  nom  d'une  région  agricole  très  peuplée 
et  d'un  lieu  de  pêche,  sur  la  rive  sud  du  détroit  de  Northumberland,  à  environ  14  milles 
à  l'ouest  de  Shédiac. 

La  construction  à  l'enterprise  par  M.  E.  A.  Waldberg,  d'un  brise-lames  à  Cape- 
Bald,  a  été  commencée  le  6  juin  1909  ;  cet  ouvrage,  qui  comprend  un  abord  de  64  pieds 
de  longueur  et  d'une  tête  de  quai  de  100.4  pieds  de  longueur  à  sa  face  extérieure,  a  été 
achevé  presque  entièrement  vers  la  fin  de  1910.  Après  l'enlèvement  des  moules,  on  s'est 
aperçu  que  des  anfractuosités  s'étaient  produites  dans  l'ouvrage  en  béton  et  que  les 
vagues  l'affouillaient  en  dessous. 

On  a  exécuté  des  réparations  entre  le  8  juillet  et  le  8  septembre  et  entre  le  29  sep- 
tembre et  le  3  octobre  1913. 

Aux  endroits  de  la  tête  du  quai  où  il  y  avait  de  grands  trous  dans  la  face  exté- 
rieure, au-dessous  de  l'eau  basse,  des  madriers  de  trois  pouces  furent  placés  à  l'inté- 
rieur du  vieux  béton,  pour  servir  de  moule  à  un  mur  intérieur  en  pierre  et  en  béton  de 
40  pieds  de  longueur.  Les  compartiments  vides  en  arrière  de  ce  mur  furent  remplis  de 
lest  ;  on  a  employé  dans  ce  but  112  verges  cubes  de  pierre  et  de  lest. 

A  l'extérieur  de  la  tête  du  quai,  on  a  construit  un  mur  de  50  pieds  de  longueur,  8 
pieds  de  hauteur  et  2  à  3  pieds  de  largeur.  Pour  construire  ce  mur  on  a  employé  56 
blocs  de  béton  ayant  généralement  6x2  pieds  de  dimension.  Du  béton,  du  lest  ont  été 
posés  dans  l'espace  d'environ  12  pouces  de  largeur  entre  le  mur  et  l'ancienne  tête  du 
quai.  On  a  employé  383  sacs  de  ciment  et  90  verges  cubes  de  pierre  concassée  au  cours 
de  la  saison.  On  a  dépensé  environ  $130  pour  acheter  un  treuil,  etc.,  et  construire  une 
grue. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1913-14  ont  été  de  $1,557.96. 

CAP-TOURMENTINE. 

Cap-Tourmentine,  comté  de  Westmoreland,  est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard,  et  c'est  le  point  de  communication  le 
plus  rapproché  sur  la  terre  ferme  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  dont  le  sépare  un  bras  de 
mer  de  9  milles  de  large. 

Entre  1886  et  1892,  afin  de  faciliter  les  communications  entre  l'île  et  la  terre  ferme, 
le  ministère  y  fit  construire  un  môle-appontement  de  3,300  pieds  de  longueur.  Cette 
jetée  a  permis  de  plus  l'agencement  d'un  port  pour  l'expédition  considérable  du  bois  de 
charpente. 

En  vue  du  projet  de  construction  d'un  terminus  pour  un  système  de  transborde- 
ment des  wagons  de  chemins  de  fer,  ce  quai  a  été  transféré  au  ministère  des  Chemins 
de  fer  et  des  Canaux,  ainsi  que  la  balance  du  montant  voté  pour  1913-14,  par  un  arrêté 
du  Conseil  en  date  du  10  juin  1913,  le  ministère  des  Travaux  publics  y  exécuta  des 
travaux  entre  le  1er  et  le  16,  le  22  et  le  31  mai,  le  2  et  le  3  et  entre  le  21  et  le  30  juin 
1913. 

Deux  rangs  de  grosses  pierres  furent  placées  sur  une  longueur  de  60  pieds  le  long 
du  côté  nord  du  quai,  et  les  grosses  pierres  qui  avaient  été  enlevées  par  la  glace  et  les 
tempêtes  ont  été  remplacées.  On  a  reçu  146 .  00  verges  cubes  de  pierre,  29  chars  de  gros 
blocs  de  pierre  et  52^  verges  cubes  de  petites  pierres,  qui  ont  été  employés  principale- 
ment le  long  du  côté  sud,  ou  côté  intérieur,  du  brise-lames,  pour  y  faire  un  talus  de  200 
pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur. 

Le  ministère  des  Travaux  publics  y  a  dépensé  $1,027.54. 

CARAQUET. 

Caraquet,  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  Baie-des-Chaleurs, 
45  milles  à  l'est  de  Chatham. 
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Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-lJ:,  le  vieux  plancher  du  quai  en  eau  profon- 
de, construit  de  1902  à  1905,  a  été  réparé.  On  a  employé  3,577  pieds  de  madriers  de  4 
pouces  pour  cet  ouvrage  et  on  a  posé  une  bande  longitudinale  de  plancher  de  2  pouces 
d'épaisseur,  par-dessus  le  vieux  plancher,  sur  une  longueur  de  1,207  pieds.  Cette  lisière 
a  15  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  40  pieds,  17  pieds  sur  une  longueur  de  49 
pieds  et  12  pieds  de  largeur  pour  le  reste  de  sa  longueur.  La  pile  extérieure  de  25 
pieds,  et  les  travées  contiguës,  qui  s'étaient  affaissées,  ont  été  nivelées  par  4  nouvelles 
traversines,  sur  lesquelles  on  a  posé  de  nouvelles  solives,  ainsi  que  le  plancher. 

Ces  travaux  ont  été  faits  du  2  au  24  septembre,  du  24  au  26  novembre  et  du  2  an 
10  décembre. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1913-14,  ont  été  de  $953.02. 

CIIAXCE-HARBOUR. 

Chance-Harbour,  situé  à  9  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean,  dans  la  baie  de  Fundy, 
est  une  anse  large  d'un  demi-mille  à  son  entrée,  de  350  verges  au  fond,  et  s'étend  sur 
une  longueur  de  f  de  mille.  Les  grandes  marées  y  montent  de  24^  pieds.  Les  gens 
de  la  place  s'occupent  principalement  de  la  pêche. 

Le  ministère  y  a  commencé,  en  1905,  la  construction  d'un  petit  brise-lames  incli- 
né, en  caissons  à  parements  jointifs,  partiellement  submergé  à  eau  haute.  Cet  ouvrage 
a,  depuis,  été  exhaussé  et  prolongé  et  comprend  maintenant  des  abords  de  146  pieds  de 
longueur  et  23  pieds  de  largeur,  et  une  tête  de  quai  de  41  pieds  de  longueur  et  40 
pieds  de  largeur.     Il  a  29  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  extérieure. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  exhaussé  les  abords  d'une  hauteur  moyenne 
de  2  pieds  et  4  pouces,  sur  40  pieds  de  longueur,  en  aojutant  des  soliveaux,  des  tra- 
versines et  du  plancher.  La  tête  du  quai  a  été  complétée  par  l'addition  de  quatre 
pièces  de  parement  avec  des  traversines  et  des  longrines.  ].e  couronnement,  le  plan- 
cher, les  défenses  et  des  échelles  ont  aussi  été  placés  dans  l'ouvrage.  Les  dépenses  ont 
été  de  $547.91. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  septembre  et  terminé  le  10  novembre. 

CHOCOLATE-CO^'E. 

Chocolate-Cove,  comté  de  Charlotte,  est  situé  au  sud-est  de  l'île  Deer,  à  2  milles 
de  Leonardville  et  à  2J  milles  de  Cummings-Cove,  où  il  y  a  des  quais  du  gouverne- 
ment. La  population  de  Chocolate-Cove  est  d'environ  125  habitants,  tous  des  pê- 
cheurs. 

Il  y  a  un  quai  du  gouvernement  provincial,  consistant  en  des  abords  en  pilotis  de 
2'2  pieds  de  largeur  et  de  126  pieds  de  longueur,  et  d'une  tête  de  quai  de  22  pieds 
carrés.  On  a  demandé  au  ministère  de  prolonger  ce  quai  et  de  draguer  un  bassin,  afin 
de  faire  un  abri  pour  les  bateaux  de  pêche.  Lorsque  le  quai  sera  terminé  on  s'attend 
à  ce  que  le  bateau  y  arrête  régulièrement. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Maritime  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.,  pour  le  dragage  d'un  site  pour  le  quai  et  d'un  bassin,  'ainsi  que 
pour  la  construction  d'abords  en  pilotis  de  310  pieds  de  longueur  et  de  22  pieds  de 
largeur,  et  d'une  tête  de  quai  de  40  x  60  pieds  mesurés  au  sommet,  avec  un  plan  in- 
cliné mobile  et  un  hangar. 

Ces  travaux  ne  seront  pas  commencés  avant  l'exercice  financier  1914-15. 

CHATHAM. 

Chatham,  comté  de  Xorthumberland,  est  l'un  des  principaux  ports  du  Nouveau- 
Brunswick,  d'où  l'on  expédie  des  madriers.  Il  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière 
Miramichi,  à  environ  20  milles  de  son  embouchure.  La  population  de  Chatham  est 
d'environ  5,000  âmes. 
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Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  complété  un  petit  quai  de  103  pieds  de  lon- 
gueur sur  12  pieds  de  largeur,  situé  dans  la  rade  au  côté  est  du  quai  du  bureau  de 
douane  et  qui  avait  été  commencé  l'année  précédente.  Le  quai  a  été  lambrissé  avec 
du  madrier  de  4  pouces  sur  le  bout  du  large,  sur  une  longueur  de  85  pieds  sur  le  côté 
ouest  et  sur  105  pieds  sur  le  côté  est;  150  pieds  linéaires  de  pièces  de  couronnement 
ont  été  posés. 

Environ  17  pieds  sur  le  côté  est  du  quai  du  bureau  de  douanes  ont  aussi  été 
lambrissés  avec  du  madrier  là  où  le  lest  et  le  gravier  se  détérioraient. 

Le  hangar  d'hiver  où  les  bateaux  sont  examinés  a  été  peintu-ré;  trois  portes  ont 
été  posées  et  le  toit  a  été  couvert  avec  10  rouleaux  d'un  composé  de  caoutchouc.  On  a 
installé  un  réservoir  de  gazoline. 

L'ouvrage  a  duré  du  20  juin  au  18  juillet,  du  3  au  31  octobre  et  du  3  au  11  no- 
s  tmbre. 

Dépenses  pour  l'exercice  1913-14,  $598.57. 

Dragage. 

Les  quais  de  la  Mivamiclii  Foundry  Co.  sont  situés  près  de  l'extrémité  supérieure 
de  la  ville  de  Chatham,  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Miramichi,  et  servent  aux  re- 
morqueurs, charbonniers,  dragues,  etc. 

Du  dragage  a  été  fait  dans  les  bassins  le  long  de  la  face  de  ces  quais,  entre  le  17 
et  le  24  mai  1013,  par  la  drague  Hayivard,  en  vertu  d'un  contrat  avec  la  Northern 
Dredging  and  Construction  Co. 

On  a  enlevé  1,594-8  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  place,  en  dra- 
guant un  bassin  de  126  pieds  de  longueur  à  20  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées 
ordinaires,  en  p,vant  du  quai  appelé  Watt;  la  largeur  de  la  partie  draguée,  jusqu'au 
contour  original  de  20  pieds  au  fond  de  la  rivière,  est  de  5  à  12  pieds.  On  a  dragué 
aussi  des  bassins  de  250  et  225  pieds  de  longueur  jusqu'à  16  pieds  à  eau  basse  des 
grandes  marées  ordinaires,  en  avant  du  quai  de  la  Miramichi  Foundry,  proprement  dit, 
sur  une  largeur  de  7  à  60  pieds,  jusqu'au  contour  de  16  pieds. 

Un  total  de  2,359-8  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ont 
été  enlevés,  beaucoup  de  dragage  ayant  été  fait  au-dessous  du  niveau. 

Le  coût  des  travaux  est  de  30  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  place,  et 
$20.00  pour  inspection;  total,  $498.44. 

CHOCKFISH. 

Chockfish,  comté  de  Kent,  est  une  petite  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs  sur 
le  détroit  de  I^orthumberland,  à  mi-chemin  environ  entre  Richibouctou  et  Bouctouche. 

Les  travaux  en  ce  lieu  ont  consisté  dans  l'exécution  de  môles  ou  brise-lames  de 
chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière,  pourvus  de  murs  de  protection  et  d'un 
barrage  pour  fermer  l'ancien  chenal  instable  et  tortueux.  Grâce  à  ces  travaux,  la  pro- 
fondeur de  l'eau  a  été  augmentée,  et  une  entrée  facile  s'offre  maintenant  à  la  naviga- 
tion pour  pénétrer  dans  un  havre  sûr  et  commode. 

Du  15  au  30  septembre  1913,  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  nord,  qui  avait 
été  endommagée  par  les  glaces  de  l'hiver  précédent,  a  été  réparée  et  renforcée  en  bou- 
lonnant 20  poteaux  de  bois  rond  le  long  des  moïses  pour  remplacer  les  pilotis  brisés. 
On  a  enlevé  la  pierre  de  l'intérieur  du  brise-lames  et  on  a  rempli  le  brise-lames,  sur 
une  longueur  de  66  pieds,  avec  environ  13,500  verges  c\ihes  de  fascines  et  de  pierres 
posées  par  dessus. 

Dépenses  durant  Pexercice  1913-14:     $150.04. 

COCAGNE. 

Cocagne,  comté  de  Kent,  est  un  village  de  cultivateurs  et  de  pêcheurs  situé  sur  le 
détroit  de  Northumberland,  à  mi-chemin  entre  Bouctouche  et  Shédiac. 
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Dans  le  cours  de  l'exercice  de  1913-14,  un  arpentage  a  été  fait  et  des  plans  ont  été 
préparés  dans  le  but  de  construire  par  contrat  un  quai  de  380  pieds  de  longueur,  près 
de  l'église  de  Cocagne,  à  un  mille  environ  au  nord  du  village  proprement  dit,  et  à 
l'endroit  le  plus  convenable  pour  les  pêcheurs,  dont  les  nombreux  bateaux  y  viennent 
décharger  leurs  cargaisons  de  harengs,  d'huîtres,  etc. 

Des  soumissions  pour  cet  ouvrage  ont  été  demandées  le  17  mars  1914. 

COLES-POINT. 

Coles-Point,  comté  de  Westmoreland,  est  situé  au  fond  de  la  baie  de  Shepody  et 
à  l'embouchure  de  la  rivière  de  Memramcook,  à  3  milles  environ  à  l'ouest  de  Dorchester. 

Le  quai  de  Coles-Point  a  été  construit  en  1902. 

Du  12  au  27  septembre  1913,  on  a  rénar^  le  plancher  du  quai  en  renouvelant  les 
madriers  brisés  sur  une  surface  de  1,518  pieds,  m.p.,  avec  des  madriers  neufs  en  bois 
de  4  pouces.  Le  vieux  plancher  de  la  tête  du  quai,  qui  a  60  x  30  pieds,  a  été  recouvert 
avec  des  madriers  de  2  pouces.  Dans  d'autres  parties  du  quai,  on  a  renouvelé  le  plan- 
cher sur  une  longueur  de  166  pieds  par  21j  pieds  de  largeur,  et  dans  les  424  pieds  qui 
suivent,  des  madriers  neufs  ont  été  placés  sur  une  largeur  de  9  pieds,  formant  un  total 
de  20,372  pieds  de  bois,  m.p. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1913-14:  $437.20. 

DALHOUSIE. 

Dalhousie,  comté  de  Ristigouche,  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie-des-Chaleurs  et  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Ristigouche,  à  16  milles  en  aval  de  Campbellton.  Il  y  a 
une  population  de  1,650  habitants  et  c'est  un  port  où  l'on  expédie  une  grande  quantité 
de  bois  de  construction. 

Le  nouveau  brise-lames,  placé  sur  le  côté  de  l'est  du  bassin  où  accoste  le  traversier, 
â  été  complété  le  17  mai  1913  par  M.  T.  P.  Charleson  qui  l'a  construit  par  contrat. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  de  1913-14,  les  travaux  exécutés  consistèrent  à  clouer 
une  partie  du  plancher,  à  poser  les  échelons  inférieurs  des  échelles  et  à  donner  aux 
pièces  de  couronnement  la  deuxième  couche  de  carbolineum. 

Tel  que  complété,  le  brise-lames  comprend  une  levée  en  pierre  de  100  pieds  de 
longueur  avec  une  superstructure  de  traversines,  solives,  plancher  et  couronnement; 
une  section  principale,  de  750-6  pieds  de  longueur,  construite  en  chevalets  de  pilotis, 
remplis  de  fascines  et  de  pierres,  avec  une  palée  en  pilotis  jointifs  le  long  de  la  façade 
ouest;  et  une  tête  de  quai  en  caisson  de  150  pieds  de  longueur.  La  largeur  du  brise- 
lames  est  de  26-3  pieds  à  27-3  pieds  au  sommet. 

Le  nrix  du  contrat  s'est  élevé  à  $23,440. 

Dépenses  pendant  l'exerciée  de  1913-14  :  $2,418.46,  dont  $33.46  pour  l'inspection  de 
l'ouvrage. 

Jusqu'à  présent,  on  a  dépensé  pour  ce  nouveau  brise-lames  la  somme  de  $2'6,454.09, 
y  compris  les  frais  d'inspection  et  l'achat  de  l'emplacement  du  vieux  quai. 

Dragage. 

Pendant  la  saison  de  1913,  on  a  continué  le  dragage  dans  le  bassin  de  la  traverse, 
en  vertu  du  contrat  avec  la  Northern  Dredging  &  Construction  Co.,  entre  le  quai  de 
la  traverse  et  le  nouveau  brise-lames.  On  a  passé  un  nouveau  contrat  avec  la  même 
compagnie  pour  l'enlèvement  d'un  banc  ou  récif  près  de  l'extrémité  extérieur  du 
bassin,  au  quai  de  la  compagnie  Dalhousie  Lumher,  sur  le  côté  ouest  du  même  bassin. 

En  vertu  du  dernier  contrat,  le  bateau-foreur  a  travaillé  du  26  août  au  27 
novembre,  et  le  rocher  a  été  foré  et  enlevé  au  moyen  d'explosif  sur  une  étendue  d'en- 
viron 108  pieds  sur  65.    La  drague  Gray  Loggie  a  enlevé,  entre  le  4  et  le  28  novembre. 
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la  plus  grande  partie  des  déblais  mous,  formant  268-5  verges  cubes,  mesure  prise 
sur  place,  de  tout  l'étendue,  de  200  pieds  sur  75,  où  du  dragage  est  requis.  On  a  en- 
levé aussi  653-2  verges  cubes  de  roc  brisé,  mesure  prise  sur  place,  sur  une  étendue  de 
84  pieds  sur  65  pieds.  La  profondeur  atteinte  est  de  21  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées  ordinaires. 

Les  prix  du  contrat  sont  $5  pour  la  roche  et  30  centins  pour  les  déblais  mous, 
par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place.  Dépense  totale,  y  compris  l'inspection  est 
$3,565.26. 

Ce  dragage  a  pour  but  de  faire  un  bassin  sûr  pour  les  steamers  prenant  des 
chargements  de  bois  et  de  pulpe  au  quai  de  la  Dalhousie  Lumber  Co. 

Le  drag-age  du  premier  contrat  a  été  fait  entre  le  17  et  le  14  juillet,  par  le  Gray 
Loggie.  On  a  enlevé  14,948-8  verges  cubes  de  déb''ais  mous,  y  compris  124-3  vreges 
cuber,  allouées  comme  l'équivalent  des  billots  à  enlever.  Le  coût  des  travaux,  selon 
les  taux  du  contrat,  29.2  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  barges,  y  compris 
l'inspeclion,  est  de  $4,482.55,  en  plus  du  coût  du  dragage  de  27,760  verges  cubes  de 
déblais  de  la  classe  ''B"  et  de  2  verges  cubes  de  la  classe  "A",  en  vertu  du  même 
contrat  en  1912. 

Les  travaux  consistèrent  à  draguer  sur  une  étendue  de  180  pieds  de  largeur 
moyenne,  de  410  pieds  de  longueur  près  du  quai  de  traverse  et  650  pieds  de  longueur 
au  nouveau,  brise-lames,  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées  ordinaires.  Les  200  pieds  inférieurs  de  cette  étendue  ont  été  dragués  pendant 
1913.  Le  tout  forme  des  bassins  au  quai  de  la  traveerse  et  au  brise-lames  pour  les 
remorqueurs,  les  goélettes,  les  dragues,  etc.,  et  une  place  d'hivernement  pour  ces 
vaisseaux. 

DIPPER-HARBOUR. 

Dipper-Harbour  est  une  place  de  pêche  située  sur  la  baie  de  Fundy,  à  20  milles 
à  l'ouest  de  Saint-Jean.   La  marée  monte  de  24  pieds. 

En  1906,  on  construisit  en  ce  lieu  un  brise-lames  de  335  pieds  de  longueur,  de 
28  à  38  pieds  de  largeur  et  de  43  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  du  large,  pour 
offrir  un  abri  .aux  bateaux  de  pêche. 

En  1912,  on  a  terminé  la  construction  commencée  en  1911,  d'un  prolongement  en 
caissons  de  bois  carré,  à  parements  fermés,  de  100  pieds  de  longueur  et  de  38  pieds 
de  largeur  au  sommet. 

Au  cours  de  1913-14,  on  a  construit  des  marches  et  trois  plates-formes  de  débar- 
quement, ainsi  qu'un  hangar  à  marchandises  de  20  x  30  pieds.  Une  partie  du  plan- 
cher du  vieux  quai  a  été  renouvelée  avec  7,000  pieds  linéaires  de  madriers. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  11  août  et  a  été  terminé  le  16  septembre  1913. 

Les  dépenses  ont  été  de  $771.04. 

DORCHESTER. 

Dorchester  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Westmoreland,  et  une  station  du  chemin 
de  fer  Intercolonial,  à  27  milles  au  sud-est  de  Moncton. 

En  1909,  le  ministère  a  construit  un  quai  de  202  x  52  pieds,  sur  la  rivière  Mam- 
ramcook  à  Dorchester.  Le  vieux  quai  de  rive  le  long,  du  chemin  de  fer,  de  200  pieds 
de  longueur,  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  en 
1911. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  de  1913-14,  on  a  enlevé  la  vase  qui  s'était  accumulée 
sur  les  fonds,  où  viennent  accoster  les  vaisseaux  à  mer  basse,  en  avant  des  quais,  et 
on  a  placé  des  lits  de  fascines  (de  40  x  15  pieds)  à  l'extrémité  inférieure  du  quai  neuf 
et  à  l'extrémité  supérieure  du  vieux  quai  du  chemin  de  fer.  Ll  a  été  enlevé  une  quan- 
tité totale  de  700  verges  cubes  de  vase. 

On  a  aussi  retiré  du  fond  une  grande  quantité  de  fer,  etc.,  qui  était  tombée  des 
steamers. 
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Les  travaux  ont  été  exécutés  du  9  au  12  avril,  du  23  avril  au  2  mai,  du  15  au  23 
juillet,  du  8  au  12  septembre,  du  28  au  29  octobre  et  du  14  au  22  novembre. 

Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  de  1913-14:  environ  $372.75. 

Le  29  octobre  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Island  Dredging  and  Construc- 
tion Co.  Ltd.,  pour  reconstruire  et  agrandir  le  vieux  quai  du  chemin  de  fer. 

L'ouvrage  n'était  pas  encore  commencé  à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

Le  prix  du  contrat  est  de  $15,400. 

DUNHAM. 

Dunham  est  situé  dans  le  comté  de  King,  sur  le  côté  est  de  la  rivière  Saint-Jean, 
environ  25  milles  au-dessus  de  Saint-Jean. 

Du  dragage  était  requis  pour  donner  une  plus  grande  profondeur  d'eau  en  avant 
du  quai,  et  a  été  fait  à  une  profondeur  de  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

La  drague  New  Brunswick  n°  1  de  la  New  Brunswick  Construction  Co.,  y  a  tra- 
vaillé du  4  au  20  octobre  1913,  et  a  dragué  12,683-2  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
de  gravier,  glaise  et  sable  de  la  classe  "B",  à  2'8  centins  par  verge.  Les  dépenses  totales 
pour  l'année  1913-1914,  y  compris  les  frais  d'inspection,  ont  été  de  $3,604.70. 

DURHAM. 

Le  quai  de  Durham,  comté  de  Ristigouclie,  fut  construit  en  1905  et  1906.  Il  est 
situé  sur  la  Baie-des-Chaleurs,  près  des  limites  des  comtés  de  Kestigouche  et  de  Glou- 
cester. 

En  mai  1912),  on  a  débarassé  le  quai  des  billots,  des  herbes  marines  et  autres  dé- 
chets qui  s'y  étaient  accumulés  par  les  tempêtes,  sur  une  longueur  d'environ  350  pieds 
par  4|  à  5  pieds  d'épaisseur. 

L'ouvrage,  donné  à  l'entreprise,  a  coûté  la  somme  de  $40. 

edgett's-landing. 

Edgett's-Landing,  comté  d'Albert,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Petitco- 
diac,  à  2  milles  en  bas  du  village  de  Hillsborough,  sur  le  chemin  de  fer  Albert-South- 
ern.  Le  quai  est  en  caissons  de  bois  rond  et  carré,  de  400  pieds  de  longueur,  de  20  à 
40  pieds  de  largeur  et  de  35  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  extérieure.  Les  grandes 
marées  y  montent  de  46  pieds.  Le  trafic  qui  se  fait  sur  ce  quai  consiste  entièrement 
en  épiceries,  en  fourrage  et  en  grain  employé  dans  la  localité,  dont  la  population  est 
d'environ  125  habitants. 

Au  cours  de  l'année  1913-1914,  les  soliveaux  et  le  plancher  de  la  tête  du  quai  ont 
été  renouvelés  sur  une  longueur  de  100  pieds  et  une  largeur  de  40  pieds  ;  dix  nouvelles 
défenses,  une  pièce  de  couronnement  et  quatre  nouveaux  poteaux  d'amarrage  ont  été 
placés  dans  l'ouvrage;  les  abords  de  200  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur, 
ont  été  réparés  avec  du  bois,  de  la  pierre  et  du  gravier. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  suspendu  le  27  novembre  1*913. 

Les  dépenses  ont  été  de  $966.07. 

EVANDALE. 

Evandale  est  situé  à  30  milles  de  Saint-Jean,  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint- 
Jean  et  environ  3  milles  au-dessous  de  Hampstead. 

Le  dragage  à  cet  endroit  dut  être  fait  à  11  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  afin 
de  créer  un  bassin  en  avant  du  quai. 

La  drague  N'ew  Brunswick  N°  1,  de  la  New  Brunswick  Construction  Co.,  a  com- 
mencé l'ouvrage  le  23  août  1913  et  l'a  fini  le  10  septembre,  après  avoir  enlevé  9,516.5 
verges  cubes,  mesurées  sur  place.  Les  substances  draguées  étaient  de  la  glaise  et  du  roc. 
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Les  dépenses  totales  y  compris  Tinspection,  pour  l'année  finissant  le  31  mars  1914, 
furent  de  $2,889.57. 

FAIRHAVEN. 

Fairliaven,  île  du  Daim,  comté  de  Charlotte,  lieu  de  pêche  bien  abrité  et  port  de 
relâche  du  paquebot-poste,  est  situé  à  7  milles  de  Saint-André.  La  valeur  annuelle  des 
produits  de  la  manufacture  de  sardines  en  conserves  atteint  $50,000.  Le  bateau 
Vilàing  y  arrête  6  fois  par  semaine.  Il  y  a  quelques  années,  le  gouvernement  provin- 
cial construisit  en  ce  lieu  un  quai  sur  chevalets  de  199  pieds  de  longueur.  Ce  quai 
étant  devenu  en  ruines,  le  gouvernement  provincial  répara  les  abords  et  une  demande 
fut  faite  au  ministère  pour  la  reconstruction  de  la  tête  du  quai. 

Le  28  novembre  1912,  on  passa  un  contrat  pour  l'exécution  d'une  tête  de  quai 
en  encaissement  de  bois  rond,  de  32  x  50  pieds,  mesurage  au  sommet,  relié  au  quai 
par  une  travée  de  8  pieds.  On  élargira  le  quai  primitif  à  son  extrémité  extérieure. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  13  octobre  1913,  et,  le  16  janvier  1914,  la  tête  du  quai, 
avec  une  base  de  58  pieds  par  40  pieds,  avait  été  construite  jusqu'à  la  deuxième  plate- 
forme à  lest  et  la  plate-forme  mise  en  place.     L'ouvrage  fut  suspendu  pour  l'hiver. 

Les  dépenses  ont  été  de  $2,220.00. 

FREDERICTON. 

Dragage. 

Fredericton,  comté  de  York,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Saint-Jean, 
à  84  milles  par  eau  de  Saint-Jean. 

Il  s'agissait  d'approfondir,  le  chenal  de  cette  rivière  à  11  pieds  au-dessous  du 
niveau  des  basses  eaux.  Commencés  le  15  juillet  1912,  les  travaux  ont  été  interrom- 
pus le  7  novembre  vu  l'approche  de  la  fermeture  de  la  navigation. 

La  dépense  totaile,  y  compris  les  frais  d'inspection,  pendant  l'exercice  révolu  le 
31  mars  1913,  s'est  élevée  à  $42,442.66. 

L'ouvrage  fut  recommencé  le  2  juillet  et  terminé  le  11  août  1913. 

Trois  dragues  furent  employées  à  cet  ouvrage,  pendant  la  saison  :  New  BrunswicJc 
n°  1,  Provincial  n°  1,  et  Tanta  Wanta;  51,446.0  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de 
sable,  gravier  et  glaise,  de  la  classe  "B",  ont  été  draguées.  Cet  ouvrage  fut  fait  à  Ten- 
treprise  par  la  New  Brunswich  Construction  Co.,  à  23  contins  par  verge  cube,  mesure 
de  chaland.  L'arpentage  final  a  montré  que  le  dragage  n'avait  pas  été  fait  à  la  pro- 
fondeur voulue  et  il  reste  encore  27,790  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  pour  ter- 
miner l'ouvrage. 

Les  dépenses  totales,  y  compris  l'inspection,  pour  l'année  terminée  le  31  mars 
1914,  ont  été  de  $12,131.58 

GEROW'S. 

La  drague  New  Brunswich  n°  1  se  rendit  à  Gerow's,  qui  est  situé  sur  le  côté  est 
de  la  rivière  Saint- Jean  entre  Wickham  et  Palmer,'dans  le  comté  de  Queen,  et  y  com- 
mença l'ouvrage  le  21  août;  1,173.0  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  vase,  classe 
'*B",  furent  enlevées  et  l'ouvrage  fut  terminé  le  22  août. 

GOOSE-CREEK. 

Goose-Creek,  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  à  22  milles  à  l'est  de  Quaco,  sur  la 
rive  nord  de  la  baie  de  Fundy.  Une  batture  d'environ  100  pieds  de  largeur  à  haute  mer 
et  de  1,600  pieds  de  longueur  abrite  un  étang  d'une  étendue  de  1,800  pieds  sur  900 
pieds,  qui  reste  à  sec  à  basse  mer.  Une  passe  de  15  pieds  de  profondeur  à  haute  mer, 
situé  à  l'extrémité  est  de  la  batture  donne  accès  à  l'étang. 
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Le  bois  fait  en  cet  endroit  atteint  une  valeur  annuelle  de  $20,000.  Afin  de  pré- 
server la  batture  qui  protège  l'étang,  le  ministère  a  construit,  en  1911-12  et  1912-13, 
un  ouvrage  de  protection  en  pilotis  et  madriers,  de  776  pieds  de  longueur,  et  un  mur 
en  caissons  de  145  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur. 

Un  violent  orage  détruisit,  au  cours  de  l'hiver  1912-13,  une  partie  de  l'ouvrage  en 
pilotis,  qui  a  été  remj)Jlacée  en  1913-14,  par  un  ouvrage  de  protection  en  caissons  de 
235  pieds  de  longueur,  14  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  hauteur  avec  remplissage  en 
lest.  On  a  aussi  construit  en  éperon  en  pilotis  de  91  pieds  de  longueur,  avec  10  rangs 
de  moises;  trois  et  quatre  rangs  de  moises  ont  aussi  été  placés  sur  deux  autres  épe- 
rons de  40  et  85  pieds  de  longueur  respectivement.  Cinq  rangs  de  moises  ont  été  placés 
sur  230  pieds  de  longueur  de  l'ancien  ouvrage  en  pilotis;  l'ouvrage  de  protection  en 
pilotis  a  été  solidement  lié,  et  l'ancien  ouvrage  de  protection  en  caissons  sur  145  pieds, 
de  longueur  et  10  pieds  de  largeur,  a  reçu  3  pieds  de  lest. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  juillet  et  terminé  le  24  octobre  1913. 

Dépenses:  $3,269.82. 

GOOSEBERRY-COVE. 

Gooseberry-Cove,  comté  de  Saint- Jean,  est  situé  à  23  milles  par  le  chemin  et  à  14 
milles  par  eau,  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  Les  grandes  mers  ordinaires  y  montent  de  25 
pieds.  Les  gens  de  l'endroit  possèdent  douze  batv3aux  de  pêche  et  plusieurs  pêcheurs 
y  établissent  leurs  quartiers  pendant  la  saison  de  la  pêche  au  saumon.  Afin  de  proté- 
ger les  bateaux  de  pêche  contre  les  vents  du  nord-est,  le  ministère  a  commencé  en 
1911-12,  la  construction  d'un  quai  en  caissons  de  bois  rond,  de  176  pieds  de  longueur. 
L'ouvrage  fut  construit  jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute  sur  une  longueur  de  123  pieds  et 
une  largeur  de  15  pieds  au  sommet  et  partiellement  lesté. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  le  quai  fut  élevé  à  sa  hauteur  définitive,  à  4  pieds 
au-dessus  de  l'eau  haute  et  lesté,  et  une  tête  de  quai  de  25  x  46  pieds  fut  construite 
jusqu'à  la  hauteur  requise.  Le  quai  a  été  terminé  à  l'exception  du  plancher,  du  cou- 
ronnement et  des  défenses. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  août  et  suspendus  le  5  novembre  1913. 

Dépenses  :    $3,326.23. 

GRANDE-ANSE. 

Grande- Anse,  comté  de  Gloucester  et  station  du  chemin  de  fer  Caraquet,  est  un 
établissement  agricole  et  une  pêcherie  de  800  habitants  environ.  Ce  lieu  se  trouve 
sur  la  rive  sud  de  la  baie  des  Chaleurs,  à  28  milles  au  nord-est  de  Bathurst.  La  cons- 
truction d'un  môle  à  Grande-Anse  pour  offrir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche  a  été  com- 
mencée en  1876. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  poursuivi  l'exécution  d'un  éperon  pour  protéger 
le  havre  du  côté  intérieur  du  brise-lames  établi  à  Grande-Anse,  contre  les  tempêtes  de 
l'est  et  pour  empêcher  le  sable  d'y  être  entraîné  et  de  remplir  le  havre. 

On  a  commencé  les  travaux  le  22  avril,  et  ils  ont  été  continués,  sans  beaucoup 
d'intermission,  du  1er  juin  jusqu'au.  19  novembre  1913.  L'éperon  du  brise-lames  a  été 
prolongé  de  199  pieds,  ou  jusqu'à  une  longueur  totale  de  495  pieds  et  de  98  pieds  de 
longueur  respectivement.  La  largeur  de  cet  éperon  est  de  12  pieds,  au  sommet.  Des 
solives  ont  été  posées  sur  une  longueur  d'environ  86  pieds.  La  partie  du  brise-lames 
construite  en  1912,  sur  une  longueur  de  184  pieds,  s'étant  affaissée  considérablement, 
a  été  remise  de  niveau  en  ajoutant  un  rang  de  traversines  sur  les  vieilles  solives  et  en 
mettant  aussi  de  nouvelles  solives.  Une  quantité  additionnelle  de  lest  a  été  placée; 
on  a  construit  le  plancher  sur  une  longueur  de  89  pieds,  et  placé  10  défenses.  On  a 
aussi  acheté  une  partie  du  bois  nécessaire  à  l'achèvement  de  l'ouvrage. 

Dépense  dans  le  cours  de  l'année  de  1913-14:  $3,789.38. 

19— iv— 9^ 
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GRANDIGUE. 

Graiidigiie,  comté  de  Kent,  est  un  village  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs,  situé  à  l'ex- 
trémité nord  du  port  de  Shédiac  et  à  7  milles  au  nord  de  Shédiac. 

Le  quai  de  Grandigue  a  été  construit  au  commencement  de  1912.  Sa  longueur  pri- 
mitive était  de  352 •  7  pieds.  En  janvier  1913,  on  a  commencé  la  construction  d'un 
prolongement  de  61^  pieds  de  longueur  par  30-7  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  de  15 
X  20  pieds.  Les  caissons  de  ce  prolongement  furent  érigés  jusqu'au  niveau  de  la  mi- 
marée  et  lestés  sur  place  à  travers  la  glace.  Au  printemps  suivant,  la  débâcle  de  la 
glace  a  déplacé  quelque  peu  cette  structure  particulièrement  le  caisson  de  l'aile.  Au 
commencement  de  juin  il  a  fallu  enlever  le  lest  de  cette  aile,  et  on  a  ajouté  un  caisson 
de  15  X  20  pieds  et  le  tout  a  été  rempli  de  lest.  Tout  le  prolongement  a  été  ensuite 
complété  sur  toute  sa  hauteur,  avec  solives,  plancher,  couronnement.  La  face  exté- 
rieure a  été  lambrissée  avec  des  madriers  créosotes,  de  4  pouces  d'épaisseur,  jusqu'à 
2"  et  2 1  pieds  du  fond.  On  a  employé  environ  11,600  pieds  m.p.  de  bois  créosote.  Trois 
échelles,  sept  organeaux  et  trois  palans  avec  poulies  et  cordes  ont  été  placés  sur  le 
quai. 

On  a  travaillé  à  cet  ouvrage  du  19  juin  au  23  juillet,  et  du  27  novembre  au  20 
décembre  1913. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1913-15  :    $1,045.75. 

GREEN-POINT. 

Green-point,  Beresford,  est  situé  dans  là  baie  des  Chaleurs,  à  l'extrémité  nord- 
ouest  du  comté  de  Gloucester,  à  6  milles  au  nord  de  Petit-Rocher  et  16  milles  de 
Bathurst. 

En  1913-14,  des  plans  ont  été  préparés  pour  l'érection  d'un  brise-lames  et  pour 
faire  un  havre  de  refuge  pour  les  bateaux  de  pêche,  à  Green-Point. 

gunter's. 

Gunter's  est  situé  dans  le  comté  de  Queen,  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint- 
Jean,  environ  9  milles  au-dessus  de  Gagetown.  Du  dragage  fut  fait  à  cet  endroit  dans 
le  but  de  nettoyer  le  bassin  en  avant  du  quai,  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds  au- 
dessous  de  l'eau  basse. 

La  drague  Tanta  Wanta,  de  la  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co.,  a 
commencé  l'ouvrage  le  25  juillet,  mais  après  le  dragage  de  46-05  verges  cubes,  mesurées 
sur  place,  cette  compagnie  trouva  l'ouvrage  trop  difficile  et  abandonna  son  contrat. 
La  New  Brunsiuick  Construction  Co.  fut  alors  autorisée  à  terminer  l'ouvrage  à  30  cen- 
tins  par  verge  cube,  mesurée  sur  place.  La  drague  New  Brunswick  n°  1  s,  commencé 
l'ouvrage  le  12  août  et  l'a  terminé  le  16  du  même  mois,  après  avoir  enlevé  2,243-3  ver- 
ges cubes,  mesurées  sur  place,  de  glaise  et  de  roc,  de  la  classe  "B". 

HARVEY-BANK. 

Cet  endroit  est  situé  dans  le  comté  d'Albert,  sur  la  rivière  Shepody,  et  est  atteint 
par  la  marée  venant  de  l'estuaire  de  la  rivière  Petitcodiac.  Il  y  a  un  trafic  assez  con- 
sidérable à  cet  endroit,  consistant  en  bois,  en  marchandises  générales  et  en  produits 
de  la  ferme.  En  1909,  le  ministère  a  acheté  une  propriété  connue  sous  le  nom  de  quai 
Dow,  et  l'a  allongé  en  construisant  des  abords  de  14  pieds  de  longueur  et  de  .20  pieds 
de  largeur,  et  une  tête  de  quai  de  40  x  30  pieds.  Il  y  a  20  pieds  d'eau,  à  l'eau  haute,  à 
la  tête  du  quai. 

En  1913-14,  une  dépense  de  $2,150  fut  autorisée  pour  exhausser  le  quai  de  3  pied.- 
et  pour  le  prolonger  de  30  pieds  à  l'intérieur. 

Aucun  travail  n'a  été  fait  et  aiiciuio  dépense  n'a  été  encourue  pendant  Texercico 
financier. 
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hatfield's-point. 

Hatfield's-Point  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Belle-Isle,  comté  de  Xing, 
près  de  Springfield. 

La  drague  Beacon  Bar  de  la  Mmitime  Dredging  and  Construction  Ce.  a  été  em- 
ployée à  cet  endroit  en  novembre  1912,  et  a  enlevé  1,350  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, de  substances  de  la  classe  "B".  Ce  dragage  fut  fait  dans  le  but  de  faire  un  chenal 
et  une  entrée  au  quai,  à  une  profondeur  de  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  A  la  fin 
de  cet  ouvrage,  on  s'aperçut  qu'il  était  désirable  de  prolonger  ces  travaux  dans  l'intérêt 
d'un  grand  moulin  en  construction,  mais  la  navigation  étant  fermée  on  laissa  cet  ou- 
vrage pour  la  saison  suivante. 

L'ouvrage  fut  pris  le  23  mai  par  la  drague  New  Bininswich  n°  1  de  la  New 
Brunswick  Construction  Co.,  et  terminé  le  27  juin  1913,  après  le  dragage  de  20,- 
235-0  verges  cubes,  mesure  de  chaland  (15,176-25  verges  cubes  mesurés  sur  place),  de 
substances  de  la  classe  "B",  à  30  centins  par  verge.  En  face  du  quai,  3,000  verges  cubes 
ont  été  draguées  et  jetées  par  dessus  bord  à  20  centins  par  verge.  Les  substances  en- 
levées étaient  de  la  vase. 

Les  dépenses  totales,  y  compris  l'inspection,  pour  l'exercice  financier  terminé  le 
31  mars  1914,  ont  été  de  $5,079.25. 

HOPEWELL-CAPE. 

Hopewell-Cape,  comté  d'Albert,  a  une  population  d'environ  500  habitants,  et  est 
situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Petitcodiac,  à  la  tête  de  la  navigation  en  eau  pro- 
fonde. Du  granit  pour  une  valeur  de  $25,000  et  un  demi-million  de  pieds  de  bois  sont 
expédiés  annuellement  de  cet  endroit.  Les  grandes  marées  montent  de  45  pieds.  Le 
quai  inférieur  à  Hopewell-Cape  a  583  pieds  de  longueur  et  22  pieds  de  largeur.  Le 
quai  supérieur  a  460  pieds  de  longueur,  de  22  à  35  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  de 
quai  de  35  par  50  pieds. 

En  1913-14,  le  chemin  d'accès  et  les  escaliers  furent  améliorés.  On  a  placé  sur 
le  quai  inférieur  25,000  pieds  de  plancher,  mesure  de  planche.  Le  chemin  d'accès  au 
quai  fut  amélioré;  les  pièces  de  couronnement  et  une  partie  des  défenses  furent  rem- 
placées; le  lit  des  vaisseaux,  à  côté  du  quai,  fut  amélioré  et  nivelé  et  de  nouveaux  bou- 
lons avec  anneaux  furent  placés  sur  l'ouvragé.  Un  hangar  à  marchandises,  de  12  par 
20  pieds,  fut  construit  sur  le  quai,  entièrement  couvert  en  bardeaux,  et  la  porte  et  les 
garnitures  furent  peinturées.    Une  échelle  fut  remplacée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  2  juin  et  suspendus  le  2  novembre  1913;  ils  furent 
repris  en  mars  1914. 

Dépenses:  $1,825.57. 

HOPEWELL-IIILL. 

Cet  endroit  est  situé  dans  le  comté  d'Albert,  sur  la  rivière  Shepody,  un  bras  de  la 
rivière  Petitcodiac,  à  3|  milles  d'Albert  par  la  voie  publique.  On  exporte  annuelle- 
ment de  cet  endroit  dix  millions  de  pieds  de  bois.  L'agriculture  et  le  commerce  du  bois 
sont  les  deux  principales  industries  de  la  population,  qui  est  d'environ  700  habitants. 

En  1901,  le  gouvernement  y  a  bâti  un  quai,  ayant  une  longueur  totale  de  101 
pieds,  consistant  en  des  abords  en  pierre  de  24  pieds  de  longueur  et  de  30  pieds  de  lar- 
geur au  sommet,  en  deux  piles  de  20  x  40  pieds  et  deux  travées  intermédiaires  de  15 
pieds.  Les  piles  sont  en  caissons  à  parements  ouverts,  avec  plancher  sur  le  sommet  et 
défenses  sur  les  côtés.  La  chaussée  d'accès  au  quai  a  500  pieds  de  longueur  et  20  pieds 
de  largeur  au  sommet  et  est  composée  de  rangs  alternatifs  de  fascines  et  de  glaise.  T^es 
grandes  mers  montent  de  41  pieds. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  le  vieux  sommet  du  quai  a  été  enlevé  et  la  partie  qui 
s'était  affaissée  sur  39  pieds  de  longueur,  a  été  élevée  d'une  hauteur  moyenne  de  3 
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pieds.  Tout  le  quai  a  été  pavé  en  neuf.  Un  hangar  à  marcliandises  a  été  construit 
sur  le  quai  et  des  réparations  ont  été  faites  au  lit  des  vaisseaux.  Au  cours  du  mois 
de  février,  on  a  acheté  du  bois  pour  améliorer  le  chemin  d'accès  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2G  juin  et  terminé  le  6  nombre  1913. 

Dépenses:  $1,399.49. 

ISLAND-RIVER. 

Island-River,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  agricole  et  de 
pêche,  sur  la  Baie-des-Chaleurs,  situé  sur  la  rive  nord-ouest  de  l'île  Shippagan. 

Le  20  octobre  1913,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  W.  J.  Poupore  Go.,  Ltd.,  pour 
creuser  un  chenal  d'environ  50  pieds  de  largeur  et  2,100  pieds  de  longueur,  à  4  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  à  travers  une  large  batture  longeant  le 
rivage,  afin  de  permettre  aux  bateaux  pêcheurs  de  se  mettre  à  l'abri,  en  dedans  de  la 
batture  et  de  décharger  leur  poisson.  Le  prix  du  contrat  est  de  40  contins  la  verge 
cube,  mesure  prise  sur  les  barges,  et  le  montant  total  du  dragage  à  faire  est  de  17,000 
verges  cubes. 

Entre  le  13  et  le  27  septembre,  la  drague  Prince  Louis  a  été  engagée  sur  ces  tra- 
vaux, mais  n'a  été  employée  à  draguer  que  durant  3  jours  seulement,  le  22,  23  et  le  26, 
lorsque  -527  ^erges  cubes  de  sable  a  été  enlevé. 

Dépense,  y  compris  $35  pour  l'inspection,  $122.80. 

KOUCHIBOUGUAC. 

On  pénètre  dans  le  havre  de  Kouchibouguac,  comté  de  Kent,  par  une  passe  diffi- 
cile ou  goulet  à  travers  le  cordon  littoral  sablonneux  qui  séparé  la  large  nappe  d'eau 
du  Davre,  du  détroit  de  ISTorthumberland.  L'entrée  se  trouve  à  12  milles  environ  au 
nord  de  Richibouctou  et  à  18  milles  au  sud  de  la  baie  Miramichi. 

Dans  ces  derniers  temps,  la  mer  a  créé  de  nouvelles  passes  en  ce  lieu,  lesquelles 
en  diminuant  la  vitesse  du  courant  dans  l'entrée  principale,  en  a  amoindri  la  profon- 
deur d'eau  par  la  même  action.  En  1908-1909,  on  a  établi  des  barrages  à  l'entrée  du 
havre  pour  fermer  les  nouvelles  passes,  exhausser  les  petites  passes  et  empêcher  la 
réouverture  de  faux  chenaux. 

En  1913-1914,  le  premier  barrage  a  été  exhaussé  d'environ  4  à  5  pieds  sur  une 
longueur  de  520  pieds,  au  moyen  de  fascines  et  de  pierres  placées  entre  les  pilotis,  et 
le  nouveau  barrage  qui  s'était  affaissé  et  endommagé,  fut  surélevé  en  y  ajoutant  6 
matelas  en  fascines  de  40  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  et  6  pieds  do 
hauteur.  Sur  une  longueur  de  296  pieds,  à  l'extrémité  nord,  on  a  ajouté  des  fascines 
dans  les  espaces  de  6  à  7  pieds  de  largeur  laissés  entre  les  pilotis. 

Un  barrage  de  structure  légère,  de  300  pieds  de  longueur,  formé  de  pieux  et  de 
fascines,  a  été  construit  entre  les  deux  barrages.  Au  sud  des  barrages  on  a  érigé  un 
ouvra'ge  massif  et  solide,  de  1,312  pieds  de  longueur,  avec  des  pilotis  de  14  pieds  de 
longueur;  332  pilotis  ont  été  enfoncés  en  deux  rangs  espacés  de  6  pieds,  les  pilotis 
étant  posés  à  8  pieds  d'espace  dans  chaque  rang. 

Trois  rangs  de  moises  ont  été  boulonnés  longitudinalement  sur  les  pilotis,  et  l'in- 
térieur de  l'ouvrage  a  été  rempli  de  fascines  chargées  de  pierre. 

On  a  travaillé  à  cet  ouvrage  du  24  juin  au  10  septembre. 

Dépense  pendant  l'année  de  1913-1914:  $3,499.52. 

LEONARD  VILLE 

LéonardvlUe  est  une  pêcherie  qui  se  trouve  sur  la  rive  est  de  l'île  du  Daim 
(laquelle  fait  partie  du  comté  de  Charlotte),  à  3  milles  de  l'anse  des  Seigneurs  et  à 
2  milles  de  l'anse  du  Chocolat.     Trente  bateaux-pêcheurs  de  sardines,  de  8  à  12  pieds 
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de  tirant,  appartiennent  à  la  pêcherie  de  Léonardville,  dont  les  environs  comptent  60 
familles. 

En  1909-10,  le  ministère  construisit  un  appontement  long  de  303  pieds  d'une  extré- 
mité à  l'autre,  composé  d'un  abord  sur  chevalets  long  de  143  pieds;  d'un  abord  sur  pi- 
lotis, long  de  120  pieds,  et  d'une  tête  en  encaissement  de  60  pieds  sur  40. 

En  1913-14, 139  billots  et  202  parties  de  vieux  billots  ont  en  été  enlevés  des  environs 
du  quai  et  charroyés  en  eau  profonde.  Un  hangar  à  marchandises,  de  12'  x  20  pieds, 
et  deux  potences  furent  construits  sur  le  quai;  l'ouvrage  en  fer  du  plan  incliné  fut 
réparé.  Des  matériaux  pour  un  plan  incliné  flottant,  consistant  en  un  chaland  et  un 
pont,  ont  été  achetés  et  la  moitié  du  plan  incliné  était  construite  à  la  fin  de  l'exercice 
financier. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  5  mai,  suspendu  le  6  août  1913  et  repris  en  mars  1914. 

Dépenses  :    $342.91. 


LETANG. 

L'Etang  est  situé  sur  le  havre  du  même  nom  à  environ  5  milles  de  Saint-Georges. 
La  population  est  d'environ  200  habitants  et  vit  de  la  pêche.  Le  quai  en  ce  lieu  a  été 
construit,  en  premier,  par  le  gouvernement  provincial,  mais  il  a  été  réparé  et  prolongé 
il  y  a  quelques  années  par  le  ministère.  Sa  longueur  actuelle  est  de  251  pieds  sur  une 
largeur  moyenne  de  16  pieds,  et  les  dimensions  du  massif  de  tête  sont  de  28  x  17 
pieds.  On  trouve  une  profondeur  d'eau  de  21  pieds  au-dessous  du  niveau  des  hautes 
eaux  des  grandes  marées  à  son  extrémité  du  large. 

En  1913-14,  l'ouvrage  en  chevalets  endommagé  fut  remplacé  par  deux  nouveaux 
caissons  et  trois  travées;  la  tête  du  quai  fut  nivelée.  Des  soliveaux:  et  des  pièces  de 
couronnement  ont  été  placées  sur  le  quai  sur  une  distance  de  110  pieds,  et  12  défenses 
ayant  une  longueur  moyenne  de  20  pieds  furent  posées  sur  les  piles  en  caissons.  Le  lit 
des  bateaux,  le  long  du  quai,  a  été  amélioré. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  17  juin  et  terminé  le  18  septembre  1913. 

Dépenses:  $1,220.78. 


LITTLE-BLACK-RIVER. 

La  Little-Black-River,  dans  le  comté  de  Northumberland,  se  jette  dans  la  rivière 
Black  principale,  à  environ  deux  milles  en  haut  de  son  embouchure,  sur  le  côté  sud  de 
la  baie  Miramichi,  et  à  environ  18  milles  de  Ohatham. 

Afin  de  redresser  et  d'améliorer  le  chenal  pour  épargner  partout  les  dépenses  et  les 
délais  dans  le  transport  des  radeaux  et  des  chalands  dans  la  rivière,  on  a  passé  un 
contrat,  le  21  juillet  1913,  avec  M.  F.  A.  Fowlie,  pour  enlever  31,700  verges  cubes, 
'contrat,  le  21  juillet  1913,  avec  M.  F.  A.  Fowlie,  pour  enlever  31,700  verges  cubes 

Les  travaux  ont  duré  du  18  juillet  au  27  septembre,  et  la  drague  Fowlie  a  enlevé 
21,929.65  verges  cubes  de  matériaux,  mesure  prise  sur  les  barges,  en  creusant  une 
coui)e  de  1,300  pieds  de  longueur,  sur  35  à  45  pieds  de  largeur,  à  une  profondeur  de  2 
pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  Cette  coupe  est  pratiquée  à  travers 
la  batture  afin  d'enlever  le  coude  pointu  du  chenal,  immédiatement  en  haut  de  Tem- 
bouchure  de  la  rivière,  et  une  seconde  coupe  a  été  faite,  de  800  pieds  de  longueur  et  30 
pieds  de  largeur  sur  5  pieds  à  eau  basse,  à  travers  le  deuxième  coude.  De  cette  der- 
nière coupe  jusqu'au  pont  du  grand  chemin,  le  chenal  a  été  creusé,  sur  une  distance  de 
600  pieds,  sur  une  profondeur  de  5  pieds  à  eau  basse  et  une  largeur  de  30  pieds.  Les 
100  pieds  supérieurs  de  ce  chenal  ont  été  élargis  à  90  pieds,  sur  une  profondeur  de  5 
pieds  à  l'eau  basse,  formant  un  bassin  de  virage  pour  les  chalands. 

Dépense,  y  compris  $364.38  pour  inspection,  $8,039.76. 
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LITTLE-DIPPER-HARBOUR. 

Cet  endroit  est  une  station  de  pêche  située  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  à  20  milles 
au  sud-ouest  de  Saint-Jean  et  à  1^  mille,  par  eau,  de  Chance-Harbour. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Co.,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  caissons,  de  454  pieds  de  longueur 
et  de  24  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  8  pieds.  Cet  ouvrage  a 
pour  but  de  fermer  l'espace  qu'il  y  a  entre  l'île  Crow  et  la  terre  ferme  et  de  protéger 
les  petits  quais,  ainsi  que  les  différents  bateaux. 

L'ouvrage  ne  sera  pas  commencé  avant  le  prochain  exercice  financier. 

Un  montant  de  $50  a  été  accordé  à  M.  David  Thompson  en  paiement  du  terrain 
requis  pour  le  droit  de  passage. 

LITTLE-GULLY      (PETIT-GOULET). 

Little-Gully  (Petit-Goulet),  comté  de  Kent,  ainsi  appelé  à  cause  d'une  passe  à 
travers  la  rive,  à  l'extrémité  sud  du  havre  de  Richibouctou,  à  trois  milles  environ 
de  l'entrée  principale,  a  servi  pendant  longtemps  de  passage  aux  bateaux  de  pêche 
pour  entrer  dans  le  havre. 

Cependant,  durant  les  dernières  années,  le  sable  mouvant  de  la  grève  avait  fini 
par  fermer  complètement  le  goulet.  L'année  dernière,  il  fut  décidé  d'ouvrir  ce  pas- 
sage de  nouveau. 

Du  15  au  23  avril  1913,  des  tranchées  ont  été  creusées  dans  les  battures  de  sable, 
sur  une  largeur  de  10  pieds  environ  par  3  à  4  pieds  de  profondeur,  sur  une  longueur 
totale  de  400  pieds,  afin  de  procurer  une  entrée  temporaire  aux  bateaux.  Mais  le  cou- 
raoït  intérieur  n'était  pas  suffisamment  fort  pour  garder  les  coupes  en  bon  état,  et  elles 
furent  bientôt  remplies  de  sable  comme  auparavant. 

Des  arpentages  ont  été  faits  dans  le  but  de  déterminer  l'étendue  du  dragage  et  le 
genre  de  travaux  nécessaires  pour  ouvrir  le  Petit-Goulet. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1913-14  :   $221.50. 

PETITE-LAMÈQUE     (lITTLE-LAmÈQUE)  . 

.  Petite-Lamèque,  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  de  pêcheurs  sur  l'île  de 
Shippigan,  à  4  milles  au  nord  de  Lamèque.  La  pêche  de  la  morue  et  du  homard  en  cet 
endroit  rapporte  annuellement  une  valeur  d'environ  $25,000. 

Le  30  avril  1912,  un  contrat,  au  montant  de  $24,890,  a  été  adjugé  à  M.  H.  G.  Beres- 
ford,  de  Saint- Jean,  pour  la  construction  d'un  quai  à  Petite-Lamèque. 

Les  travaux  commencés  le  21  mai  1913  ont  été  suspendus  le  9  février  1914.  A  cette 
date,  le  quai  était  tout  complété  à  l'exception  des  organeaux,  de  quelques  boulons  à  en- 
foncer dans  les  défenses,  le  plancher,  le  couronnement,  etc.,  et  de  quelques  autres  petits 
ouvrages  de  détail. 

Ce  quai  comprend  une  pile  près  du  rivage,  ayant  120  pieds  de  longueur  et  20  pieds 
de  largeur,  28  caissons  de  25  x  20  pieds  et  29  travées  de  20  pieds  x  20  pieds,  un  caisson 
de  25  X  30  pieds,  une  travée  de  20  x  30  pieds,  et  une  tête  de  quai  de  30  x  50  pieds. 

Les  dépenses  pour  l'année  1913-14,  et  le  montant  total  payé  jusqu'à  cette  date  ont 
été  de  $22,875.50,  y  compris  $654.50  pour  l'inspection  des  travaux. 

LOGGIEVILLE. 

Loggieville,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Mira- 
michi,  à  5  milles  au-dessous  de  Chatham.  C'est  le  terminus  de  l'embranchement  Frede- 
ricton  de  l'Intercolonial.  Entre  le  7  et  17  juin,  du  dragage  fut  fait  par  la  drague  Bay- 
ward,  d'après  un  contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Co.,  lé  long  du 
côté  est  du  quai  du  gouvernement,  afin  de  former  un  bassin  pour  les  chalands,  goélettes. 
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etc.,  de  126  pieds  de  longueur  par  130  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  de  8  pieds 
à  l'eau  basse  des  grandes  marées.       * 

Les  déblais  enlevés,  en  dedans  des  lignes  et  niveaux  tracés,  se  montèrent  à 
4,155  verges  cubes,  mesurés  sur  place,  à  30  centins  par  verge  cube,  ce  qui,  compre- 
nant $30.80  pour  l'inspection,  forme  un  total  de  $1,246.50. 

Les  quantités  enlevées  et  mesurées  dans  les  chalands  furent  de  6,120  verges  cubes, 
car  un  dragage  considérable  fut  fait  au-dessous  du  niveau. 

lord's-cove. 

Cet  endroit  est  une  petite  station  de  pêche,  sur  l'île  Béer  (comté  de  Charlotte),  et 
un  point  d'arrêt  pour  les  bateaux  faisant  le  service  entre  St-Stephen,  St- Andrews, 
Eastport  et  d'autres  points  sur  la  baie  de  Passamaqlioddy.  Le  ministère  y  a  commencé, 
en  1900-01,  la  construction  d'un  quai  pour  offrir  des  facilités  aux  bateaux.  C'est  un 
ouvrage  en  chevalets  et  pilotis,  de  328  pieds  de  longueur  et  21  pieds  de  largeur,  avec  une 
tête  de  quai  de  50  x  40  pieds,  baignant  dans  29  pieds  d'eau,  à  mer  haute.  L'abord  en 
pierre  a  28  pieds  de  longueur. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  les  pièces  de  couronnement  et  une  partie  des  soli- 
veaux ont  été  enlevés  et  remplacés  et  le  quai  a  été  réparé  de  manière  à  être  utilisé  par 
le  trafic.  Au  cours  de  février  1914,  vingt-cinq  pilotis,  de  35  à  55  pieds  de  longueur  ont 
été  achetés  pour  améliorer  le  quai  à  la  prochaine  saison. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  août  et  terminés  le  30  septembre  1913. 

Dépenses:    $1,442. 

LORNEVILLE. 

Lorneville,  comté  de  Saint-Jean,  est  un  établissement  de  pêche  bien  connu,  situé  à 
10  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  En  cet  endroit  il  y  a  environ  80  bateaux  employés 
à  la  pêche  du  saumon.  La  population  de  ce  poste  est  d'environ  300  habitants.  Les 
grandes  marées  montent  de  25  pieds. 

En  1909,  le  ministère  a  construit  en  cet  endroit  un  quai-brise-lames  comprenant  : 
des  abords  en  caissons  de  bois  rond,  lambrissés  à  l'extérieur,  ayant  300  pieds  de  lon- 
gueur et  24  pieds  de  largeur  au  sommet;  et  une  tête  de  quai,  de  100  pieds  de  longueur 
par  32,  pieds  de  largeur,  qui  fut  séparée  du  corps  principal  du  quai  dans  une  tempête. 

Le  27  août  1912',  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  prolongement 
du  brise-lames,  consistant  généralement  en  une  structure  en  caissons  remplis  d'un  lest 
en  pierre,  se  raccordant  aux  abords  et  recouvrant  la  tête  de  quai,  donnant  ainsi  à 
celle-ci  une  forme  irrégulière  avec  des  côtés  de  142,  31,  87,  100  et  83  pieds  de  longueur, 
respectivement.  Le  quai  a  une  hauteur  de  54  pieds  à  l'extrémité  du  large,  et  il  y  a  une 
profondeur  de  4  pieds  d'eau,  à  marée  basse,  à  la  façade  antérieure. 

Les  travaux  commencés  le  24  mars  ont  été  complétés  le  29  novembre  1913. 

Dépenses  :  $35,589.68. 

MCALPINE. 

McAlpine  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Saint-Jean,  à  environ  14  milles  de 
Saint-Jean  et  40  milles  au-dessous  de  Fredericton,  dans  le  comté  de  Queen.  Du  dra- 
gage fut  fait  à  cet  endroit  pour  nettoyer  le  bassin  en  avant  du  quai,  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  11  pie<ds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Après  avoir  terminé  l'ouvrage  à  Gunter,  la  drague  New  Brunswick  n°  1  se  rendit 
à  McAlpine  où  l'ouvrage  fut  commencé  le  18  août  et  terminé  le  20  août;  1,156-6  ver- 
ges cubes  (mesurées  sur  place)  de  glaise  et  de  roc,  classe  "B",  furent  enlevées  à  30 
centins  par  verge  cube. 
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MACES-BAY. 

Le  bassin  de  Bêlas,  une  anse  de  la  baie  Maces,  qui  se  trouve  à  25  milles  à  vol 
d'oiseau,  à  l'ouest  de  Saint-Jean,  mais  à  une  plus  grande  distance  par  la  voie  de  terre, 
est  protégée  contre  les  tempêtes  de  l'océan  par  une  grève  s'étendant  sur  une  longueur 
de  1,700  pieds,  et  est  à  sec  à  marée  basse. 

L'ouvrage,  commencé  en  1909-10,  consiste  en  un  quai  en  caisson  en  bois  rond,  à 
piles  et  travées,  de  156  pieds  de  long,  comprenant  un  ouvrage  en  caisson  de  118  pieds 
de  longueur  et  des  abords  en  pierre  de  38  pieds  de  longueur  et  17  pieds  de  largeur.  Il 
y  a  14  pieds  d'eau  à  la  tête  du  quai. 

Pendant  le  mois  de  septembre  de  1913,  on  a  posé  six  nouvelles  défenses  sur  la 
façade  du  quai. 

Dépenses:     $51.75. 

MARBLE-COVE. 

]\Iarble-Cove  est  un  endroit  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Saint-Jean,  juste 
au-dessus  des  chutes  Réversibles,  dans  le  comté  de  Saint-Jean. 

Du  dragage  fut  fait  afin  d'ouvrir  dans  l'anse  une  entrée  de  11  pieds  de  profon- 
deur, et  de  nettoyer  une  petite  partie  du  bassin,  à  7  pieds  de  profondeur  au-dessous  de 
l'eau  basse. 

La  drague  N'ew  Brunswich  n°  1  de  la  New  Brunswieh  Construction  Co.  a  com- 
mencé l'ouvrage  le  29  mars  1913  et  l'a  terminé  le  7  mai  1913,  après  avoir  enlevé  15,870-6 
verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  la  classe  "B",  à  24  centins  par  verge,  au  coût  de 
$3,809.42.  Une  épave  fut  aussi  enlevée  après  16 1  heures  d'ouvrage  à  $19  par  heure,  au 
coût  de  $313.50,  formant  une  dépense  totale  de  $4,12'2.92.  En  1912-13,  du  29  au -31 
mars,  la  drague  a  enlevé  976-1  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  laissant  14,894-5  verges 
cubes,  mesurées  sur  place  pour  1913-14. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année  finissant  le  31  mars  1914,  y  compris  l'inspec- 
tion, ont  été  de  $3,887.94. 

MILLS-POINT. 

Mills-Point,  comté  de  Northumberland,  est  situé  du  côté  sud  de  la  baie  Miramichi, 
à  27  milles  environ  de  Chatham. 

Pendant  l'exercice  de  1913-14,  on  a  renouvelé  quelques  madriers  brisés  dans  le 
plancher  du  quai.    Ces  réparations  ont  coûté  $5.50. 

Dépense  totale  jusqu'à  date:     $20,740.93. 

BAIE  MIRAMICHI. 

La  batture  Horse-Shoe  se  trouve  à  l'entrée  de  la  baie  intérieure  Miramichi,  entre 
Portage  et  les  îles  Fox.  Le  Lump  s'étend  dans  la  baie  extérieure  à  environ  2  milles 
à  l'intérieur  de  l'extrémité  du  large  du  chenal  des  bateaux.  La  distance  entre  ces 
deux  battures  est  d'environ  4  milles.  Ces  battures  étaient  les  pires  obstacles  à  la 
navigation  pour  l'expédition  du  trafic  sur  la  rivière  Miramichi;  pour  lequel,  en  1912, 
on  employait  498  vaisseaux  de  192,040  tonnes. 

Au  Horse-Shoe,  du  dragage  a  été  fait  en  1910  et  en  1911,  ainsi  qu'à  différents 
temps,  pendant  les  années  précédentes,  afin  de  creuser  un  chenal  de  200  à  250  pieds 
de  largeur,  à  travers  la  batture,  qui  a  une  longueur  de  4,5000  pieds  et  une  profondeur 
de  22  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Plusieurs  endroits  sur  les  battures  ont  été  creusés  par  la  drague  Bestigouche, 
pendant  la  saison  dernière,  mais  l'ouvrage  n'a  pas  été  complété.  En  général,  la  pro- 
fondeur est  de  20  pieds  à  eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 
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Au  Lump,  le  dragage,  en  1910,  1911  et  1913  a  produit  une  profondeur  de  22  pieds 
sur  toute  la  batture,  dans  une  coupe  de  300  pieds  de  largeur.  Cette  batture  est  d'en- 
viron 1  mille  de  longueur. 

Le  Restigouche  ou  drague  n  3  a,  travaillé  sur  le  Lump,  entre  le  24  et  le  30  juillet, 
le  6  et  le  7  août,  et  le  15  août  1913,  enlevant  19,698  verges  cubes  de  sable  fin.  Sur 
le  Horse-Shoe,  cette  drague  a  travaillé  entre  le  31  juillet  et  le  5  août,  le  8  et  le  14 
août  et  le  16  et  22  août  1913,  enlevant  28,144  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier. 

MISCOU. 

L'île  de  Miscou,  dont  la  longueur  est  de  9  milles  et  la  largeur  de  4^  milles,  se 
trouve  à  l'angle  nord-est  extrême  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick.  La  popu- 
lation de  l'île,  de  500  habitants  environ,  s'occupe  principalement  de  la  pêche  qu'ils 
exploitent  sur  une  grande  échelle. 

En  1905,  on  a  construit  un  quai  public  dans  le  havre  de  Miscou,  qui  est  le  lieu 
principal  du  débarquement  sur  l'île. 

En  1911  1912,  le  quai  a  été  prolongé  jusqu'à  une  longueur  totale  de  1,776  pieds. 

Cependant,  la  profondeur  de  l'eau  se  trouvant  encore  insuffisante  pour  permettre 
aux  vaisseaux  d'arriver  au  quai  en  tout  temps  de  la  marée,  il  fut  proposé  d'entourer 
par  une  palée  en  pilotis  les  deux  caissons  formant  la  tête  du  quai  et  de  draguer  ensuite 
des  bassins  d'amarrage  et  dans  les  alentours  du  quai. 

On  a  fait  des  travaux  du  10  décembre  1913  au  30  janvier  1914  et  du  6  au  11  mars. 
A  cette  date,  150  pilotis  de  28  pieds,  avaient  été  enfoncés  en  travers  de  l'extrémité  ex- 
térieure du  quai,  et  le  long  des  côtes  des  deux  caissons  extérieurs  et  des  travées,  for- 
mant une  longueur  totale  de  200  pieds. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1913-14:  $890.03. 

MISPEC. 

Mispec,  comté  de  Saint-Jean,  à  8  milles  à  l'est  de  Saint-Jean,  est  un  estuaire  étroit 
pénétrant  dans  la  côte  rocheuse  de  la  baie  de  Fundy,  et  ressentant  l'effet  des  marées. 
A  sa  tête  a  été  construit  un  moulin  à  pulpe.  Le  ministère  a  érigé  deux  quais  à  Mispec 
pour  l'avantage  des  barges  qui  font  le  service  du  moulin  à  pulpe.  Le  quai  de  l'est  a 
228  pieds  de  ilongueur,  34  pieds  de  largeur  au  sommet  et  30  pieds  de  hauteur.  Le  quai 
du  côté  ouest  a  198  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  23  pieds  de 
hauteur  à  la  marée  haute. 

En  1913-14,  la  façade  en  talus  du  quai  de  l'est  a  été  réparée  sur  une  longueur  de 
40  pieds  en  renouvelant  les  pièces  de  parement  doubles  et  les  pièces  de  lambrissage. 
On  a  aussi  remis  à  neuf  8  défenses  qu'une  tempête  avait  enlevées. 

L'ouvrage  commencé  le  19  mai  a  été  complété  le  16  juin  1913. 

Dépense:  $649.53. 

NEGUAC. 

Neguac,  comté  de  Northumberland,  se  trouve  au  fond  nord-est  de  la  baie  de 
Miramichi,  à  27  milles  environ  de  Chatham. 

Le  quai  public  construit  par  le  ministère  de  1892  à  1894,  est  le  point  terminal  du 
service  journalier  du  bateau  à  vapeur  sur  la  rivière  et  on  y  décharge  les  marchandises 
en  destination  des  districts  de  Neguac,  Tabusintac,  etc. 

Du  21  juin  au  20  août  1913,  un  caisson,  qui  avait  été  construit  avec  9  rangs  de 
hauteur  en  1912-13,  pour  agrandir  la  tête  du  quai,  fut  mis  en  place,  rempli  de  lest, 
exhaussé  à  sa  pleine  hauteur  et  relié  au  vieux  quai  par  une  travée  de  62  x  18  pieds. 
La  tête  du  quai  est  de  62  x  20  pieds  au  sommet,  et  d'environ  15|  pieds  de  hauteur. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1913-14  :  $1,238.30. 
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NEWCASTLE. 

ISTewcastle,  le  chef-lieu  du  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  nord  de 
la  rivière  Miramichi  à  environ  17  milles  de  son  embouchure. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  des  plans  de  contrat  ont  été  préparés  pour  un 
nouveau  quai  en  eau  profonde  pour  faciliter  l'expédition  par  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial et  pour  le  commerce  général  du  bois,  etc. 

Dragage. 

Les  quais  Park,  Desmond,  Richie  et  Russell  se  trouvent  ensemble  au  centre  de 
la  ville  faisant  face  à  la  rivière,  et  ont  une  longueur  totale  de  304  pieds. 

Pendant  1913,  en  vertu  d'un  contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction 
Co.,  un  bassin  a  été  creusé  le  long  de  la  face  des  quais,  de  325  pieds  de  longueur,  60  à 
70  pieds  de  largeur  et  de  21  à  22  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  A 
l'intérieur  de  ce  bassin  et  plus  près  du  quai  Park,  on  a  dragué  sur  une  étendue  de  130 
pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  de  17  à  22  pieds  de  profondeur,  pour  faire 
un  bassin  pour  les  vaisseaux  transportant  le  bois,  le  charbon,  le  sel,  etc. 

La  drague  Hayward  a  travaillé  du  26  au  29  mai,  et  la  Invader,  le  3  et  le  4  juin  et 
du  12  juin  au  15  juillet,  enlevant  9,734  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur 
place,  de  l'intérieur  des  lignes  et  des  niveaux,  ou  un  total  de  15,371-6  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands. 

Dépense,  y  compris  $108.25  pour  inspection,  $3,028.25. 

NORÏH-HEAD. 

North-Head  est  le  port  principal  de  l'île  de  Grand-Manan,  c'est  un  poste  de  pêcbe 
célèbre  et  forme  partie  du  comté  de  Charlotte.  Il  est  situé  à  24  milles  au  sud  de  Saint- 
André,  et  à  48  milles  de  Saint-Jean.  Un  quai,  connu  sous  le  nom  de  quai  Dixon,  à 
Flagg's-Cove,  près  de  North-Head,  a  été  acheté  par  le  ministère,  en  1906-07,  qui,  de- 
puis, l'a  réparé  et  prolongé.  Le  quai  brise-lames  actuel  comprend  un  ouvrage  en  cais- 
sons de  bois  carré,  de  400  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  ayant  une  façade 
en  talus  sur  le  coté  de  l'est,  à  la  marée  basse,  il  y  a  11  pieds  d'eau  à  l'extrémité  du  large. 

Les  grandes  marées  montent  de  23  pieds.  Le  28  novembre  1912,  un  contrat  a  été 
adjugé  pour  la  construction  d'un  prolongement  du  brise-lames  actuel,  de  100  pieds  de 
longueur  au  centre  par  38  pieds  de  largeur  au  sommet;  l'ouvrage  devant  être  en  cais- 
sons de  bois  carré,  lambrissés  sur  la  face  du  large.  Les  travaux  connnencés  le  17  avril 
ont  été  complétés  le  4  décembre  1913. 

Dépense:  $31,641.91. 

RIVIÈRE   MIRAMICHI   (.N()RI)-(>rEST) . 

Les  battures  sont  situées  sur  les  4  milles  supérieurs  de  la  partie  navigable,  de  il 
à  15  milles  en  haut  de  Newcastle.  Une  grande  quantité  de  bois  et  de  provisions  et 
marchandises  pour  les  marchands  de  bois,  etc.,  est  transportée  sur  la  rivière  au  moyen 
de  radeaux  ou  de  chalands,  et  une  profondeur  d'au  moins  de  5  pieds  à  l'eau  basse  est 
requise  pour  les  remorqueurs  ainsi  que  pour  le  steamer  de  la  rivière  faisant  un  service 
quotidien  jusqu'à  la  tête  de  la  navigation. 

Le  18  août  1913,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  Peter  Englaud  pour  draguer  la 
rivière  sur  une  étendue  de  19,900  verges  cubes  de  sable,  de  déchets  de  moulin,  etc.  Le 
prix  du  contrat  est  de  37  contins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

En  vertu  de  ce  contrat,  la  drague  Peter  England  a  travaillé  du  ±9  août  au  1er 
novembre  1913,  pour  creuser  une  coupe  de  100  pieds  de  largeur,  770  pieds  de  longueur 
et  de  5  à  6  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  à  travers 
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la  batture  inférieure,  appelée  la  Mullins  Wharf  Bar,  où  le  chenal  traverse  la  rivière. 
Une  conpe,  de  70  à  100  pieds  de  largeur,  de  1,320  pieds  de  longueur  avec  une  profon- 
deur de  4-5  à  6  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  a  été  pratiquée 
dans  la  deuxième  batture,  à  Cassilis,  mais  le  dragage  sur  cette  batture  n'a  pas  été 
complété,  sur  une  petite  étendue  où  il  y  a  encore  des  profondeurs  de  4-5  à  5  pieds. 
La  quantité  de  déblais  enlevée,  à  la  batture  inférieure,  est  de  4,016-9  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  barges.  Le  reste  du  dragage  requis  est  sur  les  deux  battures 
supérieures. 

Le  coût  des  travaux,  y  compris  $180.50  pour  l'inspection,  $4,988.21. 

OROMOOTO-SHOALS. 

Oromocto-Shoals  est  situé  dans  le  comté  de  Sunbury,  environ  12  milles  plus  bas 
que  Fredericton,  sur  la  rivière  Saint-Jean. 

Ce  dragage  a  été  fait  en  vue  de  creuser  le  chenal  jusqu'à  12  pieds  au-dessous  de 
l'eau  basse. 

La  drague  du  ministère  N°  12  a  commencé  l'ouvrage  le  2  septembre  1913  et  a 
suspendu  l'ouvrage  le  8  novembre,  après  avoir  dragué  32,810  verges  cubes  de  sable, 
mesure  de  chaland. 

PERRY-POINT. 

Perry-Point  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Kennebecasis  dans  le  comté  de 
King. 

Le  dragage  y  fut  commencé  le  2  novembre  1913  et  suspendu  à  la  fin  de  la  naviga- 
tion après  l'enlèvement  de  19,758.6  verges  cubes,  de  la  classe  "B",  à  19J  centins  par 
verge,  et  l'enlèvement  d'un  vieux  pilier  contenant  environ  333  verges  cubes,  et  qui  fut 
payé  au  taux  de  $26.03  par  heure.  Les  substances  draguées  étaient  de  la  vase,  de  la 
glaise,  du  gravier  et  de  la  sciure  de  bois. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  23  mai  et  terminé  le  4  juin  1913.  Ce  dragage  fut  fait 
afin  d'ouvrir  un  chenal  d'environ  1,900  pieds  de  longueur,  75  pieds  de  largeur  et  9 
pieds  de  profondeur.  14,615.4  verges  cubes  de  la  classe  "B",  furent  enlevées  à  19-|  cen- 
tins par  verge  cube.  L'ouvrage  fut  fait  par  la  drague  Beacon  Bar  de  la  Maritime 
Dredging  and  Construction  Co. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1914,  y  compris  les  frais 
d'inspection,  ont  été  de  $2,888.67. 

POINTE-DU -CHÊNE. 

Pointe-du-Ohêne,  comté  de  Westmoreland,  se  trouve  sur  la  rive  sud-est  du  havre 
de  Shédiac.  C'est  le  terminus  d'un  embranchement  du  chemin  de  fer  Litercolonial. 
Pendant  l'été  le  vapeur  Empress  fait  le  service  régulier  entre  cette  localité  et  la  ville 
de  Summerside,  Ile-du-Prince-Edouard. 

Entre  le  17  juin  et  le  22  septembre  1913,  le  mur  de  soutènement  en  pilotis,  cons- 
truit en  1912  en  arrière  le  quai  de  lest,  afin  d'empêcher  que  le  gravier,  etc.  ne  soit 
déposé  dans  le  havre,  a  été  rempli  avec  des  fascines  et  de  la  pierre  et  fini  avec  du 
gravier  provenant  du  nivellement  de  l'intérieur  du  quai.  Le  mur  de  soutènement  a 
255  pieds  de  longueur  et  l'espace  en  arrière,  qui  a  été  remplayé  jusqu'au  niveau  du 
quai  de  lest,  a  environ  35  pieds  de  largeur. 

La  pierre  déposée  pendant  les  années  précédentes  le  long  de  l'extérieur  du  brise- 
lames  intérieur,  de  600  pieds  de  longueur,  a  été  posée  de  nouveau  pour  former  une 
pente  régulière.  Des  défenses  ont  été  placées  autour  du  petit  caisson  à  l'extérieur  du 
brise-lames  du  large  et  des  pilotis  créosotes  ont  été  enfoncés  en  travers  du  bout  du 
brise-lames. 

Dépenses  pour  l'exercice  1913-1914,  $980.45. 
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POINTE-SAPIN. 

Pointe- Sapin,  comté  de  Kent,  est  une  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs,  de 
300  habitants,  située  sur  la  rive  du  détroit  de  Northumberland  à  8  milles  environ  au 
sud  de  l'entrée  de  la  baie  Miramichi.  Cet  endroit  se  trouve  à  34  milles  environ  par  la 
voie  de  terre  du  chemin  de  fer  le  plus  rapprochée,  et  conséquemment  dépend  de  la 
navigation  pour  le  transport.  La  valeur  des  pêcheries  à  Pointe-Sapin,  est  de  $20,000 
à  $30,000  environ  annuellement. 

Au  printemps  de  1913,  on  a  enlevé  les  moules  de  bois  autour  du  brise-vagues  en 
béton  du  brise-lames,  qui  a  été  construit  par  contrat  l'année  précédente.  Le  montant 
de  $13  a  été  dépensé  pour  du  lest  supplémentaire  placé  à  l'extérieur  du  brise-lames 
pour  remplir  un  trou  dans  le  fond  où  le  courant  emportait  le  sable,  etc.,  sous  les  tra- 
vaux. 

RIVIÈRE-AU -PORTAGE. 

La  Rivière-au-Portage,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  petit  ruisseau  qui  se  jette 
dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  environ  5  milles  au  sud  de  Pointe-Sapin  et  6 
milles  au  nord  de  Kouchibougouac. 

On  propose  de  faire  un  barrage  à  l'embouchure  de  la  rivière  dont  le  cours  est 
tortueux,  peu  profond  et  instable  et  de  couper  une  entrée  à  travers  la  grève  de  sable, 
qui  sera  protégée  au  moyen  de  brise-lames  et  de  travaux  de  protection  et  qui  créera 
un  havre  sûr  et  commode  pour  les  bateaux-pêcheurs  et  qui  facilitera  le  remorquage  de 
quantités  considérables  de  bois.  La  valeur  annuelle  du  commerce  du  poisson  et  du 
bois  est  d'environ  $23,000. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-1914,  une  sonnette  fut  installée  et  224  pilotis  furent 
enfoncés  pour  les  travaux  de  protection  sur  une  longueur  de  320  pieds  au  sud  et  344 
pieds  au  nord  du  nouveau  chenal  projeté;  150  liernes  ont  été  boulonnés  aux  pilotis 
principaux  et  aux  pilotis  de  support  en  arrière  ;  deux  moises  de  6  et  8  pouces  ont  été 
placées  sur  chaque  côté,  et  un  lambrissage  en  pilotis  de  3  pouces  a  été  enfoncé  sur  une 
longueur  de  226  pieds.  Des  fascines  ont  été  posées  sur  une  longueur  de  1,900  pieds 
pour  le  matelas  et  15  verges  cubes  de  sable  ont  été  enlevées  du  bout  du  large  de  l'entrée 
projetée.  Une  bâtisse  de  16  x  18  pieds  pour  loger  les  hommes  et  une  étable  de  13  x  14 
pieds  ont  été  construites. 

L'ouvrage  a  duré  du  1er  au  18  août,  du  2  au  8  septembre,  du  15  septembre  au  11 
octobre,  du  22  au  24  octobre  et  du  28  octobre  au  3  déîcembre. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-1914,  $1,968.35. 

PUBLIC-LANDING. 

Public-Landing  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint- Jean,  à  environ  12 
milles  au-dessus  de  Saint-Jean. 

On  a  dragué  à  cet  endroit  pour  donner  une  plus  grandes  profondeur  d'eau  sur  les 
côtés  du  quai. 

La  drague  New  Brunswick  n°  1,  de  la  New  Bnmswich  Construction  Ce,  y  a  tra- 
vaillé du  24  au  28  octobre. 

Mille  quatre  cent  quatre-vingt-neuf  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  pierres, 
sable  et  vase  de  la  classe  "  B  ",  ont  été  enlevées,  à  28  centins  par  verge. 

Les  dépenses  totales,  y  compris  l'inspection,  pour  l'exercice  financier  terminé  le 
31  mars  1914,  ont  été  de  $436.34. 

QUACO. 

Saint-Martin  ou  Quaco,  comté  de  Saint-Jean,  tel  qu'on  désigne  indifféremment  ce 
village,  est  situé  à  32  milles  à  l'est  de  Saint-Jean.     C'est  le  point  terminal  d'une  ligne 
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secondaire  de  chemin  de  fer,  et  plusieurs  scieries  y  ont  été  établies.  On  expédie 
annuellement  de  cet  endroit  cinq  millions  de  pieds  de  bois,  sans  compter  les  envois  de 
la  Pejepscot  Paper  Company.  Afin  de  mettre  en  sûreté  plusieurs  vaisseaux,  à  basse 
mer,  on  a  construit,  en  dedans  de  la  marque  des  basses  eaux  et  de  chaque  côté  de  la 
sortie  d'une  petite  rivière  au  courant  modéré,  une  jetée  en  encaissement  à  parements 
jointifs.  La  jetée  établie  du  côté  est  a  554  pieds  de  longueur  et  20  pieds)  de  largeur, 
et  elle  atteint  une  profondeur  d'eau  de  33|  pieds  à  haute  mer.  La  jetée  ouest  a  302 
pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  couronnement,  avec  talus  de  1  dans  1.  Les 
grandes  marées  sont  à  30  pieds  et  laissent  l'ouvrage  à  sec  aux  deux  tiers  du  jusant, 
s'en  éloignant  d'un  quart  de  mille  à  basse  mer. 

Le  19  mai  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  quai,  compre- 
nant deux  murs  en  caissons  de  230  pieds  et  de  195  pieds  de  longueur,  respectivement, 
par  20  pieds  de  largeur,  formant  un  angle  droit.  L'espace  inclus  dans  ces  murs  sera 
rempli  de  gravier  et  de  terre.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  mai  1913  et  suspendu 
le  10  décembre  jusqu'au  printemps.  On  a  complété  le  quai  à  l'exception  d'une  petite 
partie  du  couronnement,  du  plancher,  du  remplissage  et  de  la  palée  en  pilotis  jointifs. 

Dans  le  cours  de  1913-14,  une  quantité  approximative  de  1,900  verges  cubes  de 
lest  a  été  placée  dans  le  brise-lames  ouest,  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Dépense:  $13,568.94. 

Dragage. 

Une  petite  batture  en  avant  du  quai  en  voie  de  construction  à  Saint-Martin  ou 
Quaco,  a  été  draguée,  et  les  déblais  ont  été  employés  pour  remplir  le  quai.  L'ou- 
vrage a  été  fait  par  l'entrepreneur  construisant  le  quai,  à  raison  de  TO  centins  la  verge 
cube,  mesure  prise  sur  place. 

On  a  enlevé  106  verges  cubes  de  sable,  gravier,  argile  et  d'argile  dure,  mesure  prise 
sur  place,  au  moyen  de  grattoirs,  charrues  et  chevaux,  formant  ainsi  le  bassin  conve- 
nable. On  n'enleva  pas  la  quantité  estimée  de  200  verges  cubes,  mesure  prise  sur 
place,  car,  une  fois  l'excavation  commencée,  on  a  jugé  qu'il  n'était  pas  sage  de  draguer 
jusqu'au  niveau  proposé,  parce  que  le  courant  aurait  été  ainsi  dirigé  sur  le  nouveau 
quai  et  l'affouillement  aurait  été  possible. 

Coût  des  travaux  :   $74.20. 

QUACO-OUEST. 

Quaco-Ouest  est  compris  dans  le  village  de  Saint-Martin,  à  une  distance  de  2 
milles.  Saint-Martin  est  situé  à  34  milles  à  l'est  de  Saint-Jean,  c'est  le  terminus  d'un 
chemin  de  fer  d'embranchement.  On  construisit  à  Quaco-Ouest,  en  1892,  un  barrage 
pour  détourner  le  cours  de  la  rivière  Mosher  qui  minait  la  berge  et  les  terres  agricoles. 
Ce  barrage  ne  fut  jamais  réparé  et  on  dut  le  reconstruire. 

En  1913-14,  on  a  construit  un  nouveau  barrage  en  caissons,  de  200  pieds  de  lon- 
gueur, 12  pieds  de  largeur  par  une  hauteur  moyenne  de  7  pieds.  Cette  structure  a  été 
lambrissée  et  couverte  d'un  pavage  dans  toute  son  étendue.  Le  long  du  barrage,  on  a 
placé  un  talus  protecteur  composé  de  fascines  et  de  pierres. 

Les  travaux  commencés  le  2  septembre  1913  ont  été  complétés  le  12  mars  1914, 
mais  on  n'a  pas  travaillé  durant  l'hiver. 

Dépense:   $2,333.33. 

reed's-point. 

Keed's-Point  est  situé  dans  le  comté  de  King,  sur  la  rive  nord  de  la  baie  Kenne- 
becasis,  à  environ  2  milles  au-dessus  de  Clifton  et  à  2-|  milles  au-dessous  du  quai 
Murphy. 

Du  dragage  fut  fait  pour  nettoyer  le  bassin  en  avant  du  quai  jusqu'à  une  profon- 
deur de  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 
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Ce  dragage  avait  été  autorisé  en  1912,  mais  il  ne  fut  commencé  que  le  14  mai  1913. 
On  a  enlevé  2,972  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  la  classe  "B",  et  l'ouvrage  fut  ter- 
miné le  20  mai.  La  drague  Neiv  Bninswich  n°  1  de  la  New  Brunswich  Construction 
Co.  fut  employée,  au  taux  de  30  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland.  Les  subs- 
tances enlevées  consitaient  en  gravier  et  glaise  dure  (hardpan). 

Les  dépenses  totales,  y  compris  l'inspection,  pour  l'année  expirée  le  31  mars  1914, 
ont  été  de  $914.44. 

RIVIÈRE  RISTIGOUCHE, 

Sur  3|  milles  de  la  Rivière  Ristigouche,  immédiatement  en  bas  des  quais  en  eau 
profonde  de  Campbellton,  se  trouvent  plusieurs  battures  sur  lesquelles  du  dragage 
doit  être  fait  souvent  afin  de  maintenir  un  chenal  suffisant  pour  l'expédition  du  bois 
venant  de  Campbellton. 

Du  23  juin  au  5  juillet  1913,  la  drague  Saint-Laurent  ou  n°  2  a  fait  du  dra- 
igage,  et  la  Restigouche  ou  n°  3,  du  29  août  au  1er  novembre,  a  fait  du  dragage  sur 
la  section  supérieure  de  ce  chenal,  où  se  trouvent  les  phares  de  Oampbeliton.  Ces  tra- 
vaux couvrent  une  longueur  de  1,100  pieds,  atteignant  jusqu'à  2,000  pieds  des  quais, 
•sur  une  largeur  d'environ  150  pieds;  la  profondeur  atteinte  est  de  16  à  21-8  pieds. 

Les  quantités  enlevées  sont:  par  la  Saint-Laurent,  4,241  verges  cubes;  par  la 
Restigouche,  41,867  verges  cubes,  formant  un  total  de  46,108  verges  cubes. 

REXTON. 

Rexton,  comté  de  Kent,  se  trouve  sur  la  rivière  Richibouctou,  à  3  milles  en  amont 
de  Richibouctou. 

Entre  le  18  août  et  le  1er  octobre  1913,  et  du  25  novembre  1913  au  31  janvier 
1914,  on  a  travaillé  au  quai  de  Rexton  en  continuation  des  travaux  de  reconstruction 
qui  se  font  depuis  quelques  années. 

La  plus  basse  ou  la  dernière  section  du  quai,  de  59|  pieds  de  longueur  sur  36 
pieds  de  largeur,  a  été  reconstruite,  après  avoir  enlevé  les  vieilles  pièces  de  bois  jusqu'au 
niveau  de  la  mer  basse.  Des  soliveaux  neufs  ont  été  placés  sur  une  section  de  30 
pieds  des  abords  et  le  plancher  a  été  posé  de  nouveau  ^t  en  partie  renouvelé.  La  face 
extérieure  du  quai,  de  250  pieds  de  longueur,  a  été  lambrissée  avec  des  madriers  créo- 
sotes de  6  pouces,  les  bouts  et  la  face  intérieure  ont  été  lambrissés  avec  des  madriers 
créosotes  de  6  sur  4  pouces.  Les  64  pieds  supérieurs  de  la  face  extérieure  qui  avaient 
tassé  de  10  pouces  ont  été  nivelés. 

Les  dépenses  de  l'exercice  1913-14  ont  été  de  $2,056.31. 

RICHIBOUCTOU. 

Richibouctou,  chef-lieu  du  comté  de  Kent,  est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
]^ent-Nord.  Il  y  a  612  habitants.  En  1908-09,  le  ministère  a  acheté  de  la  municipalité 
de  Richibouctou  le  quai  de  cet  endroit. 

Entre  le  18  août  et  le  19  septembre  et  entre  le  24  septembre  et  le  19  novembre 
1913,  308  pilotis  ont  été  enfoncés  le  long  du  quai  ou  la  face  supérieure  commençant 
à  112  pieds  du  coin  extérieur  de  la  palée  de  pilotis  précédemment  enfoncés.  Un  mur 
de  soutènement  en  caissons,  de  58  pieds  de  longueur  sur  11  pieds  de  largeur  et  d'en- 
viron 8  rangs  de  hauteur,  de  niveau  avec  le  sommet  du  quai  public,  a  été  construit 
a  travers  le  bout  intérieur  du  quai  entre  le  quai  public  et  le  quai  Forbes.  L'ouvrage 
en  caisson  a  été  rempli  avec  du  lest  et  le  sommet  des  défenses  et  du  couronnement  a 
été  peinturé  avec  du  carbolineum.  L'espace  en  arrière  le  mur  de  soutènement  a  été 
en  partie  rempli  avec  des  vieux  dormants  de  chemin  de  fer. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  1913-14  ont  été  de  $1,498.54. 
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Dragage. 

Le  quai  public  de  Kichibouctou  est  situé  près  du  centre  en  face  de  la  ville  don- 
nant sur  la  rivière  Kichibouctou,  à  environ  3  milles  en  haut  de  l'embouchure. 

Le  bassin  public,  d'à  peu  près  50  à  55  pieds,  sur  le  côté  sud  du  quai  public 
et  entre  celui-ci  et  le  quai  Forbes,  était  anciennement  peu  profond,  le  fond,  à  l'ex- 
ception des  550  pieds  extérieurs,  variant  de  2  pieds  au-dessus  à  2  pieds  au-dessous  de 
l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

En  vertu  d'un  contrat  passé  avec  M.  W.  E.  Forbes,  la  drague  St.  Louis  Star  a 
travaillé  du  13  mai  au  10  juin,  et  la  drague  St.  Charles,  entre  le  12  juillet  et  le  8  septem- 
bre, pour  creuser  les  100  pieds  extérieurs  à  9-5  et  10  pieds;  les  200  pieds  suivants  à  7-3 
et  8-5  pieds;  les  100  pieds  suivants  à  5  et  6  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées 
ordinaires. 

Le  quai  a  maintenant  un  bassin  d'abri  convenable  pour  les  goélettes  à  charbon,  les 
bateaux  pêcheurs,  etc. 

Les  déblais  enlcTés  sont  4,785.09  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  de  vase, 
et  le  coût  total,  y  compris  $225.55  pour  l'inspection  et  $42.65  pour  enlever  lés  billots, 
etc.,  a  été  de  $2,424.49. 

La  quantité  totale  enlevée,  mesure  prise  sur  chalands,  a  été  de  6,372.3  verges  cubes. 

Dragage  de  Ventrée. 

L'entrée  du  havre  de  Kichibouctou  est  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  mi- 
chemin  environ  entre  la  baie  Miramichi  et  Shédiac. 

On  a  fait  du  dragage  ici  à  différents  temps  afin  d'améliorer  le  chenal  à  travers  les 
battures  et  donner  une  profondeur  de  15  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  or- 
dinaires pour  permettre  aux  vaisseaux  transportant  le  bois  de  prendre  leur  plein  char- 
gement, à  l'intérieur  du  havre. 

En  vertu  d'un  contrat  avec  la  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd.,  en  date  du  23  août  1911,  on 
a  continué  le  dragage  entre  le  23  juin  et  le  6  août  1913,  avec  la  drague  King  Edward,  et 
entre  le  23  juillet  et  le  15  août  1913,  avec  la  drague  Prince  Ito,  lors  que  33,910  verges 
cubes  de  sables  ont  été  enlevées,  mesure  prise  sur  les  barges. 

Tous  les  travaux  exécutés  sous  ce  contrat  consistèrent  à  draguer  le  chenal,  sur  une 
longueur  de  3,800  pieds,  de  100  à  200  pieds  de  largeur,  et  à  une  profondeur  de  12^  à 
161  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Le  coût  des  travaux  est  30  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  barges.  Le 
prix  du  contrat,  y  compris  $189.70  pour  l'inspection,  $10,362.73. 

PLAGE  DE  RICHIBOUCT,OU. 

La  rivière  Kichibouctou  se  jette  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  3  milles 
au-dessus  de  la  ville  de  Kichibouctou,  à  en  vrron  26  milles  au-dessus  de  la  baie  de 
Miramichi  et  à  40  milles  au  nord  de  Shédiac. 

C'est  en  1873  qu'on  a  commencé  l'exécution  de  l'ouvrage  de  protection  de  la  plage 
de  chaque  côté  de  l'entrée  et  pour  augmenter  la  profondeur  au-dessus  de  la  barre  à 
l'extérieur  au  moyen  de  l'affouillement. 

Le  11  décembre  1911,  on  a  passé  un  marché  avec  M.  Thos  P.  Charleson,  le  char- 
geant de  l'exécution  d'un  brise-lames  et  d'un  mur  de  soutènement  sur  la  plage  sud 
de  Kichibouctou. 

Ces  travaux  ont  été  terminés  entre  le  3  juin  et  le  25  juillet  1913  et  on  employa 
environ  614  verges  cubes  de  pierre  pour  faire  la  pente  sur  la  partie  extérieure  du 
brise-lames.  L'ouvrage  consiste  en  un  mur  de  soutènement  de  4  pieds  de  largeur  sur 
300  pieds  de  longueur,  construit  le  long  du  rivage  et  x^omposé  de  pieux  enfoncés  à  6 
pieds  d'intervalle,  d'axe  en  axe,   en  deux  rangs  et  rempli  de  fascines  et  de  pierre. 
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Il  consiste  aussi  en  un  brise-lames  de  303  pieds  de  longueur  sur  12  pieds  de  largeur 
dont  les  251  pieds  intérieurs  sont  de  pilotis,  à  parements  clos  sur  les  deux  côtés  et 
remplis  de  fascines  et  de  pierre;  et  les  52  pieds  extérieurs  sont  composés  d'un  talus 
de  pierre  avec  pente  de  2  dans  1  posé  sur  une  fondation  en  fascines  assujétie  au 
moyen  de  45  pilotis  enfoncés  en  trois  rangs. 

Le  montant  du  contrat  était  de  $11,895,  mais  la  somme  de  $1,283  a  été  déduite 
de  ce  montant  en  préparant  les  estimés  finals  parce  qu'on  décida  de  diminuer  la  pro- 
fondeur du  fond,  ce  qui  requérait,  par  conséquent,  moins  de  déblais  pour  compléter 
les  travaux  que  ceux  indiqués  sur  les  plans  du  contrat. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  1913-14  étaient  de  $5,365,  y  compris  $153  pour  l'ins- 
pecteur. 

Le  12  février  1914,  des  soumissions  furent  demandées  pour  la  construction  des 
prolongements  projetés  des  brise-lames  sur  la  plage  du  nord  et  celle  du  sud. 

CAP-RICHIBOUCTOU. 

Cap-Richibouctou,  comté  de  Kent,  se  trouve  à  6  milles  au  sud-ouest  de  l'entrée 
du  havre  de  Kichibouctou,  et  à  5|  milles  au  nord  de  la  rivière  Ohockfish.  La  distance 
de  Richibouctou  à  l'He-du-Prince-Edouard  est  de  14^  milles.  Les  habitants  de  Cap- 
Richibouctou  (village  de  Richibouctou  à  2  milles  dans  l'intérieur),  au  nombre  de  1,000 
-environ,  y  compris  les  habitants  d'alentour,  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

La  construction  du  brise-lames  au  Cap-Richibouctou  a  été  commencée  en  1908. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  les  68  pieds  extérieurs  des  abords,  construits  en 
1909,  ont  été  exhaussés  et  nivelés;  on  a  complété  la  section  suivante  de  170  pieds  de 
longueur  sur  20  pieds  de  largeur  qui  avait  été  commencée  en  1912,  en  y  ajoutant  de  6 
à  12  rangs  de  pièces  de  bois;  une  pile  de  55  sur  30  pieds  et  de  27  rangs  de  hauteur  a 
aussi  été  construit  afin  de  le  joindre  avec  la  tête  du  quai.  Environ  5  ou  6  rangs  de 
pièces  de  bois  ont  été  posés  sur  la  tête  du  quai  et  un  brise-vagues  d'environ  330  pieds 
de  longueur  a  été  construit  le  long  de  la  face  extérieure.  Des  soliveaux  ont  été  posés 
sur  la  tête  du  quai  et  des  nouvelles  sections  sur  les  abords  et  le  tout  a  été  couvert  à 
l'exception  d'une  longueur  de  110  pieds  au  bout  du  large.  Cent  cinquante  pieds  linéai- 
res de  pièces  de  couronnement  ont  été  posés. 

On  a  extrait  et  charroyé,  à  la  journée,  1,865  verges  cubes  de  lest,  et  753  verges 
cubes  ont  été  achetées  sur  les  lieux  et  placées  dans  le  brise-lames. 

On  a  acheté  196,936  pieds  m.p.  de  bois  carré,  79,911  pieds  m.p.  de  bois  rond,  27,776 
pieds  m.p.  de  madriers  de  4  pouces,  et  5,595  pieds  m.p.  de  madriers  de  2  et  3  poucess. 

L'ouvrage  a  duré  du  16  avril  au  16  décembre  1913,  du  4  au  16  février  1914  et  du 
5  au  30  mars  1914. 

Dépenses  pour  l'exercice  1913-14,  $11,666.15. 


RIVER'S-MILLS. 

River's-Mills  est  situé  environ  3  milles  au-dessus  de  Saint-Jean,  sur  la  rive  gauche 
de  la  rivière  Saint-Jean,  dans  le  comté  de  Saint-Jean. 

Ce  dragage  avait  pour  but  d'enlever  des  vieux  quais  et  un  vieux  brise-lames  em- 
ployés quand  les  moulins  étaient  en  opération,  et  donner  une  profondeur  de  11  pieds 
d'eau. 

La  drague  New  Brunswich  n°  1,  de  la  New  Brunswick  Construction  C'o.,  a  com- 
mencé l'ouvrage  le  11  septembre  et  y  a  travaillé  jusqu'au  25,  enlevant  7,031-6  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  de  déblais  de  la  classe  "B".  L'ouvrage  n'est  pas  encore  ter- 
miné. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1913-14,  y  compris  les  frais  d'inspec- 
tion, furent  de  $1,867.22. 
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KiviÈRE  Saint-Jean  et  ses  tributaires. 

E VANDALE. 

Evandale,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rivière  Saint-Jean,  juste  au  nord 
de  la  cité  de  Saint- Jean. 

Un  quai  à  parements  clos  est  en  voie  de  construction,  l'ouvrage  ayant  été  com- 
mencé le  18  août  1913.  Au  cours  de  la  saison  de  1913-14,  des  travaux  pour  la  valeur 
de  $3,784.67  ont  été  exécutés.  Le  quai  a  été  exhaussé  à  une  hauteur  moyenne  d'envi- 
ron 10  pieds. 

UPPER-MANGERVILLE. 

Le  26  décembre  1912,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  à  Upper-Mangiier- 
ville,  comté  de  Sunbury. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  au  coût  de  $2,879.  Dépense  totale  pour  l'exercice  se 
terminant  le  31  mars  1914,  $961.91.  Afin  d'atteindre  les  plus  hautes  eaux,  le  quai  a 
été  exhaussé  sur  le  côté  supérieur,  de  li  pied  environ,  au  coût  de  $312.95. 

brundage's-point. 

A  Brundage's-Point,  comté  de  King,  un  quai  de  144  pieds  de  longueur,  17 
pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  une  pente  de  2  dans  3,  est  en  voie  de  construction. 
L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  juin  1913,  et  suspendu,  le  18  septembre. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $2,998.10. 

white^s-rluff. 

Le  27  janvier  1914,  MM.  Fox  et  Hamilton  ont  commencé  la  construction  d'un  quai 
à  eau  basse,  à  White's-Bluff,  dans  le  comté  de  King.  L'ouvrage  sur  la  tête  du  quai  et 
les  abords  avancent  favorablement  et  de  la  pierre  à  lest  a  été  placée  sur  l'extrémité  du 
large.  Le  quai  s'étendra  jusqu'à  365  pieds  de  l'eau  basse  et  aura  une  largeur  de  75 
pieds,  sur  la  face,  et  se  trouvera  dans  11  pieds  d'eau. 

Dépense  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $1,882.54. 

BAKER-BROOK. 

A  partir  d'environ  6.  milles  de  l'embouchure  de  Baker-Brook,  dans  le  comté  de 
Madawaska,  on  a  enlevé  les  obstructions  du  chenal  pour  une  distance  d'à  peu'  près  4| 
milles;  42  cailloux  mesurant  de  27  à  36  pieds  cubes  ont  été  brisés  au  moyen  d'explosifs, 
27  plus  petits  ont  été  enlevés  au  moyen  de  chevaux,  et  un  chenal  de  200  pieds  de  lon- 
gueur, 6  pieds  de  largeur  et  4  pieds  de  profondeur,  a  été  creusé  à  20  perches  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  6  octobre  1913,  et  complété  le  5  novembre. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $200.65. 

LAC  BAKER. 

L'ouvrage  qu'on  a  fait,  cette  •saison,  au  lac  Baker,  comté  de  Madawaska,  consista 
à  ajouter  de  la  pierre  à  lest  et  du  plancher  ainsi  qu'un  plancher  en  madrier  au  quai 
qui  a  été  construit,  pendant  l'exercice  dernier,  mais  qui  n'était  pas  tout  à  fait  para- 
chevé.- 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juillet  1913,  et  complété  le  19  du  même  mois.  Les 
dépenses  s'élevèrent  à  $99.65. 
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A  cet  endroit,  un  brise-lames  de  110  pieds  de  longueur,  de  44  pieds  de  largeur  et 
6  pieds  de  hauteur,  a  été  rempli  avec  de  la  pierre. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  28  décembre  1913,  et  terminé  le  7  janvier  1914. 
Dépense,  $101. 

Dépense  totale  au  lac  Baker,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $200.65. 

GRAND-RIVER   (COMTÉ  DE   HIADAWASKA). 

On  a  enlevé  au  moyen  d'explosifs  deux  cailloux  mesurant  chacun  216  pieds  cubes 
et  nettoyé  la  rivière  sur  une  distance  d'à  peu  près  17  milles.  A  différents  endroits  le 
long  de  la  rivière,  50  cailloux  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosifs  et  on  a  aussi  enlevé 
les  obstructions  du  chenal  de  la  rivière. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  5  aoiit  1913,  et  on  l'a  complété  le  10  septembre  1913. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $401.40. 

RIVIÈRE  GREEN    (MADAAA^ASKA). 

Le  chenal  de  la  rivière  en  cet  endroit  a  été  débarassé  de  cailloux  et  d'obstructions 
pour  une  distance  d'à  peu  près  18  milles;  28  cailloux,  mesurant  environ  15  verges 
cubes,  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosif.  Un  petit  chenal  a  été  creusé  sur  une  dis- 
tance de  25  perches. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  1913,  et  complété  le  31  du  même  mois. 

Dépense,  $190.45. 


Le  chenal  de  cette  rivière  a  été  nettoyé  pour  une  distance  de  6  milles;  deux  cail- 
loux, mesurant  100  et  217  pieds  cubes,  ont  été  enlevé  au  moyen  d'explosif,  à  Second- 
Falls. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  août  1913,  et  complété  le  20  du  même  mois. 

Dépense,  $205.35. 

Dépense  totale  pour  l'ouvrage  fait  sur  la  rivière  Green  pendant  l'exercice  se  ter- 
minant le  31  mars  1914,  $395.80. 

RIVIÈRE-IROQUOIS    (COMTÉ  DE  MADAWASKA). 

A  une  distance  de  25  milles  de  l'embouchure  de  cette  rivière,  un  nouveau  chenal 
a  été  creusé,  de  95  pieds  de  longueur,  18  pieds  de  largeur  et  de  5  pieds  de  profondeur. 
L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  juillet  1913,  et  complété  le  25  du  même  mois. 
Dépense  pendant  cette  période,  $57.69. 


Le  long  de  cette  rivière,  des  nouveaux  chenaux  ont  été  creusés  à  quatre  différents 
endroits,  d'environ  547  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  profondeur. 
On  a  enlevé  au  moyen  d'explosif  15  cailloux,  mesurant  15  verges  cubes,  et  la  rivière  a 
été  nettoyée  sur  une  distance  de  2  milles. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  29  juillet  1913,  et  complété  le  29  août  1913. 

Dépense  pour  cette  période,  $225.55. 


En  cet  endroit  des  cailloux  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosif  dans  un  rapide  à 
(30  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière;  les  roches  ont  été  enlevés  du  chenal,  et  la 
rivière  a  été  nettoyée  sur  une  distace  de  1  milles. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  septembre  1913,  et  complété  le  2S  du  même  mois. 

Dépense  pendant  cette  période,  $119.13. 

Dépense  totale  pour  les  travaux  exécutés  sur  la  rivière  Iroquois  pour  l'exercice  se 
terminant  le  31  mars  1914,  $402.37. 


r" 
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PETITE  RIVIÈRE  SAINT-FRANÇOIS. 

On  a  enlevé  des  cailloux  au  moyen  d'explosifs  et  les  obstructions  du  chenal  de  cette 
rivière,  pour  une  distance  d'environ  6  milles.  Un  brise-lames  a  été  construit  à  4J 
milles  de  l'emboucliure  de  la  rivière,  et  à  3|  miles  de  l'embouchure  un  nouveau  chenal 
a  été  creusé. 

L^ouvrage  a  été  commencé  le  17  novembre  1913,  et  complété  le  4  décembre  1913. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $198.87. 


Rivière  Saint-Jean  et  ses  tributaires,  en  haut  de  la  rivière  principale,  en  haut  de 
Grand-Falls  (comté  de  Madawasha). 

En  cet  endroit,  un  brise-lames  a  été  construit  sur  la  rivière  Saint-Jean,  en  haut 
d'Edmundston,  de  180  pieds  de  longueur,  4i  pieds  de  hauteur  et  de  10  pieds  de  lar- 
geur; il  a  été  rempli  de  roche. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  16  décembre  et  complété  le  27  décembre  1913. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $199.88. 

En  las  de  Grand-Falls  (comté  de  Victoria). 

Des  travaux  ont'  été  exécutés  sur  la  rivière  principale  entre  Grand-Falls  et 
Aroostook  ;  sept  cailloux  mesurant  à  peu  près  80  verges  cubes  ont  été  enlevés  au  moyen 
d^explosifs,  à  3  milles  en  bas  de  l'embouchure  de  la  rivière  Aroostook. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  30  août  1913,  et  complété  le  30  septembre. 

Dépense  pendant  cette  période,  $153.16. 

Des  travaux  ont  été  exécutés  sur  la  rivière  principale  de  Saint-Jean,  entre 
Grand-Falls  et  Aroostook,  enlevant  au  moyen  d'explosifs  85  verges  cubes  de  déblais, 
à  3  milles  en  bas  de  Perth. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  novembre  et  complété  le  29  novembre  1913. 

Les  dépenses  pour  cette  période  étant  de  $206.26. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  sur  la  rivière  prin- 
cipale, en  bas  de  Grand-Falls,  $259.42. 

Mivière  Quisihus  (comtp  de  Madawaslca) . 

A  une  distance  d'environ  6^  milles  de  l'embouchure  de  cette  rivière,  on  a  creusé 
un  nouveau  chenal,  de  185  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  3  pieds  de  pro- 
fondeur. A  environ  10  milles  de  Pembouchure,  un  autre  chenal,  de  107  perches  de 
longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  2^  pieds  de  profondeur,  a  été  creusé.  On  a  enlevé 
les  obstructions  à  différents  endroits  dans  la  rivière,  sur  une  distance  de  7  milles. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  29  juillet  1913,  et  complété  le  9  août  1913. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars,  1914,  $190.94. 

Rivière  Siegas  (comié  de  MadawaÀka). 

A  cet  endroit,  à  environ  3  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière,  on  a  creusé  un  nou- 
veau chenal,  de  170  pieds  de  longueur,  2  pieds  de  largeur  et  de  4  pieds  de  profondeur, 
et  un  autre  à  l  mille  plus  haut,  de  165  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  de  4 
pieds  de  profondeur.  On  a  aussi  enlevé  au  moyen  d'explosifs  les  obstructions  de  la 
rivière,  pour  une  distance  de  13  milles. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  août  1913,  et  complété  le  23  du  même  mois. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $149.90. 
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Bivière  Saint-François  (comté  de  Madawaska). 

A  cet  endroit,  on  a  creusé  le  chenal,  à  l'emboucliure,  sur  une  distance  de  65  per- 
ches, et  des  roches  ont  été  enlevées  des  rapides  Cross-Lake,  à  16  milles  de  l'embouchure 
de  la  rivière. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  6  octobre  1913,  et  complété  le  11  du  même  mois. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $99.88. 

Rivière  Tohique  (comté  de  Victoria). 

A  Riley-Brook,  sur  la  rivière  Tobique,  à  28  milles  en  haut  de  Plaster-Rock,  un 
brise-lames  a  été  construit,  de  340  pied's  de  longueur,  10  pieds  de  hauteur  et  8  pieds  de 
largeur,  et  bien  chargé  de  roche. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  1913,  et  terminé  le  20  du  même  mois. 

Dépense  pour  cette  période:   $397.66. 


On  a  construit,  à  15  milles  en  haut  de  Plaster-Rock,  un  brise-lames  de  75  pieds 
de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  hauteur,  bien  chargé  de  roche. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  septembre  1913,  et  complété  le  4  octobre  1913. 
Dépense  pour  cette  période  :  $147.89. 


On  a  construit  un  brise-lames  de  105  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  8 
pieds  de  hauteur,  bien  chargé  de  roche. 

L'ouvrage  a  ét*é  commencé  le  6  octobre  1913,  et  complété  le  16  du  même  mois. 
Dépense  pour  cette  période  :   $169.32. 


Trois  nouveaux  chenaux  ont  été  creusés,  des  dimensions  suivantes  :  1er,  280  pieds 
de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  profondeur;  2e,  300  pieds  de  longueur, 
6  pieds  de  largeur  et  2^  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  septembre  et  complété  le  15  octobre  1913. 

Dépense  pour  cette  période  :  $615.45. 


On  a  construit  3  brise-lames,  des  dimensions  suivantes:  1er,  140  pieds  de  lon- 
gueur, 7  pieds  de  hauteur  et  12  pieds  de  largeur;  2e,  180  pieds  de  longueur,  7  pieds 
de  hauteur  et  12  pieds  de  largeur;  3e,  200  pieds  de  longueur,  7i  de  hauteur  et  14 
pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  décembre  et  complété  le  3  janvier- 1914. 

Dépense  pour  cette  période  :  $645.50. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $1,975.82. 

Trout-River  (comté  de  Madawaska). 

Trois  brise-lames  ont  été  construits  et  remplis  de  roche,  les  dimensions  étant 
comme  suit:  1er,  172  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  4|  pieds  de  hauteur;  2e, 
100  pieds  de  longueur,  6  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  hauteur;  3e,  180  pieds  de  lon- 
gueur, 6  pieds  de  largeur  et  2|  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  janvier  1914,  et  terminé  le  7  mars. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  $394.33. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  les  dépenses  totales  sur  le  haut 
de  la  rivière  Saint-Jean  et  ses  tributaires  s'élevèrent  à  $6,101. 

ST.    ANDREWS. 

St.  Andrews,  comté  de  Charlotte,  est  un  terminus  d'une  ligne  secondaire  du  che- 
min de  fer  Pacifique-Canadien,  et  se  trouve  à  50  milles  à  l'ouest  de  Saiut-Jean.     Il  y 
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a  quelques  années,  le  ministère  a  construit  un  prolongement  du  quai  public  ou  de  ce 
qui  est  connu  sous  le  nom  de  quai  du  marché.  Ce  prolongement  comprend  des  abords 
en  pilotis,  de  468  pieds  de  longueur,  et  une  tête  de  quai  en  caisson  de  bois  carré,  de  36 
X  70  pieds.    Au  bout  du  quai,  il  y  a  une  profondeur  de  34  pieds  à  la  marée  haute. 

Au  mois  d'août  1913,  on  a  renouvelé  les  chaînes  et  les  contrepoids  du  ponton  du 
plan  incliné  flottant.  Ces  chaînes  devenues  rouillées  par  l'eau  salée  s'étaient  rompues 
et  les  contrepoids  étant  tombées  le  ponton  s'était  en  allé  à  la  dérive.  Au  mois  d'octobre, 
on  a  enlevé  le  plan  incliné  flottant  afin  de  draguer  le  fond  à  cet  endroit,  et  l'on  a  rem- 
placé une  chaîne  rouillée. 

Dépense:  $65.06. 

Dragage. 

Le  28  juillet  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Go.,  Ltd.,  pour  enlever  25,000  verges  cubes  de  déblais  de  classe  "B",  mesure 
prise  sur  les  chalands,  à  raison  de  40  centins  la  verge  cube.  lie  travail  à  faire  était  pour 
compléter  le  chenal  de  l'ouest  jusqu'à  12  pieds  à  l'eau  basse,  pour  creuser  un  bassin  de 
15  pieds  en  avant  du  quai  du  Pacifique-Canadien,  et  un  bassin  s'étendant  pour  200 
pieds  à  l'ouest  du  quai  public,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse. 

Pendant  1913,  on  a  dragué  sur  une  étendue  d'environ  260,000  pieds  carrés.  Du 
29  septembre  au  3  novembre  1913,  la  drague  Iroquois,  appartenant  à  la  Maritime  Dred- 
ging and  Construction  Co.,  a  enlevé  24,953-7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  barges, 
de  vase,  de  sable,  de  gravier,  d'argile  dure,  de  roches,  cle  sable  dur  et  de  cendre  de 
charbon. 

Coût  de  l'ouvrage,  $9,981.48. 

Rivière  Saint-CJiarles. 

La  rivière  Saint-Charles,  ou  la  Grande-Aldouane,  dans  le  comté  de  Kent,  se  jette 
dans  le  bras  nord-ouest  du  havre  de  Richibouctou,  à  environ  4  milles  au  nord-ouest  de 
Kichibouctou. 

Cette  rivière  est  navigable  pour  des  petits  bateaux  pour  à  peu  près  5  milles  en 
haut  de  son  embouchure.  Dans  les  2  milles  supérieurs  de  cette  distance  se  trouvent  8 
battures  avec  une  profondeur  d'au  moins  1  à  2J  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  demandé  de 
draguer  à  ces  endroits  afin  de  permettre  aux  chalands  charroyant  la  vase  et  des  co- 
quilles, employée  comme  engrais,  de  décharger  aux  fermes  le  long  de  la  rivière  et  à  un 
dépôt  à  la  tête  de  la  navigation. 

On  employa  une  petite  drague  à  raison  de  $14  par  jour,  y  compris  les  gages  du 
mécanicien  et  le  coût  de  l'huile  et  de  la  gazoline,  et  on  commença  à  draguer  le  11  sep- 
tembre 1913.  Quand  on  suspendit  les  travaux,  le  19  novembre,  pour  la  saison,  on  avait 
enlevé  environ  4,170  verges  cubes  de  sable,  en  creusant  des  coupes  d'une  longueur  totale 
de  1,600  pieds,  d'environ  30  pieds  de  largeur  et  3  pieds  à  eau  basse  des  grandes  marées 
ordinaires,  à  travers  les  trois  battures  d'en  bas.  On  a  aussi  construit  de  fascines 
et  de  pierres  trois  murs  de  direction,  ou  chaussées,  un  à  chaque  batture  pour  diriger 
le  courant  à  travers  les  nouvelles  coupes.  Ces  murs  de  direction  ont  100  et  150  pieds 
de  longueur  sur  6  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  hauteur,  et  200  pieds  de  longueur  sur 
4  à  5  pieds  de  largeur  et  2  pieds  de  hauteur. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $1,094.25. 

RIVIÈRE    SAINTE-CROIX. 

En  1911,  on  fit  des  arrangements  avec  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  par  les- 
quels le  ministère  des  Travaux  publics  convint  de  contribuer  10  pour  100  du  coût  du 
creusement  d'un  chenal  dans  la  rivière  Sainte-Croix,  qui  sert  en  partie  de  ligne  de 
démarcation  entre  le  Nouveau-Brunswick  et  le  Maine.  L'évaluation  du  volume  de 
déblais  à  extraire  se  monte  à  443,835  verges  cubes. 
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Le  9  février  1912,  le  gouvernement  des  Etats-Unis  passa  un  marché  avec  le  Bay 
State  Dredging  Company,  de  Boston,  Mass.,  chargeant  cette  compagnie  du  creusement 
de  la  première  partie  du  Touvrage,  savoir  l'extraction  de  226,920  verges  cubes  de  dé- 
blais. L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  mai  1912,  et  le  27  septembre  1913,  le  dragage 
autorisé  par  le  premier  contrat  était  terminé.  La  quantité  totale  de  déblais  enle- 
vé?, en  vertu  du  premier  contrat,  est  237,420  verges  cubes,  mesure  prise  sur.  les  cha- 
lands. 

Le  22  septembre  1913,  les  Etats-Unis  passèrent  un  deuxième  contrat  avec  le  Bay 
iState  JJredging  Company  pour  enlever  140,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 
chalands.  L'ouvrage  à  faire  est  pour  continuer  l'amélioration  de  la  rivière  Sainte- 
Croix  en  creusant  un  chenal  de  9  pieds  à  eau  basse,  à  partir  de  l'extrémité  supérieur 
de  la  section  creusée  en  vertu  du  premier  contrat,  jusqu'à  l'endroit  où  le  chenal  s'é- 
largit, vis-à-vis  le  débarcadère  à  St-Stephen. 

Pendant  1913-14,  la  drague  n°  Jf  de  la  Bay  State  Dredging  Ce.  a  enlevé  une 
quantité  totale  de  178,350  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ou  109,541 
verges  cubes,  en  vertu  du  premier  contrat,  et  68,809  verges  cubes,  sous  le  deuxième, 
li'ouvrage  a  duré  du  5  mai  au  8  décembre  1913.  Les  déblais  enlevés  consistèrent  en 
déchets,  vase,  argile,  bran  de  scie,  gravier,  billots  et  sable. 

La  part  du  Canada  du  coût  du  dragage  fait  en  1913-14  est  comme  suit: 

10  p.  100  de  109,541  verges  cubes  à  321  centins $35,326.97 

10  p.  100  de  68,809  verges  cubes  à  19|  centins 13,159.72 


$48,486.69 
=$  4,848.67 


Ce  montant  ne  sera  payé  par  le  Canada  qu'au  parachèvement  des  travaux. 

SAINT-GEORGES. 

A  Saint-Georges,  situé  à  la  tête  du  courant  de  la  rivière  Magaguadavic,  il  y  a 
plusieurs  moulins  à  granit  ainsi  qu'un  moulin  à  pulpe  et  quelques  scieries.  La  pulpe 
et  le  bois  sont  expédiés  par  eau.  La  population  de  Saint-Georges  est  d'environ  1,630 
habitants.    Les  grandes  marées  atteignent  23-|  pieds. 

Le  7  juillet  1913,  on  passa  un  contrat  avec  M.  J.  S.  Gregory  pour  enlever  43,000 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  déblais  de  la  classe  "B,"  à  raison  de 
50  centins  la  verge  cube,  afin  d'avoir  un  chenal  pour  permettre  aux  vaisseaux  tirant 
8  pieds  d'eau  de  passer  à  l'eau  basse  de  Saint-Georges  à  la  baie  Passamaquody,  avec 
un  bassin,  de  la  même  profondeur,  de  400  pieds  sur  200,  au  quai  de  Saint-Georges. 

Pendant  1913-14,  le  chenal,  de  75  pieds  de  largeur,  a  été  dragué  sur  une  longueur 
de  3,600  pieds,  à  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Le 
bassin  du  quai  a  aussi  été  creusé  à  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds.  L'étendue 
qui  a  été  draguée  est  d'environ  350,000  pieds  carrés. 

Du  17  juillet  au  1er  décembre  1913,  les  dragues  Keta  et  A.sp  ont  enlevé  une  quan- 
tité totale  de  43,070  verges  cubes  de  dosses,  sable,  gravier  et  roches,  mesure  prise  sur 
les  chalands. 

Coût  total  du  dragage,  $22,377.91,  y  compris  $842.61  pour  du  charroyage  supplé» 
mentaire  de  matériaux. 

SAINT-JEAN. 

Bacon-Bar. 

Le  12  décembre  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  M.  M.  Connolly  pour  la  cons- 
truction d'un  ouvrage  en  caisson  de  1,000  pieds  linéaires,  mesures  prises  sur  la  face, 
et  de  42i  pieds  de  hauteur,  le  dit  caisson  devant  être  immergé  dans  34  pieds  d'eau  à 
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mer  basse  et  atteignant  8^  pieds  au-dessus  du  niveau  d'eau  à  mer  basse.  Sur  ces  tra- 
vaux on  doit  construire  une  superstructure  en  béton  de  221  pieds  de  hauteur  qui  at- 
teindra 4  pie8s  au-dessus  du  niveau  d'eau  des  hautes  mers  des  grandes  marées.  Il  y 
a  27  pieds  d'eau  aux  grandes  marées. 

Au  cours  du  mois  de  juin,  1912,  des  soumissions  furent  demandées  pour  une  lon- 
gueur additionnelle  de  1,600  pieds  de  ce  même  ouvrage  et  le  contrat  fut  adjugé  au 
même  entrepreneur.  La  longueur  totale  de  l'ouvrage  en  encaissement  et  de  la  super- 
structure en  béton  est  de  3,620  pieds,  formant  trois  bassins.  Les  contrats  sont  d'après 
les  prix  de  la  liste  par  unité  et  le  coût  estimé  était  $1,335,569.00.  L'ouvrage  a  été 
Commencé  en  juin  1912.  Le  premier  contrat  devait  être  terminé  en  décembre  1913 
et  le  second  en  décembre  1914. 

Au  cours  de  l'exercice  1912-13,  628  pieds  de  caissons  ont  été  immergés,  aucune 
putre  partie  des  travaux  n'ayant  été  exécutée.  Le  montant  payé  à  l'entrepreneur  est 
$181,894.68. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  902  pieds  de  caissons  ont  été  immergés  et  en  par- 
tie remplis  de  lest  et  la  superstructure  a  été  en  partie  construite  sur  une  longueur 
de  284  pieds,  formant  un  total  de  2,898  verges  cubes. 

Le  8  décembre  1913,  au  cours  d'une  très  rigoureuse  tempête,  une  partie  des  tra- 
vaux formant  un  total  de  443  pieds  a  été  en  partie  emportée.  Ces  caissons  n'avaient 
été  immergés  que  quelques  jours  avant  la  tempête  et  n'étaient  pas  remplis  de  lest;  ils 
se  brisèrent  au  niveau  du  lest,  le  fond  restant  en  place. 

Comme  le  premier  contrat  n'était  pas  complété  à  la  date  spécifiée  et  comme  il 
était  évident  que  M.  Connolly  ne  pouvait  terminer  son  second  contrat  tel  que  con- 
venu, le  ministère  décida  d'annuler  ses  contrats  et  accepta  l'offre  de  la  compagnie 
Maritime  Dredging  and  Construction  de  compléter  les  travaux  aux  mêmes  taux  du 
premier  contrat  et  pour  15  p.  100  en  plus  du  coût  pour  tout  ouvrage  non  terminé,  y 
inclus  l'enlèvement  de  fond  des  caissons  brisés,  le  remplacement  des  parties  des  cais- 
sons emportés  par  la  tempête,  le  nivellement  des  caissons  déjà  immergés,  le  parachè- 
vement du  remplissage  en  lest,  etc.,  etc. 

On  en  vint  à  un  arrangement  avec  M.  Connolly  avant  la  fin  de  l'exercice  et  les 
entrepreneurs  actuels  commencèrent  leur  travail  dans  le  mois  d'avril.  Le  montant  dé- 
pensé pendant  l'exercice  est  $442,396.20. 

Le  dragage  pour  l'emplacement  des  caissons  et  le  remplissage  en  arrière  de  l'ou- 
vrage en  caissons  et  de  la  superstructure'  en  béton  sont  exécutés  en  vertu  de  contrats 
séparés. 

L'ouvrage  de  la  saison  commença  le  8  mai  et  se  termina  le  6  décembre.  Le  rem- 
plissage en  lest  fut  continué  durant  l'hiver. 

Dragage. 

On  a  continué,  pendant  1913-14,  à  creuser  les  emplacements  des  bassins  en  eau 
profonde  à  Bëacon-Bar,  du  havre  Saint- Jean,  selon  le  contrat  passé  le  10  mai  1909, 
avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Go.  Une  étendue  de  2,000,000  pieds 
carrés  a  été  draguée.  La  profondeur  proposée  est  de  32  pieds  à  l'eau  basse,  dans  les 
bassins  et  de  36  pieds  à  l'eau  basse  sur  l'emplacement  des  caissons.  Le  phare  de  ISpit- 
Beacon  a  été  détruit  par  un  incendie,  et  la  fondation  a  été  enlevée  par  les  dragues 
qui  travaillaient  à  Beacon-Bar. 

Six  dragues,  le  Beacon  Bar,  le  Beaver,  le  Gynthia,  VIroquois,  le  St.  John  et  le 
Keta  ont  été  employées  pendant  1913-14,  mais  n'étaient  pas  continuellement  en  opé- 
ration. 

Du  1er  avril  1913,  au  31  mars  1914,  on  a  enlevé  une  quantité  de  2,276,049-7  verges 
cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  déblais  de  la  classe  "B"  et  de  9.07  verges 
cubes  de  la  classe  "A".  Les  déblais  étaient  composés  de  gravier,  sable,  argile,  et 
de  cailloux. 
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Le  coût  des  travaux  pendant  1913-14  est  comme  suit: 

2,276,049.7  verges  cubes,  classe  "B"  à  $0.395 $899,039  63 

9.07  "  "      "A"  à      4.90 44  44 

Total .   : $899,084  07 

Reconstruction  d'une  partie  du  quai  du  Pacifique-Canadien. 

En  rapport  avec  la  construction  des  nouveaux  quais  sur  la  Beacon-Ba/r,  90  pieds 
du  vieux  quai  adjoignant  durent  être  enlevés  et  reconstruits.  'Les  travaux  consis- 
tent en  une  substructure  en  pilotis  et  en  une  superstructure  en  caissons.  Le  contrat 
a  été  adjugé  à  M.  M.  Oonnolly,  en  août  1912.  L'ouvrage  requérait  le  déplacement 
des  hangars,  et  la  bâtisse  et  l'installation  des  chaudières  durent  être  remodelées.  En 
plus  du  montant  du  contrat,  des  pilotis  d'ancrage  ont  été  enfoncés  et  des  défenses  en 
merisier  ont  été  posées  sur  la  face  extérieure. 

Les  dépenses  pour  ces  travaux  au  cours  de  l'exercice  sont  $13,797.31. 

Travaux  de  protection  pour  l'élévateur  à  grain  de  la  compagnie  du  Pacifique- 
Canadien. 

D'après  un  arrangement  daté  du  1er  juillet  1912,  une  partie  de  la  propriété  du 
gouvernement  sur  la  grève  à  Saint-Jean-Ouest  comprenant  279,000  pieds  carrés,  a  été 
louée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique- Canadien  pour  la  construction  d'un 
élévateur  à  grain.  Afin  de  protéger  l'eemplacement  de  l'élévateur,  le  ministère  s'en- 
gagea de  payer  pour  un  mur  de  soutènement  devant  être  construit  sur  une  longueur 
de  1,267  pieds  et  pour  remblayer  l'espace  entre  le  mur  et  la  ligne  des  grandes  marées 
sur  le  rivage.  L'ouvrage  a  été  fait  par  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  aux  prix 
estimés  précédemment  par  le  ministère. 

Le  mur  de  soutènement  consiste  en  un  ouvrage  en  caisson  en  pièces  de  bois  de 
12  pouces  carrés,  fortement  construit  et  de  près  de  20  pieds  de  hauteur.  Les  bases 
extérieures  du  mur  sont  protégées  par  un  parapet  de  pierre. 

Les  dépenses  pour  ces  travaux  durant  l'exercice  sont: 

Les  caissons $30,500 

Le  remblayage 31,000 

Total $61,500 

Remblayage  des  quais. 

Le  1er  février  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
truction  Co.  pour  le  remblayage  en  terre  en  arrière  de  l'ouvrage  en  caissons  et  la 
superstructure  en  béton  construits  sur  la  Beacon-Bar,  au  prix  de  15  centins  la  verge 
cube.  La  quantité  totale  de  remblayage  requis  sera  d'à  peu  près  1,500,000  verges 
cubes.  Seulement  une  petite  partie  de  cet  ouvrage  était  fait  à  la  fin  de  l'exercice. 
Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  le  remblayage  fait  s'éleva  à  465,160  verges  cubes. 

Montant  payé,  $63,431.25. 

GALERIES  d'eXPÉDITIOA\ 

Afin  de  faciliter  l'expédition  du  grain  des  bassins  n"^  5  et  6  de  la  rade  Sand-Point 
et  obviant  ainsi  à  la  nécessité  de  passer  les  vaisseaux  à  travers  la  cale  jusqu'aux  bassins 
n°^  3  et  4  qui  sont  munis  de  transbordeurs  à  grain  du  vieil  élévateur  de  la  compagnie 
du  Pacifique-Canadien,  le  ministère  décida  de  compléter  l'installation  de  transbordeurs 
pour  ces  quais. 
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Dans  le  mois  de  septembre  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  compagnie  John  S- 
Metcalf  pour  construire  des  galeries  en  bois,  en  partie  au-dessus  des  entrepôts  actuels 
et  en  partie  sur  la  propriété  de  la  ville.  Les  transbordeurs  sont  joints  au  vieil  éléva- 
teur et  à  l'élévateur  neuf  du  Pacifique- Canadien  et  consistent  en  des  galeries  de  cour- 
roie double  de  1,609  pieds  linéaires  et  de  courroie  simple  de  687  pieds.  Les  courroies 
le  long  des  bassins  sont  munies  de  renverseurs  et  de  19  dégorgeoirs,  supportés  par  des 
grues. 

Les  courroies  sont  actionnées  de  trois  tours  par  sept  moteurs  électriques  d'une 
force  totale  de  400  chevaux-vapeur. 

Les  travaux  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante  au  commencement  de 
mars  1914. 

A  cause  de  l'impossibilité  d'obtenir  alors  du  pouvoir  électrique,  on  ne  put  se  servir 
des  transbordeurs  l'hiver  dernier,  mais  des  arrangements  seront  pris  pour  l'hiver  de 
1914-1915. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  s'élevèrent  à  $122,872.  Un  montant  de  $6,000  est 
dû  pour  les  connexions  du  pouvoir  électrique  et  pour  la  pose  des  fils  des  signaux  et 
du  téléphone. 

-• 

ENTREPOT  N°   7. 

Au  coui-s  de  l'exercice  des  réparations  ont  été  faites  à  l'entrepôt  n°  7,  consistant 
en  le  renouvellement  du  plancher  en  madrier,  d'une  partie  du  passage  à  l'extérieur  du 
hangar  et  de  l'instalation  de  l'éclairage  électrique.  Les  portes  coupées  ont  été  réparées 
de  manière  à  se  fermer  hermétiquement  et  d'autres  petites  réparations  ont  été  faites. 

Montant  dépensé,  $5,315.10. 

SAND-POTNT. 

Avant  l'ouverture  de  la  saison  d'hiver,  on  avait  entrepjis  d'enlever  le  remplissage 
qui  s'était  fait  aux  bassins  2,  3,  4,  5  et  6  à  Sand-Point  sur  le  côté  ouest  du  havre  de 
Saint-Jean,  afin  d'obtenir  un  niveau  de  30  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  La  drague 
Fielding,  du  ministère,  qui  a  travaillé  du  9  octobre  au  1er  novembre  1913,  a  enlevé 
25,370  verges  cubes  de  sédiment,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

A  cause  du  fait  que  la  Fielding  était  incapable  de  travailler  près  des  quais,  il  a 
été  nécessaire  de  compléter  l'ouvrage  avec  des  dragues  à  cueiller.  Du  4  au  11  novem- 
bre 1913,  les  dragues  Beaver,  Cynthia  et  St.  John,  de  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Co.,  ont  été  employées  à  ces  travaux,  enlevant  14,933  verges  cubes  de 
déblais  de  la  classe  "B",  18.66,  de  la  classe  "A",  mesure  prise  sur  les  chalands,  aux 
taux  du  contrat. 

Du  8  au  10  janvier  1914,  on  entreprit  des  travaux  analogues  dans  le  bassin  n°  7, 
avec  les  dragues  Beaver  et  Cynthia.  La  quantité  enlevée  est  6,283-4  verges  cubes  de 
déblais  de  la  classe  "B"  mesure  prise  sur  les  chalands.  L'ouvrage  n'a  pas  été'  tout  à 
fait  terminé  parce  que  les  dragues  ont  dû  laisser  le  bassin  pour  faire  place  au  steamer. 

Coût  total  du  dragage  fait  dans  le  bassin  Sand-Point,  selon  les  taux  du  contrat 
de  Beacon-Bar,  $8,471.95. 

BAIE  COURTENAY. 

Le  25  mars  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  North  Grijfith's  Company,  pour  la 
construction  d'ouvrages  d'amélioration  dans  la  baie  Courtenay  ou  côté  de  l'est  du  port 
de  Saint- Jean.  Ces  ouvrages  comprennent:  l'érection  d'un  brise-lames,  de  4,570 
pieds  de  longueur,  en  maçonnerie  de  moellons  bruts  déposés  sur  la  grève,  qui  est  de  6  à 
8  pieds  au-dessus  de  la  marée  basse,  le  sommet  du  brise-lames  devant  avoir  13  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  marée  haute  (les  grandes  marées  montent  de  27  pieds). 
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La  construction  de  denx  jetées  sur  le  côté  nord  de  la  baie,  ces  jetées,  de  800  pieds 
de  longueur  par  300  pieds  de  largeur,  seront  construites  en  caissons  de  bois,  immergés 
dans  35  pieds  d'eau  à  mer  basse.  Sur  ces  caissons  on  construira  une  superstructure  en 
béton  de  21  pieds  de  hauteur. 

L'excavation  d'un  bassin  à  l'intérieur  du  brise-lames  et  d'un  chenal  y  conduisant 
à  partir  du  chenal  principal  d'entrée  dans  le  port;  la  quantité  de  déblais  à  draguer  étant 
estimée  à  11,000,000  de  verges  cubes.  On  estime  le  coût  de  ces  travaux  à  $7,500,000. 
Il  est  stipulé  dans  le  contrat  que  l'ouvrage  sera  fini  en  1917. 

En  même  temps  que  ces  travaux,  les  entrepreneurs  s'engagent  à  construire  un 
bassin  de  radoub,  de  900  pieds  de  longueur  avec  une  entrée  de  110  pieds  de  largeur  ;  ce 
bassin  devant  être  érigé  et  équipé  en  vertu  de  l'Acte  des  subsides  pour  les  bassins  de 
radoub  de  1910. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  l'on  s'est  borné  à  construire  le  brise-lames  en  pierre. 

En  1913-14,  on  a  continué  la  construction  du  brise-lames  d'une  manière  satisfai- 
sante, et  une  longueur  totale  de  4,000  a  été  complétée,  à  l'exception  du  pavage  en  pierre. 
Le  dragage  a  été  considérablement  retardé  par  les  tempêtes  et  par  la  perte  d'une  drague 
qui  a  coulé  à  fond  ainsi  que  par  le  manque  d'outillage  nécessaire.  On  a  dragué 
551,469  verges  de  déblais. 

L'excavation  pour  le  bassin  de  radoub  a  progressé  d'une  manière  satisfaisante.  La 
construction  des  jetées  n'est  pas  encore  commencée.  Les  dépenses  durant  l'exercice 
financier  ont  été  les  suivantes: — 

Brise-lames $481,178  45 

Dragage 170,455  08 


$651,633  53 


Le  total  des  montants  dépensés  dans  le  port  de  Saint-Jean,  pendant  l'année  1913- 
14,  est:    $1,360,310.78. 

FORT-DUFFERIN. 

Fort-Dufferin  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  du  port  de  Saint-Jean.  La 
jetée,  à  Fort-Dufferin,  a  962  pieds  de  longueur,  de  7  à  14  pieds  de  largeur  au  sommet  et 
une  hauteur  moyenne  d'environ  9  pieds.  Cet  ouvrage  sert  à  protéger  le  promontoire 
sur  lequel  Fort-Dufferin  est  construit. 

En  1913-14,  on  a  enlevé  trois  épaisseurs  du  vieux  lambrissage  de  la  façade  de  la 
jetée  sur  une  longueur  de  121  pieds  linéaires  et  on  a  reconstruit  cette  partie  avec  une 
palée  en  pilotis  jointifs;  26  genoux  ont  été  remplacés  par  des  liernes  de  renfort;  60 
pieds  linéaires  du  vieux  caisson  ont  été  reconstruits.  On  a  érigé  un  hangar  de  13  x  14 
pieds,  et  275  verges  cubes  de  lest  ont  été  placées  dans  l'ouvrage.  Une  partie  de  la  jetée, 
démolie  par  une  tempête,  a  été  réparée  et  lambrissée  pour  retenir  le  lest.  On  a  aussi 
réparé  un  éperon  servant  de  protection  au  rivage. 

Les  travaux  commencés  le  14  mai  1913  ont  été  complétés  le  27  janvier  1914. 

Dépense:    $4,573.22. 

Negro-Point. 

Negro-Point  est  un  promontoire  d'environ  60  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  ni- 
veau de  l'eau  situé  à  l'entrée  ouest  du  port  de  Saint- Jean,  qui  est  formé  par  l'estuaire 
de  la  rivière  Saint-Jean  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Fundy.  Les  plus  grandes  marées 
montent  de  28i  pieds  dans  le  port  de  Saint-Jean,  et  les  plus  basses  marées  montent 
de  20  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  qui  est  de  13  J  pieds.  Le  brise-lames  de 
Xogro-Point,  commencé  en  1875  par  un  ouvrage  en  caissons  de  bois,  mais  plus  tard 
composé  d'un  massif  de  pierre,  a  une  longueur  de  2,200  pieds,  et  ferme  une  partie  du 
chenal   ouest   du  port   de   Saint-Jean.     Malgré  les   grandes   dimensions   des   pierres. 
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la  mer  a  réussi  à  les  déloger  facilement,  et  dei)uis  quelques  années  on  les  a  remplacées 
par  des  gros  blocs  de  béton  sur  le  sommet  du  brise-lames. 

En  1913-14,  5,226  verges  cubes  de  pierre  ont  été  renouvelées  sur  le  côté  du  large  du 
brise-lames.  A  la  base  du  phare  on  a  placé  un  bloc  de  béton  de  47  verges  cubes,  et  on 
a  fait  aussi  d'autres  réparations  à  la  base  en  béton  du  phare,  pour  lesquelles  on  a 
employé  46  barils  de  ciment.  Environ  350  verges  de  béton  ont  été  posées  parmi  les 
pierres  à  l'extrémité  des  grands  blocs  de  béton.  Il  a  été  livré  sur  le  lieu  des  travaux 
454  barils  de  ciment  et  1,000  barils  de  sable;  on  a  aussi  construit  une  nouvelle  grue. 

L'ouvrage  commencé  le  9  avril  1913,  a  été  suspendu  le  11  décembre  1913. 

Partridge-Island. 

Partridge-Island  est  située  à  l'entrée  du  port  de  Saint-Jean,  où  se  trouvent  une 
station  de  quarantaine  et  un  phare.  Le  quai  du  gouvernement,  à  Partridge-Island, 
est  formé  de  deux  ailes  en  caissons  à  parements  jointifs,  de  12'0  et  160  pieds  de  lon- 
gueur, respectivement;  entre  ces  ailes  l'espace  est  rempli  de  pierres.  Ce  quai  a  été 
construit  en  1910  pour  le  service  de  la  quarantaine. 

En  septembre  1913,  on  a  réparé  le  plancher  de  la  plate-forme  inclinée  à  partir 
du  quai  de  l'est  jusqu'au  niveau  du  terrain  élevé,  et  l'on  a  fait  de  même  sur  le  quai 
de  l'ouest,  dans  le  but  de  charroyer  le  charbon  depuis  le  quai  jusqu'à  la  station  de  la 
quarantaine.  Au  mois  de  décembre  1913,  des  réparations  ont  été  faites  au  débarcadère 
à  bas  niveau.  Ces  réparations  consistèrent  à  placer  quatre  poteaux  aux  angles  du  dé- 
barcadère, et  à  poser  un  rang  double  de  traversines  sur  le  sommet.  Quelques  madriers 
du  plancher  ont  été  renouvelés. 

Dépenses  ; 


Conduites  d'eau.  _. 

Dans  le  but  de  fournir  de  l'eau  à  la  station  de  la  quarantaine  et  au  phare  situés 
à  l'entrée  du  port,  à  Partridge-Island,  un  marché  a  été  conclu  avec  la  corporation  de 
Saint- Jean,  en  1904,  }3ar  lequel  "^^  ville  prolongeait  la  conduite  d'eau  depuis  la  rue 
Saint-Jean  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  haute,  en  bas  du  Eort-Dufferin.  Au  mois  de  fé- 
vrier 1906,  le  ministère  posa  un  tuyau  traversant  le  chenal  ouest  et  abordant  sur  l'île. 
En  1907-08,  avant  que  la  pose  de  la  conduite  d'eau  fut  terminée  sur  l'île,  le  tuyau 
dans  le  chenal  a  été  endommagé  par  la  gelée  et  par  une  goélette  dont  l'ancre  dérapait. 

Après  plusieurs  tentatives,  mais  sans  succès,  de  réparer  ce  tuyau,  la  tâche  fut 
abandonnée,  et,  en  1913-14,  on  demanda  des  soumissions  pour  la  pose  d'un  nouveau 
tuyau.  Le  11  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Canadian  Fairhanks-Morse,  pour 
fournir  et  livrer  3,300  pieds  linéaires  de  tubes  en  bronze  flexible,  de  4  pouces  de  dia- 
mètre à  l'intérieur,  y  compris  les  accouplements.  Dans  le  cours  de  l'année,  toute  la 
quantité  requise  de  tubes  et  d'accouplements  a  été  livrée,  mais  on  n'a  pu  faire  l'épreuve 
de  tous  ces  tubes,  vu  qu'ils  sont  essayés  à  mesure  qu'on  les  pose,  et  le  dragage  de  la 
tranchée  nécessaire  a  retardé  la  pose  des  tubes. 

On  a  commencé  les  préparations  pour  placer  la  conduite  d'eau,  le  1er  août  1913, 
et  pendant  les  mois  de  septembre  et  d'octbore,  1,486-9  pieds  linéaires  de  tubes,  y  com- 
pris les  accouplements,  ont  été  posés  dans  une  tranchée  draguée  à  6  pieds  de  profon- 
deur, en  commençant  au  bord  du  chenal  du  côté  de  l'île. 

Dépenses  : — 

Fourniture  et  livraison  des  tubes  par  contrat $      12,563  56 

Pose  des  tubes  par  ouvrage  à  la  journée 2,468  46 

Total,  1913-14.  .   .  .  '. $       15,032  02 
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Dragage. 

Le  2  septembre  1913,  on  a  accepté  Toffre  de  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Compamj,  pour  enlever  environ  10,000  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B", 
mesure  prise  sur  les  chalands,  à  50  centins  la  verge  cube.  L'ouvrage  consista  à  faire 
une  tranchée  de  3,200  pieds  de  longueur,  à  travers  le  chenal  ouest  du  havre,  pour  poser 
un  nouveau  conduit  d'eau,  de  la  terre  ferme  à  l'île  Partridge. 

Le  5  septembre  1913,  la  drague  Oynthia  a  commencé  à  travailler  au  bout  de  l'île, 
et,  le  31  octobre  1913,  on  avait  excavé  une  tranchée  de  1,750  pieds  linéaires,  sur  6 
pieds  de  profondeur  et  environ  8  de  largeur.  Le  7  novembre,  on  a  suspendu  le  dra- 
gage, d'après  un  ordre  du  ministère.  La  quantité  enlevée  est  4,274-5  verges  cubes  de 
sable,  vase  et  gravier,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Coût  des  travaux,  $4,137.25. 

Quai  de  la  quarantaine. 

Du  dragage  était  requis  pour  fournir  un  bassin  de  60  pieds  de  largeur  au  bateau 
de  la  quarantaine,  d'une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Le  22  no- 
vembre 1913,  on  accepta  l'offre  de  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.,  pour 
enlever  1,150  verges  cubes  de  matériaux  de  la  classe  "B",  mesure  prise  sur  les  chalands, 
à  50  centins  la  verge  cube. 

Coût  des  travaux,  $588.55. 

Foul-Ground. 

Le  30  mai  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction 
Co.,  Ltd.,  pour  enlever  35,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  d'argile,  de 
gravier,  de  cailloux  et  de  roches,  à  $6.90  la  verge  cube  pour  les  déblais  de  la  classe 
*'A"  et  $0.49|  pour  ceux  de  la  classe  "B".  L'ouvrage  consista  à  enlever  tous  les  dé- 
blais reposant  sur  le  rocher  à  la  pointe  du  Foul-Ground,  dans  le  chenal  principal  du 
havre  de  Saint- Jean.  En  décembre  1913,  on  autorisa  l'extension  du  contrat  pour  le 
dragage  de  12,000  verges  cubes  additionnelles. 

Pendant  1913-14,  on  a  dragué  une  étendue  de  350,000  pieds  carrés.  Du  12  août 
1913,  au  31  mars  1913,  la  drague  Cynthia  a  enlevé  38,646.7  verges  cubes  de  déblais 
de  la  classe  "B"  et  8,478  verges  cubes  de  la  classe  "A",  mesure  prise  sur  les  chalands. 
Ces  déblais  se  composaient  d'argile,  de  cailloux,  de  pierres  et  de  vase. 

Le  coût  des  travaux  est  comme  suit  : — 

38,646-7  verges  cubes,  classe  "B",  à  $0.49i $19,130  12 

84-78  verges  cubes,  classe  "A",  à  $6.90 584  ^8 


$19,715  10 
Quai  de  V Intercolonial,  bassin  ouest. 

En  1913-14,  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  demanda  au  ministère  de 
faire  du  dragage  sur  le  côté  ouest  du  long  quai  de  l'Litercolonial,  afin  d'améliorer  le 
bassin  pour  l'usage  des  steamers  faisant  le  service  d'hiver,  et  tirant  30  pieds  d'eau. 
Après  ïivoir  demandé  des  sonmission-s  privées,  l'offre  de  la'^Beaver  Dredging  Co.,  a  été 
acceptée  pour  enlever  12,000  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  '\B",  mesure  prise 
sur  les  chalands,  à  raison  de  40  centins  la  verge  cube. 

Un  bassin,  de  60  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  450  pieds  et  50  pieds  sur 
une  longueur  de  100  pieds,  a  été  dragué.  Au  niveau  de  30  pieds,  on  rencontra  de  la 
roche  à  250  pieds  de  l'extémité  du  large  du  bassin.  De  cet  endroit  jusqu'à  la  tête  du 
bassin,  on  obtint  une  pente,  en  atteignant  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de 
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l'eau  basse  à  la  tête  du  bassin.  Une  batturo,  à  100  pieds  du  bout  du  quai  a  été  enlevée 
jusqu'à  une  profondeur  de  30  pieds.  L'étendne  draguée  est  d'environ  38,000  pieds 
carrés. 

Du  2'5  octobre  au  27  novembre  1913,  la  drague  Beaver  a  enlevé  11,938-6  verges 
cubes  de  vase,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Coût  des  travaux,  $4,775.44. 

Chenal  principal. 

Pendant  1913-14,  la  drague  Ficlding  du  ministère  continua  à  creuser  le  principal 
chenal  d'entrée  jusqu'à  une  profondeur  de  32  pieds,  à  eau  basse.  Le  chenal  a  6,000 
pieds  de  longueur  avec  une  largeur  m^inimum  de  600  pieds.  Des  sondages  faits  en 
octobre  1913,  montrent  une  profondeur  minimum  de  24-5  pieds  d'eau  au  côté  est  du 
chenal  et  27  pieds  au  côté  ouest,  à  mer  basse. 

Pendant  1913-14,  le  dragage  consista  à  enlever  une  partie  d'une  batture  de  vase 
et  de  sable  très  fin  qui  s'était  accumulée  dans  le  chenal  durant  l'année  dernière.  On 
éprouva  beaucoup  de  difficulté  à  draguer  ces  déblais  à  cause  du  fait  que  les  cha- 
lands portant  le  sable  fin  devaient  être  construits  à  l'épreuve  de  l'eau,  A  cause  de  ces 
difficultés,  on  abandonna  l'usage  des  chalands  du  ministère  et  il  devint  nécessaire  pour 
la  drague  de  jeter  les  déblais  dans  ses  propres  chalands  à  bascule  et  les  transporter 
sur  les  lieux  de  déchargement. 

Du  2  juin  1913,  au  21  février  1914,  la  drague  a  enlevé  215,209  verges  cubes  de 
vase,  de  sable  et  de  vase  molle,  sur  une  étendue  de  1,250^000  pieds  carrés. 

BASSINS  NELSON  ET  WELLINGTON^  ET  NAVY-ISLAND-BAR. 

Le  3  septembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Co.,  Ltd.,  pour  enlever  74,500  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "±i', 
mesure  prise  sur  place,  à  34J  centins  la  verge  cube,  à  partir  des  bassins  Nelson  et 
Welliugton,  et  la  Navy-Island-Bar,  sur  le  côté  ouest  du  havre  de  Saint-Jean.  Ce 
dragage  a  été  fait  à  la  demande  du  commissaire  du  havre,  de  la  ville.  Le  but  des 
travaux  est  d'améliorer  les  bassins  Nelson  et  Wellington  pour  un  meilleur  accommo- 
dement aux  goélettes,  pour  une  route  plus  courte  à  travers  le  havre  et  pour  améliorer 
le  havre,  en  enlevant  le  bas  du  Navy  Island-Bar,  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds 
au-dessous  de  l'eau  basse. 

Pendant  1913-14,  une  étendue  de  55,000  pieds  carrés  a  été  draguée,  jusqu'au  bas- 
sin Nelson,  formant  une  pente  à  partir  de  5  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse,  à  l'entréb 
du  bassin,  jusqu'à  10  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse,  à  la  tête  du  bassin.  Sur  la  Navy- 
Island-Bar,  une  étendue  de  110,000  pieds  carrés  a  été  draguée  jusqu'à  une  profondeur 
de  11  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Le  dragage  dans  le  bassin  Wellington  a  été 
abandonné  à  la  demande  de  la  cité  de  Saint-Jean. 

Du  17  décembre  1913,  jusqu'au  31  mars  1914,  la  drague  Beacon-Bar  a  enelevé 
ane  quantité  totale  de  50,113-6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  barges,  ou  41,289-6 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  du  bassin  Nelson  et  la  Navy-Island-Bar.  De  la 
quantité  enlevée  (41,280  verges  cubes  mesure  prise  sur  les  barges),  on  trouva  que  1,193 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  avaient  été  enlevées  au-dessous  du  niveau.  On 
a  payé  pour  40,087  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place. 

Coût  des  travaux,  $13,830.02. 

Quai  de  Hilyœrd. 

lue  9 -avril  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Co. 
Ltd.,  pour  enlever  environ  2.016  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  de  déblais 
de  la  classe  '"B"^  à  raison  de  48  centins  la  verge  cube,  à  partir  du  quai  de  Hilyard.   Ce 
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dragage  était  pour  niveler  le  bassin  en  avant  du  quai  jusqu'à  une  profondeur  de  6 
pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  et  pour  enlever  une  petite  quantité  de  débris  auprès 
des  caissons,  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse. 

Dii  25  avril  1913,  la  N ew-Brunswich  n°  1  si  enlevé  694-8  verges  cubes  de  dé- 
blais, mesure  prise  sur  les  chalands.  D'après  un  relevé,  on  démontra  que  806.2  ver- 
ges cubes,  mesure  prise  sur  place,  avait  été  enlevées.  A  cause  de  la  différence  de  ces 
quantités,  on  paya  l'entrepreneur  pour  50'8-5  verges  cubes  seulement,  mesure  prise  sur 
place,  étant  l'équivalent  de  la  quantité  enlevée  au-dessous  du  niveau,  mesure  prise 
sur  les  barges.  Les  déblais  étaient  composés  de  vase  et  de  pierres  . 

Coût  de  l'ouvrage,  $246.62. 

Bassin  de  Thorne. 

Lie  1913-1914,  on  a  demandé  au  ministère  de  creuser  un  bassin,  de  45  pieds  de 
largeur  sur  60  pieds  de  longueur  et  à  une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  de  Feau 
basse,  pour  le  steamer  de  la  quarantaine,  au  bassin  de  Thorne.  I/C  15  octobre  1913,  on 
a  accepté  l'offre  de  la  Beaver  Dredging  Co.  pour  enlever  1,150  verges  cubes  de  dé- 
blais de  la  classe  "B",  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  raison  de  44  centins  la  verge 
cube. 

Le  18  octobre  1913,  la  drague  Beaver  a  enlevé  936  verges  cubes  de  vase,  mesure 
prise  sur  les  chalands,  à  44  centins  la  verge  cube,  l'ouvrage  a  coûté  $411.84,  et  a  été 
complété  avec  satisfaction. 

SAINT-LOUIS. 

La  rivière  Saint-Louis  ou  Kouchibouguacis,  dans  le  comté  de  Kent,  se  jette 
dans  le  golfe  Saint-Laurent,  à  7  milles  au  nord  de  Richibouctou.  La  rivière  est  ha- 
bitée sur  ses  deux  rives  et  la  population  est  d'environ  2,000  âmes. 

De  grandes  quantités  de  vase  à  moules  sont  enlevées  du  fond  de  la  rivière  et 
transportées  avec  des  chalands  jusqu'aux  fermes.  Comme  les  24  milles  extérieurs  de 
la  section  navigable  se  sont  remplis,  empêchant  le  passage  des  chalands  et  diminuant 
la  pêche  sur  la  rivière,  du  dragage  a  été  en  opération  pendant  les  cinq  dernières 
saisons  et  des  murs  ont  été  construits  pour  diriger  le  courant  dans  la  nouvelle  partie 
creusée. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  cet  ouvrage  a  été  continué  entre  le  13  et  le  31 
juillet  et  entre  le  12  août  et  le  9  septembre. 

Une  petite  drague  ayant  une  pelle  bi-valve  et  contenant  è  verge  a  été  engagée 
et  un  chenal  a  été  creusé  en  travers  de  la  partie  remplie,  à  environ  i  mille  plus  bas 
que  le  bout  des  travaux  de  l'année  dernière  ;  ce  chenal  a  été  creusé  sur  une  longueur 
de  900  pieds,  une  largeur  de  26  pieds  et  sur  2  pieds  de  profondeur,  et  environ  1,800 
verges  cubes  de  sable,  etc.,  ont  été  enlevées. 

Trois  murs  de  direction  d'environ  6  à  8  pieds  de  largeur  ont  été  construits  de 
billots  en  dérive,  etc.,  et  remplis  de  fascines  et  de  pierres,  derrière  lesquelles  les 
déblais  provenant  du  creusage  ont  été  placés.  Les  murs  ont  respectivement  180 
pieds  de  longueur  sur  5^  pieds  de  hauteur,  80  sur  4  pieds  et  325  sur  3  pieds.  On  em- 
ploya dans  la  construction  de  ces  murs  environ  753  verges  cubes  de  fascines  et  392 
verges  cubes  de  pierres. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $1,008.27. 

SAINT-LOUIS  OÙ  LA  RIVIERE  SAINT-LOUIS    (eN  BAS). 

A  l'intérieur  de  l'entrée  se  trouve  une  large  lagune  peu  profonde,  à  l'exception 
du  chenal  tortueux  de  la  rivière. 

On  a  fait  du  dragage,  dans  les  deux  dernières  années,  afin  de  faire  une  coupe  de 
40  pieds  de  largeur  et  3  pieds  à  eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  à  travers  les 
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battures  pour  former  un  chenal  pour  les  bateaux,  allant  directement  de  l'entrée  à  la 
rivière  propre. 

En  1912.,  la  coupe  a  été  draguée  sur  1,200  pieds,  sous  contrat,  et  en  1913,  on 
l'allongea  d'enidron  1,250  pieds,  le  travail  étant  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  ont  duré  du  11  septembre  au  10  octobre  1913,  une  petite  drague,  la 
St.  Louis  Star  étant  engagée  à  raison  de  $13  par  jour,  y  compris  les  gages  du  méca- 
nicien et  le  coût  de  la  gasoline  et  de  l'huile.  Un  total  de  3,820  verges  cubes  de  maté- 
riaux, mesure  prise  sur  les  barges,  ont  été  enlevés,  au  coût  de  $937.37. 

SAINTE-MARTE. 

Sainte-Marie,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  district  agricole  bien  habité,  il 
est  situé  sur  la  rivière  Bouctouche,  à  7  milles  en  haut  de  Bouctouche. 

Le  quai  qui  a  125  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  de  18  à  37  pieds,  a  été  cons- 
truit en  188é  et  on  y  arrive  par  le  pont  du  chemin  public.  Quand  ce  pont  a  été 
reconstruit  et  exhaussé,  des  nouveaux  abords  furent  requis  et  furent  pourvus  en  1907 
par  la  construction  de  deux  caissons  et  travées. 

Afin  de  permettre  aux  chevaux  avec  voitures  d'atteindre  le  quai  du  pont,  des  deux 
directions,  on  a  construit  au  cours  de  l'exercice  1913-1914  deux  piles  sur  pilotis  de  15 
sur  12  pieds  avec  une  travée  entre  eux  de  15  pieds,  agrandissant  ainsi  les  abords  de 
44  sur  31  pieds.  Environ  la  moitié  des  soliveaux  du  vieux  quai  ont  été  renouvelés 
ainsi  que  le  plancher  sur  une  étendue  d'à  peu  près  112  sur  36  pieds. 

Au  cours  de  l'exercice,  des  abords  de  passage  ont  été  construits  sur  chaque  côté 
du  pont  public  afin  de  créer  un  passage,  en  hiver,  pour  les  chevaux  et  voitures  ;  le  vieux 
passage  sous  le  pont  avait  été  bloqué  par  les  travaux  sur  le  quai.  Ces  abords  consis- 
tent en  de  bancs  en  pierres  avec  surface  en  terre,  et  ont  46  pieds  de  longueur  sur  32 
pieds  de  largeur  et  de  1  à  8  pieds  de  hauteur,  à  l'ouest,  et  40  pieds  de  longueur  sur  32 
pieds  de  largeur  et  de  1  à  6  pieds  de  hauteur,  du  côté  est. 

L'ouvrage  a  duré  du  15  au  24  juillet,  du  28  juillet  au  1er  août,  du  18  au  29  août, 
du  2  au  12  septembre  et  du  11  au  15  septembre. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-1914,  $1,106.97. 

ST-STEPHEN. 

St-Stephen  est  situé  sur  la  rivière  Sainte-Croix,  à  82  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean 
par  chemin  de  fer,  et  vis-à-vis  la  ville  de  Calais,  E.-U.  Les  grandes  marées  atteignent 
23  pieds. 

Le  28  juillet  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Co.,  Ltd.,  pour  enlever  11,337  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B",  mesure 
prise  sur  place,  à  70  centins  la  verge  cube.  Le  but  de  ce  dragage  est  d'avoir  un  bassin 
au  quai  du  Pacifique-Canadien,  ayant  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  de  l'eau 
haute.  On  a  autorisé  le  dragage  d'une  quantité  additionnelle  de  2,0R8  ve'^'ges  cnbes 
de  déblais  de  la  classe  "B",  mesure  prise  sur  place.  Ce  dragage  a  été  demandé  par 
la  ville  de  St-Stephen  pour  l'amélioration  de  deux  bassins  au  quai  public,  un  en  avant 
et  l'autre  à  côté. 

A  la  demande  de  la  compagnie  du  Pacifioue-Canadien,  une  partie  des  travaux  ont 
été  abandonnés,  le  dragage  se  bornant  à  50  pieds  du  quai.  Les  bassins,  au  quai  public, 
ont  été  complétés  avec  satisfaction.  Du  24  or'tob^-p  nu  12  décembre  1<^"^3,  la  drague 
Beacon  Bar  a  enlevé  17,964-3  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B",  et  118-54 
verges  cubes  de  cail'oux,  de  la  classe  "A",  mesure  prise  sur  les  chalands.  Un  relevé 
démontra  que  11,9^2-74  verges  cubes  de  maténaux,  mesure  prise  sur  place,  ont  été 
extraits  au-desc:us  du  niveau,  et  2,74^>  versres  r'nbes.  au-d«c;Qons,  ou  une  qnanti^o  tofnlo 
de  14,725-7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place.  Les  déblais  dragués  sont  composés 
de  vase,  argile,  roches  et  de  cailloux. 

Coût  des  travaux,  $9,614.03. 
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SAOKVILLE. 

Sackville,  comté  de  Westmoreland,  est  une  ville  florissante  de  1,380  habitants,  et 
une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial  a  son  point  de  raccordement  avec  le  chemin 
de  fer  Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard.  Sackville  se  trouve  sur  la  rivière 
Tantramar,  près  du  fond  de  la  baie  Cumberland. 

Le  6  avril  1911,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  d'un  nouveau  quai  à  Sack- 
ville.    Les  travaux  ont  été  exécutés  du  10  mai  1911,  au  10  septembre  191^. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  le  chemin  conduisant  au  quai  neuf,  qui  a  été  com- 
mencé en  1912,  a  été  terminé.  Les  600  pieds  extérieurs  du  chemin  ont  été  exhaussés 
d^environ  9  pouces  avec  des  fascines  et  de  la  glaise,  et  le  chemin  entier,  de  960  pieds 
de  longueur,  a  été  couvert  avec  deux  charges  de  char  de  cendre  et  205  tonnes  de  gra- 
vier. Une  quantité  de  cendre  qui  avait  été  emportée  du  sommet  du  chemin  par  des 
grandes  eaux  d'hiver  a  été  remplacée  et  les  fossés  ont  été  nettoyés  et  en  partie  élargis. 
Une  vanne  ou  ponceau  encaissé  de  2^  sur  3  pieds  et  24  pieds  de  longueur  a  été  cons- 
truite là  où  un  petit  ruisseau  traverse  le  chemin.  Une  clôture  en  fil  de  fer  n^  9,  de  44 
pouces  de  hauteur  renferme  le  chemin;  on  employa  pour  ceci  171  poteaux  de  clôture. 

L'ouvrage  dura  du  2  août  au  3  septembre,  du  15  au  30  septembre,  du  7  au  11  et  du 
16  au  17  octobre. 

Dépense  durant  l'exercice,  $1,041. 4.S. 

Réparations  et  prolongement  du  vieux  quai  public  ou  municipal. 

Le  vieux  quai  public  se  trouve  sur  la  rivière  Tantramar,  à  environ  h  de  mille  en 
haut  du  quai  neuf. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  le  côté  supérieur  a  été  entouré  d'une  palée  en  pilo- 
tis sur  une  longueur  de  55  pieds,  et  la  face  du  large  qui  était  dans  une  condition  déla- 
brée a  été  en  partie  enlevée  et  finie  par  échelons  afin  de  faire  la  connexion  entre  le  nou- 
veau caisson  et  les  vieux  travaux.  On  excava  la  fondation  du  nouveau  caisson  en 
dehors  de  la  face  du  vieux  quai,  en  avant  du  quai  et  entre  celui-ci  et  le  quai  du  chemin 
de  fer  Nouveau-Brunswick  et  Ue-du-Prince-Edouard  ;  le  caisson  qui  a  une  longueur  de 
115  pieds  et  une  largeur  de  10  à  20  pieds  a  été  construit  à  une  hauteur  de  15  pieds.  On 
acheta  545  verges  cubes  de  lest  qu'on  plaça  dans  le  caisson  et  1,476  verges  cubes  de 
terre,  argile  schisteuse,  etc.,  ont  été  placées  dans  le  vieux  quai  en  arrière  du  caisson  afin 
de  le  niveler. 

L'ouvrage  a  duré  du  24  au  30  juin,  du  1er  au  14  août  et  du  3  septembre  au  13  octo- 
bre. 

Dépense  de  l'exercice  1913-14,  $4,045.25. 

SEAL-COVE. 

Seal-Cove,  comté  de  Charlotte,  sur  l'île  de  Grand-Manan,  est  une  anse  non  abritée 
au  fond  de  laquelle  se  trouve  une  importante  station  de  pêche.  Seal-Cove  est  situé  à 
12  milles  environ  de  North-Head  et  62  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean,  à  vol  d'oi- 
seau. Il  y  a  dans  cet  endroit  une  population  d'environ  150  pêcheurs  possédant  oO 
bateaux  de  9  à  18  tonnnes  chacun.  La  valeur  annuelle  de  la  pêche  du  poisson  est  d'en- 
viron $150,000.  En  1909-10,  le  ministère  a  construit  à  Seal-Cove  un  brise-lames,  de 
448  pieds  de  longueur  et  de  24  à  37  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  ouest  de  l'anse  pour 
donner  un  abri  aux  vaisseaux  de  pêche. 

Pendant  les  mois  de  septembre  et  novembre  1913,  le  chemin  conduisant  au  brise- 
lames  de  l'ouest,  formant  une  route  de  90  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  a 
été  déblayé  des  arbustes  et  broussailles  qui  l'obstruaient,  rempli  de  roches  aux  endroits 
marécageux,  et  l'on  y  a  posé  une  barrière  tournante. 
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De  plus,  pour  protéger  ce  havre  de  refuge  contre  les  grosses  tempêtes  et  en  faire 
un  port  bien  sûr  pour  les  bateaux  de  pêche,  un  contrat  a  été  adjugé,  le  25  février  1914, 
pour  la  construction  d\m  brise-lames  sur  le  côté  de  l'est  du  port,  de  515  pieds  de  lon- 
gueur, ayant  24  pieds  de  largeur  au  sommet  sur  une  distance  de  203  pieds,  et  30  -pieds 
de  largeur  au  sommet  pour  les  autres  312  pieds. 

L'ouvrage  sera  construit  en  caissons  de  bois  rond,  lambrissé  à  l'extérieur,  et  garni 
de  défenses  sur  le  coté  intérieur.  L'entrepreneur  ne  commencera  pas  les  travaux  avant 
le  prochain  exercice  financier. 

Dépense  :  $195.82. 

SHAMPERS.  • 

Shampers  est  situé  dans  le  comté  de  King,  près  de  l'entrée  de  Belle-Isle. 

Ce  dragage  fut  fait  pour  améliorer  le  chenal  et  le  bassin  au  quai  du  gouvernement. 

La  drague  New  Btmnswick  11°  1,  de  la  New  Brunswick  Construction  (Jo.,  a  com.- 
mencé  l'ouvrage  le  2  septembre  1913  et  l'a  terminé  le  5  septembre,  après  avoir  enlevé 
1,796-2  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  la  classe  "B",  au  taux  de  30  contins  par 
verge.     Les  substances  enlevées  étaient  de  la  vase. 

Dépenses  totales,  inspection  comprise,  jusqu'au  31  mars  1914,  $550.92. 

SHÉDIAC. 

Shédiac,  comté  de  Westmoreland,  ville  de  1,442  habitants,  est  située  sur  le  détroit 
de  Northumberland,  à  20  milles  au  sud  de  Bouctouche  et  à  2  milles  au  sud-ouest  de 
Pointe-du-Chêne.  C'est  le  centre  d'un  riche  pays  agricole  et  de  pêche  et  un  lieu  très 
recherché  l'été. 

Le  quai  public  de  Shédiac  a  été  construit  entre  le  19  octobre  1910  et  le  4  juillet 
1912. 

Entre  le  26  avril  et  le  13  septembre  1913,  à  difîérentes  intervalles,  de  petites  répa- 
rations et  améliorations  ont  été  faites  au  quai. 

lD"ne  des  parties  extérieures  a  été  fermée,  en  plus  des  deux  fermées  en  1912i,  afin 
d'assurer  plus  d'abri  à  l'intérieur;  ceci  a  été  fait  en  plaçant  des  soliveaux  entre  les 
caissons  et  en  lambrisant  sur  les  denx  côtés  avec  du  bois  créosote. 

Les  abords  du  passage  ont  été  nivelés  en  les  fossoyant.  Des  madriers  cassés  du 
plancher  ont  été  renouvelés.  Des  cordes  et  des  poulies  ont  été  obtenues  pour  les 
palans,  8  nouvelles  échelles  ont  été  placées  et  le  lambrissage  créosote  le  long  du  côté  do 
l'est  a  été  boulonné  et  réparé. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14  :   $141.64. 

ILE  SHÉDIAC. 

L'île  Shédiac  se  trouvé  au  côté  du  nord-est  du  havre  de  Shédiac.  Elle  a  environ 
2  milles  de  longueur  sur  1  mille  à  sa  plus  grande  largeur. 

Le  19  février  1914,  on  passa  un  contrat  avec  M.  Warren  Taylor  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  sur  la  pointe  du  nord-est  de  l'île,  à  environ  li  mille  de  Grand' -Digue 
et  3i  milles  du  quai  de  Shédiac,  sur  la  terre  ferme.     Le  montant  du  contrat:  $6,432. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  12  mars,  et  à  la  clôture  de  l'exercice,  les  caissons  de 
la  tête  et  des  8  caissons  extérieurs  étaient  immergés  et  presque  complétés,  et  les  cais- 
sons pour  les  deux  caissons  suivants  avaient  2  rang;s  de  hauteur. 

Le  quai  aura  700  pieds  de  longueur  et  consistera  en  un  caisson  sur  le  rivage  de  90 
pieds  de  longueur  sur  15  pieds  de  largeur,  en  14  caissons  de  15  sur  20  pieds,  15  tra- 
vées de  20  pieds  et  en  un  caisson  extérieur  de  30  sur  30  pieds. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  1913-14,  ainsi  que  le  total  jusqu'à  date,  s'élèvent  à 
$3,213.50. 
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GOULET  DE  SHIPPAG'AN. 

Le  goulet  de  Slnppagau,  comté  de  GloiTcester,  entre  l'île  Shippagan  et  la  terre 
ierme,  est  très  fréquenté  par  les  bateaux  de  pêche  et  autres  vaisseaux  qui  naviguent 
de  la  Baie-des~Chaleur  au  golfe  Saint-Laurent.  C'ette  passe  se  trouve  à  56  milles  de 
Bathurst,  chef-lieu  du  comté  de  Gloucester,  et  à  3  milles  de  Shippagan,  terminus  du 
chemin  de  fer  de  Caraquet. 

En  1875,  on  a  commencé  les  travaux  de  l'amélioration  du  chenal  dans  le  goulet  de 
iBhippagan,  où  le  tirant  d'eau  minimum  n'était  que  de  3^  pieds  à  basse  mer.  La  cons- 
truction d'épis  et  de  môles  pour  diriger  le  courant  vers  un  seul  chenal,  donna  un 
tirant  d'eau  de  près  de  6è  pieds,  en  1898,  et  de  6  pieds  environ  à  basse  mer  ou  de  13.8 
pieds  aux  grandes  marées,  en  1903-04. 

Entre  le  9  juin  et  le  30  septembre  1913,  on  continua  la  reconstruction  de  brise- 
lames  de  l'est,  commencé  les  saisons  précédentes.  Les  travaux  couvrent  une  longueur 
de  65  pieds  environ  du  brise-lames  s'étendant  du  côté  nord  ou  intérieur  à  523  pieds  du 
bout  intérieur.  Sur  une  longueur  de  34  pieds  une  palée  de  pilotis  a  été  enfoncée 
autour  des  travaux  de  l'année  dernière  et  plus  haut,  des  pilotis  principaux  ont  été 
enfoncés  à  l'extérieur  de  l'ancienne  façade.  Deux  moises  ont  été  boulonnées  à  ces  pilo- 
tis et  une  palée  de  pilotis  a  été  enfoncée  à  l'extérieur  de  ceux-ci  sur  une  longueur  de 
119  pieds.  En  haut  de  cette  section,  les  mêmes  travaux  ont  été  exécutés  sur  le  dehors 
du  brise-lames  sur  une  longueur  de  110  pieds.  L'intérieur  a  été  en  partie  rempli  de 
facines  et  de  pierres,  et  de  nouvelles  traversines,  de  nouveaux  soliveaux  et  un  nou- 
veau plancher  ont  été  placés  sur  environ  230  pieds.  Une  palée  de  301  pilotis  et  70 
pilotis  principaux  ont  été  enfoncés. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14:    $2,991.22. 

Dragage. 

A  l'intérieur  du  goulet,  le  chenal  contenait  deux  coudes  à  angles  aigus  qui  retar- 
daient les  vaisseaux  et  les  faisaient  s'échouer.  En  1904  et  1905,  la  drague  Geo.  Mac- 
Kenzie  creusa  une  coupe  de  130  pieds  de  largeur  à  travers  la  batture  pour  faire  dis- 
paraître le  coude  intérieur,  mais  cette  largeur  n'était  pas  suffisante  pour  permettre 
aux  bateaux  de  louvoyer. 

Le  23  août  1911,  on  passa  un  contrat  avec  la  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd.,  pour  élargir 
la  coupe  à  environ  190  pieds,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  en  1912,  et  cette  coupe  a  été 
élargie  de  60  pieds,  sur  une  longueur  de  225  pieds. 

Entre  le  19  juin  et  le  12  septembre,  et  du  3  octobre  au  25  noveml;re  1913,  la 
drague  Prince  Louis  continua  à  draguer,  en  vertu  de  ce  contrat,  et  sur  la  longueur 
totale  de  2,000  pieds,  la  coupe  a  été  élargie  d'à  peu  près  60  à  100  pieds  pour  donner  la 
pleine  largeur  sur  une  distance  de  1,350  pieds  et  pour  élargir  en  partie  le  reste  de  la 
coupe.    On  creusa  jusqu'à  8  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Les  déblais  enlevés,  durant  1913,  forment  31,920  verges  cubes,  mesure  prise 
sur  place,  dont  11,100  ont  été  transportées  à  6  milles,  et  le  coût  total,  en  1913,  à  raison 
de  40  contins  la  verge  cube,  selon  le  contrat,  y  compris  $367.50  pour  l'inspection, 
s'élève  à  $11,705.72. 

La  quantité  de  déblais  enlevés  en  1913  est  32,314  verges  cubes,  mesure  prise  sur 
les  chalands. 

HAVRE  DE  SHIPPAGAN. 

Shinpagan,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  village  sur  la  terre  ferme,  au  nord- 
est  du  Nouveau-Brunswick  et  en  face  de  l'île  Shippagan.  Un  quai  public  a  été  cons- 
truit ici  en  1906  et  1907,  au  terminus  du  chemin  de  fe-^  de  Caraquet. 

En  juin  1913,  le  hangar  sur  le  bout  du  quai  a  été  déplacé  à  100  pieds  plus  à 
terre  afin  de  faire  plus  d'espace  pour  les  chevaux,  voitures,  etc. 
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Du  28  octobre  au  29  novembre  et  du  16  décembre  1913  au  21  janvier  1911,  on  a 
travaillé  à  la  construction  d'un  débarcadère  pour  la  traverse  et  d'un  caisson  de  protec- 
tion, au  côté  est  du  quai.  Quand  on  suspendit  les  travaux,  environ  37  verges  cubejj 
de  lest,  une  partie  de  pièces  de  couronnement  et  des  boulons  étaient  requis  pour  com- 
pléter la  structure  qui  consiste  en  une  rampe  de  2"5  pieds  de  longueur  sur  22  à  30  pieds 
de  largeur,  un  débarcadère  de  niveau  avec  le  sommet  du  quai,  de  28  pieds  de  longueur 
sur  une  larg'eur  de  zéro  à  24  pieds  et  en  un  caisson  de  protection  de  51  pieds  de  lon- 
gueur dont  les  24  pieds  extérieurs  ont  une  largeur  de  12  pieds  et  dont  les  27  pieds 
intérieurs  se  réduisent  jusqu'à  un  pied  de  largeur  à  la  partie  contigiuë  au  bout  du 
large  de  la  rampe. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $1,713.83. 

spinney's-point. 

La  Pointe  de  Spinney,  comté  de  Charlotte,  est  située  sur  le  côté  ouest  de  la  ri- 
vière l'Etang,  à  6  milles  environ  de  son  embouchure  et  à  3  milles  en  aval  de  la  paroisso 
Saint-Georges.  Il  y  a  environ  14  familles  qui  habitent  dans  le  voisinage  de  la  Pointe 
de  Spinney;  elles  s'occupent  de  la  culture  de  la  terre  et  expédient  par  des  bateaux  en- 
viron 300  cordes  de  bois,  annuellement.  Le  gouvernement  provincial  avait  construit 
à  cet  endroit  un  quai,  de  35i-  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  mais  ce  quai 
étant  tout  détérioré  n'était  d'aucune  utilité. 

En  1913-14,  les  restes  du  vieux  quai  ont  été  enlevés  et  on  en  a  construit  un  neuf 
en  caission  à  parements  ouverts,  de  53  pieds  par  40  pieds,  ayant  une  hauteur  moyenne 
de  11  pieds,  le  tout  rempli  de  lest  et  couvert  d'un  plancher. 

Les  travaux  commencés  le  12  août  1913,  ont  été  complétés  le  13  janvier  1914. 

Dépense  :     $1,939.41. 

STONEHAVEN. 

Stonehaven,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  des 
Chaleurs,  à  18  milles  de  Bathurst. 

Le  brise-lames  de  425  pieds  de  longueur  qui  avait  été  construit  par  une  compagnie 
privée  a  été  transféré  au  ministère  en  1878. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  l'ancien  plancher  en  bois  près  de  l'extrémité  in- 
térieure des  abords  a  été  enlevé  sur  une  longueur  de  168  pieds  et  remplacé  par  de  la 
pierre  et  du  gravier.  Dans  les  204  pieds  suivants,  les  vieilles  traversines  ont  été  con- 
dérablement  renouvelées  et  couvertes  avec  du  madrier  de  6  pouces.  Un  nouveau  tram- 
way élevé,  de  382  pieds  de  longueur,  a  été  construit,  le  long  de  l'extérieur  des  abords. 
avec  des  soliveaux  et  des  dormants  sur  lesquels  on  posa  des  rails  pour  transporter  les 
meules.  Quatre  nouveaux  poteaux  d'amarrage  ont  été  placés  et  un  autre  a  été  réparé. 
On  a  enlevé  le  plancher  du  caisson  de  protection  au  coin  du  nord-est  et  on  l'a  rempli 
avec  du  lest;  le  plancher  fut  ensuite  renouvelé  et  quelques  pièces  de  lambrissage^  qui 
avaient  été  emportées  ont  été  remplacées  après  que  l'intérieur  fut  rempli  de  lest;  35 
défenses  de  bois  franc  ont  été  posés  le  long  de  la  face  extérieure  ainsi  que  6  défenses 
sur  la  tête  du  quai.  Environ  270  verges  cubes  de  grands  blocs  de  pierre  ont  été  placée 
sur  la  pente  le  long  de  l'extérieur  de  la  tête  du  quai. 

L'ouvrage  a  duré  du  9  juin  au  9  août  et  entre  le  1er  et  le  8  septembre. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14:     $1,966.69. 


Du  1er  septembre  au  3  octobre  1913,  un  petit  débarcadère  pour  les  bateaux  pêcheurs 
a  été  construit  au  pied  du  chemin  appelé  Chamberlain,  à  environ  i  mille  à  l'ouest  du 
brise-lames  de  Stonehaven,  Le  quai  consiste  en  des  abords  d'environ  10  sur  50  pieds, 
de  3  à  10  rangs  de  hauteur  et  en  un  caisson  de  20  sur  25  pieds  et  de  13  rangs  de 
hauteur.  A  peu  près  30  verges  cubes  de  lest  et  le  plancher  sont  requis  pour  les  abords* 
et  environ  160  pieds  linéaires  de  pièces  de  couronnement  pour  tout  le  quai. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  et  le  total  jusqu'à  date,  $1,200.03. 
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Au  cours  de  rexercicc  1913-14,  on  vota  un  octroi  de  $500  pour  ragraiidissement 
d'un  petit  quai  construit  au  pont  du  chemin  public  traversant  la  rivière  Tabusintac 
à  5  milles  de  son  embouchure  et  à  32  milles  au  nord-est  de  Chatham.  Une  levée  du 
site  et  le  plan  de  l'agrandissement  projeté  ont  été  faits  pendant  l'année,  mais  le  quai, 
qui  est  une  structure  du  gouvernement  provincial,  n'a  pas  été  transféré  au  ministère. 

THOMAS'-CREEK. 

Thomas'-Creek,  comté  de  Saint- Jean,  est  situé  à  8  milles  environ  de  Saint- Jean; 
c'est  le  lieu  de  résidence  d'environ  25  pêcheurs.  Il  n'y  a  pas  de  quai  du  gouvernement 
à  Thomas'-Creek,  mais  il  y  a  deux  brise-lames  à  Mispec,  à  un  mille  de  distance. 

Une  batture  de  gravier,  qui  servait  de  refuge  aux  bateaux  des  pêcheurs  de  Tho- 
mas'-Creek, a  été  emportée  partiellement  par  les  tempêtes,  laissant  ainsi  l'anse  exposée 
à  l'action  des  vagues.  Les  personnes  intéressées  ont  alors  demandé  au  gouvernement 
de  construire  des  ouvrages  pour  protéger  le  reste  de  la  batture  et  agrandir  le  havre  de 
Tefuge. 

En  1913-14,  le  ministère  a  fait  construire  un  ouvrage  en  caissons,  de  150  pieds  li- 
néaires, par  11  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  hauteur,  le  tout  rempli  de  lest  ;  un  deuxiè- 
me mur  de  66  î)ieds  de  longueur,  18  pieds  de  largeur  et  de  11  pieds  de  hauteur,  a  été 
aussi  construit  et  rempli  de  lest.  On  a  creusé  pour  le  lit  des  caissons  une  excavation 
d'une  profondeur  moyenne  de  3  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  16  décembre  1913,  ont  été  complétés  le  19  marâ  1914. 

Dépense:     $1,491.85. 

TRACADIE. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  fait  une  levée  du  site  et  préparé  les  plaus  du 
contrat  pour  les-  brise-lames  et  les  digues  de  protection  devant  être  construits  à  l'extré- 
mité du  large  d'une  nouvelle  entrée  projetée  du  havre  de  Tracadie,  sur  le  golfe  Saint- 
Laurent. 

Dépense  totale  jusqu'à  date,  $6,156.15. 

trynor's-cove. 

L'anse  Trynor  est  située  sur  la  rivière  L'Etang,  à  5  milles  de  la  station  Pennfield 
(à  38  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean),  sur  la  voie  du  A^ew  Brunsmick  Southern  Bailway, 
et  à  6  milles  de  Saint-Georges.  Les  habitants  s'occupent  de  la  culture  et  de  la  pêche. 
On  expédie  de  cet  endroit  pour  $13,000  environ  de  bois  pour  boîtes,  etc. 

En  1911-12,  on  a  construit,  à  la  journée,  un  quai  en  caisson  en  bois  rond  de  85 
pieds  de  longueur,  avec  une  approche  en  pierre  de  30  pieds  de  longueur.  La  tête  de 
quai  a  33  x  45  pieds  et  repose  dans  13  pieds  d'eau,  à  l'eau  haute. 

Pendant  le  mois  de  juillet  1913,  les  alentours  du  quai  ont  été  améliorés  et  nivelç'S 
par  l'enlèvement  d'une  grande  quantité  de  cailloux  et  de  gravier. 

Dépense  :  $358.20. 

UPPER-DERBY. 

Upper-Derby,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  un  district  agricole  bien  ha- 
bité du  côté  nord  de  la  Miramichi  du  Sud-Ouest,  à  environ  10  milles  de  Newcastle. 
Entre  le  23  juillet  et  le  16  septembre  1913,  un  quai  servant  de  débarcadère  au  steamer 
faisant  le  service  de  la  rivière  et  aux  bateaux  de  traverse  a  été  construit,  consistant  en 
une  tête  de  quai  de  50  sur  25  pieds  et  en  des  abords  de  15  sur  35  pieds.  Il  est  construit 
pn  un  caisson  de  pièces  de  bois  rond  rempli  de  lest  et  de  pierre  et  lambrissé  sur  le  bout 
du  large  avec  du  madrier  de  bois  freine 
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On  a  obtenu  le  droit  de  passage  sur  une  longueur  de  1,000  pieds  de  longueur  et 
ce  chemin  a  été  clôturé  sur  le  côté  est  et  au  moyen  d'une  tranchée  et  de  remplissage 
en  a  fait  un  chemin  le  long  de  la  rivière  jusqu'au  quai.  Un  rempart  de  billots  de 
cèdre  d'environ  75  pieds  de  longueur  sur  5  rangs  de  hauteur  soutient  la  pente  de  cette 
tnmchée. 

Les  dépenses  de  l'exercice  1913-14  et  le  total  jusqu'à  date  s'élèvent  à  $2,246.60  sans 
<.'ompter  le  coût  du  droit  de  passage. 

UPPER-SALMON-RIVER. 

Upper-Salmon-River,  autrement  appelé  Aima,  comté  d'Alma,  est  situé  à  5  milles 
de  la  baie  du  Rocher,  et  2  milles  de  Herring-Cove.  On  expédie  annuellement  de  cet 
-endroit  une  grande  quantité  de  bois'  de  construction.  A  Upper-Salmon-River,  le  mi- 
nistère a  construit,  à  trois  périodes  différentes,  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  de  la 
rivière,  trois  piles,  de  30  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  180,  240  et  104  pieds  de 
longueur,  respectivement,  chacune  étant  un  prolongement  de  l'autre.  Le  ministère  a 
aussi  construit  un  brise-lames  sur  le  côté  de  l'est  de  la  rivière,  de  150  pieds  de  lon- 
gueur par  20  pieds  de  largeur. 

Le  5  novembre  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Island  Dredging  and  Construc- 
tion Company  pour  la  construction  d'un  prolongement  du  brise-lames  du  côté  de  l'est 
■de  la  rivière.  Ce  prolongement  consistera  en  un  caisson  de  bois  rond,  de  45  pieds  de 
longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  ou  une  aile,  de  100  pieds  de  longueur 
par  24  pieds  de  largeur  au  sommet. 

L'ouvrage  ne  sera  commencé  que  dans  le  cours  du  prochain  exercice  financier. 

WELCHPOOL. 

Welchpool,  un  poste  de  pêche  de  600  habitants,  est  situé  sur  l'île  de  Campobello, 
partie  intégrante  du  comté  de  Charlotte,  à  50  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean,  en 
droite  ligne,  et  à  14  milles  au  sud  de  Saint- André.  Les  grandes  marées  montent  à  21-| 
pieds  et  les  mortes  mers  à  18J  pieds.  En  1909-10,  on  construisit  en  ce  lieu  un  quai  en 
^nicaissement  de  bois  rond  long  de  279  pieds,  d'une  extrémité  à  l'autre. 

Au  mois  de  juin  1913,  dix  défenses  en  pilotis  ont  été  placées  et  boulonnées  aux 
deux  angles  du  quai. 

Dépense:  $154.31. 

welsh's-cove. 

Welsh'sCove,  comté  de  Charlotte,  est  une  anse  au  large  de  la  baie  de  Mace,  à  7A 
milles  de  la  gare  de  Lepreau,  qui  est  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée,  l 
2  milles  de  Dipper-IIarbour  par  terre,  et  à  25  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  L'indus- 
trie de  la  pêche  y  est  faite  sur  une  grande  échelle. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Company  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  caissons  de  bois  rond,  de 
300  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur,  au  sommet,  et  d'une  hauteur  moyenne  de 
13  pieds.     Le  but  de  ce  brise-lames  est  de  donner  un  abri  aux  bateux  des  pêcheurs. 

Les  travaux  ne  seront  commencés  que  dans  le  cours  du  prochain  exercice  finan- 
■cier. 

WHITEHEAD. 

Whitehead  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Kennebecasis,  entre  Chapel- 
Grove  et  Moss-Glen,  comté  de  Kings. 

Le  dragage  fut  recommencé  le  9  mai  1913.  Le  bassin  et  l'entrée  au  quai  furent 
nettoyés  jus(iu'à  une  profondeur  de  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.     L'ouvrage  fut 
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fait  par  la  drague  New  Brimswich  N°  1  de  la  New  Brunswich  Construction  Co.,  à  30 
centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

Le  dragage  fut  très  difficile  à  faire  en  cet  endroit.  Les  substances  enlevées  con- 
sistent en  sable,  vase,  pierres,  et  gros  gravier.  La  drague  a  enlevé  1,795-4  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  de  déblais  de  la  classe  B.  L'ouvrage  fut  terminé  le  13  mai 
1913. 

Les  dépenses  totales  pendant  l'année  terminée  le  31  mars  1914,  ont  été,  y  comprise 
les  frais  d'inspection,  de  $697.77. 

white's-cove. 

La  drague  Tanta  Wanta,  de  la  St.  John  River  Derdging  and  Construction  Co.,  a 
commencé  l'ouvrage  à  White's-Cove  le  14  août  et  y  a  travaillé  jusqu'au  16  août,  dra- 
guant 836-2  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  glaise  et  de  roc.  L'ouvrage  ne  fut 
pas  terminé  et  il  y  a  encore  1,107-4  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  draguer.  Ces 
travaux  ont  pour  but  de  creuser  en  avant  du  quai  à  l'eau  basse  et  de  permettre  au^ 
bateau  d'y  accoster. 

wilson's-beach. 

A  Wilson's-Beach,  poste  de  pêcheurs  établi  dans  une  petite  baie  de  la  côte  à 
l'ouest  de  Campobello,  île  située  dans  la  baie  de  Fundy,  faisant  partie  du  comté  de 
Charlotte,  on  a  construit  ,  de  1874  à  1878,  aux  frais  communs  du  gouvernement  local 
et  du  gouvernement  fédéral,  un  brise-lames  de  373  pieds  de  longueur.  L'ouvrage  fut 
reconstruit  en  1906-07  et  la  partie  neuve  a  230  pieds  de  long  et  la  tête  repose  dans  13 
pieds  d'eau  à  l'eau  basse.    Les  marées  montent  de  24  pieds. 

En  s'eptembre  et  octobre  1913,  on'  a  fait  des  réparations  temporaires  au  plancher 
du  brise-lames,  afin  de  mettre  le  quai  en  état  de  servir  au  trafic. 

ANSE  DE  WOODBURY. 

L'anse  de  Woodbury,  comté  de  Charlotte,  est  située  au  fond  du  port  de  l'Etang, 
sur  le  côté  de  l'est,  et  à  trois  milles  de  Saint-Georges,  l'endroit  le  plus  rapproché  du 
chemin  de  fer.  La  population  de  l'endroit  est  d'environ  300  habitants,  qui  s'occupent  de 
l'industrie  de  la  pêche  et  du  bois.  Le  vieux  quai  construit  par  le  gouvernement  provin- 
cial à  l'anse  de  Woodbury,  est  en  si  mauvais  état  qu'il  serait  inutile  de  le  réparer. 
C'est  pourquoi  il  a  été  proposé  de  construire  un  quai  neuf  en  pilotis,  de  91  pieds  de 
longueur  par  65-8  pieds  de  largeur. 

En  1913-14,  on  a  acheté  les  boulons  et  le  bois  pour  ce  nouvel  ouvrage.  La  construc- 
tion du  quai  ne  commencera  que  dans  le  cours  du  prochain  exercice  financier. 

Dépense:  $1,364.62'. 

YOUNGS-COVE. 

Après  avoir  travaillé  à  White's-Cove,  la  drague  se  rendit  à  Youngs-Cove,  le  16 
août,  y  enlevant  1,926-6  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  glaise  et  de  roc,  classe 
"  B  ".  Ce  dragage  a  pour  but  de  donner  une  plus  grande  profondeur  d'eau,  en  face 
du  quai  à  l'eau  basse.  Pour  terminer  l'ouvrage,  il  faudra  enlever  encore  1,400  verges 
cubes,  mesurées  sur  place. 

PKOVINCE  DE  QUEBEC. 

AMHERST. 

Deux  caissons  de  45  et  de  50  pieds,  à  la  base,  ont  été  ajoutés  au  brise-lames.  On 
a  mis  en  place  d'une  manière  permanente  le  premier  caisson  du  quai  de  dérivation  sur 
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le  côté  sud  du  nouveau  chenal.     Quelques  réparations  peu  importantes  ont  été  faites 
ai:  débarcadère  et  au  hangar  à  marchandises. 
Dépense:    $6,512.05. 

Dragage. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  drague  n°  Jf  sl  été  employée  à  creuser  le  chenal  con- 
duisant au  havre  de  Amherst. 

Le  but  de  ce  dragage  était  de  préparer  un  lit  pour  immerger  en  position  conve- 
nable le  premier  caisson  d'une  jetée  de  dérivation  du  courant  pour  empêcher  le  nou- 
veau chenal  de  se  remplir. 

Dans  ce  dragage  on  a  jeté  les  déblais  par-dessus  bord  afin  de  placer  le  caisson 
ci-haut  mentionné,  le  plus  tôt  possible.  La  quantité  de  déblais  draguée  a  été  de  5,100 
verges  cubes.  Le  chenal  était  alors  pratiquement  ouvert.  Comme  il  y  avait  un  ouvra- 
ge urgent  à  faire  à  Grande-Entrée,  la  drague  N°  Jf  a  été  transportée  à  Grande-Entrée 
dans  la  première  partie  du  mois  d'août,  pour  reprendre  l'ouvrage  ensuite  à  Amherst  à 
la  fin  de  septembre.  Le  montant  total  des  déblais  enlevés  à  l'entrée  du  havre  d' Amherst 
a  été  de  22,500  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise. 

En  outre  il  y  a  eu  38,631  verges  cubes  de  déblais  jetés  par-dessus  bord  dans  le  dra- 
gage pour  élargir  et  prolonger  le  chenal  à  partir  de  l'eau  profonde  jusqu'à  l'intérieur  du 
havre  où  entrent  les  vaisseaux  de  pêche.  Le  total  des  déblais  dragués  et  jetés  par- 
dessus bord  comprend  43,731  verges  cubes,  et  les  déblais  dragués  et  transportés  au 
large  comprennent  65,700  verges  cubes,  formant  un  grand  total  de  114,731  verges 
cubes. 

AMGERS. 

Angers,  comté  de  Labelle,  est  situé  le  long  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  sur  la  rive  nord  et  à  13  milles  en  bas  d'Ottawa.  La  population  de  ce  vil- 
lage est  d'environ  1,800  habitants. 

En  1913,  sous  l'action  des  glaces,  qui  se  sont  accumulées  à  une  hauteur  plus  gran- 
de et  en  quantité  beaucoup  plus  considérable  qu'à  l'ordinaire,  tous  les  pilotis  du  quai 
ont  été  brisés,  et  afin  de  sauver  les  matériaux  on  a  été  obligé  de  démolir  le  plancher  du 
quai  sur  une  longueur  de  80  pieds  linéaires  (15-17  avril). 

Du  1er  octobre  au  17  novembre,  la  partie  du  quai  ainsi  démolie  a  été  reconstruite. 
On  y  a  employé  20  pilotis  neufs  de  30  pieds  de  longueur,  quelques  pièces  de  madriers 
pour  le  plancher  et  des  liernes.  On  a  construit,  en  même  temps,  un  nouveau  brise- 
glace  en  caisson,  de  20  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  par  17  pieds  2  pouces  de 
hauteur;  ce  brise-glace  a  été  érigé  à  mi-chemin  entre  les  deux  brise-glace  déjà  cons- 
truits. 

Le  2  janvier,  l'ouvrage  a  été  repris  et  le  tout  a  été  cpmplété  le  19  janvier.  On  a 
placé  dans  le  brise-glace  80  verges  de  pierre.  Pour  réfectionner  87  pieds  linéaires  des 
abords  en  pierre,  on  a  employé  16  verges  cubes  de  pierre  et  21  verges  cubes  de  gravier. 
Lu  glace  a  été  coupée  le  long  du  quai,  du  27  au  28  mars. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $       741  54 

Matériaux 730  2'2 

Total $    1,471  76 

ANSE-À-BEAU -FILS. 

Anse-à-Beau-Fils,  municipalté  de  Cap-Cove,  comté  de  Gaspé,  est  située  sur  le 
golfe  Saint  Laurent,  à  six  milles  au  sud  de  Percé. 

De  1898  à  1901  on  a  construit  des  ouvrages  de  protection  sur  chaque  rive  du  chenal 
conduisant  au  bassin  intérieur,  consistant  en  deux  épis  d'environ  440  pieds  chacun. 
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Le  brise-lames,  à  l'entrée  du  havre,  a  été  lambrisssé  sur  la  façade  extérieure  depuis 
le  fond,  et  rempli  de  lest.  Le  havre  intérieur  a  été  dragué  jusqu'à  la  profondeur  indi- 
quée sur  le  plan,  et  ses  bords  ont  été  améliorés  au  moyen  d'un  ouvrage  de  protection, 
d'une  largeur  totale  de  600  pieds.  Cet  ouvrage  de  protection  a  été  construit  de  manière 
A  donner  tous  les  avantages  nécessaires  pour  y  débarquer  les  marchandises  et  le  poisson. 

Dépense:  $4,433.91. 

ANSE-À-GILES. 

L'anse-à-Giles,  comté  de  L'Islet,  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  environ  quarante-cinq  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  marées  montent  de  21  pieds  ;  les  mortes  mers  de  13  pieds. 

Le  gouvernement  a  pris  possession  du  quai,  à  cet  endroit,  en  1901,  et  fit  alors  quel- 
ques réparations  (voir  rapport  de  l'exercice  financier  expirant  le  30  juin  1906). 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fait  à  ce  quai  les  réparations  et  amélio- 
rations suivantes  : — 

Les  solives  de  plancher  ont  été  renouvelées  sur  une  longueur  de  187  pieds,  formant 
un  total  de  561  pieds  linéaires  ;  la  largeur  du  quai,  à  son  extrémité  intérieure,  est  de  12 
pieds. 

Les  cinq  piles  de  l'extrémité  intérieure,  supportant  la  plate-forme,  ont  été  réparées 
sur  une  hauteur  variant  de  5  à  11  pieds,  sur  une  longueur  totale  de  68^  pieds  pai^  12 
pieds  de  largeur.  On  a  renouvelé  le  plancher  et  les  pièces  de  couronnement  sur  une 
longueur  de  185  pieds  par  12  pieds  de  largeur.  Pour  le  plancher  on  a  employé  des 
madriers  d'épinette  de  3  pouces;  pour  les  pièces  de  couronnement  on  a  employé  des 
pièces  d'épinette,  de  10  x  12  pouces. 

Les  façades  est  et  ouest  du  quai,  sur  une  longueur  d'environ  70  pieds  de  chaque 
côté,  ont  été  lambrissées  avec  des  madriers  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Le  montant  voté  pour  cet  ouvrage  se  trouvant  épuisé,  le  reste  des  réparations  a  été 
remis  à  l'année  prochaine. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  juillet  et  terminés  le  19  août. 

Dépense  totale  :  '  $1,195.73. 

anse-à-l'eau  (tadousac). 

L'Anse-à-1'Eau  est  située  dans  la  paroisse  de  Tadousac,  à  environ  un  mille  du 
village.  C'est  à  cet  endroit  que  se  trouve  le  quai  de  la  compagnie  Richelieu  et  Ontario. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  on  a  remplacé  le  plancher  des  abords  sur  une  lon- 
gueur de  600  pieds  par  une  largeur  de  17  pieds;  le  trottoir,  les  pièces  de  garde  et  le 
plancher  du  quai  ont  aussi  été  renouvelés  ;  le  hangar  à  marchandises  et  la  salle  d'attente 
ont  été  réparés  et  peinturés  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur.  On  a  remplacé  le  vieux  sys- 
tème qui  actionnait  le  plan  incliné  par  deux  treuils  à  chaînes  du  type  Reading  Multi- 
ple.    Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

Les  dépenses  ont  été  de  $1,746.32. 

anse-à-l'islot. 

L^\nse-à-ris]ot  est  un  petit  port  situé  à  7  milles  à  l'est  de  iS;"ewport,  abrité  des 
vents  du  nord  et  de  l'est  par  la  terre  ferme,  et  des  bourrasques  du  sud-ouest  par  une 
petite  île,  ne  restant  ainsi  exposé  qu'aux  tempêtes  venant  du  sud.  On  a  décidé  de  cons- 
truire un  quai  de  débarquement  s'étendant  entre  la  terre  ferme  et  l'xtrémité  extérieure 
de  l'île  dans  la  direction  du  sud-ouest,  et  devant  servir  à  la  fois  de  débarcadère  et  de 
brise-lames  contre  les  bourrasques  du  sud. 

Dans  le  cours  du  mois  de  novembre  dernier,  l'extrémité  extérieure  du  quai  a  été 
remplie  de  lest;  cette  réparation  a  coûté  $170.75. 
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ANSE 'À  SIMON. 

L'Ause-à-Simoii  est  située  dans  le  comte  de  (Jhicoutimi,  sur  lu  rive  sud  de  la 
rivière  Saguenay,  à  27  milles  de  Chicoutimi,  et  dans  la  paroisse  de  St-Félix  d'Otis 
qui  est  un  centre  de  colonisation  progressant  rapidement  à  cause  de  l'industrie  du 
bois. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  montant  de  $5,000  fut  vote  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit. 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier  on  a  construit  un  quai,  avec  abords,  de  226 
pieds  et  7  pouces  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  et  24  pieds  de  hauteur,  à  l'extré- 
mité extérieure,  au  coût  de  $4,231.85. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $5,004.85. 

On  a  acheté  du  bois  pour  im  montant  de  $773  en  vu  de  la  construction  d'une  pile 
<ie  tête. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Les  dépenses  totale  ont  été  de  $5,004.85. 

ANSE-AU-GRIFFON. 

L'Anse  au-Griiïon  est  située  à  17  milles  au  nord-ouest  du  cap  Gaspé. 

L'embouchure  de  la  rivière  ayant  été  envasée  et  obstruée  par  une  barre  de  gravier 
:amassée  par  les  bourrasques  du  nord-est,  les  eaux  inondèrent  les  plaines  et  certaines 
parties  du  village,  causant  de  grands  dommages  aux  propriétés  et  à  l'industrie  de  la 
pêche. 

Près  du  rivage  et  sur  le  côté  droit  du  quai,  on  a  renouvelé  le  lest  sur  une  lon- 
gueur de  100  pieds.  Cette  réparation  a  coûté  $299.70. 

ANSE-AUX-GASCONS. 

L'Anse-aux-Gascons,  comté  de  Bonaventure,  se  trouve  sur  la  rive  nord  de  la  Baie- 
des-Chaleurs,  à  7  milles  à  l'est  de  Port-Daniel. 

L'Anse-aux-Gascons  forme  une  baie  qui,  avec  le  quai  et  le  brise-lames,  constitue 
un  des  meilleurs  havres  pour  les  bateaux  pêcheurs.  Le  quai  est  un  bon  endroit  pour 
débarquer  et  est  fréquenté  par  les  bateaux  et  les  goélettes  de  Gaspé. 

C'est  un  des  meilleurs  établissements  de  pêche  de  la  baie.  On  compte  une  centaine 
de  barges  ou  vaisseaux  de  pêche  qui  s'y  rendent  pour  la  pêche  du  homard  et  de  la 
morue. 

Le  quai  s'étend  du  rivage  vers  l'ouest  sur  290  pieds  de  longueur  et  à  22  pieds  de 
largeur;  ensuite  il  s'étend  vers  le  sud-ouest,  à  un  angle  de  136  degrés,  sur  une  longueur 
de  37?  pieds  et  à  30  pieds  de  largeur  et  29  pieds  de  hauteur  et  à  17  pieds  d'eau  à 
Ti^xtrémité  du  large. 

Le  brise-lames  qui  est  la  continuation  de  la  première  partie  du  quai,  à  423  pieds 
du  rivage,  a  105  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur.  L'ouvrage,  commencé  en 
1910-11  a  été  complété  cette  année. 

Les  grandes  mers  atteeignent  7  pieds  et  les  mortes  mers,  5  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  construit  40  pieds  du  brise-lames  en  caissons  à 
parements  jointifs.  Le  tout  a  été  complété,  lambrissé  et  pavé.  Quelques  petites 
réparations  ont  été  faites  au  quai. 

Dépense,  $1,486.30. 

ANSE-SÏ-JEAN. 

L'Anse-St-Jean  est  située  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière  Saguenay,  à  19  milles  de  son  embouchure.  C'est  un  des  points  d'arrêt  des 
bateaux  de  la  Compagnie  Richelieu  et  Ontario.     Population,  1,500  habitants. 
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Au  cours  de  l'exercice  financier,  le  hangar  à  marchandises  et  la  salle  d'attente  ont 
été  élevés  et  peinturés;  le  coin  de  l'est  de  la  tête  du  quai,  qui  s'était  affaissé,  a  été 
élevé  de  deux  pieds;  le  lambris  du  côté  ouest  du  quai  a  été  réparé;  le  plancher  a  été 
entièrement  réparé  et  les  treuils  qui  actionnaient  le  plan  incliné  mobile  ont  été  rem- 
placés par  deux  treuils  à  chaînes  et  pignons  du  type  "  Keading  Multiple  ". 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée.     Les  dépenses  ont  été  $1,198.29. 

RIVIÈRE  ASHUAPMOU CHOUAN. 

La  rivière  Ashuapmouchouan  est  un  des  principaux  influents  du  lac  St-Jean. 
Le  montant  de  $501.33  a  été  dépensé  pour  des  réparations  à  la  digue  construite- 
par  lo  ministère  à  la  tête  de  l'Ile-du-Curé. 
L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

AYLMER. 

Aylmer  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Wright,  sur  la  rive  nord  du  lac 
Deschènes,  à  9  milles  environ  en  amont  d'Ottawa. 

On  a  fait  quelques  réparations  peu  importantes  au  plancher  et  au  garde-corps^ 
du  quai. 

Dépense  jusqu'au  31  mars:  $3.76. 

Dragage. 

Aylmer  est  situé  sur  le  lac  Deschènes  à  environ  9  milles  d'Ottawa.  Il  y  a  4,000 
habitants,  y  compris  la  population  passagère. 

La  drague  Deschènes,  du  ministère,  a  travaillé  sur  le  lac  des  Chênes,  du  21  mai 
au  11  octobre,  pour  pratiquer  des  tranchées  sur  un  développement  total  de  5,208  pieds 
et  une  largeur  de  24  pieds,  dans  le  chenal  de  l'est  du  quai  afin  de  faciliter  l'accostage 
à  ce  quai  et  le  remorquage  des  billots.  Le  chenal  a  à  présent  100  pieds  de  largeur  sur 
2,600  pieds  environ  de  longueur,  à  l'élévation  180. 

Cette  drague  a  extrait  19,702  verges  cubes  d'argile  et  de  sable  (cubage  au  chaland) 
à  une  profondeur  minimum  de  9  pieds,  a  déversé  ces  déblais  dans  l'eau  profonde,  à  f 
de  mille  du  quai. 

D'après  des  relevés  fait  sur  la  glace  en  1914,  la  quantité,  mesure  prise  sur  place, 
qui  a  été  enlevée  en  1909,  1910,  1911,  1912  et  1913  est  de  61,093  verges  cubes,  tandis 
que  la  mesure  prise  sur  les  chalands  pour  ces  années  forme  un  total  de  72,206  verges. 
La  proportion  d'expansion  est  donc  de  10  pour  100. 

BAIE   SAINT-PAUL. 

La  drague  Ottawa  du  ministère  a  creusé  afin  de  permettre  le  mouillage  des 
steamers.  Quoique  la  drague  ait  resté  à  la  baie  Saint-Paul  du  30  juin  jusqu'au  26 
juillet,  elle  a  enlevé,  dans  11  jours  d'ouvrage,  3,815  verges  cubes  d'argile  dure  et  du 
gravier  cimenté,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Une  étendue  d'à  peu  près  22,000 
pieds  a  été  draguée  jusqu'à  12  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  la  profondeur 
moyenne  étant  de  5  pieds.     Mesure  d'après  un  relevé,  1,800  verges  cubes. 

BARACHOIS  DE  MALBAIE. 

Havre  aux  vaisseaux. 

Barachois  de  Malbaie  est  une  grande  paroisse  érigée  en  municipalité,  située 
à  la  tête  de  la  baie  de  Malbaie,  12  milles  à  l'est  de  Percé,  chef-lieu  du  comté. 
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Durant  le  mois  de  novembre,  on  a  rempli  de  lest  la  partie  intérieure  des  abords, 
près  du  rivage  sur  la  barre  de  sable,  sur  une  largeur  de  30  pieds.  Les  dépenses  se 
sont  élevées  au  montant  de  $179.00. 

BAIE  DES   ROCHERS. 

Baie  des  Eocliers,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  située  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Laurent,  à  environ  15  milles  en  haut  de  Tadoussac. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  afin  de  faciliter  l'abordage  des  goëlettes  employées 
-dans  le  service  côtier,  la  somme  de  $349.75  a  été  dépensée  pour  enlever  les  gros  cail- 
loux. 

BÉOANCOUR. 

Bécancour  est  le  nom  d'une  paroisse  et  d'une  ville  dans  le  comte  de  Nicolet,  sur 
le  ctemin  de  fer  du  Québec,  Montréal  and  Southern^  près  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Bécancour,  à  8  milles  de  Doucet's-Landing  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  et  à  sept  milles 
de  Trois-Rivières.  La  ville  possède  1  moulin  à  blé,  3  scieries,  5  fromageries  et  beurre- 
ries,  2  pensions,  10  magasins,  une  église  (catholique  romaine)  et  fait  un  grand  com- 
merce de  bois  de  construction,  de  fromage,  de  foin  et  de  farine. 

Le  24  octobre  1910,  on  commença  la  construction  d'un  petit  débarcadère  sur  la 
rive  est  de  l'embranchement  est  de  la  rivière  Bécancour,  à  environ  1,200  pieds  de  sa 
jonction  avec  le  Saint-Laurent.     Ce  quai  a  été  complété  le  28  février  1911. 

Ce  quai  consiste  en  une  tête  en  caisson  à  parements  clos,  de  50  sur  30  pieds, 
reposant  en  partie  sur  deux  rangs  de  pilotis  enfoncés  à  8  pieds  d'intervalle,  et  en  partie 
sur  la  terre.  La  structure  a  8  pieds  d'eau  le  long  de  la  face  extérieure,  et  atteint  lOj 
pieds  au-dessus  de  l'extrême  eau  basse.  Au  printemps  de  1913,  la  glace  arracha  les 
pilotis  de  2  à  3  pieds,  et  afin  de  réparer  le  quai,  on  a  donné  autorisation,  le  28  avril 
1913,  de  dépenser  $500,  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  juillet  et  complété  le  13  septembre  1913,  et  con- 
sista  à  enfoncer  des  pilotis  à  leur  profondeur  originale  et  à  lambrisser,  jusqu'au  fond 
de  la  rivière,  le  devant  et  les  deux  côtes  du  quai  et  à  niveler  les  abords  avec  de  la  pierre 
et  de  la  terre. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  on  employa  4,567  pieds  m.p.  de  bois. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  les  dépenses  sont  comme  suit  : — 

Main-d'œuvre  et  surveillance $278  25 

Matériaux:  bois,  fer,  outils,  pierre,  gravier,  etc 148  19 


$426  44 

BELŒIL. 

Belœil,  comté  de  Verchères,  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Kichelieu,  à  I7}  mille 
de  la  gare  de  Belœil.  Ce  village  poss.ède  un  bureau  de  poste,  une  église  catholique, 
2  hôtels,  9  magasins,  une  succursale  de  la  banque  des  Cantons  de  l'Est,  et  une  fabrique 
de  poudre.  Il  y  a  dans  le  village  une  population  de  300  habitants,  tandis  que  celle  de 
la  paroisse  est  de  1,805  habitants. 

Durant  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  montant  de  $9,300  pour  l'achat 
d'un  emplacement  et  la  construction  d'un  quai,  comprenant  une  tête  en  caisson  à  pare- 
ments jointifs,  de  100  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  et  aussi  pour  l'érec- 
tion d'un  hangar  sur  ce  quai. 

Les  plans  et  les  devis  furent  préparés  et  l'on  demanda  des  soumissions.  Le  mi-, 
nistère  ne  reçut  qu'une  seule  soumission  qui  se  montait  à  $14,000,  et  considérant  que 
cette  somme  était  trop  élevée,  en  comparaison  de  l'estimation  de  l'ing'nieur,  il  fut 
décidé,  le  24  février  dernier,  de  dépenser  $5,000  pour  les  matériaux  et  de  commencer 
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les  travaux  à  la  journée.    Les  matériaux  achetés  pour  la  construction  du  quai  et  livrés 

sur  le  site  de  l'ouvrage  comprennent  : — 

120  toises  de  pierre  à  $10 $1,200  00 

Articles  de  ferronnerie  (boulons,  couverture  de  toit,  etc.)-  286  00 

Bois 2,576  00 

Plaques  d'acier * 50  11 

Divers 150  14 

Total $4,262  25 

L'emplacement  nécessaire  a  été  acheté  de  Mme  Courtois 

pour  la  somme  de $1,400  00 

Dépense  totale 5,662  25 

GARE-DE-BELŒIL. 

Gare-de-Belœil,  comté  de  Verchères,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Riche- 
lieu, et  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  21  milles  au  nord-est  de  Mont- 
réal. Un  pont  en  fer  de  structure  élégante,  long  de  1,200  pieds  franchit  le  Richelieu 
à  Gare-de-Belœil.  Le  village  possède  un  hureau  de  poste,  une  messagerie,  un  magasin, 
une  hôtellerie,  une  scierie,  une  succursale  de  banque  et  une  fabrique  de  poudre  la 
Hamilton  Powder  ■Company. 

Esfacades  flottantes. 

Pendant  le  mois  de  juillet,  on  a  mis  en  place  les  estacades  flottantes  établies  en 
ce  lieu  par  le  ministère,  afin  de  faciliter  le  passage  des  barges  et  autres  bateaux  entre 
les  piles  du  pont  tournant  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  franchissant  la  rivière 
Richelieu. 

On  a  été  obligé  de  faire  le  renouvellement  entier  de  l'une  de  ces  estacades,  longue 
de  105  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur,  en  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces  et 
de  réparer  un  autre  tronçon  de  100  pieds  de  longueur. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Quai. 

Le  quai,  à  la  gare  de  Belœil,  construit  en  19r2,  comprend  une  pile  de  72  pieds  de 
longueur  par  21  pieds  de  largeur,  ayant  8  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  Ce 
quai  repose  sur  43  pilotis  convenablement  enfoncés  et  récépés  également  à  un  pied  au- 
dessus  du  niveau  de  Feau  basse.  Ces  pilotis  sont  solidement  assujettis  avec  cinq  bou- 
lons d'ancrage,  de  1|  pouce  de  diamètre  et  de  30  pieds  de  longueur,  à  des  pièces  de  fer 
enfoncés  à  cinq  pieds  dans  la  terre.  Entre  ce  quai  et  le  quai  du  Grand-Tronc  au- 
dessous  du  pont,  on  a  fermé  un  espace  de  86  pieds  au  moyen  d'une  double  rangée  de 
pilotis  enfoncés  à  10  pieds  d'espace  et  réunis  par 'une  moise  sur  la  face  extérieure. 

Pendant  le  mois  de  novembre,  cette  rangée  de  pilotis  a  été  renforcée  et  redressée 
au  moyen  de  tirants  liant  ensemble  les  pilotis  intérieurs  et  extérieurs;  l'ouvrage  a  été 
fait  à  la  journée. 

Dépense  :  $103.18. 

BERGERONNES. 

Les  Bergeronnes,  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  du 
même  nom, .  à  4  milles  de  la  rivière  Saint-Laurent  et  environ  15  milles  en  bas  de 
Tadoussac.  Ce  village  compte  un  bureau  de  poste,  un  bureau  de  télégraphe.  5  scieries 
et  3  fromageries.     Population:    environ  1,000  âmes. 
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Au  cours  de  Texercice  dernier,  un  entrepôt  a  été  construit  sur  le  quai,  au  coût  de 
$623. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

BERSIMIS.  ^ 

Bei-simis,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  Saint- 
Laurent,  à  65  milles  en  bas  de  Tadoussac.  Il  possède  un  bureau  de  poste  et  des  succur- 
sales de  la  Cie  de  la  Baie-d'Hudson  et  des  Révillon  et  Frère. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $3,500  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit,  mais  rien  n'a  été  fait. 

BERTHIER    (eN   BAS). 

Le  village  de  Berthier,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  à  29  milles  en  aval  de  Québec. 

Il  se  fait  à  cet  endroit  un  trafic  considérable  des  produits  de  la  ferme  qui  sont 
transportés  par  le  bateau  à  vapeur  Champion  ;  ce  steamer  tient  une  ligne  quotidienne 
entre  Québec  et  Berthier.  Les  grandes  marées  montent  de  21  pieds;  les  mortes  mers 
de  13  pieds. 

Par  le  dépôt  de  sédiments  et  de  terre  d'alluvion  accumulés  le  long  du  quai  de 
Berthier,  on  avait  constaté  une  décroissance  notable  de  la  profondeur  de  l'eau,  et  à  un 
tel  point  que  les  vaisseaux  ne  pouvaient  plus  flotter  à  marée  basse  le  long  du  quai. 

A  la  demande  des  navigateurs  et  des  hommes  d'affaires,  le  ministère  a  fait  com- 
mencer du  dragage  à  Berthier  pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1914. 

La  drague  du  ministère,  Progress,  a  été  mise  en  opération  le  28  mai,  et  l'ouvrage  a 
été  complété  le  22  juin.  On  a  dragué  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  10  pieds  à 
marée  basse,  afin  que  les  vaisseaux,  spécialement  le  Champion^  pussent  accoster  au 
quai  en  aucun  temps  des  marées  et  y  rester  tout  le  temps  requis. 

On  a  dragué  une  superficie  de  48,970  pieds  carrés,  et  la  profondeur  moyenne  de  la 
tranchée  a  été  de  6  pieds.  La  quantité  de  déblais  enlevés  a  été  de  16,500  verges  cubes 
(mesure  de  chaland)  de  glaise  molle  et  de  terre  d'alluvion.  L'arpentage  indiquerait 
une  quantité  résultante  d'environ  17,000  verges  cubes,  en  allouant  un  facteur  de  30 
pour  100. 

Dans  la  direction  du  rivage,  la  profondeur  requise  de  10  pieds  à  marée  basse  n'a 
pu  être  atteinte,  car  il  était  dangereux  de  creuser  au-dessous  de  la  base  du  quai,  on 
aurait  affaibli  par  là  même  la  structure  du  quai. 

Qtiai. 

On  a  fait  certaines  réparations  au  quai  de  cet  endroit,  comme  suit: — 

On  a  renouvelé  avec  des  madriers  d'épinette  de  4  pouces,  le  lambrissage  à  l'extré- 
mité extérieure  de  la  tête  du  quai,  et  sur  la  façade  du  côté  "Est"  du  quai,  sur  une 
longueur  totale  de  130  pieds. 

Huit  (8)  défenses  ont  été  remplacées.  Le  plancher  a  été  réparé  et  on  a  mis  en 
œuvre  5,000  pieds  m.p.  de  madriers  d'épinette,  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Le  priemier  rang  de  longrines  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  25  pieds  avec 
du  bois  d'épinette  de  10  pieds  par  8  pouces,  et  deux  échelles  ont  été  renouvelées. 

On  a  peinturé  le  hangar  placé  au  bout  du  quai,  ainsi  que  les  poteaux  d'amarrage 
et  quelques  pièces  de  couronnement. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  juillet  et  complétés  le  16  août. 

Dépense  :    $1,999.88. 
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BERTHIEIIVILLE    (eN    HAUT). 

Bertliierville  (Berthier,  en  haut),  est  im  port  très  actif  sur  les  rives  du  Saint-Lau- 
rent, dans  le  comté  de  Berthier;  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  a  une 
station  importante  à  cet  endroit.  La  ville  possède  deux  églises  (catholique  romaine  et 
anglicane),  vingt  magasins,  trois  hôtelleries,  deux  scieries,  une  succursale  de  la  ban- 
que d'Hochelaga  et  une  succursa^.e  de  la  banque  Provinciale,  un  aqueduc,  un  couvent 
un  collège,  une  école  primaire,  une  institution  de  jeunes  demoiselles,  un  bureau  télé- 
graphique, une  messagerie,  la  distillerie  de  spiritueux  Melcher.  Population:  1,363 
habitants. 

Le  8  novembre  1910,  un  arrêté  du  Conseil  autorisa  l'achat,  de  M.  Hermas  Hoch, 
pour  la  somme  de  $3,000,  d'un  emplacement  pour  un  quai  à  Berthierville.  Le  25  mars 
dernier,  le  ministère  passa  un  marché  avec  M.  Eugène  Patenaude,  le  chargeant  de  la 
construction  d'nn  quai  sur  le  dit  emplacement  au  prix  de  $14,721.70. 

La  construction  comprend: 

(a)  Un  caisson  à  parements  jointifs  de  180  pieds  de  longueur,  de  16  pieds  de  lar- 
geur et  de  10  pieds  de  hauteur,  établi  dans  9  pieds  d'eau  au  niveau  des  basses  eaux, 
et  disposé  dans  le  seais  de  la  rive  ; 

(h)  Une  superstructure  à  mur  monolithe,  de  10  pieds  de  hauteur,  de  4  pieds  de 
largeur  à  la  base  et  de  2  pieds  de  largeur  au  sommet; 

(c)  Le  remplissage  en  pierres  de  la  substructure  et  le  remplissage  en  pierres 
jusqu'à  2  pieds  au-dessous  du  sommet,  du  mur  monolithe,  et  le  remplissage  en  terre 
entre  le  caisson  et  la  berge  ; 

(d)  Une  couche  de  6  pouces  d'épaisseur  de  pierres  concassées  à  partir  du  mur  en 
béton  jusqu'à  la  rue; 

(e)  L"ne  plate-forme  en  béton  de  6  pouces  d'épaisseur  sur  une  longueur  de  180 
pieds  et  une  largeur  de  27  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  12  juillet  1912  et  continués  avec  diligence  jus- 
qu'en septembre  dernier,  alors  que  l'on  trouva  nécessaire  de  suspendre  la  construction 
du  plancher  en  béton,  parce  que  le  tassement  du  remplissage  du  quai  n'était  pas  assez 
complet  pour  y  poser  le  béton.  Afin  de  terminer  les  travaux  cette  année,  il  fut  décidé 
de  remplacer  le  plancher  en  béton  par  un  pavage  en  macadam. 

On  a  alloué  à  l'entrepreneur  des  montant  additionnels  de  $1,100  et  de  $250  pour 
construire  un  caisson  en  plus  afin  de  raccorder  l'extrémité  du  quai  du  gouvernement, 
en  bas  du  courant,  avec  le  quai  de  la  Cie  Richelieu,  construit  sur  la  propriété  du 
Pacifique-Canadien,  et  aussi  afin  de  construire  un  pavage  en  macadam. 

L'entrepreneur  a  reçu  une  somme  totale  de  $16,071.70;  ce  montant  comprend  le 
prix  du  contrat  et  les  extras. 

BIC. 

Bic,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Rimouski,  est  un  vilhige 
important  et  une  station  estivale  très  fréquentée.  Son  port  offre  le  meilleur  abri  natu- 
rel pour  les  vaisseaux  d'un  faible  tirant  d'eau. 

Les  grandes  marées  montent  à  17  pieds;  les  petites  marées  à  84  pieds. 

Il  y  a  deux  quais  à  Bic  :  un  que  l'on  appelle  le  vieux  quai  et  qui  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  havre,  et  le  quai  de  la  Pointe-à-Côté,  situé  à  cet  endi'oit. 

L'ouv^as-e  fait  pendant  l'exercice  191^-1^14  a  ^té  l'installation  de  la  lumière  sur 
la  partie  détruite  du  quai  de  la  Pointe-à-Côté,  et  d'autres  petites  réparations. 

brewer's-factory. 

Montant  dépensé  :   $73.64. 

Brewer's-Factory,  comté  de  Labelle,  est  situé  sur  la  rivière  du  Lièvre,  à  9  milles 
environ  en  haut  de  Buckingham. 
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Pendant  la  crue  des  eaux  du  printemps,  la  glace  a  rompu  les  liens  d'amarrage  du 
débarcadère  flottant.  Pour  le  remorquer  et  le  fixer  en  place,  on  a  dépensé  la  somme 
de  $5. 

BRYANT^S-LANDING. 

Bryant's-Landing,  comté  de  Brome,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  à  5^  miles  par  eau  et  à  8  milles  par  voie  de  terre  de  Magog,  la  station  de  che- 
min de  fer  la  plus  rapprochée  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 
Deux  bateaux  à  vapeur  qui  font  le  service  quotidien  entre  Magog  et  New-Port,  Vt.,  y 
font  escale  du  15  mai  au  20  septembre.  Ce  débarcadère  sert  au  transport  des  voya- 
geurs et  des  marchandises  sur  le  lac  dans  un  rayon  de  trois  milles,  pendant  la  saison 
de  navigation. 

Depuis  la  reconstruction  du  débarcadère  en  ce  lieu  par  le  Gouvernement,  une 
centaine  de  personnes  fréquentent  Bryant's-Landing  pendant  l'été. 

Le  7  juin  1913,  on  a  reçu  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $50  et  le  9  juillet 
1913,  une  autre  autorisation  a  été  reçue  de  dépenser  $400  pour  réparer  les  abords  aux 
quais  et  pour  construire  un  prolongement  de  Tabri. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  août  et  complété  le  27  septembre  1913,  et  consista 
à  fermer  l'abri  actuel,  à  construire  un  prolongement,  de  14  sur  12  pieds,  à  couvrir  en 
pierre  perdue  une  partie  du  côté  nord  des  abords  et  niveler  des  abords  de  nouveau. 

On  a  employé,  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  environ  294  pieds  de  bois,  9,000 
bardeaux,  943  pieds  de  colombage,  50  livres  de  fer  et  80  charges  de  gravier. 

BUCKINGHAM. 

Buckingham,  comté  de  Labelle,  est  un  gros  village  situé  sur  la  rivière  du  Lièvre  ; 
sa  population  est  de  3,800  habitants.  Cette  paroisse  est  relié  au  chemin  de  fer  Pacifi- 
que-Canadien, et  c'est  le  terminus  d^un  trafic  considérable  par  la  navigation. 

On  a  fait  de  légères  réparations,  posées  des  pentures  neuves,  etc.,  au  ponton  flot- 
tant de  Buckingham,  du  21  au  23  septembre. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $37.03. 

cabano. 

Le  village  de  Cabano,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Té- 
mi&couata;  c'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  à  environ  45 
milles  au  sud  de  la  Rivière-du-Loup. 

La  maison  Donald,  Fraser  <&  Son,  exploite  des  scieries  considérables  à  Cabano, 
et  plusieurs  autres  compagnies  y  font  aussi  le  commerce  de  bois,  ce  qui  rend  le  trafic 
considérable  en  ce  lieu. 

Pour  l'avantage  des  bateaux  nombreux  qui  naviguent  sur  le  lac  Témiscouata, 
l'aile  de  la  tête  du  quai  a  été  prolongée  pendant  l'exercice  financier. 

Ce  prolongement  a  100  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  une  hauteur 
moyenne  de  16  pieds;  il  est  construit  en  caissons  à  parements  ouverts  et  solidement 
remplis  d'un  lest  en  pierre. 

L'espace  entre  la  tête  du  quai  et  le  rivage  sera  rempli  avec  du  bois  de  rebut  pro- 
venant des  moulins  et  pourra  fournir  une  plus  grande  étendue  propice  à  l'empilement 
du  bois. 

On  a  fait  l'ouvrage  à  la  journée,  depuis  le  10  juillet  jusqu'au  20  août. 

Dépenses:  $2,994.56. 

CACOUNA. 

Cacouna,  l'une  des  stations  estivales  les  mieux  connues  et  les  plus  fréquentées 
du  Canada,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Témiscouata, 
à  120  milles  en  bas  de  Québec. 

19~iv— 12 
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Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds;  les  mortes  mers,  12  pieds. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  fait  au  quai  un  prolongement  de  75 
pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  à  la  base  avec  un  fruit  de  1  dans  12;  la  hau- 
teur moyenne  de  ce  prolongement  est  de  21  pieds. 

Le  dit  prolongement  est  un  ouvrage  en  caissons  à  parements  jointifs,  rempli 
d^un  lest  de  pierre  et  placé  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  actuel  et  dans  le  même 
alignement. 

Le  but  du  prolongement  du  quai,  à  Cacouna,  est  de  procurer,  pendant  les  gran- 
des marées  moyennes,  une  profondeur  d'eau  suffisante  permettant  aux  bateaux  de  la 
compagnie  Richelieu  d'y  accoster  pour  l'avantage  des  touristes  et  le  transport  de  leur 
bagage  et  des  divers  articles  qui  leur  sont  nécessaires. 

Dépense  :     $2,939.39. 

On  a  fait  aussi  des  réparations  au  vieux  quai,  lesquelles  ont  coûté  $1,199.29. 
Tous  les  travaux  ci-dessus  mentionnés  ont  été  exécutés  à  la  journée  dans  le  cours  des 
mois  d'août,  de  septembre  et  d'octobre. 

CANNES-DE-ROCHES. 

Cannes-de-Roches  est  une  place  de  pêche  dans  une  anse,  à  5  mille  au  nord-ouest 
de  Percé,  et  à  2  milles  de  Corner-of-Beach.  Tous  les  pêcheurs  de  Corner  of-Beach  et 
des  chutes  de  Percé  cherchent  un  refuge  à  Cannes-de-Roches,  pendant  le  tempêtes. 

Le  brise-lames  de  175  pieds  de  longueur  construit  en  1907,  a  dû  être  allongé  de 
90  pieds  pour  offrir  un  abri  à  un  plus  grand  nombre  de  bateaux. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  on  a  assujéti,  lesté  et  exhaussé  jusqu'à  4  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  basses  eaux  le  caisson  construit  en  1911. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  caisson  de  90  pieds  a  été  complété  jusqu'au 
couronnement. 

Dépense:     $647.82. 

CAP-À-LA-BALEINE. 

Cap-à-la-Baleine,  dans  la  paroisse  de  Sainte-Félicité,  dans  le  comté  de  Rimouski, 
est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  cinq  milles  à  l'est  du  village 
de  Sainte-Félicité. 

Au  Cap-à-la-Baleine,  il  y  a  une  petite  anse  formée  par  l'embouchure  d'un  petit 
ruisseau  et  qui  sert  de  havre  aux  pêcheurs. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  quelques-uns  des  cailloux  obstruant  l'entrée  de  la  dite 
anse  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosifs. 

Montant  dépensé:    $99.25. 

CAP-DE-LA-MADELEINE. 

La  paroisse  du  Cap-de-la-Madeleine,  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à 
la  limite  nord-est  de  la  cité  de  Trois-Rivières,  possède  un  quai,  mais  à  cause  du  dé- 
veloppement considérable  de  cette  localité  causé  par  l'érection  d'un  moulin  à  pulpe,  on 
a  décidé  de  prolonger  ce  quai  jusqu'à  l'eau  profonde. 

Les  dragues  du  ministère  ont  été  employées  pour  niveler  la  fondation  du  quai 
projeté  et  pour  enlever  la  batture  obstruant  le  chenal  conduisant  au  quai.  La  drague 
Ottawa  a  enlevé  4,716  verges  cubes  d'argile,  du  16  au  19  juin  1913,  et  la  dxague  Progress 
a  enlevé  9,500  verges  cubes  d'argile,  du  6  au  13  octobre  1913. 

ANSE-DU-CAP   (CAPE-COVE). 

•      Anse-du-Cap,  comté  de  Gaspé,  est  une  pêcherie  considérable  sur  la  côte  de  Gaspé. 
située  à  environ  9  milles  au  sud  de  Percé,  le  chef-lieu  du  comté.    Les  bateaux  à  va- 
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peur  qui  font  le  service  entre  Montréal  et  Pictou  et  entre  Dalhousie  et  le  bassin  de 
Gaspé,  y  font  escale. 

En  1905,  le  ministère  a  résolu  d'y  construire  un  débarcadère,  et  en  août  1906,  on 
passa  un  marché  avec  M.  John  Burns,  le  chargeant  de  l'exécution  de  la  première  par- 
tie, formant  400  pieds  de  longueur,  pour  le  prix  de  $13,000.  Ces  travaux  furent  ache- 
vés en  novembre  1906. 

Au  printemps  de  1912,  on  passa  un  marché  avec  Joseph  Roméo  Toupin,  le  char^ 
géant  de  la  construction  d'un  ouvrage  de  300  pieds  de  longueur,  pour  compléter  le 
quai,  au  prix  de  $24,500. 

Les  derniers  décomptes  progressifs  représentaient  une  somme  de  $25,537.82. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  ont  été  achevés,  et  on  a  fait 
trois  ouvrages  additionnels  comprenant  un  plan  incliné  sur  la  face  extérieure,  un 
ouvrage  de  protection  le  long  du  rivage  et  sur  le  côté  est,  et  la  reconstruction  de  l'ex- 
trémité extérieure  du  vieux  quai.  De  plus,  on  a  accordé  un  montant  de  $1,040  pour 
tassement  imprévu. 

CHAMBORD. 

Chambord,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Saint- 
Jean,  à  10  milles  en  bas  de  Roberval.    C'est  une  paroisse  agricole  de  1,000  âmes. 

Au  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $150.13  a  été  dépensée  pour  des  réparations  au 
plancher  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

CHICOUTIMI-BASSIX. 

Le  bassin  de  Chicoutimi  est  situé  à  l'ouest  de  la  ville  de  Chicoutimi,  où  il  y  a  un 
bateau  traversier  faisant  le  service  à  toutes  les  heures. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $6,000  a  été  votée  pour  commen- 
cer la  construction  d'un  quai. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  un  quai  ayant  un  front  de  99  pieds  sur  une  largeur 
moyenne  de  61^  pieds  et  muni  d'une  cale  mobile  de  35  x  12  pieds,  et  un  entrepôt  de  18| 
pieds  sur  16j  ainsi  qu'un  ponton  de  35  pieds  de  longueur  sur  16  pieds  de  largeur  et  de 
5  pieds  de  hauteur,  ont  été  construits. 

Le  quai  est  une  construction  de  pilotis,  bien  lambrissée  avec  du  madrier  de  1 
pouces  et  protégée  avec  des  défenses  et  des  moises  de  10  sur  10  pouces. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  $5,997.07. 

CHICOUTIMI. 

La  ville  de  Chicoutimi,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  sud  de 
la  rivière  Saguenay,  à  71  milles  en  amont  de  Tadoussac  et  à  la  tête  de  la  navigation; 
c'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean.  La  compagnie  de  navi- 
gation Richelieu  et  Ontario  fait  le  service  quotidien  entre  Québec  et  Chicoutimi.  Po- 
pulation, 8,000  âmes. 

Afin  de  protéger  le  quai  et  de  permettre  le  dragage  en  avant  de  ce  quai,  des  pilotis 
ont  été  enfoncés  le  long  de  la  tête  du  quai  sur  une  distance  de  200  pieds  ;  100  pièces  de 
bois  de  45  à  50  pieds  de  longueur  ont  été  achetées  pour  compléter,  à  la  saison  pro- 
chaine, l'ouvrage  en  pilotis. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  la  somme  de  $1,802.38  a  été  dépensée. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  les  entrepôts  et  la  salle  d'attente  sur  le  quai  ont  été 
levés  de  18  pouces;  la  fondation  qui  reposait  sur  les  débris  du  vienne  quai  de  dosses  a 
été  renouvelée;  le  toit  des  entrepôts  a  été  réparé,  et  le  plancher  sur  la  partie  du  vieux 
quai  sur  une  étendue  de  5,000  pieds  a  été  renouvelé  deux  fois  pendant  la  saison  de 
navigation. 
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L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  la  somme  dépensée  est  de  $3,598. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $3,199  a  été  dépensée  pour  des  améliora- 
tions au  quai  à  cet  endroit.  La  principale  amélioration  est  Finstallation  électrique  qui 
est  composée  de  4  lampes  à  arc  de  32  c.p.  ;  tous  les  fils  sont  posés  sous  la  terre  et  cette 
installation  coût€  $2,203.72.  Les  treuils  contrôlant  la  cale  mobile  ont  été  remplacés 
par  deux  grues  de  chaînes  Reading  Multiple,  et  le  quai  a  été  exhaussée  de  1  à  2  pieds 
avec  du  gravier  et  de  la  terre,  sur  une  étendue  de  3,000  pieds  carrés. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Prolongement  du  quai. 

En  vue  de  construire  un  prolongement  du  quai  actuel,  à  Chicoutimi,  on  a  dragué 
un  lit  pour  les  fondations  jusqu'à  une  profondeur  de  25  pieds  au-dessous  du  zéro  de 
rindicateur  du  niveau  de  l'eau. 

La  quantité  de  déblais  dragués  a  été  de  30,060  verges  cubes,  mesure  de  chaland, 
d*argile  et  de  quelques  cailloux. 

Le  dragage  a  été  fait  par  la  Continental  Dredging  Go.,  de  Montréal,  il  a  été  com- 
mencé le  25  août  et  terminé  le  28  septembre. 

Le  prix  payé  a  été  de  32-|  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

CLARKE-CITY, 

Clarke-City,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  située  sur  la  rive  dord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  dans  la  baie  des  Sept-Iles.  Une  des  plus  importantes  manufacturés  de 
pulpe  du  Dominion,  fabriquant  125  tonnes  de  pulpe  par  jours,  est  établie  ici. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  le  quai  a  été  exhaussé  d'environ  quatre  pieds  au 
lK)ut  du  large,  seréduisant  à  rien  au  bout  de  terre;  il  a  été  élargi  de  pieds  de  la  têt<3 
jusqu'au  rivage,  une  distance  de  400  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    Le  montant  dépensé  est  de  $12,437.20. 

CONTRECŒUR, 

Contrecœur,  municipalité  et  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  and 
Soufhern,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Verchères.  Il  y  a  à  Contre- 
cœur une  église  (catholique  romaine),  cinq  magasins,  une  hôtellerie,  une  scierie,  trois 
fromageries  et  beurreries,  sept  écoles,  un  bureau  télégraphique  et  une  messagerie. 
Les  bateaux  de  la  Compagnie  de  navigation  Ontario  et  Kichelieu,  y  font  un  service 
trihebdomadaire ;  on  y  a  fait  l'inauguration  d'un  aqueduc  en  1903.  Population,  1,700 
habitants. 

Le  quai  en  ce  lieu  comprend: — 

1.  Une  tête  de  quai  en  encaissement  à  parements  jbintifs  de  82  pieds  de  longueur 
(sanB  compter  le  brise-glace  de  14  pieds  de  longueur),  de  32  à  40  pieds  de  largeur, 
ei  établi  à  16|  pieds  de  hauteur  dans  6  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

2.  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  180  pieds  de  longueur  et 
de  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  flanqué  d'un  brise-glaces  sur  toute  sa  longueur. 

Durant  les  mois  d'été  on  a  fait  les  réparations  suivantes  : — 
,     On  a  réparé  l'angle  nord-est  et  le  plancher  du  quai. 

Des  moises  ont  été  placées  sur  sa  face  extérieure-  On  a  renouvelé  40  pieds  de 
pièces  de  couronnement  le  long  des  abords,  avec  du  bois  de  8  x  8  pouces. 

Sur  les  deux  coins  extérieurs  du  quai  et  sur  les  angles  du  plan  incliné  des  pla- 
ques de  fer  angulaires  ont  été  ajoutées. 

On  a  construit  un  hangar  mobile  de  30  x  20  pieds. 

Le  long  des  abords  du  quai,  on  a  posé,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  un  tuyau 
de  drainage,  de  8  pouces,  pour  drainer  l'eau  de  la  surface  qui  détériorait  la  chaussée. 
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Des  réparations  peu  importantes  ont  été  faites  au  plancher  du  quai. 
Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 
Dépense,  $1,345.70. 


GOTEAU-LANDING. 

Coteau-Landing,  chef-lieu  du  comté  de  Soulanges,  est  situé  sur  les  bords  du' 
fleuve  Saint-Laurent,  et  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  li  mille  de 
la  station  du  Coteau,  et  à  36  milles  de  Montréal.  Il  y  a  en  cet  endroit  une  église 
(anglicane),  un  moulin  à  farine,  cinq  magasins,  quatre  hôtelleries,  un  élévateur  pour 
le  grain,  les  bureaux  du  télégraphe  et  du  téléphone.  En  été,  le  bateau  y  fait  escale  en 
se  rendant  à  Montréal.  Le  canal  Boulanges,  reliant  les  lacs  Saint  François  et  Saint- 
Louis,  a  son  origine  près  du  pont  du  Grand-Tronc,  à  Coteau,  et  se  termine  près  du 
confluent  de  la  rivière  Ottawa  et  du  fleuve  Saint-Laurent,  après  avoir  traversé  tout 
le  village. 

Le  quai  du  Coteau-Landing  comprend: — 

1.  Une  tête  de  quai  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  271  pieds  8  pouces 
de  longueur,  y  compris  un  brise-glaces  de  27  pieds  par  25  pieds,  et  atteignant  15  pieds 
6  pouces  de  hauteur  dans  10  pieds  d'eau  au  niveau  des  basses  eaux. 

2.  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  92  pieds  à  25  pieds.   ' 

3.  Un  abord  à  piles  et  travées  de  790  pieds  de  longueur,  et  de  12  à  24  pieds  de 
largeur,  foi*mé  de  26  caissons  en  bois  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux,  et  à 
superstructure  monolithe  en  béton  au-dessus  des  basses  eaux,  supportant  des  poutres 
en  acier  en  double  T,  et  un  plancher  en  pin. 

4.  Un  entrepôt  de  41  x  20  pieds  érigé  aux  points  d'intersection  de  la  tête  du  quai 
et  de  l'abord. 

On  commença  en  octobre  1910  la  reconsctruction  en  béton  de  toute  la  tête  du 
quai,  et  il  fut  achevé,  cette  année;  comprenant  un  mur  de  ceinture  en  béton  armé  de 
6J  pieds  de  hauteur,  de  3  pieds  d'épaisseur  à  la  base  et  le  pied  d'épaisseur  au  sommet. 

Les  abords  en  caissons  à  parements  jointifs  ont  été  couverts  d'un  plancher  en 
béton,  ainsi  que  les  300  pieds  des  abords  sur  les  piles  en  béton. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.  Il  reste  à  faire  en  béton  480  pieds  des  abords 
pour  parachever  d'une  manière  permanente  tout  l'ouvrage  complet. 

Dépense  totale,  $3,986.58. 

CÔTE-SAINTE-CATHERINE. 

Côte-Sainte-Catherine  est  un  lieu  de  débarquement  sur  la  rive  sud  du  Saint-^ 
Laurent  dans  le  comté  de  Laprairie,  à  environ  5  milles  à  l'ouest  du  village  de  Laprai-^ 
rie.  Un  bateau  traversier  fait  le  service  journellement  entre  cet  endroit  et. Verdun,, 
sur  le  côté  opposé.  Population  de  la  paroisse,  5,000  habitants. 

Le  quai  commencé  en  ce  lieu  en  octobre  1899,  et  achevé  dans  le  cours  du  moi& 
de  juin  suivant,  au  prix  de  $3,199.46,  comprend  une  tête  de  quai  en  encaissement  à 
parements  jointifs,  de  82  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  pourvu  d'un  brise- 
glaces  à  son  extrémité  supérieure  et  cette  tête  est  établie  dans  6  pieds  d'eau  de  pro- 
fondeur au  niveau  des  basses  eaux,  et  il  comprend  de  plus,  un  abord  en  encaissement 
à  parements  jointifs  de  115  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  largeur. 

Des  réparations  peu  importantes  ont  été  faites  à  ce  quai  pendant  le  cours  de 
l'été.  On  a  placé  trois  toises  de  pierre  aux  environs  de  l'abord  et  la  chaussée  a  été 
remplie  et  nivelée  depuis  le  chemin  public  jusqu'aux  abords  du  quai.  Quelques  ma- 
driers du  plancher  ont  été  renouvelés. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 
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(crane-island)  île  aux  grues  (rive  nord). 

L'île  aux  Grues,  comté  de  Montmagny,  se  trouve  dans  le  fleuve  Saint-Laurent, 
vis-à-vis  du  cap  Saint-Ignace,  à  35  milles  au-dessous  de  Québec.  L'île  aux  Grues 
<?ompte  SOO  habitants  qui  s'occupent  principalement  de  l'agriculture,  mais  dont  un 
grand  nombre  possèdent  des  goélettes  et  autres  vaisseaux. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier  se  terminant  le  31  mars  1914,  on  a  fait  des 
réparations  considérables  au  quai  de  cet  endroit,  à  cause  du  mauvais  état  de  cette 
structure. 

Sur  une  surface  de  120  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  deux  rangs  des 
pièces  de, la  superstructure  ont  été  renouvelés  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Sur  une  longueur  de  200  pieds  par  22  pieds  de  largeur,  le  premier  rang  des  pièces 
de  parement  a  été  renouvelé  en  même  temps  que^  les  longrines  et  les  traversines. 

De  nouvelles  solives  de  plancher,  ayant  des  dimensions  de  10  pieds  par  12  pouces, 
ont  été  placées  sur  une  longueur  totale  de  300  pieds. 

Des  madriers  neufs,  en  épinette  de  3  pouces,  bien  assujettis  aux  solives,  ont  été 
X)06és  sur  une  surface  totale  de  350  pieds  par  une  largeur  moyenne  de  25  pieds. 

Les  escaliers  et  le  plan  incliné  ont  été  presque  complètement  remis  à  neuf;  12  po- 
teaux d'amarrage  et  4  organeaux  ont  été  posés  aux  endroits  requis.  On  a  aussi  rempla- 
cé quelques  pièces  de  lambrissage  qui  étaient  brisées.  Eiviron  600  pieds  linéaires  de 
pièces  de  couronnement,  de  10  x  12  pouces,  ont  été  renouvelés. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  pendant  les  mois  d'août,  de  septembre,  d'oc- 
tobre et  de  novembre. 

Dépense  totale:  $2,499.98. 

(crane-island)  île  aux  grues  (eîve  sud). 

Le  quai  placé  sur  la  rive  sud  de  Tile  aux  Grues  sert  de  havre  aux  goélettes  pen- 
dant le  printemps  et  les  protège  contre  les  glaces.  Il  est  aussi  très  utile  en  été  comme 
lieu  de  refuge  pendant  les  tempêtes  et  les  coups  de  vent  d'est.  Malheureusement, 
la  prafondeur  de  l'eau  à  mare  basse  n'est  pas  suffisante  pour  permettre  aux  vaisseaux 
d'un  tirant  assez  considérable  d'acoster  au  quai.  C'est  pourquoi  il  est  désirable  que  le 
quai  soit  prolongé  afin  de  donner  plus  d'eau  à  mer  basse  et  augmenter  ainsi  son  avan- 
tage comme  havre  de  refuge.  Le  phare  placé  au  bout  du  quai  est  construit  en  grosse 
charpente  et  constitue  une  charge  énorme  qui  oblige  de  garder  la  structure  du  quai  en 
très  bon  état  et  toujours  solide. 

Dans  le  cours  du  présent  exercice  financier  on  a  fait  des  réparations  importantes 
comme  suit: — 

Sur  une  surface  de  2>520  pieds  carrés,  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  on  a  renou- 
velé trois  rangs  de  parements  sur  le  côté  de  l'est,  et  deux  rangs  de  parements  sur  le 
côté  de  l'ouest. 

A  l'extrémité  intérieure,  sur  une  surface  de  360  pieds  carrés,  5  rangs  de  pare- 
ments du  côté  ouest  ont  été  remis  à  neuf  au  moyen  de  pièces  d'épinette  de  12  x  12 
pouces. 

Des  solives  neuves,  en  épinette  de  10  x  12  pouces,  ont  été  posées  sur  \ine  lon- 
gueur de  90  pieds. 

On  a  réparé  le  plancher  sur  une  surface  de  2,880  pieds  carrés.  Les  pièces  de 
couronnement  ont  été  remplacées  sur  une  longueur  de  155  pieds  linéaires. 

L'ouvrage  fait  à  la  journée  a  été  commencé  le  18  juillet  et  complété  à  la  fin 
d'octobre. 

CROSS-POINT. 

Cross-Point,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Risti- 
gouche  vis-à-vis  la  ville  de  Campbellton,  N.-B.  ITn  bateau  traversier  fait  chaque 
demi-heure  le  service  entre  Cross-Point  et  Campbellton. 
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Pendant  l'exercice,  le  plan  incliné  du  débarcadère  a  été  agrandi  de  21  pieds  lui 
donnant  ainsi  40  pieds  de  largeur.  On  a  commencé  une  pile  de  protection  de  200  pieds 
de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur,  construite  en  caisson  à  parements  ouverts  et  rem- 
plie de  lest. 

Montant  dépensé:  $2,195.12. 

d'AUTRx\Y. 

D'Autray,  comté  de  Berthier,  est  un  petit  village  situé  à  l'extrémité  nord-est  de 
la  paroisse  de  Lanoraie,  à  4^  milles  au  nord  de  Lanoraie,  à  4i  milles  au  sud  de  Ber- 
thierville.  On  y  compte  un  moulin  à  scie,  un  moulin  à  farine,  un  magasin  et  un  bu- 
reau de  poste. 

Le  24  septembre  1913,  la  drague  du  ministère,  No  103,  a  été  mise  en  opération 
pour  draguer  un  bassin  de  8  pieds  à  l'embouchure  de  la  Petite-Rivière-Saint-Josepli, 
vis-à-vis  la  propriété  de  E.  Valois.  Le  dragage  a  été  suspendu  le  14  octobre.  On  avait 
enlevé  4,485  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  et  de  sable  qui  furent  char- 
royés  à  ^  mille  de  distance.  Le  nombre  d'heures  de  travail  réel  de  la  drague  a  été  de 
89^.  Les  tranchées  draguées  sont  de  25  à  27  pieds  de  largeur  par  4  à  7^  pieds  de 
profondeur  sur  une  distance  totale  de  615  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  le  chargement  du  bois,  du  foin,  de  l'avoine 
et  des  patates  qui  s'expédient  par  eau  dans  cette  localité. 

M.  Valois  a  donné  au  gouvernement  le  droit  de  passage  perpétuel  à  partir  du 
chemin  du  Roi  jusqu'au  site  du  dragage. 

Pour  compléter  le  projet  original,  il  reste  à  enlever  18,496  pieds  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  déblais. 

DESCHAMBAULT. 

Un  montant  de  $312.31  a  été  dépensé  pour  peinturer  la  clôture,  les  poteaux,  etc., 
et  faire  des  réparations  ainsi  que  pour  renouveler  le  plancher  du  quai  là  où  c'était  né- 
cessaire, employant  i)our  cela  6,100  pieds  m.p.  de  madriers  de  3  pouces. 


DESJARDINS. 

Desjardins,  comté  de  Pontiac,  est  situé  sur  l'île  aux  Allumettes  près  de  la  rive 
nord  de  la  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  de  la  ville  de  Pembroke,  Ont. 

Comme  il  a  été  proposé  de  commencer,  pendant  la  prochaine  saison,  des  travaux 
d'amélioration  considérables  au  quai  de  cet  endroit,  on  a  remis  à  cette  époque  les 
quelques  petites  réparations  qu'on  devait  y  faire.  Il  a  été  jugé  plus  opportun  de  faire 
l'acquisition  d'une  partie  du  bois  nécessaire  aux  travaux  projetés;  c'est  ce  qui  a  été 
fait,  et  actuellement  les  matériaux  sont  empilés  sur  le  quai. 

Dépense  jusqu'au  31  mars:  $199.45. 


DORION. 

Dorion,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  situé  à  24  milles  à  l'ouest  de  Montréal. 
On  y  compte  une  station  des  chemins  de  fer  Pacifique-Canadien  et  Grand-Tronc,  un 
bureau  de  poste,  3  magasins  et  2  hôtelleries.  La  population  est  de  300  habitants.  Elle 
est  beaucoup  augmentée  en  été  par  un  grand  nombre  de  touristes  qui  y  viennent  en 
villégiature. 

En  1913,  le  ministère  a  entrepris  du  dragage  d'intérêt  public,  et  deux  ouvrages 
de  dragage  d'intérêt  particulier. 
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A. — Pour  la  traverse. 

Du  17  octobre  au  8  novembre,  le  15  novembre  et  du  19  novembre  au  25  novembre, 
la  drague  du  ministère,  N°  103,  a  complété  un  chenal  de  5  pieds  de  profondeur,  400 
pieds  de  longueur  par  plus  de  60  pieds  de  largeur,  commencé  l'année  précédente  vis-à- 
vis  le  chemin  public  qui  passe  entre  les  propriétés  Mackay  et  Labelle.  On  a  aussi 
dragué  pour  nettoyer  le  chenal  vis-à-vis  l'autre  chemin  public  qui  conduit  à  la  station. 
Quantité  totale  de  déblais  enlevés:  6,860  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise 
et  de  cailloux;  on  a  dragiié  pendant  159  heures  de  travail  réel,  et  on  a  fait  des  tran- 
chées de  18  à  25  pieds  de  largeur,  par  3  à  13  pieds  de  profondeur  sur  une  distance  de 
1,027  pieds.  Une  partie  des  débiais  a  été  jetée  par  dessus  bord  et  le  reste  a  été  char- 
royé  à  i  de  mille  de  distance. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  fournir  un  débarcadère  plus  facile  aux  bateaux  mo- 
teurs, et  pour  le  bateau  traversier  que  l'on  se  propose  de  mettre  en  opération  pour  faire 
la  traverse  entre  Dorion  et  l'IIe-Perrot  sur  la  rive  opposée  de  la  baie  de  Vaudreuil. 

B. — Vis-à-vis  la  propriété  Lahelîe. 

Du  10  au  14  novembre,  la  drague  du  ministère,  N°  103,  a  été  louée  au  colonel  A.  A. 
Labelle  pour  faire  du  dragage  vis-à-vis  sa  propriété,  à  raison  de  $8.50  par  heure.  On 
a  fait  un  bassin  de  4  à  6  pieds  de  profondeur  par  80  pieds  de  longueur,  et  de  30  à  55 
pieds  de  largeur.  On  a  enlevé  1,290  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise,  qui 
ont  été  jetées  par  dessus  bord.  La  drague  a  été  mise  en  opération  pendant  33  heures 
de  travail  réel.  Des  tranchées  ont  été  draguées  sur  une  largeur  de  21  à  24  pieds,  une 
profondeur  de  6  à  8  pieds,  et  une  distance  de  170  pieds. 

On  a  chargé  au  colonel  Labelle  45  heures  d'ouvrage  au  coût  total  de  $382.50,  qui 
ont  été  dûment  payés. 

C. — Vis-à-vis  la  propriété  Machay. 

Pendant  les  17-,  18  et  une  partie  du  19  novembre,  la  drague  du  ministère,  N°  103, 
a  été  louée  au  colonel  F.  S.  Mackay,  pour  un  ouvrage  analogue  à  celui  qui  a  été  fait 
sur  la  propriété  du  colonel  Labelle,  et  aux  mêmes  conditions.  On  a  creusé  un  bassin 
de  5  pieds,  par  50  pieds  carrés,  et  enlevé  592  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de 
glaise.  La  drague  a  été  employée  pendant  17  heures  d'ouvrage  réel.  Des  tranchées  de 
23  pieds  de  largeur,  de  5  à  5J  pieds  de  profondeur,  sur  une  distance  de  105  pieds,  ont 
été  draguées.  Une  partie  des  déblais  a  été  jetée  par  dessus  bord,  le  reste  a  été  charroyé 
sur  des  chalands  et  déchargé  à  l  de  mille  plus  loin. 

Le  compte  du  colonel  Mackay  a  été  fait  pour  20  heures  d'ouvrage,  au  total  de 
$170,  qui  ont  été  dûment  payés. 

doucet's-landing. 
Dragage. 

Sainte-Angèle  de  Laval,  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, vis-à-vis  Trois-Rivières.  L'embranchement  du  Grand-Tronc  qui  passe  à  Doucet's- 
Landing  a  son  point  de  jonction  avec  le  Québec,  Montréal  and  Southern  Railway,  à 
Saint-Grégojre,  comté  de  Nicolet,  avec  rLitercolonial  à  Aston-Junction,  et  avec  la  ligne 
du  Grand-Tronc  allant  de  Québec  à  Montréal,  à  Victoriaville,  comté  d'Arthabaska. 

La  population  de  Sainte-Angèle  de  Laval  est  d'environ  800  habitants,  et  la  popula- 
tion du  comté  est  d'environ  26,000  âmes  dont  environ  la  moitié  fait  des  affaires  à 
Trois-Rivières. 

Le  dragage  fut  fait  par  la  drague  Capital  qui  commença  le  travail  le  30  septembre 
et  le  termina  le  20  novembre  1913,  après  avoir  enlevé  16,122  verges  cubes,  mesurées 
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sur  place,  où  19,580  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  tuf,  glaise,  sable  et  cailloux. 

La  tranchée  a  une  profondeur  moyenne  de  3  pieds  et  6  pouces.  La  profondeur  de 
l'eau  du  côté  nord-est  du  quai  est  de  12  pieds  et  sur  le  côté  nord-est,  de  10  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  Textrême  eau  basse,  ou  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  de  marée 
de  Trois-Rivières. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  ont  été  de  $5,153.82. 

DOUGLASTOWN. 

Douglastown,  comté  de  Gaspé,  dont  les  habitants  au  nombre  de  1,700  environ, 
s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture,  est  situé  sur  une  éminence,  du  côté  sud  de 
l'embouchure  de  la  rivière  Saint-Jean. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1912-13,  on  a  construit  en  ce  lieu  un  tronçon  du 
débarcadère  à  la  hauteur  du  couronnement,  d'une  longueur  de  295  pieds  à  partir  du 
rivage.  Ce  tronçon  comprend  des  caissons  de  22  x  27  pieds  avec  travées  de  22  pieds, 
lesquels, on  a  établis  sur  un  fondement  de  clayonnage  reposant  sur  le  sable.  Une  lon- 
gueur additionnelle  de  147  pieds  a  été  construite  jusqu'au  couronnement  dans  le  cours 
de  l'année  dernière. 

Dépense:  $2,573.66. 

EAST-TEMPLETON. 

East-Templeton,  comté  de  Wright,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Ottawa,  à  7  milles  en  aval  d'Ottawa. 

Le  quai  de  cet  endroit  ayant  été  avarié  par  les  glaces,  au  printemps  de  1913,  on  a 
réparé  ces  dommages,  du  10  au  30  novembre.  Quatre  pilotis  neufs  ont  été  enfoncés 
le  long  de  la  façade  du  quai  ;  on  a  aussi  placé  cinq  nouvelles  défenses,  quatre  chapeaux 
de  18  pieds  de  longueur  et  deux  pièces  de  moise  de  8  pieds  de  longueur;  quelques 
madriers  et  des  liemes  ont  été  renouvelés. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $144  50 

Matériaux 164  27 

Total. $308  77 

LES  ÉCUREUILS. 

Des  réparations  ont  été  faites  pendant  le  dernier  exercice  afin  de  mettre  en  ordre 
le  quai-débarcadère  aux  Ecureuils,  comté  de  Portneuf. 

A  l'ouverture  de  la  navigation,  le  petit  entrepôt  situé  sur  l'extrémité  du  large  du 
quai,  qui  avait  été  endommagé  par  la  glace,  a  été  réparé  et  replacé  sur  ses  bases.  On 
a  aussi  renouvelé  du  plancher  sur  le  pavage  du  quai,  qui  avait  été  brisé  par  la  glace. 

Plus  tard,  environ  5,826  pieds  m.p.  de  madriers  d'épinette  de  3  pouces  ont  été 
employés  pour  renouveler  le  plancher  du  bout  extérieur  de  la  tête  du  quai,  qui  a  45. 5 
pieds  de  front  sur  la  rivière  sur  30.6  pieds  de  profondeur,  et  qui  s'élève  sur  la  grève 
sèche,  à  mer  basse. 

Durant  tout  l'hiver  de  1913,  de  gros  blocs  lourds  de  pierre  de  taille  et  de  pierre  à 
construction  ont  été  expédiés  par  C.N.Q.E.  de  Saint-Marc  des  Carrières  au  quai  des 
Ecureuils  et  déchargés  sur  le  quai  pour  être  charroyés  sur  la  glace  à  Saint-Croix,  sur 
le  côté  sud,  pour  la  construction  d'une  nouvelle  église,  presbytère,  etc.  Le  tête  du  quai 
devint  surchargée  et  les  traversines  et  les  soliveaux  de  plancher  se  déplacèrent,  causant 
une  dépression  dans  le  plancher,  ce  qui  nécessita  de  l'enlever,  d'y  placer  des  supports, 
de  le  niveler  et  de  placer  des  liens  aux  solivaux. 

Quoique  le  bois  du  plancher  ne  fut  pas  tout  à  fait  défectueux,  on  a  jugé  qu'il 
était  mieux  de  renouveler  tout  le  plancher,  employant  le  meilleur  des  vieux  matériaux 
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en  réparant  le  bout  du  large  de  l'ancien  caisson  où  20  pieds  du  chemin  qui  était  en 
mauvais  état. 

ESCOU  MAINS. 

Escoumains,  un  village  important  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive 
nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  26  milles  en  bas  de  l'embouchure  dé  la  rivière 
Saguenay.     Population:    1,000  âmes. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $594.64  a  été  dépensée  pour  enlever 
les  cailloux  qui  se  trouvaient  dans  l'embouchure  de  la  rivière. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 


FABRE. 

Fabre,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Témiskaming, 
à  11  milles  au  sud  de  Ville-Marie;  sa  population  est  de  1,000  habitants  qui  s'occupent 
d'agriculture. 

Les  travaux  d'amélioration  au  quai  Fabre  ont  été  commencés  le  2  juin  et  continués 
jusqu'au  30  septembre. 

On  a  construit  un  entrepôt  de  56  x  24  pieds,  et  pour  lequel  il  a  été  employé  1,000 
pieds  de  bois  (m.p.)  pour  le  plancher.  On  a  posé  130  pieds  linéaires  d'un  garde-corps 
en  bois  sur  le  côté  nord  du  quai,  et  96  pieds  sur  le  côté  sud.  Ce  garde-corps,  le  garde- 
roue  et  les  portes  du  hangar  ont  été  peinturés.  Autour  du  quai  on  a  placé  141  verges 
cubes  de  pierres  perdues.  On  a  aussi  employé  1,950  verges  de  pierre  pour  remplir  le 
quai.  La  partie  du  quai  en  pilotis  a  été  quelque  peu  réparée.  Pendant  le  mois  de  mars, 
la  somme  de  $109  a  été  dépensée  pour  réparer  le  plan  incliné,  etc.,  que  le  bateau  à 
vapeur  avait  endommagé,  l'automne  dernier. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre .  . $1,871  38 

Matériaux 532  45 

Total $2,403  85 


FASSETT. 

* 

Fassett,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa, 
le  long  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien;   sa  population  est  de  1,000  habitants. 

Du  18  février  au  14  mars,  on  a  construit  à  cet  endroit  un  brise-glace  en  caisson, 
de  20  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  par  18  pieds  de  hauteur,  à  200  pieds  à 
l'ouest  et  100  au  nord  de  la  façade  du  quai.  Pour  cette  structure,  on  a  employé 
12,000  pieds  de  bois  (m.p.)  et  9  toises  de  pierre. 

Une  pièce  de  lierne  a  été  renouvelée  dans  la  défense  inférieure  du  quai. 

Dépense  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $205  57 

Matériaux 401  42 

Total. $606  99 

POINTE-AU-PÈRE     (fATHER-POINT). 

Pointe-au-Père,  comté  de  Kimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
six  milles  en  aval  de  Rimouski.  C'est  là  où  les  paquebots  traversant  l'océan  arrêtent 
pour  prendre  et  laisser  leurs  pilotes. 

Il  y  a  un  puissant  cornet  de  brume  actionné  par  l'air  comprimé,  un  phare  à  l'acé- 
tylène et  un  poste  de  télégraphie  sans  fil  de  Marconi. 
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L'ouvrage  fait  pendant  Fexercice  1913-1914  consista, à  réparer  la  partie  du  quai 
détruite  par  la  tempête  de  l'automne  de  1912.  On  l'a  reconstruite  sur  une  longueur 
de  60  pieds  par  25  pieds  de  hauteur  en  parements  clos,  de  12-  sur  12  pouces.  On  a 
placé  des  liens  verticalement  à  l'intérieur,  à  tous  les  cinq  pieds  et  boulonnés  aux  pièces 
de  parement  avec  des  boulons  à  vis.  La  pierre  qui  avait  été  emportée  a  été  enlevée  et 
cette  partie  du  quai  a  été  lambrissée  en  partie  et  remplie  de  lest. 

Montant  dépensé,  $3,529.31. 

FORT-COULONGE. 

Fort-Coulonge,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Ottawa,  le  long  de  l'embranchement  Waltham  du  Pacifique-Canadien. 

Le  17  février  on  a  commencé  à  cet  endroit  la  construction  d'un  quai  pour  servir 
de  débarcadère  au  bateau-traversier.  Cet  ouvrage  a  été  complété  le  31  mars,  à  l'excep- 
tion du  gravier  sur  le  dessus  de  la  chaussée  et  d'une  petite  quantité  de  lest  qui  reste 
à  mettre  dans  le  quai  à  bas  niveau;  on  finira  ce  travail  à  la  saison  prochaine. 

Le  quai  ci-dessus  mentionné  comprend  une  tête  de  débarcadère  en  caisson,  de  36 
pieds  de  façade  par  30  pieds  de  largeur,  avec  trois  niveaux  à  2,  6  et  10  pieds  au-dessus 
de  la  ligne  de  l'eau  basse.  Les  deux  débarcadères  les  plus  élevés  sont  poui*vu3  de  plana 
inclinés.  Les  abords  des  niveaux  du  milieu  et  du  sommet  consistent  en  un  caisson  de 
10  pieds  par  24  pieds,  avec  une  travée  le  reliant  à  la  tête  du  quai;  cette  travée  a  28 
pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur.  Les  abords  du  quai  avec  la  chaussée  sur 
le  sommet  ont  16  pieds  de  largeur  par  300  pieds  de  longueur;  ils  sont  construits  en 
pierres  perdues  et  avec  un  remplissage  eji  terre. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $2,543.09. 

GARTIIBY. 

Garthby,  comté  de  Wolfe,  est  située  sur  la  rive  est  du  lac  Aylmer,  dans  le  fond  de 
la  baie  Ward.  C'est  une  station  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Québec  Central,  à  47 
milles  de  Sherbrooke.  Ce  village  possède  quatre  magasins,  un  étal,  une  forge,  des 
moulins  à  scie,  une  église,  une  hôtellerie,  et  c'est  le  centre  d'expédition  du  commerce 
de  bois  qui  est  considérable  dans  les  environs. 

Le  12  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $110  pour  des 
réparations  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  au  commencement  de  juillet  et  consista  à  niveler,  avec 
de  la  pierre  concassée  et  du  gros  gravier,  les  abords  en  terre  et  en  pierre  et  à  réparer  la 
partie  basse  du  débarcadère. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  59  verges  cubes  de  pierre  concassée 
et  de  gravier  et  72  pieds  m.p.  de  bois. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-1914,  $109.27. 

GASPÉ   (bassin). 

L'ouvrage  en  eau  profonde  qu'on  devait  construire  dans  le  bassin  profond  exté- 
rieur, à  Adam's-Bluiï,  terminus  du  chemin  de  fer  Québec  Atlantic  and  Western,  à  un 
mill  et  demi  du  village  de  Gaspé,  a  été  complété. 

L'estimation  finale  des  travaux  porte  la  dépense  à  $272,733.99. 

RIVIÈRE   GATINEALT. 

La  rivière  Gatinoau,  comté  de  -[Wright,  se  décharge  vers  le  sud  dans  la  rivière 
Ottawa  à  un  mille  de  Hull. 

L'éboulement  du  bord  est  de  cette  rivière,  en  bas  du  pont  du  chemin  de  fer  a  causé 
un  dommage  considérable  à  des  terrains  d'une  grande  valeur.     Afin  d'empêcher  cette 
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érosion  du  rivage,  on  a  commencé  depuis  deux  ans  un  ouvrage  de  protection  en  pierres 
perdues. 

Pendant  la  dernière  saison,  du  23  septembre  au  9  décembre,  on  a  construit  380  pieds 
linéaires  de  cet  ouvrage  de  protection,  comprenant  un  mur  en  pierres  perdues  de  33 
pieds  de  largeur,  1^  pied  d'épaisseur,  avec  un  fruit  de  1  dans  3;  à  l'intérieur  de  ce 
ir-ur  on  a  fait  un  remplissage  au  moyen  de  2,000  verges  cubes  de  terre,  1,000  vergés 
de  pierre,  y  compris  les  480  verges  achetées  l'année  précédente  mais  qui  n'avaient  pas 
été  employées. 

Dépense  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $   1,996  49 

Matériaux 1,085  66 

Total $   3,082  15 


POINTE-GATINEAU. 

La  Pointe-Gatineau,  comté  de  Wright,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la 
rivière  Ottawa,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Gatineau;  sa  population  est  de  1,500  ha- 
bitants. 

On  a  renouvelé  le  plancher  sur  les  deux  niveaux  les  plus  élevés  du  quai,  28-30 
avril. 

Déi)ense  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $        15  00 

Matériaux 52*  50 

Total $        67  50 

GEORGEVILl.E. 


Georgeville,  comté  de  Stanstead,  est  une  municipalité  située  sur  la  rive 
est  du  lac  Memphramagog,  à  11  milles  de  Magog  qui  est  la  station  du  chemin  de  fer 
la  plus  rapprochée.  La  population  permanente  de  ce  village  est  de  200  âmes,  laquelle 
s'augmente  à  300  en  été,  par  les  gens  que  la  beauté  du  site  y  attire.  On  compte  en  ce 
lieu  cinq  magasins,  une  hôtellerie  de  tempérance,  deux  églises,  un  bureau  de  poste  et 
le  téléphone.  En  hiver,  les  communications  avec  Magog  et  Smith's-Mills  se  font  en 
voiture  ;  en  été,  deux  bateaux  à  vapeur  font  le  trajet  deux  fois  par  jour  entre  Newport, 
Yt.,  et  Magog.  Le  long  du  lac,  on  trouve  un  grand  nombre  de  cottage  qui  s'alimen- 
tent à  Georgeville.  La  région  environnante  est  habitée  par  de  riches  cultivateurs,  et 
tout  le  trafic,  dans  un  rayon  de  cinq  milles,  converge  sur  Georgeville.  Toutes  les  mar- 
chandises, en  été,  sont  expédiées  par  les  bateaux,  et  les  passagers,  dans  ce  district,  se 
servent  de  cette  voie  navigable  pour  voyager. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $500.00  a  été  votée  pour  la  re- 
construction d'une  partie  du  quai  en  béton.  Le  10  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de 
dépenser  cette  somme  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  mai  et  a  duré,  avec  des  interruptions,  jusqu'au  30 
octobre  1913,  et  consista  à  réparer  la  partie  basse  du  débarcadère  qui  avait  été  en- 
dommagée par  la  glace,  à  démolir  une  partie  du  vieux  quai,  à  construire  un  mur  en 
béton  de  6  pieds  de  hauteur  ayant  4  pieds  à  la  base,  2  pieds  au  sommet  et  63  pieds  de 
longueur,  et  à  remplir  le  quai  avec  de  la  pierre  et  du  gravier. 

On  employa  dans  ces  travaux  à  peu  près  4  pilotis  d'orme  de  26  pieds  de  longueur, 
175  pieds  m.p.  d'épinette,  300  sacs  de  ciment  et  70  verges  cubes  de  gravier. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14  :    $515.82. 
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GLEN-ALMOND. 

Gleii-Almoiid,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situe  sur  le  côté  est  de  la  rivière 
tlu  Lièvre. 

Pendant  les  inondations  du  printemps,  la  glace  a  rompu  les  liens  d'amarrage  du 
ponton  flottant  placé  à  cet  endroit. 

Pour  le  ramener  et  le  fixer  à  sa  place,  on  a  dépense  la  somme  de  $15.75. 

RIVIÈRE  GODEFROYE. 

La  rivière  Godefroye,  un  petit  cours  d'eau  dans  le  comté  de  Nicolet,  prend  sa 
source  dans  la  seigneurie  de  Roquetaillade  et  passe  à  travers  la  paroisse  de  Saint- 
Grégoire  jusqu'au  fleuve   Saint-Laurent,   vis-à-vis   Trois-Rivières. 

Le  11  juin  1906,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  débarcadère  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Godefroye,  pour  $4,200.00.  La  construction  devait  être 
comme  suit: — 

(a)  Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  32  pieds  de  largeur,  formée  de  deux  parties, 
dont  l'une  a  une  façade  extérieure  de  60|  pieds,  et  l'autre  une  façade  de  36^-  pieds, 
le£  deux  faisant  un  angle  intérieur  de  125  degrés. 

(h)  Une  approche  en  pierre  de  611  pieds  de  longueur  par  16  de  largeur,  avec  des 
pentes  sur  les  deux  côtés,  des  abords  de  côté  formant  un  angle  de  25  degrés  avec  la 
plus  longue  face  de  la  tête,  le  tout  s'élevant  à  11  pieds  et  3  pouces  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau.  L'ouvrage  a  été  commencé  dans  juillet  1906,  et  complété  d'une  ma- 
nière satisfaisante  le  18  août  suivant. 

(c)  En  août  1908,  la  somme  de  $650.00  a  été  dépensée  pour  construire  un  entre 
pot,  de  22  sur  165  pieds,  sur  la  tête  du  quai  et  pour  exhausser  les  abords  en  pierre  de  1 
à  2  pieds,  sur  une  longueur  de  200  pieds. 

Durant  les  mois  de  juillet  et  d'août  1910,  un  montant  de  $1,162.30  a  été 
dépensé  pour  construire,  jusqu'à  une  hauteur  de  6  pieds  au-dessus  du  zéro  de  l'indi- 
cateur du  niveau  de  l'eau,  un  prolongem~ent  en  pilotis  et  caissons,  de  33  x  10  pieds, 
pour  servir  de  quai  au  niveau  de  l'eau  basse;  on  a  en  même  temps  rempli  de  pierre 
en  arrière  du  quai  jusqu'à  l'approche,  sur  une  distance  de  20  à  42  pieds. 

Le  28  avril  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $400  pour  ré- 
parer le  quai  qui  avait  été  endommagé  par  la  glace. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  juin  et  complété  le  31  juillet  1913,  et  consista  à 
démolir  le  coin  nord-est  du  quai,  à  enfoncer  des  pilotis  qui  avaient  été  arrachés  par 
la  glace,  à  reconstruire  et  à  lambrisser,  jusqu'au  fond  de  la  rivière,  les  faces  du  nord- 
eet  et  du  sud-est  du  quai  et  à  replacer  quelques  madriers  du  plancher. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux  3,848  pieds  m.p.  de  bois.* 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14:  $405.67. 

GRAHAM. 

Graham,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  petit  village  possédant  un  bureau  de  poste 
et  une  gare  de  chemin  de  fer  (Choisy)  sur  la  ligne  du  Pacifique-Canadien.  Il  est  situé 
à  37  milles  au  nord-ouest  de  Montréal. 

Le  quai  public  de  Graham,  construit  en  1899-1900,  comprend  : — 

1.  Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  97  x  32  pieds,  ayant  19  pieds  9  pouces  de  hauteur 
et  plongeant  dans  10  pieds  d'eau  au  niveau  de  l'eau  basse  ; 

2.  Des  abords  en  pilotis  de  48  x  24  pieds; 

3.  Des  abords  en  pierre  de  230  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur  au  som- 
met, avec  garde-corps  et  des  talus  de  1  dans  1  sur  les  deux  côtés; 

4.  Une  route  d'accès  de  333  pieds  par  24  pieds  conduisant  au  chemin  du  roi; 
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5.  Un  hangar  à  marchandises,  de  25  x  24  pieds,  placé  à  l'intersection  de  la  tête 
du  quai  et  des  abords  en  pilotis,  en  aval  du  quai  ;  et  un  autre  hangar  de  15  x  15  pieds 
situé  à  l'angle  sud-ouest  du  quai. 

On  a  fait  des  réparations  considérables  à  ce  quai  pendant  les  mois  d'août,  de  sep- 
tembre et  d'octobre  1913.  Trois  pilotis  ont  été  enfoncés  dans  le  coin  nord-ouest;  les 
têtes  de  quatre  pilotis  ont  été  renouvelées  au  moyen  d'entures,  dans  les  abords.  Toutes 
les  solives  de  plancher  ont  été  renouvelées,  tant  dans  les  abords  que  dans  la  tête  du 
quai,  et  on  a  posé  un  plancher  neuf  en  madriers  de  3  pouces  sur  toute  la  surface  du 
quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Dépense:  $1,615.67. 

GRANDE-ENTRÉE. 

Le  hangar  à  marchandises  a  été  réparé,  couvert  en  bardeaux  et  peinturé.     On  a 
aussi  fait  des  réparations  peu  importantes  au  quai. 
Dépense:  $311.68. 

Dragage. 

Au  commencement  du  mois  d'août,  la  drague  N^  Jf.  s'est  renàue  à  Grande-Entrée 
pour  enlever  une  partie  d'une  batture  qui  s'est  formée  entre  le  quai  du  gouvernement 
et  l'embouchure  du  havre. 

On  a  enlevé  11,874  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  et  675  verges  ont 
été  jetées  par-dessus  bord.  Pendant  deux  semaines',  la  drague  n'a  pu  fonctionner  à 
cause  de  la  rupture  et  du  manque  de  câbles  convenables.  Vers  le  milieu  de  septembre, 
la  drague  a  été  transportée  à  Amherst. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Grande-Rivière,  comté  de  Gaspé,  est  le  nom  d'un  lieu  de  pêche  considérable  à  quel- 
que 21  milles  au  sud-ouest  de  Percé. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  construit  des  piles  en  béton  armé,  pour  achever 
la  fortification  de  l'ouvrage,  et  couvrant  une  superficie  de  dix  mille  pieds;  mais  faute 
de  l'outillage  nécessaire,  dont  la  commande  n'avait  pas  été  livrée  à  temps,  on  n'a  pas 
pu  mettre  ces  piles  en  place.  On  a  employé  un  scaphandrier  et  son  aide  durant  trois 
semaines  pour  enlever  des  obstructions,  et  pour  boucher  provisoirement  des  ouvertures 
sur  une  longueur  de  300  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  au  moyen  d'environ  400  sacs 
de  ciment. 

Comme  il  a  été  mentionné  dans  des  rapports  précédents,  les  pièces  de  parement  en 
bois,  ayant  été  rongées  par  les  tarets,  furent  emportées  par  la  mer  avec  la  plus  grande 
partie  du  lest  placée  dans  la  section  extérieure,  entre  les  plates-formes  de  soutènement. 
On  a  établi  une  palée  de  bois  d'épinette  blanche  pour  consolider  la  construction,  mais 
le  tout  a  été  emporté  par  l'action  de  l'eau  accumulée  en  arrière  des  compartiments 
Tides. 

Dans  l'automne  de  1911,  les  compartiments  des  façades  extérieures  ont  été  déchar- 
gés de  leur  lest;  la  plate-forme  à  lest  supérieure  a  été  enlevée,  et  les  compartiments  in- 
férieurs ont  été  complètement  nettoyés  des  pierres  et  de  la  vase  qui  s'y  étaient  accu- 
mulées. Les  parois  de  ces  compartiments  furent  revêtus  de  madriers  et  de  grosse  toile 
pour  y  poser  le  béton.  Trois  compartiments  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  ont  été 
remplis  de  béton  jusqu'au  niveau  moyen  des  basses  eaux. 

En  novembre  1911,  pendant  les  violentes  tempêtes  d'automne,  la  superstructure  de 
la  jetée  a  été  partiellement  détruite,  et  on  a  découvert  après  un  examen  complet  par  un 
scaphandrier  compétent,  qu'en  outre  des  ouvrages  en  béton  les  réparations  coûteraient 
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$10,000.  Il  fallait  exécuter  immédiatement  des  réparations  provisoires  qui  entraînè- 
rent une  dépense  de  $684.42. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  on  a  dû  employer  un  scaphandrier  pour  continuer 
l'exécution  des  travaux  commencés  en  1911,  et  ce,  sur  une  longueur  de  30  pieds,  et  pour 
enlever  les  débris  et  les  pierres  de  lest  contre  les  parois  de  l'ouvrage,  de  façon  à  pouvoir 
les  revêtir  par  des  pièces  de  bois  d'épinette  blanche  de  10  x  12  pouces,  jusqu'au  franc- 
banc  de  roc,  et  pour  replacer  le  lest  afin  d'empêcher  la  superstructure  d'être  emportée. 
Le  revêtement  ci-dessus  a  une  longueur  de  100  pieds. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  fait  quelques  légères  réparations 
au  sommet  du  quai  et  au  hangar  à  marchandises.  Trois  compartiments  de  10  x  10 
pieds,  sur  la  face  extérieure  du  quai,  ont  été  remxolis  de  béton. 

Dépense:   $2,957.43. 

GRENVILLE. 

Grenville  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Ottavi^a,  à  environ  60  milles  en 
bas  d'Ottawa  et  à  l'entrée  du  canal  Grenville.  Des  petits  bateaux  viennent  souvent 
se  mettre  à  l'abri  ici. 

La  drague  Nipissing  du  ministère  a  travaillé  à  Grenville,  sur  la  rivière  Ottawa, 
du  1er  au  9  octobre,  creusant  un  bassin  pour  les  yachts  sur  le  côté  est  du  quai  public. 
On  a  fait  deux  coupes,  de  137  pieds  et  de  92  pieds  de  longueur  sur  25  pieds  et  23 
pieds  de  largeur,  i^spectivement,  avec  une  profondeur  moyenne  de  9  pieds. 

On  a  enlevé  1,911  verges  cubes  d'argile  et  de  cailloux,  mesure  de  chaland,  que 
Ton  a  déposées  dans  l'eau  profonde,  à  un  mille  de  là. 

GRONDINES. 

L'ouvrage  qui  a  été  fait  pendant  l'exercice  préoédent,  à  Grondines,  dans  le  comté 
de  Portneuf,  consista  à  réparer  en  partie  le  plancher  du  quai,  à  replacer  quelques  lon- 
gues défences  perpendiculaires  endommagées,  à  faire  diverses  réparations  à  la  salle 
d'attente  y  compris  du  peinturage,  et  à  réparer  environ  800  pieds  des  abords  condui- 
sant au  quai  en  arrondissant  le  milieu  sur  une  largeur  de  9  pieds  avec  une  couche  de 
6  pouces  de  gros  gravier. 

A  la  clôture  de  la  navigation,  tout  ce  qui  pouvait  être  endommagé  par  la  glace, 
la  fonte  des  neiges  ou  par  les  hautes  eaux  extraordinaires,  tels  que  les  défenses  mo- 
biles, les  poteaux  d'amarrage,  l'entrepôt  sur  l'extrémité  du  large  du  quai  servant  l'été 
et  l'autom^ne,  a  été  enlevé  et  placé  en  sûreté  sur  le  rivage. 

On  employa  dans  ces  réparations  12,200  pieds  m.p.  de  madriers  de  3  pouces  et 
de  bois,  les  madriers  étant  jplacés  et  assujettis  sur  le  vieux  plancher,  pour  le  renfor- 
cer, et  couvrant  une  superficie  de  4,000  pieds  carrés. 

GROSSE-ÎLE. 

Quai  ouest  (section  des  personnes  en  saîité). 

La  Grosse-Ile  est  située  dans  la  fleuve  Saint-Laurent,  à  quelque  30  milles  en  aval 
de  Québec. 

Le  gouvernement  du  Canada  se  sert  de  ce  lieu  pour  la  quarantaine  que  doivent 
faire  les  vaisseaux  remontant  le  Saint-Laurent. 

Deux  quais  sont  disponibles  pour  l'accommodement  des  bateaux  au  service  de  la 
quarantaine;  un  des  ces  quais  est  situé  à  l'extrémité  ouest  ou  section  des  personnes 
en  santé;  l'autre  se  trouve  à  l'extrémité  est  et  se  nomme  quai  de  l'hôpital. 

Comme  les  choses  existent  aujourd'hui,  le  passage  entre  les  bateaux  et  l'île  se  fait 
au  moyen  d'un  petit  steamboat  qui  suffit  pour  accommoder  quelques  passagers  seule- 
ment; mais  quand  il  y  a  grand  nombre  de  voyageurs,  parfois  de  2,000  à  3,000,  le  débar- 
quement ou  l'embarquement  s'y  fait  avec  lenteur  et  cause  des  ennuis  qui  n'existeraient 
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pas  si  Ton  y  trouvait  de  plus  grandes  facilités.  C'est  pourquoi,  on  a  cru  qu'il  était 
désirable  d'agrandir  le  quai  de  l'ouest,  quant  à  présent  du  moins,  de  façon  à  ce  que  les 
steamers  puissent  y  accoster  en  aucun  temps,  et  débarquer  les  immigrants  et  leurs  ba- 
gages le  plus  tôt  possible,  lorsque  c'est  nécessaire  de  les  désinfecter. 

Dans  ce  but  on  passa  un  contrat,  en  avi-il  1911,  pour  la  construction  d'un  prolon- 
gement du  quai  ouest.  A  cause  de  retardements  incontrôlables,  le  caisson  de  fonda- 
tion ne  put  être  mis  en  place  qu'en  septembre  1912.  Avant  de  placer  ce  caisson,  le  fond 
du  fleuve  avait  été  dragué  jusqu'à  une  profondeur  de  26  pieds  au-dessous  du  niveau  de 
l'eau  basse  des  grandes  marées,  et  le  20  novembre  l'ouvrage  fut  suspendu  pour  l'hiver. 
Dans  le  mois  de  mai  1913,  les  travaux  du  prolongement  furent  repris,  après  que  l'on 
eût  réparé  quelques  dommages  causés  au  caisson  durant  l'hiver.  L'ouvrage  s'est  con- 
tinué pendant  l'été  et  on  le  compléta  le  20  novembre  dernier. 

Le  dit  prolongement  comprend  un  ouvrage  en  caissons,  de  200  pieds  de  longueur, 
60  pieds  de  largeur,  mesure  prise  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  les  côtés 
et  à  l'extrémité  extérieure.  Cet  ouvrage  en  caisson  est  à  parements  jointifs,  solide- 
ment rempli  de  pierre,  lambrissé  sur  toutes  ses  faces  avec  des  pièces  de  bois  dur,  de  6 
pouces  d'épaisseur,  et  sa  hauteur  totale  est  de  54  pieds.  Le  montant  du  contrat  était 
de  $59,777.60. 

Actuellement,  le  quai  offre  de  meilleurs  avantages  pour  y  débarquer  depuis  qu'il  y 
a  une  profondeur  de  26  pieds  à  marée  basse,  mais  l'extrémité  extérieure  n'est  pas 
encore  assez  étendue  pour  permettre  aux  steamers  d'accoster  au  quai  et  y  transborder 
directement  les  passagers  avec  leur  bagage. 

On  sera  encore  obligé  de  se  servir  d'un  plus  petit  bateau  pour  faire  ce  transborde- 
ment direct  jusqu'à  ce  que  de  plus  grandes  facilités  soient  données. 

Quai  de  l'est. 

La  superstructure  de  ce  quai  a  été  complètement  renouvelée  sur  une  longueur  de 
100  pieds  par  20  pieds  de  largeur  et  9  pieds  de  hauteur.  Les  solives  ont  été  réparées 
et  on  a  remis  le  plancher  à  neuf,  sur  une  surface  de  100  pieds  par  20  pieds,  avec  des 
madriers  d'épinette  de  3  pouces. 

On  a  aussi  fait  quelques  autres  réparations  moins  importantes.  L'ouvrage  a  été 
fait  à  la  journée  dans  le  cours  des  mois  d'octobre  et  novembre. 

Dépense  totale  :  $1,178.15. 

Mur  de  soutènement  (extrémité  de  l'est). 

Aux  grandes  marées  du  printemps  et  de  l'automne,  le  fleuve  Saint-Laurent  inonde 
généralement  les  terrains  bas  à  l'extrémité  ouest  de  l'île,  et  pendant  quelque  temps 
tout  accès  au  quai  est  rendu  impossible,  ce  qui  cause  de  grands  inconvénients  aux 
gens  intéressés. 

Comme  le  service  du  quai  avait  été  beaucoup  empêché  par  ces  inondations  pério- 
diques, les  autorités  de  la  quarantaine  présentèrent  des  requêtes  pour  la  construction 
d'ouvrages  pouvant  mettre  fin  à  ces  obstacles,  et  à  la  dernière  session  du  parlement, 
un  montant  de  $4,000  fut  voté  pour  l'exécution  des  travaux  requis. 

Pendant  les  mois  d'août  et  de  septembre,  on  a  construit  en  travers  de  l'anse  un 
mur  en  béton,  de  540  pieds  de  longueur;  ce  mur  a  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds,  et 
son  épaisseur  à  la  base  et  au  sommet  est  de  24  et  18  pouces,  respectivement. 

Cinq  poteaux  en  fer  ornementés,  destinés  à  supporter  trois  lampes  électriques 
chacun,  ont  été  placés  sur  le  sommet  du  mur. 

On  a  creusé  dans  les  terrains  bas  une  tranchée  de  1,100  pieds  et  posé  une  série  de 
drains  agricoles  au  moyen  de  tuyaux  de  4  pouces  de  diamètre.  Ce  sj^tème  de  drainage 
sert  à  faire  écouler  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  les  eaux  de  pluie  par  une  valve  d'arrêt 
placée  dans  Je  mur  en  béton. 

Tous  les  travaux  ci-dessus  mentionnés  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  totale:  $3,973.60. 
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GROSSE-ROCHE. 

L'anse  à  la  Grosse-Roche,  dans  la  paroisse  du  Sacré-Cœur,  comté  de  Saguenay,  est 
.située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  12  milles  de  son  embouchure.  Popu- 
lation, 1,500  âmes. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $1,507  a  été  dépensée  pour  l'enlèvement 
de  la  structure  sous-marine  du  prolongement  de  la  tête  du  quai,  qui  avait  été  emportée 
par  la  glace,  voilà  deux  ans.  On  a  aussi  dépensé  le  montant  de  $1,767.79  pour  acheter 
des  matériaux  consistant  en  des  pièces  de  bois  rond  et  de  la  pierre. 

Uouvrage  a  eié  fait  à  la  journée. 

HAVRE   d'hARRINGTON. 

Le  village  d'Harrington  est  construit  sur  une  petite  île  située  de  manière  à  en 
faire  un  des  meilleurs  havres  de  la  rive  nord.  Il  possède  deux  églises,  anglicane  et 
méthodiste,  ainsi  qu'un  hôpital  pour  les  marins.  La  population  se  compose  de  pê- 
cheurs et  environ  60'  familles  demeurent  là  durant  l'hiver. 

Le  havre  d'Harrington  se  trouve  à  110  milles  en  bas  de  Natashquan. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $4,000  pour  le  para- 
chèvement du  quai  à  cet  endroit.  Au  cours  du  dernier  exercice,  $942.52  de  cette 
somme  a  été  dépensée  pour  acheter  des  matériaux. 

HIGH-FALLS. 

High-Falls,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  du 
Lièvre,  à  24  milles  en  haut  de  Buckingham. 

Les  glaces,  dans  le  printemps,  ont  rompu  les  chaînes  d'amarrage  du  débarcadre 
flottant,  en  cet  endroit.  Le  hangar  a  été  démoli  et  le  débarcadère  sérieusement  en- 
dommagé.    Du  3  au  13  et  du  19  au  29  mai,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $116.88. 

HUDSON. 

Hudson,  est  un  petit  village  du  comté  de  Vaudreuil,  situé  sur  la  rivière  Ottawa, 
et  le  long  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  (ligne  courte),  à  9  milles 
de  Vaudreuil,  et  35  milles  de  Montréal.  Il  y  a  en  cet  endroit  un  débarcadère  pour  les 
steamers  se  rendant  à  Ottawa,  un  bureau  de  poste,  une  église  méthodiste,  une  église 
catholique  romaine,  des  bureaux  de  télégraphe,  de  téléphone  et  des  messageries,  une 
fabrique  de  lainage,  une  hôtellerie  et  deux  magasins. 

Du  27  janvier  au  19  février  1914,  un  banc  de  galets  placés  à  environ  400  pieds  en 
haut  du  quai  du  gouvernement,  à  Hudson,  a  été  miné  au  moyen  d'explosifs  jusqu'à 
une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'indicateur  de  niveau  d'eau.  Les 
explosifs  employés  consistaient  en  bâtons  de  dynamite  et  une  batterie  électrique. 

On  a  ainsi  réduit  en  morceaux  75  verges  cubes  de  galets  qui  seront  enlevés  par 
une  drague  à  la  prochaine  saison. 

Dépense  totale,  $437.09. 

Le  but  de  ces  mines  est  de  faciliter  l'accès  des  bateaux  au  quai  du  ministère. 

HULL. 

Hull,  comté  de  Wright,  est  une  ville  de  18,200  habitants,  située  sur  la  rivière 
Ottawa,  vis-à-vis  de  la  cité  d'Ottawa. 

On  a  fait  quelques  réparations  peu  importants  au  garde-corps  et  au  hangar  à 
marchandises  sur  le  quai  de  Hull.  La  pierre  de  macadam  livrée  à  l'automne  de  1912 
a  été  épandue  et  nivelée  sur  la  chaussée  des  abords  du  quai. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $83.25. 
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IBERVILLE. 


Iberville  est  une  ville  incorporée,  située  dans  le  comté  du  même  nom,  sur  la  rivière 
Kfichelieu,  vis-à-vis  la  ville  de  Saint-Jean.  On  y  trouve  les  gares  des  chemins  de 
fer  Vermont-Central,  Pacifique-Canadien,  et  Québec,  Montréal  et  Sud;  deux  églises 
(épiscopalienne  et  catholique  romaine),  9  magasins,  1  fonderie,  4  hôtelleries,  2  fabri- 
ques de  poterie,  1  moulin  à  farine  et  2  marbriers,  2  manufactures  de  voitures,  2  suc- 
cursales de  banque,  des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messageries.  Population,  au  delà 
de  2,000  habitants. 

Pendant  l'été  de  1913,  le  ministère  a  entrepris  trois  différents  dragages  pour  amé- 
liorer le  chenal  de  la  rivière  près  d'Iberville. 

A. — Vis-à-vis  la  propriété  Ménard. 

Cette  propriété  est  située  immédiatement  en  bas  ou  au  nord  du  pont  du  chemin 
de  fer  V.C.  qui  traverse  la  rivière  Richelieu. 

Du  8  au  10  octobre,  la  drague  du  ministère.  No.  119,  a  creusé  un  chenal  de  8 
pieds,  d'une  largeur  de  35  à  50  pieds,  et  d'une  longueur  de  205  pieds,  à  partir  du  chenal 
principal  de  la  rivière  jusqu'au  hangar  à  bateau  de  M.  Ménard. 

Tous  les  déblais,  comprenant  1,105  verges  cubes  de  sable,  de  sable  et  de  pierre, 
ont  été  jetés  par  dessus  bord.  'La  drague  a  été  employée  pendant  22  heures  d'ouvrage 
réel.  La  largeur  des  tranchées  va  jusqu'à  50  pieds,  sur  une  profondeur  de  5  pieds  et 
une  distance  avancée  de  200  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  le  halage  des  bateaux  à  moteurs,  etc.,  pour 
les  mettre  en  hivernement. 

B. — Yis-à-vis    la   propriété   E.    Roy. 

Cette  propriété  est  située  à  environ  1]  mille  en  haut  ou  au  sud  du  pont  du  che- 
min de  fer  Y.C. 

Le  23  septembre,  la  drague  du  ministère,  No.  119,  a  commencé  à  creuser,  jusqu'à 
8  pieds  au-dessous  de  zéro  de  l'indicateur  de  niveau  d'eau,  un  bassin  de  200  à  600 
pieds  de  longueur  par  400  pieds  de  largeur.  Le  7  octobre,  on  a  suspendu  temporaire- 
ment les  travaux,  et  l'ouvrage  a  été  repris  le  10  et  discontinué  pour  l'hiver  le  22 
novembre.  Env:'.ron  14,818  verges  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  pierre  ont  été  enle- 
vées et  chairoytes  à  lA  mille  en  haut  de  la  rivière.  La  drague  a  été  employée  374 
heures  d'ouvrage  réel.  La  largeur  des  tranchées  est  de  22  pieds,  avec  une  profondeur 
de  1  à  5|  pieds,  et  une  distance  avancée  de  4,920  pieds. 

Le  but  de  dragage  est  de  fournir  un  débarcadère  près  du  rivage  pour  le  charge- 
ment des  barges,  etc.,  pour  transporter  les  produits  de  la  manufacture  de  terra- 
cotta  que  l'on  se  propose  d'ériger  dans  cette  localité. 

Q.—Yis-à-vis  le  quai  Tliuot  et   Thuot. 

Ce  quai  est  situé  à  650  pieds  en  haut  ou  au  sud  du  pont  Jones,  ou  à  1,600  pieds 
en  bas  du  pont  du  chemin  de  fer  V.C. 

Le  24  et  le  25  novembre,  la  drague  du  ministère.  No.  119,  a  creusé  jusqu'à  7 
au-dessous  de  zéro  de  l'indicateur  du  niveau  de  Feau,  un  bassin  contigu  au  quai 
Thuot.  Environ  303  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise,  de  sable  et  de  pierre 
ont  été  enlevées  et  transportées  à  2^  milles  en  haut  de  la  rivière.  La  drague  a  été 
employée  14  heures  d'ouvrage  réel.  Les  tranchées  ont  22  pieds  de  largeur,  1  pied  de 
profondeur  sur  une  distance  avancée  de  275  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  fournir  un  accès  plus  facile  au  quai  à  l'époque  de 
l'eau  basse. 
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ÎLE-AU-FOIN. 

L'Ile-au-Foin,  comté  de  Berthier,  forme  partie  d'un  groupe  d'îles  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre  entre  Sorel  et  Berthierville.  Elle  a  6,500  pieds 
de  longueur  et  1,200  pieds  de  largeur. 

Pendant  l'été  de  1913,  quatre  dragues  différentes  du  ministère  ont  été  mises  en 
opération  au  bout  d'en  bas  de  l'Ile-au-Foin  pour  faire  un  chenal  de  10  pieds,  par 
1,600  pieds  de  longueur  et  150  pieds  de  largeur,  raccordant  le  chenal  principal  du 
fleuve  Saint-Laurent  jusqu'avec  le  chenal  du  nord  conduisant  à  Berthierville. 

lo  Du  12  mai  au  15  août,  la  drague  N^  103  a  enlevé  28,737  verges  cubes  (me- 
sure de  chaland)  de  sable  et  de  glaise.  Cette  drague  a  été  employée  pendant  6334  heures 
d'ouvrage  réel.  Les  déblais  ont  été  transportés  à  |  mille  de  distance.  Les  tranchées 
ont  20  à  30  pieds  de  largeur,  1  à  6  pieds  de  profondeur,  sur  une  distance  avancée  de 
6,907  pieds. 

2®  Du  19  au  21  mai,  la  drague  N^  106  a  enlevé  264  verges  cubes  (mesure  de  cha- 
land) de  déblais  de  même  nature.  Cette  drague  a  été  employée  pendant  14|  heures 
d'ouvrage  réel.  Les  déblais  ont  été  transportés  à^une  distance  de  i  de  mille.  Les 
tranchées  ont  40  pieds  de  largeur,  2  à  2|  pieds  de  profondeur,  sur  une  distance  avancée 
de  38  pieds. 

30  Du  4  juin  au  25  juillet,  la  drague  N^  107  ou  Challenge  a  enlevé  15,259  ver- 
ges cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  de  même  nature.  La  drague  a  été  employée 
pendant  281  heures  d'ouvrage  réel.  Les  déblais  ont  été  transportés  à  i  de  mille  de 
distance.  Les  tranchées  ont  25  pieds  de  largeur,  l-J  pied  à  10  pieds  de  profondeur,  sur 
une  distance  avancée  de  1,923  pieds. 

40  Du  16  juillet  au  10  septembre,  la  drague  N^  119  ou  Richelieu  a  enlevé  17,401 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable.  Cette  drague  a  été  employée  pendant  428 
heures  d'ouvrage  réel.  Les  déblais  ont  été  transportés  à  -J  mille  de  distance.  Les  tran- 
chées ont  22  pieds  de  largeur,  1  pied  à  8|  pieds  de  profondeur  sur  une  distance  avan- 
^àée  de  6,400  pieds. 

Les  quatre  dragues  réunies  ont  enlevé  61,297  verges  cubes  (mesure  de  chaland) 
de  déblais,  et  ont  été  employées  pendant  1,357  heures  d'ouvrage  réel. 

Distance  totale  avancée:     13,2'68  pieds. 

Le  but  principal  de  ce  dragage  est  de  réduire  la  distance  de  la  traverse  entre  Sorel 
et  Berthierville.  A  cause  d'une  batture  qui  s'étend  de  2  milles  en  haut  de  la  tête 
de  l'Ile-au-Foin,  cette  traverse  avait  auparavant  10  milles  de  longueur.  Le  nouveau 
chenal  a  réduit  cette  distance  à  6  milles. 

ILE-AUX-CASTORS. 

L'Ile-aux-Castors,  comté  de  Berthier,  est  une  des  nombreuses  îles  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  l'extrémité  supérieure  du  lac  Saint-Pierre,  entre  Sorel  et  Berthierville. 
Cette  île  a  3|  milles  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  3,000  pieds. 

Le  chenal  du  Castor  sépare  l'Be-aux-Castors  de  l'Ile-du-Pads. 

Le  29  janvier  1913,  la  drague  du  ministère  N^  121  ou  Saini-Louis,  a  repris  le  dra- 
gage d'un  chenal  de  6  pieds,  commencé  l'année  précédente  vis-à-vis  la  propriété  de 
Eémi  Hérard,  à  ^  mille  en  bas  de  l'église  paroissiale  de  l'Ile-du-Pads.  L'ouvrage  a 
été  complété  le  30  mai. 

Environ  7,712  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  ont  été  enlevées  et 
transportées  à  -J  mille  de  distance.  La  drague  a  été  employée  pendant  242  heures 
d'ouvrage  réel.  Les  tranchées  ont  30  pieds  de  largeur,  2  à  6  pieds  de  profondeur,  sur 
une  distance  avancée  de  1,799  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  était  de  faire  disparaître  une  batture  empêchant  les  bateaux 
de  passer  du  nord  au  sud  dans  le  chenal  du  Castor.  Le  chenal  tel  que  complété  a  plus 
de  100  pieds  de  largeur  par  400  pieds  de  longueur. 
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ILE-DU -PADS. 

L'Ile-du-Pads,  comté  de  Berthier,  est  la  plus  grande  des  nombreuses  îles  du  lac 
Saint-Pierre  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  Sorel  et  Berthierville.  Elle  a  environ 
9  milles  de  longueur  par  1  mille  de  largeur. 

Pendant  l'été  de  1913,  le  ministère  a  complété  deux  ouvrages  de  dragage  pour 
améliorer  la  navigation  à  Plle-du-Pads. 


A. — Vis-à-vis  la  propriété  de  Joseph  Désy. 


Cette  propriété  est  située  à  environ  ^  mille  en  haut  ou  à  l'ouest  de  l'église  parois- 
siale de  rile-du-Pads. 

Du  5  au  23  septembre,  la  drague  du  ministère,  N°  103,  a  enlevé  5,232  verges  me- 
sure de  chaland)  de  glaise  et  de  sable  pour  faire  un  bassin  de  6  pieds  sur  240  pieds  de 
longueur  et  45  pieds  de  largeur.  Le  total  des  heures  de  dragage  réel  a  été  de  108; 
les  déblais  ont  été  transportés  à  -|  mille  de  distance  (les  déblais  de  la  tranchée  près  du 
rivage  ont  été  jetés  par  dessus  bord).  La  largeur  des  tranchées  est  de  2'0  à  27  pieds; 
sur  une  profendeur  de  2  à  9  pieds  et  la  distance  totale  avancée  est  de  832  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  le  chargement  des  barges  de  foin,  etc. 

M.  Désy  s'est  engagé  vis-à-vis  du  gouvernement  par  un  marché  écrit  de  permettre 
au  public  l'usage  gratuit  du  terrain  entre  le  chemin  public  et  le  bassin  d'amarrage. 

B.  Vis-à-vis  la  propriété  de  Olivier  Désy. 

Cette  propriété  est  située  à  li  mille  en  bas  ou  à  l'est  de  l'église  paroissiale  de 
l'Ile-du-Pads. 

Du  19  août  au  4  septembre,  la  drague  du  ministère,  "n°  103",  a  enlevé  5,512 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  et  de  sable  pour  faire  un  bassin  de  6 
pieds,  sur  240  pieds  de  longueur  par  80  pieds  de  largeur.  Le  total  des  heures'  de 
dragage  réel  a  été  de  100;  les  déblais  ont  été  transportés  à  i  de  mille  de  distance 
(les  déblais  de  la  tranchée  près  du  rivage  ont  été  jetés»  par  dessus  bord).  Les  tran- 
chées ont  18  à  30  pieds  de  largeur,  4J  à  9  pieds»  de  profondeur,  sur  une  distance  totale 
avancée  de  702  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  donner  une  plus  grande  faciliter  aux  barges  qui 
viennent  y  prendre  leur  charge  de  foin,  &c. 

M.  O.  Désy  a  consenti  par  un  marihé  écrit  de  donner  au  gouvernement,  pour 
l'avantage  du  public,  le  droit  de  passage  perpétuel  entre  le  chemin  du  Poi  et  le  bassin 
d'ararrage. 

ÎLE-VERTE. 

Le  village  de  l'Ile- Verte,  comté  de  Témiscouata,  esit  situé  sur  la  rive  sud  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  16  milles  en  bas  de  la  Pivière-du-Loup,  et  à  130  milles  à  l'est 
de  Québec. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  19  pieds,  et  les  mortes  mers  12  pieds. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  à  l'extrémité  extérieure  du 
quai,  sur  le  côté  de  l'est  un  prolongement  de  50  pieds  carrés  par  22  pieds  de  hauteur. 
C'est  une  structure  en  caissons  à  parements  jointifs,  solidement  remplie  de  lest  en 
pierre. 

Ce  prolongement  a  été  fait  dans  le  but  de  fournir  un  endroit  pour  y  placer  le 
hangar  qui  était  sur  le  bout  du  vieux  quai,  et  nuisait  au  trafic. 

On  a  donné  une  couche  de  peinture  à  ce  hangar  et  renouvelé  une  partie  de  la 
couverture  en  bardeaux. 

Les  madriers  ont  été  renouvelés  sur  la  surface  du  quai  précédemment  occupée 
par  le  hangar.  Trois  échelles  et  deux  poteaux  d'amarrage  ont  été  ajoutas  et  placés 
aux  endroits  voulus. 
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Aux  alentours  du  prolongement  nouveau  on  a  creusé  à  la  main  et  enlevé  400 
verges  cubes  de  déblais. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  dans  le  cours  des  mois  de  juillet,  d'août 
et  de  septembre. 

Dépense  totale:  $5,895.74. 

(Quai  de  Michaud  au  Ruisseau  Blanc.) 

Le  Ruisseau  Blanc,  situé  dans  le  comté  de  Témiscouata,  traverse  la  paroisse  de 
nie  Yerte  et  se  décharge  dans  le  St.  Laurent,  environ  à  4  milles  à  Test  de  Féglise 
de  l'Ile  Yerte. 

Cet  endroit  forme  partie  de  la  paroisse  de  l'Ile  Verte  dont  la  population  est  de 
2,500  habitants. Le  principal  commerce  de  l'endroit  est  l'industrie  des  herbes  miarines. 

Afin  d'aider  cette  industrie  et  de  faciliter  l'accostage  des  vaisseaux,  on  a  cons- 
truit un  petit  quai  de  105  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur,  par  une  hauteur 
moyenne  de  5  pieds,  le  long  du  côté  ouest  du  Ruisseau  Blanc,  en  avant  de  la  pro- 
priété de  J.  Michaud. 

On  a  aussi  ouvert  une  route,  de  6  arpents  de  longueur,  pour  arriver  à  ce  quai. 

Le  chenal  de  la  rivière  a  été  creusé  et  redressé.  On  a  passé  un  marché,  qui 
a  été  accepté  et  signé  par  J.  Mjichaud,  par  lequel  le  terrain  nécessaire  au  site  du  quai 
et  au  droit  de  passage  est  donnéi  gratuitement  par  le  propriétaire. 

Dépense,  $800. 

KAMOURASKA. 

Le  village  de  Kamouraska,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  sud 
du  fleuve  Saint-Laurent,  à  90  milles  en  bas  de  Québec;  c'est  une  station  estivale  très 
connue  et  très  fréquentée.     1,500  habitants  environ. 

Dans  le  mois  de  juillet  1913,  on  a  autorisé  une  dépense  de  $200  pour  des  répara- 
tions urgentes  au  quai  de  cet  endroit;  et  plus  tard,  au  mois  de  décembre,  on  a  encore 
autorisé  une  autre  dépense  de  $100  pour  des  travaux  du  même  genre. 

L'ouvrage  consista  à  renouveler  un  certain  nombre  de  madriers  là  où  le  passage 
^tait  dans  un  état  dangereux,  et  à  poser  des  échelles  aux  points  requis.  On  a  aussi 
renouvelé  deux  poteaux  d'amarrage. 

Montant  dépensé:   $297.40. 

LAC   AUX  ÉCORCES. 

Le  lac  aux  Ecorces,  comté  de  Labelle,  est  une  expansion  de  la  rivière  Kiamika 
•qui  se  décharge  dans  la  rivière  du  Lièvre. 

Les  travaux  d'améliorations  à  la  décharge  du  lac  aux  Ecorces  ont  été  commencés 
le  11  sept.,  au  pont  du  Pacifique- Canadien.  On  a  fait  une  tranchée  de  60  pieds  de 
longueur,  20  pieds  de  largeur  par  2  pieds  de  profondeur,  et  une  autre  de  20  pieds  de 
longueur,  5  pieds  de  largeur  par  2  pieds  de  profondeur.  Environ  127  verges  cubes  de 
petits  cailloux,  de  gravier  et  d'argile  ont  été  enlevées. 

Les  améliorations  faites  à  la  décharge  de  la  rivière  Kiamika,  ont  consisté  à  enlever 
des  souches,  des  corps  morts,  des  racines  et  des  billots.  Environ  350  billots  de  12  à  20 
pieds  de  longueur  ont  été  retirés  en  outre  des  souches,  des  racines  et  de  50  verges 
d'argile. 

Les  travaux  d'amélioration  exécutés  au  creek  Rochon  comprennent  la  démolition 
d'un  vieux  barrage  et  l'enlèvement  dé  racines  et  de  souches  sur  une  étendue  de  20 
pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur.     L'ouvrage  a  été  complété  le  31  octobre. 
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Dépense  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $594  88 

Matériaux 20  83 

Total $615  71 

LAC  DES  ÎLES. 

Le  lac  des  Iles,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  l'ouest  de  la  rivière  du  Lièvre  dans 
laquelle  il  se  décharge. 

Le  quai,  situé  à  la  tête  du  lac  des  Iles,  a  été  commencé  le  5  août  et  complété  le 
30  août. 

La  structure  comprend  un  ouvrage  en  caissons  de  200  pieds  de  longueur  et  tirant 
4  pieds  d'eau  à  l'extrémité  extérieure.  Il  y  a  9  caissons  de  10  x  10  pieds,  avec  9  plates- 
formes  de  10  X  12  pieds  et  une  tête  de  quai,  de  10  x  20  pieds  de  largeur,  s'élevant  jus- 
qu'à une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

.     On  a  aussi  enlevé  environ  10  verges  cubes  de  gros  cailloux  dans  le  chenal  étroit, 
qui  se  trouve  à  |  de  mille  en  amont  du  débarcadère  situé  au  pied  du  lac  ;    ces  travaux 
exécutés  du  2  au  4  septembre  ont  coûté  la  somme  de  $15. 
Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Matériaux $319  93 

Main-d'œuvre 248  85 

Total $568  78 

Quai  au  pied  du  lac. 

Lac  des  Iles,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  l'ouest  de  la  rivière  du  Lièvre  dans  le- 
Viuel  il  se  décharge. 

La  construction  d'un  quai  au  pied  du  lac  a  été  commencée  le  27  juin  et  complétée 
le  1er  juillet.     Les  travaux  furent  exécutés  le  1er  juillet.  ~ 

La  structure  est  un  ouvrage  en  caisson  de  20  pieds,  ayant  un  tirant  d'eau  de  4 
pieds  à  l'extrémité  extérieure.  Le  caisson  a  10  pieds  par  10  pieds  ;  les  abords  du  quai 
consistent  en  une  plate-forme  de  10  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur.  Ce  quai 
s'élève  jusqu'à  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $26  08 

Matériaux 42  06 

Total. $68  14      - 

LAC  LABELLE. 

Lac  Labelle,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  l'est  de  la  rivière  Rouge  dans  laquelle  il 
Se  décharge. 

On  a  renouvelé  en  partie  les  madriers  et  les  solives  du  plancher  du  quai  du  lac 
Labelle;  ce  quai  est  situé  sur  la  borne  de  la  propriété  de  Damase  Labelle.  On  a 
employé  dans  cet  ouvrage  4,500  pieds  de  bois(  b.m.)  et  360  pieds  linéaires  de  solives. 
Les  travaux  exécutés  du  8  au  18  octobre  ont  coûté  la  somme  de  $250. 

LALANCETTE. 

Lalancette,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  le  meilleur  débarcadère  sur  la  rivière 
Mistassimi  pour  les  gens  qui  partent  de  Saint-Méthode  et  de  Mistassimi.  Population, 
800  âmes. 
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Au  cours  du  dernier  exercice,  un  nouveau  quai  a  été  construit.  C'est  une  cons- 
truction en  pilotis  lambrissée  avec  des  madriers  de  4  pouces  et  protégée  par  des  dé- 
fenses de  10  pouces  carrés.  Le  quai  a  40  pieds  de  front  et  a  40  pieds  de  longueur  ;  les 
abords  ont  68  pieds  de  largeur  au  bout  et  se  trouvent  dans  8  pieds  d^eau,  à  mer  basse. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    Le  montant  dépensé  est  de  $2,004.18. 

LANORAIE. 

Lauoraie,  comté  de  Bertliier,  est  situé  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  5  milles  de 
la  station  de  Lanoraie,  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  à  46  milles  de 
Montréal.  Le  Bertliier  et  le  T rois-Rivières,  vapeurs  de  la  Compagnie  de  navigation 
Eiclielieu  et  Ontario,  s'arrêtent  régulièrement  à  Lanoraie.  Le  village  possède  un  bu- 
reau de  poste,  une  église  (catholique  romaine),  plusieurs  magasins,  une  fromagerie, 
une  hôtellerie  de  tempérance  et  un  moulin  à  farine.    600  habitants. 

Le  quai  du  gouvernement  construit  en  ce  lieu  comprend: — 

(a)  Une  tête  de  quai  en  caissons,  de  107  pieds  par  40  pieds  par  21-4  de  hauteur, 
y  compris  un  brise-glace,  immergé  dans  12  pieds  d'eau  au  niveau  de  l'eau  basse  ; 

(&)  Des  abords  en  caissons  remplis  de  pierre,  de  246  pieds  de  longueur  par  23 
pieds  de  largeur,  y  compris  un  brise-glace  sur  toute  sa  longueur. 

Le  3  janvier  du  présent  exercice  financier,  le  ministère  a  adjugé,  pour  la  somme 
de  $6,345.00,  un  contrat  à  M.  A.  Daignault  pour  la  construction  d'un  prolongement  de 
40  X  40  pieds  à  l'extrémité  est  de  la  tête  du  quai,  et  aussi  pour  la  reconstruction  du 
vieux  quai,  à  pai'tir  du  niveau  de  l'eau  basse  jusqu'à  sa  hauteur  primitive. 

A  la  fin  du  présent  exercice  financier,  l'ouvrage  était  complété  sauf  le  remplissage 
en  pierre. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1914  :     $5,169.00. 

LA   PETITE-DÉCHARGE. 

La  Petite-Décharge,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  dans  la  paroisse  de  Saint- 
Joseph-d'Alma,  est  un  village  important  situé  sur  le  lac  Saint-Jean,  et  a  une  popu- 
lation d'environ  1,000  habitants  dont  la  plupart  s'occupent  de  l'agriculture.  C'est  un 
des  cours  d'eau  du  lac  Saint-Jean  se  déchargeant  dans  la  rivière  Saguenay. 

Afin  de  faciliter  le  cours  des  eaux  du  lac  Saint-Jean  et  d'empêcher  l'inondation  au 
printemps,  la  somme  de  $2,999.10  a  été  dépensée  pour  enlever  au  moyen  d'explosifs  les 
cailloux  qui  obstruaient  la  rivière. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

LAPRAIRIE. 

Laprairie,  comté  de  Laprairie,  est  une  ville  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Lau- 
rent, et  une  station  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  On  y  compte  deux  églises 
(presbytérienne  et  catholique),  huit  magasins,  quatre  hôtelleries,  des  moulins  à  scie 
et  à  carder,  une  briqueterie,  une  fabrique  de  conserves  aux  tomates,  une  manufacture 
d'instruments  aratoires,  deux  beurreries,  un  bureau  de  poste,  une  banque  d'épargnes, 
une  succursale  de  la  banque  d'Hochelaga,  les  bureaux  du  télégraphe,  du  téléphone  et 
de  messageries.  Le  site  étant  à  proximité  des  rapides  de  Lachine  offre  un  point  de  vue 
magnifique,  et  pendant  l'été  on  y  voit  des  touristes  en  grand  nombre.  On  communique 
de  Laprairie  à  Montréal  par  un  bateau  qui  fait  le  trajet  quatre  fois  par  jour  et  par  le 
chemin  de  fer  deux  fois  tous  les  jours.     Population  :  1,800  habitants. 

En  octobre  1910,  on  a  commencé  à  construire  une  digue  de  protection  le  long  de  la 
rive  du  fleuve  à  partir  du  quai  de  Laprairie  en  descendant  jusqu'à  la  rivière  Saint- 
Jacques,  une  distance  de  3,800  pieds,  pour  se  continuer  le  long  du  rivage  jusqu'à  4,200 
pieds  à  l'est  de  la  rivière  Saint-Jacques,  soit  à  4A  milles  environ  de  Saint-Lambert. 
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Cette  digue  de  protection  consiste  en  une  levée  en  terre,  de  8,000  pieds  de  lon- 
gueur par  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  ayant  une  hauteur  moyenne  de  18  pieds 
au-dessus  de  l'eau  basse.  Les  deux  talus  de  la  digue  sont  protégés  par  un  remblai 
en  pierres  perdues  cimentées,  et  le  sommet  de  la  digue  est  fini  par  un  chemin  maca- 
damisé de  2*4  pouces. 

Cette  année,  le  ministère  a  décidé  d'accorder  un  contrat  pour  la  balance  des  tra- 
vaux, estimés  à  $85,000.  Avant  l'adjudication  du  contrat,  on  a  jugé  opportun  de  placer 
à  différents  endroits  des  conduits  souterrains  (culverts),  en  métal  galvanisé  ondulé, 
pour  drainer  le  terrain  au  sud  de  la  digue. 

Quatre  de  ces  conduits  souterrains  (culverts)  ont  été  posés  en  juin  dernier,  et  le 
chemin  fut  hersé  à  la  journée. 

Au  mois  de  septembre,  trois  autres  conduits  souterrains  en  acier  ondulé  furent 
placés  sur  la  propriété  de  Alexis  Moquin,  et  coûtèrent  un  montant  total  de  $164.71. 

En  janvier  dernier,  un  contrat  a  été  adjugé  à  Duranceau  et  Poupart,  de  Laprairie, 
pour  compléter  la  digue  de  protection  avec  un  chemin  sur  le  sommet;  le  montant  du 
contrat,  basé  sur  des  prix  d'unités,  s'est  élevé  approximativement  à  un  total  de 
$70,051.60.  Des  décomptes  progressifs  ont  été  payés  pour  600  toises  de  pierre  livrées 
sur  le  site  des  travaux. 

L'ouvrage  est  actuellement  en  voie  de  progrès. 

Dépense  totale:  $3,756.71. 

LA  SALETTE. 

La  Salette,  comté  de  Labelle,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  du  Lièvre. 
On  a  fait  quelques  réparations  au  débarcadère  flottant  de  cet  endroit,  dans  le  cours 
du  mois  de  juillet.    Une  nouvelle  chaîne  d'amarrage  a  été  posée. 
Dépense  jusqu'au  31  mars,  $24.65. 

l'islet. 

Le  village  de  L'islet,  comté  de  L'islet,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent, 
à  50  milles  en  bas  de  Québec.  Le  village  et  la  paroisse  comptent  2,500  habitants.  C'est 
un  centre  agricole  prospère  où  se  fait  un  trafic  considérable  des  produits  de  la  ferme  et 
du  bois  de  construction.  On  y  trouve  trois  briqueteries,  des  scieries  et  des  chantiers  de 
bois  de  construction. 

Le  village  qui  est  situé  sur  les  bords  du  fleuve  Saint-Laurent  offre  un  site  pitto- 
resque très  fréquenté  pendant  la  saison  estivale.  Les  grandes  marées  atteignent  ici  21 
pieds,  et  les  mortes  mers  13  pieds. 

Le  quai  en  ce  lieu  a  une  longueur  de  1,056  pieds  et  une  largeur  de  30  pieds,  avec 
une  tête  de  117  x  50  pieds.  L'ouvrage  a  été  solidement  construit  en  caissons  à  pare- 
ments jointifs,  mais  sa  superstructure  a  été  tellement  avariée,  que  les  glaces  mouvantes 
et  les  grosses  mers  finiront  par  le  détruire  entièrement,  si  on  ne  le  répare  point.  Ce 
quai  est  d'une  grande  utilité,  surtout  comme  port  de  refuge  pour  les  caboteurs  d'un 
tirant  d'eau  ordinaire.  C'est  pourquoi,  il  fut  décidé  de  renouveler  toute  la  superstruc- 
ture, et,  le  11  mars  1913>  on  adjugea  un  contrat  pour  faire  les  travaux  nécessaires. 

Le  montant  du  contrat,  à  raison  de  $1.80  par  verge  cube  pour  une  quantité  approxi- 
mative de  13,000  verges  cubes,  était  de  $23,400. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  10  du  mois  de  mai  dernier  et  arrêté  le  15  octobre  à 
cause  du  mauvais  temps  ;  il  sera  continué  de  bonne  heure  au  printemps  prochain.  Ac- 
tuellement, les  travaux  sont  très  avancés,  et  ils  sont  complétés  sur  une  longueur  de  827 
pieds  par  31  pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  moyenne  de  12  pieds. 

Le  plan  incliné  situé  sur  le  côté  ouest  du  quai  n'étant  d'aucune  utilité,  le  minis- 
tère a  autorisé  l'entrepreneur  de  le  remplir  au  prix  de  $1.80  par  verge  cube.  Les  dimen- 
sions du  plan  incliné  étant  de  260  pieds  de  longueur,  par  10  pieds  de  largeur  et  19  pieds 
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de  hauteur  au  sommet  le  plus  élevé,  il  en  résulte  que  l'espace  à  remplir  contient  1,075 
Terges  cubes.    Cet  ouvrage  a  été  bien  et  dûment  complété  par  l'entrepreneur,  et  actuel- 
lement le  plan  incliné  est  parfaitement  rempli  par  un  caisson  et  du  lest  en  pierre. 
Dépense  totale  pendant  l'exercice  financier,  $17,984.50. 

Petit  quai. 

Durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1914,  une  somme  de  $99.92  a  été  dépensée  pour 
faire  quelques  réparations  au  petit  quai  de  L'Islet. 

Le  plancher  a  été  renouvelé  là  où  il  était  avarié.  On  a  posé  des  pièces  neuves  de 
couronnement  sur  une  longueur  de  200  pieds,  et  remplacé  quelques  pièces  de  lambrissage 
enlevées  par  les  glaces. 

Dépense:  $99.92. 

LONGUEUIL. 

Longueuil,  comté  de  Chambly,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
vis  à  vis  Montréal.  Il  y  a  en  cet  endroit  une  station  du  chemin  de  fer  Québec, 
M  ontréal  et  Sud,  un  bureau  de  poste,  2  églises  (épiscopalienne  et  catholique  romaine) 
8  magasins,  7  hôtelleries,  1  moulin  à  scie,  une  fonderie  de  poêles,  une  succursale  de 
banque,  et  des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messageries.  Il  y  a  aussi  une  ligne  de 
tramway  électrique  et  un  bateau  traversier  qui  se  rendent  de  Longueuil  à  Montréal. 

En  1913,  le  ministère  à  entrepris  quatre  ouvrages  de  dragage  pour  améliorer  la 
navigation  à  Longueuil  et  ses  environs. 

A Vis-à-vis  le  cluh  de  canotage. 

La  bâtisse  de  ce  club  est  située  sur  le  vieux  quai  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc, 
immédiatement  en  haut  du  quai  de  la  Compagnie  Kichelieu  et  Ontario. 

Du  4  au  22  novembre,  la  drague  du  ministère  No.  12v  ou  St.  Louis,  a  commencé 
le  creusage  d'un  bassin  de  4  à  6  pieds,  qui  aura  définitivemeent  plus  de  600  pieds  de 
longueur  vers  l'intérieur  du  rivage  et  près  de  150  pieds  de  largeur.  A  cause  de  la 
dureté  des  déblais  à  enlever  et  d'une  avarie  survenue  aux  poteaux  d'ancrage,  la  drague 
n'a  pu  draguer  que  495  verges  cubes  (mesurée  de  chaland)  de  cailloux  et  de  glaise. 
La  drague  a  été  employée  pendant  32  heures  d'ouvrage  réel.  La  transchée  a  33  pieds  de 
largeur,  3  pieds  de  profondeur  sur  une  distance  avancée  de  87  pieds;  les  déblais  sont 
transportés  à  4  milles  de  distance  en  bas  du  fleuve  du  côté  de  Montréal. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  fournir  aux  membres  du  club  la  facilité  d'amarrer 
leurs  nombreux  bateaux  à  moteurs. 

B. — Quai  du  gouvernement  adjoignant. 

Du  4  juillet  au  19  novembre  1913,  la  drague  du  ministère  No.  110  ou  Interna- 
tional, a  été  mise  en  opération  pour  creuser  un  bassin  de  12  pieds,  immédiatement 
en  haut  et  en  avant  de  ce  quai.  On  a  dragué  99,267  verges  cubes  (mesure  de  cha- 
Idnd)  de  tuf  (hard  pan),  de  sable  et  de  cailloux.  Les  déblais  ont  été  transportés  et 
jetés  à  une  distance  de  3  à  4J  milles  en  bas  du  fleuve  du  côté  de  Montréal.  La  drague 
a  été  employée  pendant  719^  heures  d'ouvrage  réel.  Les  tranchées  ont  20  à  40  pieds 
de  largeur,  1  à  14  pieds  de  profondeur,  une  distance  avancée  de  6,084  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  procurer  un  bassin  assez  large  et  suffisamment  creux 
le  long  de  la  face  extérieure  du  quai  pour  le  bateau  traversier,  qui  navigue  de  Lon- 
gueuil à  Maisonneuve;  et  aussi  pour  permettre  aux  barges  de  s'amarrer  le  long  du 
quai  en  haut  du  courant. 

Pour  compléter  cet  ouvrage  tel  que  projeté,  il  reste  à  draguer  environ  35,062 
verges  cubes   (mesurées  sur  place)  de  déblais. 
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C. — Dans  le  chenal  princi'pàl. 

Du  VI  mai' au  13  juin  1913,  la  drague  du  ministère,  N°  115  ou  Ottawa,  a  enlevé, 
jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de  zéro  de  l'indicateeur  du  niveau 
d'eau,  une  batture  de  700  pieds  de  longueur  par  300  pieds  de  largeur,  située  à  3,000 
pieds  en  haut  du  quai  de  la  Compagnie  Richelieu  et  Ontario.  On  a  ainsi  dragué 
22,823  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  pierre,  et  les  déblais  ont  été  transportés 
de  2  à  3^  milles  plus  bas  dans  le  fleuve.  La  drague  a  été  employée  pendant  179 
heures  d'ouvrage  réel;  les  tranchées  ont  40  à  50  pieds  de  largeur;  1^  à  10  pieds  de 
profondeur,  sur  une  distance  avancée  de  2,805  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faire  disparaître  cette  batture  qui  rendait  difficile  la 
navigation  du  traversier  entre  Montréal  et  Longueuil  pendant  les  tempêtes  de  gros 
vents. 

D. — Près  du  quai  de  la  compagnie  Richelieu  et  Ontario. 

Du  10  juin  au  3  juillet,  la  drague  du  ministère  N°  110,  et  du  18  octobre  ^u  28 
novembre,  la  drague  du  ministère,  N°  116  ou  Progress,  ont  enlevé  34,969  verges  cubes 
(mesure  de  chaland)  de  tuf  (hard  pan)  et  de  cailloux  pour  creuser  un  bassin  de  10 
pieds  près  de  ce  quai. 

La  drague  N°  110  a  enlevé  16,569  verges  cubes  de  déblais.  Elle  a  été  employée 
pendant  115  heures  d'ouvrage  réel;  les  tranchées  ont  40  pieds  de  largeur,  2  pieds  de 
profondeur,  une  distance  avancée  de  1,958  pieds;  les  déblais  ont  été  transportés  à  3^ 
milles  plus  bas  dans  le  fleuve. 

La  drague  N°  16  a  enlevé  18,400  verges  cubes  de  déblais.  Elle  a  été  employée 
pendant  193 J  heures  d'ouvrage  réel;  les  tranchées  ont  40  à  80  pieds  de  largeur,  2  à  7 
pieds  de  profondeur  sur  une  distance  avancée  de  1,398  ;  les  déblais  ont  été  transportés 
de  3i  à  5  milles  plus  bas  dans  le  fleuve,  du  côté  de  Montréal. 

Pour  compléter  le  bassin  tel  que  projeté,  il  reste  à  draguer  16,204  verges  cubes  de 
déblais,  mesurés  sur  place. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  fournir  un  bassin  assez  profond  pour  accommoder  un 
nouveau  bateau  d'un  tirant  d'eau  de  8|  pieds,  que  la  compagnie  Richelieu  et  Ontario 
se  propose  de  mettre  sur  la  ligne  de  la  traverse  entre  Montréal  et  Longueuil. 

LONG-RAPIDS. 

Long-Rapids  est  situé  sur  l'embranchement  inférieur  de  la  rivière  du  Lièvre,  à 
22  milles  de  Buckingham.  Sur  cette  partie  de  la  rivière,  la  compagnie  de  navigation 
fait  un  trafic  considérable  de  marchandises  et  de  passagers.  La  ligne  de  bateaux  à 
vapeur  est  la  seule  route  d'expédition  à  la  disposition  de  ce  grand  centre  agricole,  pour 
les  produits  et  les  provisions. 

La  drague  N°  102  a  travaillé  du  8  août  au  11  octobre,  améliorant  le  chenal  afin 
de  faciliter  la  navigation.  On  a  creusé  le  chenal,  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds, 
sur  une  longueur  de  1,637  pieds  et  sur  une  largeur  de  25  pieds. 

On  a  enlevé  6,965  verges  de  cailloux,  roche  et  d'argile  dur,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  et  on  a  déversé  ces  matériaux  dans  l'eau  profonde  à  environ  l  mille  de  là. 

Pendant  que  le  dragage  se  faisait  à  Long-Rapids,  une  petite  équipe  d'hommes 
était  employée  à  enlever  de  la  roche  au  moyen  d'explosifs. 

Dépense,  $647.73. 

MAGOG. 

Magog,  comté  de  Stanstead,  est  situé  à  l'extrémité  nord  du  lac  Memphramagog,  à 

l'embouchure  de  la  rivière  Magog,  et  le  long  de  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien,  de  Montréal  à  Saint-Jean,  N.-B.     C'est  une  ville  incorporée 
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qui  compte  4,000  habitants  environ  et  sa  population  augmente  rapidement.  La  prin- 
cipale industrie  de  l'endroit  est  la  manufacture  de  la  Dominion  Textile  Company, 
qui  emploie  au  delà  de  2,000  ouvriers.  En  1911,  cette  compagnie  augmenta  considéra- 
blement son  outillage.  On  y  compte  aussi  deux  moulins  à  scie,  une  manufacture  de 
portes,  de  châssis  et  de  fenêtres,  un  moulin  à  farine,  donnant  de  Femploi  à  une  cen- 
taine de  personnes.  La  ville  possède  son  propre  pouvoir  hydraulique;  un  aqueduc, 
une  brigade  de  feu  volontaire  et  un  système  d'éclairage  électrique.  La  propriété  fon- 
cière de  la  ville  est  évaluée  à  environ  $1,500,000.  Il  y  a  un  bureau  de  douane,  et  la 
perception  des  impôts  rapporte  environ  $12,000.  On  y  trouve  trois  hôtelleries,  plu- 
sieurs magasins,  un  journal  hebdomadaire,  des  églises,  une  banque,  etc. 

Le  trafic  par  le  moyen  du  quai  en  ce  lieu  est  considérable.  Deux  steamers  font 
le  service  quotidien  entre  IMagog  et  Newport,  Vt.,  tran-sportant  les  passagers  et  les 
marchandises.  Il  y  a  environ  500  bateaux-automobiles  sur  le  lac,  et  tous  s'arrêtent  à 
Magog  plus  ou  moins  fréquemment.  Les  habitants  des  cantons  de  Stanstead,  Magog, 
Bolton  et  Potton  se  servent  des  steamers  et  des  yachts,  et  pratiquement  toutes  les 
marchandises  qui  s'expédient  à  ces  cantons,  ou  qui  en  sortent,  se  rendent  au  quai  à 
Magog,  et  le  mouvement  est  constant  entre  ici  et  les  quais  de  Bryant,  Georgeville, 
Knowlton-Landing,  Perkin's-Landing  et  plusieurs  quais  privés. 

Le  7  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $185  et,  le  3 
septembre,  on  a  aussi  reçu  l'autorisation  de  dépenser  $850  pour  réparer,  à  la  journée, 
la  tête  du  quai  en  pilotis. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  12  juillet  et  a  duré,  avec  des  interruptions,  jusqu'au 
18  octobre  1913,  et  consista  à  renouveler  la  plupart  des  soliveaux  du  plancher,  à  peu 
près  la  moitié  du  plancher  et  une  partie  des  pièces  de  couronnement,  et  à  reconstruire 
la  partie  basse  du  débarcadère. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ceç  travaux  environ  8,824  pieds  B.M.  de  bois,  et 
10  pilotis  d'orme  de  24  pieds  de  longueur. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $920.34. 

MALBAIE. 

Afin  d'enlever  un  banc  de  sable  et  pourvoir  un  bassin  de  mouillage  aux  steamers, 
on  a  creusé  au  côté  nord-est  du  quai  et  au  côté  sud  de  la  tête  du  quai  sur  une  étendue 
d'environ  112,000  pieds  carrés  et  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  à  eau  basse. 
L'enlèvement  de  43,000  verges  de  sable  et  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  a 
été  fait  entre  le  27  juilllet  et  le  9  octobre,  c'est-à-dire  dans  47  jours  d'ouvrage.  Me- 
sure d'après  un  relevé,  21,458  verges  cubes. 

MASSON. 

Massôn,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  à  18  milles 
en  aval  d'Ottawa;  sa  population  est  de  1,000  habitants.  Le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  traverse  ce  village. 

Les  25  et  26  août,  on  a  renouvelé  environ  la  moitié  du  plancher  dans  la  partie  du 
quai  à  haut  niveau. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $42. 

MATANE. 

Matane,  dans  le  comté  de  Bimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Matane,  à  environ  60  milles  à  l'est  de  Bimouski.  Il  y  a 
une  scierie  très  importante,  appartenant  à  Price  Bros.  &  Co.,  Ltd.,  avec  une  capacité 
annuelle  de  15,000,000  pieds  de  bois.  C'est  aussi  le  terminus  du  Gulf  Terminal  Eail- 
way  reliant  cette  place  avec  la  station  de  Sainte-Flavie  du  chemin  de  ferjintercolonial. 


204  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 

L'embouchure  de  la  rivière  Matane  forme  une  baie  qui  est  un  bon  havre.  Le 
ministère  possède  un  quai  de  débarquement  sur  le  côté  ouest  et  parallèle  à  la  rivière, 
et  un  brise-lames  sur  le  côté  est  et  parallèle  à  la  rivière. 

Les  grandes  mers  atteignent  12  pieds;  les  mortes  mers,  7  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-1914,  l'ouvrage  consista  à  compléter  les  réparations  com- 
mencées en  1912-1913  et  à  combler  les  espaces  et  à  élargir  l'extérieur  du  débarcadère. 
Quatre  espaces,  de  25  pieds  de  longueur  sur  15  pieds  de  largeur  avec  une  hauteur 
moyenne  de  12  pieds  ont  été  remplis  dans  l'ouvrage  en  caissons.  La  partie  extérieure 
du  quai,  de  155  pieds  de  longueur  sur  9  et  15  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne 
de  17  pieds,  a  été  construite  en  caissons,  lambrissée  et  pavée  et  le  tout  rempli  de  lest. 
Les  abords  ont  été  agrandis  de  15  à  30  pieds. 

:\rontant  dépensé,  $3,999.93. 

MÊCHINS. 

Méchins  est  divisé  en  deux  villages  appelés  Petits  et  Grands-Méchins. 

Il  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  35  milles  en  bas  de  Matane, 
dans  le  comté  de  Rimouski. 

La  population  est  composée  de  pêcheurs  et  de  marchands  faisant  le  commerce 
du  bois. 

A  environ  2  milles  à  l'ouest  de  Grands-Méchins,  il  y  a  une  anse  qui  sert  de  havre 
pour  les  bateaux  pêcheurs. 

Pendant  l'exercice  1913-1914,  quelques  cailloux  obstruant  l'entrée  de  cette  anse 
ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosif. 

Montant  dépense,  $100.03. 

MÉGANTIC. 

Mégantic,  dans  le  comté  de  Gompton,  est  une  ville  de  4,000  habitants  située  à  l'ex- 
trémité nord  du  lac  Mégantic  à  l'endroit  où  il  se  décharge  dans  la  rivière  Chaudière- 
Cette  ville  est  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  de 
Montréal  à  Saint-Jean,  N.-B.,  à  70  milles  de  Sherbrooke,  et  c'est  le  terminus  de  la  ligne 
Québec-Mégantic,  du  Québec-Central. 

Il  y  a  4  hôtels,  2  églises,  2  bureaux  de  messagerie,  2  bureaux  de  téléphone  et  2  de 
télégraphe,  de  bons  magasins,  des  succursales  de  banques,  etc.  Il  y  a  aussi  3  moulins, 
sciant  14,000,000  pieds  de  bois  annuellement  et  employant  110  ouvriers.  Plus  de  1,000 
hommes  gagnent  leur  vie  dans  le  district  du  bois  des  cantons  de  Ditchfield,  Spalding, 
Woburn,  Warston,  Ditton,  Hampden  et  Winslow,  qui  expédient  à  cet  endroit.  Il  y  a 
de  plus  une  manufacture  de  châssis  et  de  portes  employant  8  ouvriers,  un  moulin  à 
pulpe  employant  12  employés  et  une  manufacture  de  meubles  donnant  de  l'emploi  à 
60  ouvriers.    Il  y  a  environ  100  employés  des  chemins  de  fer  qui  demeurent  ici. 

Les  gens  qui  résident  autour  du  lac  et  les  compagnies  faisant  le  commerce  du  bois 
se  servent  du  lac,  durant  la  saison  de  navigation,  pour  importer  et  expédier  leurs  pro- 
duits. Dans  ce  but,  le  steamer  Jubilee  fait  deux  voyages  par  jour  et  un  autre  steamer 
s'occupe  du  transport  du  bois.  Plusieurs  bateaux-automobiles,  portant  des  passagers 
et  des  marchandises,  circulent  sur  le  lac. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $5,000  a  été  votée  pour  la  recons- 
truction de  la  tête  et  d'une  partie  des  abords  du  quai.  Le  10  juin  1913,  on  a  reçu 
autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $5,000,  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  août  et  a  duré  jusqu'au  29  novembre  1913,  et  con- 
sista à  démolir,  jusqu'à  l'extrême  niveau  d'eau  basse,  le  vieux  caisson  de  la  tête  du  quai 
sur  100  pieds  de  longueur  sur  le  côté  sud  des  abords  et  sur  40  pieds  de  longueur  au 
côté  nord,  à  construire  un  mur  en  béton  ayant  2  pieds  au  sommet  avec  un  couronne- 
ment de  8  sur  8  pouces  et  à  faire  du  remplissage  en  pierre  et  en  gravier. 
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On  a  employé,  dans  Texécution  de  ces  travaux,  15,522  pieds  de  bois,  3,942  livres 
d'acier  et  1,636  sacs  de  ciment. 

Dépense  pendant  l'exercice  1913-14,  $4,396.79. 

MILLE-VACHES. 

Mille- Vaches,  dans  le  comté  de  Saguenay,  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, est  situé  à  environ  41  milles  de  la  rivière  Saguenay.  C'est  un  centre  agricole  et 
où  se  fait  le  commerce  du  bois.  Population,  environ  800  habitants.  Au  cours  de 
l'exercice  dernier  on  a  construit  un  prolongement  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    Montant  dépensé,  $1,998.56. 

MISTASSINL 

Mistassini,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  rivière  du  même  nom. 
C'est  un  établissement  important  où  les  Trappistes  ont  leur  monastère.  La  population 
est  d'environ  800  habitants  qui  s'occupent  de  l'agriculture  et  de  l'industrie  du  bois. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  on  a  complété  le  quai  commencé  en  1912. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    Montant  dépensé,  $446.36.  ^ 

MONTEBELLO. 

Montebello  est  situé  à  environ  44  milles  en  bas  d'Ottawa  ;  c'est  une  station  sur  le 
Pacifique-Canadien  et  c'est  un  centre  agricole  où  se  fait  aussi  le  commerce  du  bois. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  sur  la  rivière  Ottawa,  une  partie  de 
la  journée  du  11  octotbre,  nettoyant  l'espace  au  pied  du  monte-billots  du  moulin  Owens. 
L'ouvrage  était  de  nature  privée  et  a  été  payé  par  la  Owens  Lumher  Co. 

On  a  enlevé  156  verges  de  vase  et  de  billots  fondriers,  mesure  prise  sur  les  cha- 
lands. 

MONT-LOUIS. 

Mont-Louis,  village  d'une  importance  considérable,  et  la  première  municipalité 
en  bas  de  Sainte-Anne-des-Monts,  est  situé  à  100  milles  en  aval  de  Métis,  station  du 
/bhemin  de  fer  Intercolonial  la  plus  rapprochée. 

Le  port  de  Mont-Louis,  le  plus  vaste  et  le  mieux  situé  sur  le  Saint-Laurent  (côte 
de  Gaspé),  offre  un  mouillage  profond  et  abrité  contre  tous  les  vents,  sauf  ceux  du 
nord. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  réparé  le  quai  et  prolongé  ïe  chemin  le  long  de  la 
falaise,  sur  une  longueur  de  150  pieds. 

Dépense:    $1,130.24. 

MOXTMAGNY. 

Quai  extérieur. 

Montmagny,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  37  milles  en  bas  de  Québec.  C'est  une  florissante  petite  ville  de  plus  de 
4,500  habitants.  La  Compagnie  Price  Frère  expédie  de  cette  localité  d'importants 
chargements  de  bois  à  destination  des  marchés  européens. 

Outre  une  fabrique  de  pulpe,  on  y  trouve  deux  fonderies,  des  forges  et  des  scieries. 

La  ville  est  construite  sur  les  deux  rives  de  la  Rivière  du  Sud,  qui  tombe  en  chute 
d'une  hauteur  de  20  pieds  et  se  jette  dans  le  Saint-Laurent.  Au-dessous  de  sa  chute 
la  rivière  s'élargit  et  forme  ce  qu'on  appelle  le  "  bassin  ",  offrant  ainsi  un  abri  contre 
les  vents  aux  navires  d'un  tirant  d'eau  moyen. 
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A  l'extrémité  nord-ouest  du  bassin  se  trouve  l'un  des  quais  du  gouvernement  dont 
se  servent  les  embarcations  au  service  de  la  quarantaine  de  la  Grosse-Ile,  et  des  îles  à 
Topposite. 

Un  affouillement  du  fond  s'étant  produit  par  suite  du  courant  de  la  rivière  pendant 
les  inondations  du  printemps,  le  bout  extérieur  du  quai  s'était  affaissé  de  plus  de  trois 
pieds.  Afin  d'arrêter  cette  érosion  du  fond  et  le  tassement  subséquent  du  quai,  des 
pilotis,  de  35  pieds  de  longueur,  ont  été  enfoncés  le  long  àe  la  face  sud  et  de  la  face 
extérieure  du  quai,  sur  une  longueur  totale  de  60  pieds  ;  ces  pilotis  ont  9  pouces  par  10 
pouces  de  dimension,  ils  sont  enfoncés  de  10  pieds  dans  la  glaise  et  sont  boulonnés  aux 
pièces  de  parement.  La  superstructure  fut  démolie  sur  une  hauteur  de  13  pieds  et  sur 
une  longueur  d'environ  150  pieds,  à  partir  du  bout  extérieur  d  quai.  Elle  fut  re- 
construite avec  de  nouveaux  matériaux.  Les  escaliers  et  le  plan  incliné  ont  aussi  été 
réparés  ;  quatre  poteaux  d'amarrage  et  deux  éihelles  ont  été  remplaiés.  Une  grue  d'une 
capacité  de  4  tonnes  a  été  placée  sur  le  bout  extérieur  du  quai  afin  d'aider  à  la  ma- 
nutention des  marchandises. 

Ces  travaux  furent  commencés  en  juillet  et  terminés  en  octobre  1913;  les  dé- 
penses totales  pendant  l'exercice  financier  se  sont  élevées  à  $4,799.86. 

Afin  de  fournir  plus  d'espace  de  plancher,  pour  accomoder  le  trafic,  on  décida 
de  colistruire  un  prolongement  de  la  tête  du  quai  et,  le  25  septembre  1913,  un  contrat 
fut  accordé  à  M.  J.  R.  Bélanger,  pour  la  construction  d'une  addition  de  50  x  50  pieds, 
sur  une  hauteur  de  30  pieds.  A  la  fin  de  l'exercice  financier,  ces  travaux  n'étaient 
pas  encore  commencés. 

Mur  de  protection,  à  Vest  du  hassin. 

Il  a  été  nécessaire  d'allonger  le  mur  de  soutènement  qui  avait  été  construit  en 
1912-13,  le  long  du  côté  est  du  bassin. 

Cet  ouvrage  a  été  construit  pour  arrêter  l'érosion  de  la  rive  du  bassin,  laquelle 
§e  compose  d'argile  sur  une  hauteur  de  18  pieds,  et  forme  des  bancs  dans  le  bassin 
qui  nuisent  à  la  navigation. 

L'addition  construite  pendant  l'exercice  financier  1913-14,  a  740  pieds  de  longueur, 
12  pieds  de  largeur  à  la  base  et  ^  pieds  au  sommet,  sur  une  hauteur  moyenne  de  8 
pieds.  Elle  est  construite  en  encaissement  à  parements  ouverts,  rempli  de  pierres  et 
de  terre. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée  pendant  les  mois  de  juillet  et  août. 

La  dépense  totale  s'est  montée  à  $4,499.69. 

NEW-RIOHMOND. 

New-Richmond,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  des 
Chaleurs,  à  60  milles  à  l'est  de  Matapédia,  entre  les  deux  rivières  Cascapédia. 

New-Bichmond  est  un  établissement  important  ayant  deux  scieries.  L'agriculture 
y  est  aussi  très  prospère. 

Un  quai  de  1,050  pieds  de  longueur  sur  24  et  30  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de 
hauteur  a  été  commencé  en  1910  et  complété  en  1912. 

Les  grandes  marées  atteignent  9  pieds;  les  mortes  mers,  5  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-14, -des  soliveaux  ont  été  remplacés  et  le  plancher  renou- 
velé, et  on  a  construit  un  entrepôt. 

Montant  dépensé  :    $1,455.48. 

NICOLET. 

Nicolet,  Comté  de  Nicolet,  est  une  ville  florissante  située  sur  la  rive  du  fleuve 
Saint-Laurent,  au  pied  du  lac  Saint-Pierre.  Nicolet  est  desservie  régulièrement  par 
le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  et  un  embranchement  de  l'Intercolonial. 
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La  ville  compte  environ  4,000  habitants  et  le  comté,  26,000  habitants.  Un  bateau  fait 
la  traversée  du  fleuve  une  fois  par  jour,  entre  Nicolet  et  Trois-Eivières,  parcours  d'en- 
viron 10  milles.  Le  bateau  qui  fait  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises 
entre  Montréal  et  Saint-Jeant-des-Chaillons,  s'y  arrête  deux  fois  par  semaine  et  plu- 
sieurs goélettes  et  barges  viennent  y  prendre  des  cargaisons  de  gravier  et  de  pierres. 

La  nouvelle  jetée  de  Nicolet  consiste  en  une  levée  en  enrochement  de  8  pieds  de 
largeur  au  sommet  -avec  les  côtés  en  pente  de  45  degrés  ;  le  sommet  est  3  pieds  au- 
dessous  de  l'extrême  niveau  d'eau  basse  et  sa  longueur  projetée,  2,535  pieds. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $9,100  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'une  nouvelle  jetée  sur  chaque  côté  de  la  rivière  Nicolet,  près  du  fleuve 
Saint-Laurent.  Le  6  octobre  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser,  à  la  journée, 
la  somme  de  $5,000  de  ces  $9,100. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  octobre  et  a  duré  jusqu'au  28  novembre  1913,  et 
consista  à  construire  1,275  pieds  de  la  jetée,  des  dimensions  déjà  mentionnées. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  327^  toises  de  pierres. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14  :   $5,000. 

Quai. 

Le  quai  sur  la  rive  de  Nicolet  comprend  un  ouvrage  en  encaissement  à  pièces  de 
parement  jointives,  chargé  de  pierres,  de  30  pieds  de  largeur  et  de  83  pieds  3  pouces 
de  longueur,  avec  brise-lames  à  fruit  de  li  dans  1,  établi  à  l'extrémité  d'amont  du  quai. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $500  a  été  votée  pour  compléter 
la  construction  du  quai.  Le  10  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  cette 
somme  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  14  juin  et  complété  le  31  julilet  1913  ;  il  consista  à 
remplir  en  partie  le  caisson  avec  de  la  pierre,  à  poser  du  plancher  et  à  protéger  les 
coins  extérieurs  avec  des  plaques  en  acier. 

On  a  employé  dans  l'exécution  de  ces  travaux  94  toises  de  pierre,  3  plaques  d'acier, 
de  6  sur  5  pieds  sur  %6  de  pouce.  •  - 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $1,494.87. 

GUIGUES-NORD   (nORTH  GUIGUES). 

Guigues-Nord,  comté  de  Pontiac,  est  situé  sur  la  rivière  des  Quinze  qui  se  décharge 
dans  le  lac  Timiskaming. 

Pendant  le  mois  de  juin,  on  a  préparé  au  chantier  de  Haileybury  l'outillage  néces- 
saire à  la  construction  d'un  quai  à  Guigues-Î^ord.  L'ouvrage  au  quai  même  a  été 
commencé  à  la  fin  de  juin  et  continué  jusqu'au  16  août. 

Le  quai  complété,  qui  est  en  pilotis,  a  une  longueur  de  174  pieds.  Il  comprend 
des  abords  en  pierre,  de  30  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  un  corps  en 
pilotis  de  48  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  et  une  tête  de  quai  de  98  pieds 
par  48  pieds,  ayant  une  hauteur  de  16  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse, 
et  de  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.  Un  hangar  à  marchandises,  de  48  x 
24  pieds  par  12  pieds  de  hauteur,  a  été  construit  sur  ce  quai. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre .$2,150  44 

Matériaux 1,850  36 

Total .$4,000  80 

TIMISKAMING-NORD    (nORTII   TIMISKAMING)  . 

Timiskaming-Nord,  iomté  de  Pontiac,  est  un  district  d'agriculteurs  très  prospère. 
Il  est  situé  à  environ  2^  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière  des  Quinze,  à  la  tête  du 
lac  Timiskaming.     La  population  est  de  600  habitants. 
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A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  montant  de  $4,000  pour  un  quai 
public,  devant  remplacer  le  vieux  quai  appartenant  à  la  compagnie  de  Navigation  de 
Timiskaming.  Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  jugé  à  prox)os  de  ne  plus  s'occuper  de 
Tachât  du  vieux  quai,  ni  du  site.  Dans  le  mois  de  février,  un  arpentage  ou  exploration 
a  été  fait  pour  un  quai  qui  sera  construit  à  un  autre  endroit,  et  le  rapport  soumis  au 
ministère  est  pris  en  considération. 

NORWAY-BAY. 

Norway-Bay,  comté  de  Pontiac,  est  un  petit  village  très  visité  par  les  touristes  en 
été;  il  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  des  Chats,  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  de  Sand- 
Point,  Ont. 

Le  27  mars,  on  a  commencé  à  cet  endroit  la  construction  de  deux  façades  triangu- 
laires sur  le  brise-glace  du  centre,  à  l'est  du  quai,  et  cet  ouvrage  a  été  complété  le  31 
mars. 

Ces  deux  façades  triangulaires,  construites  en  pilotis,  mesurant  20  pieds  sur  un 
côté,  ont  été  ajoutées,  l'une  à  chaque  bout  du  brise-^lace,  dans  le  but  de  protéger  l'ou- 
vrage principal  en  pilotis  contre  les  glaces  venant  frapper  sur  les  côtés.  On  a  aussi 
fait  quelques  réparations  peu  importantes  au  plancher  du  quai  et  aux  liernes.  On  a 
en  même  temps  amélioré  les  places  d'amarrage  des  yachts. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $347  52 

Matériaux 231  59 

Total $579  11 

PAPINEAUVILLE. 

Papineauville,  chef-lieu  du  comté  de  Labelle,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  ri- 
vière Ottawa,  à  37  milles  en  bas  d'Ottawa.  Sa  population  est  de  1,000  habitants,  il  y 
a  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

En  juillet  1913,  on  a  fait  au  quai  de  légères  réparations  qui  ont  coûté  la  somme 
de  $6. 

Le  gouvernement,  pour  améliorer  les  abords  du  quai,  a  acheté  pour  un  montant  de 
$138.20  une  bande  de  terrain,  de  16  pieds  de  largeur  par  216  pieds  de  longueur,  for- 
mant une  superficie  de  0-09  acre,  adjacente  au  quai  sur  une  distance  de  67  pieds. 

La  municipalité  de  Papineauville  a  construit  le  chemin  dans  le  cours  du  mois  de 
mars,  pour  une  somme  ronde  de  $450,  plus  $25  pour  couvrir  le  coût  de  l'enlèvement 
de  la  glace  et  de  la  neige. 

On  a  enlevé  95  verges  de  roc  sur  une  largeur  de  16  pieds  et  une  distance  de  80 
pieds  linéaires  pour  donner  au  chemin  une  pente  de  7  pour  100  vers  la  rivière.  Le 
roc  miné  au  moyen  de  matières  explosives  a  été  employé  pour  remplir  les  cavités  qui  se 
trouvaient  dans  cette  bande  de  terre,  et  pour  macadamiser  le  chemin.  On  a  aussi  dé- 
blayé les  souches,  les  racines,  etc.,  qui  s'y  trouvaient. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $619.20. 

Dragage. 

Papineauville  est  situé  à  38  milles  en  bas  d'Ottawa,  sur  la  baie  Pentecôte. 

La  drague  Nipissing  a  travaillé  sur  la  rivière  Ottawa,  du  25  juin  au  25  juillet,  le 
13  octobre  et  le  5  novembre,  creusant  des  coupes  formant  un  total  de  23  pieds.  Trois 
coupes  ont  été  pratiquées  dans  le  bout  du  chenal  donnant  sur  la  rivière  Ottawa,  afin  de 
faciliter  la  navigation  dans  la  baie,  et  sept  coupes  afin  de  permettre  aux  bateaux  de 
tourner  plus  facilement,  justement  en  dedans  la  baie.  Deux  coupes  courtes  ont  aussi 
été  pratiquées  au  côté  du  chenal  d'entrée  afin  de  faciliter  l'accostage  des  yachts. 
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On  a  enlevé^  11,973  verges  d'argile,  bran  de  scie  et  de  vase,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  jusqu'à  une  profondeur  de  pieds  et  on  a  déposé  ces  matériaux  dans  Feau 
profonde  à  1  mille  de  là. 

PEEL-HEAD-BAY. 

Peel-Head-Bay,  comté  de  Missiquoi,  se  trouve  au  fond  de  la  baie  Missiquoi,  bras 
du  lac  Champlain,  à  3  milles  de  Saint-Sébastien,  comté  d'Iberville,  et  à  9  milles  de 
Standbridge,  sur  la  ligne  du  Pacifique-Canadien. 

Le  quai  construit  en  ce  lieu  en  1905,  comprend  : — 

1.  Une  tête  de  quai  en  béton  de  96  pieds  de  longueur,  de  32  pieds  de  largeur  et  de 
15  pieds  de  hauteur  immergée  dans  5  pieds  d'eau  de  profondeur  au-dessous  du  niveau 
des  basses  eaux. 

2.  Un  abord  en  pierre  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet,  sur  un  tronçon  de  125 
pieds  à  partir  de  la  tête  du  quai  et  de  25  pieds  de  largeur  sur  le  reste  de  la  longueur 
de  295  pieds  pour  atteindre  le  chemin  public. 

3.  Un  entrepôt  de  90  x  45  pieds  établi  le  long  du  chemin. 
La  tête  du  quai  est  en  bon  état. 

Au  printemps  de  1911,  les  glaces  charriées  par  les  vents  impétueux  du  sud,  empor- 
tèrent une  partie  de  l'abord  près  de  l'avant-massif,  ce  qui  nécessita  la  reconstruction 
de  l'abord. 

Pendant  l'été  de  1912,  on  a  disposé  à  la  main  des  pierres  perdues  sur  les  talus  nord 
et  sud,  sur  une  longueur  de  200  pieds,  et  appliqué  une  couche  de  béton  de  1  pied  d'épais- 
seur sur  le  talus  faisant  face  au  sud.  On  n'a  pas  pu  achever  le  jointoiement  des  pierres 
perdues,  à  cause  des  hautes  eaux  continues  pendant  la  saison  dernière,  et  un  montant 
de  $500  a  été  voté  de  nouveau,  de  sorte  que  l'ouvrage  a  pu  être  complété  pendant  l'été 
de  1913. 

Dépense  totale:  $521.20. 

PERCÉ. 

Percé,  comté  de  Gaspé,  est  situé  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  à  36  milles  du  Bassin 
de  Gaspé. 

La  chaussée  conduisant  au  quai  a  été  complètement  drainée,  exhaussée  et  couverte 
de  gravier.  L'entrepôt  et  les  salles  d'attente  ont  été  réparés  et  peinturés.  On  a  aussi 
fait  au  quai  quelques  réparations  peu  importantes. 

Dépense:  $1,315.94. 

PÊRIBONKA   ET    MISTASSINI 

Les  rivières  Péribonka  et  Mistassini  sont  deux  tributaires  du  lac  Saint-Jean  et 
sont  entourés  de  paroisses  importantes. 

Afin  de  rendre  possible  la  navigation  pour  les  bateaux  venant  de  Koberval,  le 
ministère  a  construit  des  digues  dans  ces  rivières. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $2,117.81  a  été  dépensée  pour  des  répara- 
tions aux  digues  dans  les  rivières  Péribonka  et  Mistassini. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

perkin's-landing. 

Perkin's-Landing,  comté  de  Brome,  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Memphre- 
magog,  à  15  milles  au  sud  de  Magog,  et  à  6  milles  de  Mansonville,  qui  est  la  station 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée. 

Le  quai  de  cette  localité  offre  des  commodités  aux  habitants  du  canton  de  Potton, 
qui  compte  environ  800  âmes,  mais  beaucoup  plus  lorsque  les  maisons  de  plaisance 
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sont  occupées.  Yale-Perkins,  le  village  le  plus  rapproché  et  d'après  lequel  cette  place 
prend  son  nom,  se  trouve  environ  à  l  mille  du  quai.  On  y  compte  un  magasin,  un 
bureau  de  poste,  une  beurrerie,  une  école  et  le  téléphone.  Les  marchandises  prove- 
nant de  cette  région  sont  transportées  jusqu'à  ^MJansonville,  par  bateaux  pendant  la 
saison  de  navigation;  ces  marchandises  comportent  des  provisions  et  le  bois.  On 
expédie  de  ce  lieu  au  quai  de  Magog  environ  40  charges  de  wagon  de  bois  de  chauffage 
et  une  certaine  quantité  de  bois  de  construction  et  des  billots. 

Le  9  juin,  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $25,  à  la  jour- 
née, pour  niveler  les  abords  du  quai  et  réparer  l'extrémité  du  débarcadère. 

L'ouvrag.e  a  été  commencé  le  23  juin,  1913,  et  complété  le  28;  il  consista  à  nive- 
ler, avec  du  gravier,  les  abords  qui  avaient  été  emportés  par  la  grande  mer  et  à  répa- 
rer la  partie  basse  du  débarcadère  qui  avait  été  endommagée  par  la  glace. 

On  a  employé,  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  24  verges  cubes  de  gravier,  100 
pieds  de  bois  et  2  livres  de  clous. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $25 

PETIT-MÉTIS. 

Petit-Métis,  comté  de  Kimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  environ  30  milles  à  l'est  de  Eimouski. 

La  pointe  de  Petit-Métis  forme  une  baie  qui  fait  un  bon  havre  pour  les  petits 
vaisseaux.    Elle  n'est  accessible  qu'à  la  mer  haute. 

Petit-Métis  est  une  place  d'été  importante,  ayant  4  hôtels.  Il  y  a  un  phare  sur 
la  pointe. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  quelques  cailloux  obstruant  la  navigation  dans  la 
J)aie,  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosif. 

Montant  dépensé,  $198.25. 

PETIT-SAGUENAY. 

Petit- Saguenay,  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Sa- 
guenay,  à  environ  50  milles  en  bas  de  Chicoutimi.    Il  y  a  à  peu  près  800  habitants. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $227  a  été  dépensée  pour  la  construction 
des  abords  conduisant  à  la  tête  du  quai  construit  antérieurement.  C^est  une  structure 
en  pièces  de  bois  rond  de  50  pieds  de  longueur  sur  26  pieds  de  largeur  et  de  12  pieds 
de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

POINTE-PICHÉ 

La  Pointe-Piché,  comté  de  Pontiac,  est  située  sur  la  rive  Est  du  lac  Timiskaming, 
vis-à-vis  de  Haileybury.  C'est  le  point  d'attache  du  canton  Guignes,  et  le  centre  d'mi 
district  prospère  en  agriculture.     Sa  population  est  de  4,000  habitants. 

Dans  le  cours  des  mois  de  mai  et  juillet,  on  a  préparé  par  «intermission  au  chan- 
tier de  Haileybury  l'outillage  nécessaire  pour  compléter  les  améliorations  du  quai  de 
la  Pointe-Piché.  Le  31  juillet,  l'outillage  a  été  transporté  à  la  Pointe-Piché,  et  l'ou- 
vrage a  été  mis  en  marche,  le  1er  août,  pour  être  discontinué  le  21  octobre. 

L'ouvrage  a  consisté  à  faire  des  estacades  de  protection  contre  la  glace,  à  cons- 
truire et  placer  des  défenses  au  quai.  On  a  complété  environ  1,500  verges  cubes  des 
abords  en  pierre,  et  on  a  fait  des  réparations  peu  importantes  au  brise-glace.  Un 
entrepôt,  de  40  x  72  pieds  par  14  pieds  de  hauteur,  a  été  érigé,  et  on  a  posé  un  garde- 
corps  sur  le  côté  sud  du  quai.  L'entrepôt  et  le  garde-corps  ont  été  peinturés;  des 
moises  ont  été  posées.  On  a  réparé  les  dommages  causés  par  l'accostage  des  bateaux, 
et  on  a  tendu  des  estacades  de  protection  contre  la  glace  depuis  le  quai  jusqu'au  brise- 
glace.     Un  caisson  chargé  de  lest  a  été  construit  et  immergé  sous  le  quai. 
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Au  mois  de  mars,  on  a  commencé  à  reconstruire  le  brise-glace  nord  et  à  enlever  les 
pilotis  du  vieux  brise-glace. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : 

Main-d'œuvre $3,033  66 

Matériaux 1,034  17 

.     Total $4,067  85 

PIERREVILLE. 

Pierreville,  village  prospère  du  comté  de  Yamaska,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la 
rivière  Saint-François,  à  9  milles  de  son  embouchure  et  à  2Si  milles  au  nord-est  de 
Sorel.  De  la  gare  de  Pierreville  sur  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  on 
communique  avec  Montréal,  Saint-Hyacinthe,  Trois-Rivières  et  Victoriaville.  Ce 
village  possède  une  église  (catholique  romaine),  deux  églises  (protestantes),  deux  ban- 
ques, des  bureaux  d'assurance,  le  télégraphe  et  le  téléphone,  environ  quinze  magasins, 
des  scieries,  des  moulins  à  farine  et  à  carder,  il  s'y  fait  un  commerce  considérable  de 
bois.  De  grandes  quantités  de  gants,  mitaines,  souliers,  paniers  et  raquettes,  sont  ma- 
nufacturés par  les  Abénaquis  du  lieu.  On  y  trouve  aussi  des  chantiers  de  construction 
navale.     1,200'  habitants  environ. 

En  1904  et  1905,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  construit  en  ce  lieu  un  quai 
directement  au-dessous  du  pont  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Méridional. 
Cet  ouvrage  comprend: — 

1.  Un  ouvrage  sur  pilotis  de  150  pieds  de  longueur,  de  48  pieds  4  pouces  de  largeur 
et  dé  13  pieds  de  hauteur  ;  il  atteint  une  profondeur  d'eau  de  5  pieds  avec  brise-lames 
à  talus  de  IJ  dans  1  à  son  extrémité  d'amont  et  une  cale  double  le  long  de  la  face. 

2.  Des  abords  en  terre  de  400  pieds  de  longueur  et  de  30  à  50  pieds  de  largeur  à 
talus  en  pierres  perdues  de  chaque  côté. 

3.  Un  entrepôt  érigé  sur  des  colonnes  en  pierres  près  de  l'abord. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,700  a  été  votée  pour  des  répa- 
rations au  quai  et,  le  10  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  ce  montant,  à 
la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  mai  et  a  duré  jusqu'au  15  juillet  1913  ;  il  consista 
à  démolir  l'extrémité  nord-ouest  du  quai,  à  enfoncer  les  pilotis  à  leur  profondeur  ori- 
ginale, à  reconstruire  et  renouveler  |  du  plancher,  à  construire  un  mur  de  soutènement 
en  béton  et  un  brise-glace  à  l'intérieur  du  bout  supérieur  du  quai  et  à  niveler  les 
abords. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  environ  24,000  pieds  m.p.  de  bois,  56  char- 
ges de  pierres,  36  de  gravier  et  38  de  sable,  et  128  sacs  de  ciment  ont  été  employés. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-1914,  $1,699.89. 

PIERREVILLE-MILLS. 

Pierreville-Mills  ou  Notre-Dame  de  Pierreville  est  un  village  d'environ  400  habi- 
tants, situé  sur  la  rivière  Saint-François,  à  environ  3  milles  de  son  embouchure  dans 
le  lac  Saint-Pierre.  La  population  du  comté  est  d'environ  17,000.  Les  habitants  du 
village  sont  presque  tous  des  navigateurs  et  des  constructeurs  de  bateaux;  ils  possèdent 
30  bateaux  ayant  une  longueur  moyenne  de  110  pieds.  Ces  bateaux  sont  tirés  à  terre 
tous  les  hivers  pour  être  réparés  pour  la  saison  suivante. 

Le  but  du  dragage  en  cet  endroit  était  d'améliorer  les  moyens  de  tirer  les  bateaux 
à  terre  afin  d'empêcher  qu'on  ne  soit  obligé  de  les  envoyer  à  Sorel  ou  Yamaska  pour 
réparations.  Le  dragage  fut  fait  par  la  drague  du  ministère  No.  106,  aidée  du  remor- 
queur Mina  G.  L'ouvrage  fut  commencé  le  5  juillet  et  terminé  le  13  novembre  1913. 
On  a  enlevé  et  jeté  à  côté  de  la  tranchée  20,972  verges  cubes,  et  on  a  charroyé  3,640 
verges  cubes,  mesure  de  chaland. 
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Une  tranchée  de  1,090  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur 
moyenne  de  6  pieds  et  5  pouces  et  une  profondeur  finie  de  8  pieds,  fut  creusée  dans  le 
sable  et  la  glaise. 

POINTE-À-ÉLIE. 

Pointe-à-Elie  se  trouve  à  l'extrémité  sud-est  de  l'île  Allright,  à  2  milles  à  l'est  de 
l'église  catholique  de  Havre-aux-Maisons. 

Le  bateau  à  vapeur  Lady  Syhil  fait  escale  à  Pointe-à-Elie,  pour  y  prendre  la  malle 
et  les  marchandises;  ce  lieu  sert  aussi  de  havre  de  refuge  à  ce  bateau  pendant  les 
coups  de  vents  du  nord-est. 

L'établissement  d'un  débarcadère  et  d'un  brise-lames  offre  en  ce  lieu  le  meilleur 
abri  durant  toutes  les  tempêtes,  surtout  celles  provenant  du  vent  d'est  qui  sont  fré- 
quentes au  printemps. 

Pendant  l'exercice  de  1912-1913,  on  a  immergé  et  mis  en  place,  et  construit  jus- 
qu'à une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux,  le  caisson  construit 
sur  la  grève  en  1911-12. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  ce  caisson  a  été  complété. 

Dépense:    $3,396.45. 

POINTE-AUX-ESQUIMAUX. 

Pointe-aux-Esquimaux,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du 
golfe  Saint-Laurent,  à  une  distance  de  425  milles  en  bas  de  Québec.  Population,  800 
habitants. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $932.25  a  été  dépensée  pour  construire  un 
entrepôt  sur  le  quai  ;  une  partie  du  planiher  a  été  exhaussée  et  renouvelée. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

POINTE-FORïUNE. 

Pointe-Eortune,  comté  de  Vaudreuil,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa, 
à  7  milles  de  Grenville  et  à  45  milles  au  nord-ouest  de  Montréal.  Il  possède  un  bureau 
de  poste,  deux  églises,  deux  magasins,  deux  hôtelleries,  etc.  C'est  le  terminus  d'un 
embranchement  du  Pacifique-Canadien  conduisant  à  Kigaud. 

Afin  d'améliorer  le  trafic  par  eau,  la  Couronne  a  acheté  de  M.  W.  Brown,  en  1902, 
un  quai  de  224  pieds  de  longueur  et  parallèle  au  rivage,  ainsi  que  le  droit  de  passage 
des  deux  bouts  du  quai  jusqu'au  chemin  public. 

Ces  chemins  ont  respectivement  130  et  120  pieds  de  longueur  sur  18  et  20  pieds  de 
largeur  ;  une  bande  de  terrain  entre  les  chemins,  de  159  pieds  de  longueur  sur  50  pieds 
de  largeur,  à  80  pieds  du  chemin  public  et  adjacent  au  quai,  a  aussi  été  aihetée  et  sera 
employée  pour  une  cour  à  bestiaux.    Le  tout  a  coûté  $1,000. 

Au  cours  de  l'exercice  de  1913,  les  soliveaux  du  plancher  ont  été  renouvelés  et  un 
plancher  de  3  pouces  a  été  posé  sur  toute  la  longueur;  on  compléta  les  réparations  en 
employant  80  verges  cubes  de  pierre  pour  remplissage. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  totale  :  $997.44. 

POLTIMORE. 

Poltimore,  comté  de  Labelle,  est  im  village  situé  le  long  de  la  rivière  du  Lièvre,  à 
18  milles  en  haut  de  Buckingham,  vis-à-vis  La  Salette.  A  cet  endroit  on  a  changé  de 
place  le  débarcadère  flottant  pour  le  mettre  sur  un  site  plus  avantageux. 

Dépense:   $11.75. 
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PONT  LAUlllN. 

La  rivière  ou  lac  Ouareau,  prend  sa  cource  dans  un  lac  du  canton  de  Lussier, 
dans  le  comté  de  Montcalm,  et  se  jette  dans  la  rivière  l'Assomption.  Ce  cours  d'eau 
est  navigable  pour  des  petits  bateaux. 

A  six  milles  de  Saint-Paul  de  Joliette,  sur  la  rivière  Ouareau,  se  trouve  un  pont 
appelé  "  Pont  Laurin  "  qui  a  été  protégé  par  le  ministère  au  moyen  de  la  construction 
d'un  brise-glace  en  béton  renforcé;  ceci  a  été  complété  dans  décembre  1911. 

Ses  dimensions  sont:  longueur  extérieure,  34  pieds  et  3  pouces;  largeur  extrê- 
me au  fond,  9  pieds  et  2  pouces;  22  x  7  pieds  au  sommet,  et  de  26  pieds  de  liauteur; 
la  face  contre  le  courant  a  90  degrés  et  a  une  pente  de  1  dans  2',  et  toutes  les  autres 
faces  ont  une  inclination  de  1  dans  24.  L'angle  qui  est  contre  le  courant  est  protégé 
pai  une  plaque  en  acier  de  i  de  pouce  d'épaisseur. 

Au  cours  du  printemps  de  1913,  ce  brise-glace  a  été  considérablement  endommagé 
par  la  glace  et  des  débris  qui  enlevèrent  une  partie  de  béton  jusqu'à  18  pouces  d'épais- 
seur et  jusqu'à  2  pieds  sous  l'eau. 

■Ces  réparations  ont  été  faites  en  octobre  et  novembre. 

PORT-DANIEL. 

Port-Daniel,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  des  Cha- 
leurs, à  45  milles  à  l'ouest  de  Percé. 

C'est  un  village  important,  qui  compte  1,500  habitants.  La  principale  industrie 
est  la  pêche  à  la  morue  et  au  homard;  à  peu  près  60  barges  y  sont  engagées.  Il  y  a 
une  scierie  importante  et  plusieurs  vaisseaux  y  prennent  des  chargements  de  bois. 

Le  havre  de  Port-Daniel  est  un  des  meilleurs  sur  la  côte  et  offre  un  bon  abri.  Les 
bateaux  faisant  le  service  entre  Montréal  et  Gaspé  et  d'autres  steamers  se  servent  du 
quai  pour  débarquer  les  passagers  et  les  marchandises. 

Le  quai  est  des  dimensions  suivantes:  du  rivage,  210  pieds  de  longueur  sur  22 
pieds  de  largeur,  120  sur  30  et  270  pieds  sur  50,  formant  un  total  de  600  pieds  sur  27 
pieds  de  hauteur,  à  19  pieds  d'eau  à  l'extrémité  du  large. 

Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds;  les  mortes  mers,  5  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  côté  sud  du  quai,  au  bout  du  large,  a  été  lambrissé 
en  pilotis  sur  une  longueur  de  108  pieds  et  on  a  complété  le  lambrissage  du  côté  nord. 
Ces  pilotis  ont  été  enfoncés  à  environ  10  pieds  dans  la  terre  et  boulonnés  au  quai.  Le 
plancher  et  le  lambrissage  du  quai  ont  aussi  été  renouvelés  à  différents  endroits. 

Montant  dépensé:     $1,500.00. 

PORTNEUF. 

Portneuf,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  environ  52  milles  en  bas  de  l'embouchure  de  la  rivière  Saguenay.  On  y  fait 
le  commerce  du  bois  et  la  population  est  de  800  âmes. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  ttêe  du  quai,  qui  avait  tassé  d'environ  3  pieds,  a 
été  exhaussée  à  sa  hauteur  normale  et  couvert  en  madriers  et  la  cale,  qui  n'était  d'au- 
cune utilité,  a  été  remplie.  La  dite  tête  a  110  pieds  de  longueur  sur  20  de  largeur 
et  le  coût  des  réparations  s'élevèrent  à  $1,322.76.    Des  pilotis  ont  été  achetés. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    La  somme  totale  dépensée,  $1,499.76. 

POUPORE. 

Poupore,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  12  milles  en  haut  de  Buckingham,  sur  la 
rivière  du  Lièvre.  Le  ministère  a  complété  en  cet  endroit  une  écluse  et  un  barrage, 
etc.,  etc.,  en  1892,  pour  améliorer  la  navigation  jusqu'à  High  Palis. 
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Le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $12,500.00  pour  la  construction  d'un  mur  de 
soutènement  et  un  ouvrage  en  caissons  aux  écluses.  On  a  préparé  les  plans  et  devis  de 
ces  travaux. 

Le  mur  de  soutènement  en  béton  a  pour  but  de  remplacer  le  vieux  caisson  soute- 
nant le  terrassement  en  arrière  du  mur  de  Fécluse,  en  bas  du  barrage,  sur  une  dis- 
tance de  150  plus  38  pieds  linéaires.  Le  nouveau  mur  sera  appuyé  sur  une  fondation 
de  roc  et  aura  une  hauteur  générale  de  16-|  pieds.  Le  vieil  ouvrage  en  caissons  tombe 
de  vétusté,  et  il  sera  facile  de  l'enlever.  L'ouvrage  en  caissons  aura  300  pieds  par  16 
pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  moyenne  de  27  pieds.  Il  est  destiné  à  détourner  les 
remous  et  les  contre-courants  qui  rongent  le  rivage,  et  qui  sont  un  obstacle  sérieux 
à  la  navigation  des  bateaux  immédiatement  au  bas  de  l'écluse. 

Pendant  l'hiver  de  1914,  on  a  cru  opportun  de  commencer  ces  travaux  d'amélio- 
ration par  de  l'ouvrage  à  la  journée. 

Il  a  été  construit  120  pieds  de  l'ouvrage  en  caissons,  sur  une  largeur  de  16  pieds 
et  une  hauteur  de  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  (17  février  au  31  mars). 

En  outre,  on  a  apporté  aux  écluses  une  quantité  considérable  de  pierre  de  lest  et 
de  gravier.  Il  a  été  aussi  livré  75  pour  100  du  bois  de  lambrissage  et  70  pour  100  du 
fer  requis. 

Dépense  jusqu'au  31  mars $    5,480  53 

Dragage. 

La  drague  iV°  12  du  ministère  a  travaillé  sur  la  rivière  du  Lièvre,  du  7  juin  au 
7  août  et  du  13  au  25  octobre,  creusant  des  coupes  dans  le  chenal  vis-à-vis  le  quai  pro- 
jeté, formant  un  total  de  1,384  pieds  linéaires  sur  25  pieds  de  largeur  afin  de  faciliter 
la  navigation  en  entrant  dans  ou  en  sortant  de  l'écluse. 

On  a  enlevé  11,383  verges  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  que  l'on  a  dé- 
posées dans  l'eau  profonde  tout  près  du  chenal. 


QUYON. 

Quyon,  'Comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  l'embranchement  Waltham  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  et  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa  près  de  la 
tête  du  lac  Deschênes;  sa  population  est  de  800  habitants. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  montant  de  $8,000  pour  construire 
un  quai  à  Quyon.  Au  commencement  de  l'automne,  le  ministère  a  acheté  pour  la 
somme  de  $900  le  vieux  quai  de  la  Z7p2?er  Ottawa  Improvement  Go.,  avec  permission 
à  la  compagnie  d'enlever  le  plancher  du  quai,  toutes  les  piles  des  abords  et  la  tête  du 
quai  en  caisson  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse.  A  la  fin  de  la  saison^  de  la 
navigation  la  compagnie  avait  complété  cet  ouvrage.  Alors  des  plans  et  devis  ont 
été  préparés  et  des  soumissions  ont  été  demandées  pour  la  construction  du  dit  quai. 
Le  contrat  à  cet  effet  a  été  adjugé  à  MM.  T.  et  J.  Moran  pour  la  somme  approxima- 
tive de  $7,700. 

La  structure  projetée  est  un  ouvrage  en  caissons  d'une  longueur  de  360  pieds, 
immergeant  9  pieds  dans  l'eau  au  bout  de  la  tête  du  quai,  et  s'élevant  à  une  hauteur 
de  9  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  La  tête  du  quai  aura  64  x  106  pieds, 
et  les  abords  auront  16  pieds  de  largeur  par  256  pieds  de  longueur.  On  construira  en 
arrière  des  débarcadères  pour  les  yachts,  et  le  quai  sera  fini  avec  des  garde-corps  en 
bois  le  long  des  abords,  et  un  hangar  de  16  x  24  pieds. 

Un  arpentage  du  lot  riverain  nécessaire  a  été  fait  par  un  arpenteur  de  Québec, 
au  mois  de  mars,  et  le  dit  lot  a  été  acheté  dn  gouvernement  de  Québec. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $1,127.56. 
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"  RICHMOND. 

Richmond,  dans  le  comté  de  Richmond,  est  une  ville  prospère  située  sur  la  ligne 
principale  du  Grand-Tronc,  de  Montréal  à  Portland,  à  la  jonction  de  la  ligne  de  Qué- 
bec et  sur  la  rivière  Saint-François,  à  25  milles  au  nord-ouest  de  Sherbrooke  et  à  16| 
milles  au  sud-est  de  Montréal.  Il  y  a  plusieurs  magasins,  des  banques,  des  bureaux 
de  messagerie,  de  téléphone  et  de  télégraphe.  Le  Grand-Tronc  a  une  bâtisse  pour  les 
locomotives  et  d'autres  usines  employant  plusieurs  centaines  d'ouvriers.  La  popula- 
tion de  Richmoud  est  d'environ  3,000  habitants. 

Le  10  octobre  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $650  pour 
réparer  le  brise-glace  qui  a  été  construit  en  haut  du  pont  public,  afin  de  protéger  le 
pilier  central  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  16  octobre  et  complété  le  22  novembre  1913.  il  con- 
sista à  enlever,  redresser  et  à  replacer  les  plaques  d'acier  sur  la  partie  inclinée  du 
brise-glace,  après  avoir  renouvelé  les  pièces  de  parement  qui  étaient  complètement 
détériorées  et  à  exhausser  le  pilier  en  ajoutant  trois  rangs  de  bois  et  à  les  remplir 
de  pierres. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ses  travaux  environ  8,886  pieds  M.P.  de  bois,  2 
plaques  d'acier  et  591  fiches. 

Dépense  de  l'exercice  1913-14,  $659.81.^ 

RIGAUD. 

Rigaud,  une  seigneurie,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  avec  bureau  de  poste 
situé  sur  la  rivière  à  la  Graisse,  à  2  milles  au  sud  du  quai  de  Rigaud;  c'est  un  port 
d'escale  de  la  rivière  Ottawa.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
(ligne  courte  entre  Montréal  et  Ottav^^a),  à  16  milles  au  nord-ouest  de  Vaudreuil,  et  à 
41  milles  à  l'ouest  de  Montréal.  Ce  village  est  à  8  milles  à  l'est  de  Saint-Eugène,  Ont., 
sur  la  même  ligne,  et  75  milles  à  l'est  d'Ottawa.  C'est  le  siège  du  collège  Bourget  et  du 
couvent  de  Saint- Anne.  Le  sanctuaire  de  Notre-Dame  de  Lourdes  dans  la  montagne 
de  Rigaud,  est  un  lieu  de  pèlerinage  très  fréquenté  en  été.  Il  y  a  une  église  catholique, 
six  magasins,  une  fonderie,  une  succursale  de  banque,  des  moulins  à  scie,  à  farine,  à 
carder  et  à  fouler,  ainsi  que  des  bureaux  de  messageries  et  de  télégraphe.  Population  : 
800  habitants  pour  le  village  et  1,050  pour  la  paroisse. 

Le  quai  à  Rigaud  qui  est  construit  sur  pilotis,  de  72  pieds  de  longueur  sur  25  pieds 
de  largeur,  a  été  parachevé  en  février  1910,  avec  l'aide  d'une  indemnité  de  $1,500 
accordée  par  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Cette  indemnité  a  été  obtenue 
parce  que  la  construction  d'un  nouveau  pont  empêcherait  les  bateaux  de  se  rendre 
au  vieux  quai  en  haut  du  pont  causant  par  là  la  suspension  de  la  navigation,  à  moins 
qu'un  nouveau  quai  eût  été  construit  en  bas  de  l'emplacement  du  pont. 

Au  cours  du  présent  exercice  on  a  fait  les  réparations  suivantes: 

Renouvellement  de  la  clôture  en  planches  autour  de  la  cour  à  bestiaux,  sur  une 
longueur  de  155  pieds; 

Réparations  au  coin  nord  du  quai  et  au  plancher  en  général; 

Remplissage  des  abords  en  pierre  et  en  terre. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense:    $233.40. 

RIMOUSKl. 

La  ville  de  Rimouski,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  le  côté  sud  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  180  milles  en  bas  de  Québec.     4,000  habitants. 

Rimouski  est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  facilite 
beaucoup  l'importation  de  marchandises  et  spécialement  l'exportation  de  la  pulpe  et 
du  bois  de  pulpe. 
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Les  exportations  de  Eimouski,  l'an  dernier,  comportaient  6,364  tonnes  de  puli)e, 
évaluées  à  $169,794,  18,900,000  pieds  de  bois  de  construction  évalué  à  $264,600,  et  2,000 
tonnes  de  bois  de  pulpe,  de  traverses,  etc. 

Pour  se  former  une  idée  de  l'importance  du  commerce  de  bois  dans  le  district,  je 
donne  ici  les  noms  des  industries  qui  y  sont  établies  :  ce  sont  Price  Frères  et  Cie,  Poy 
Frères,  la  Matapedia  Lumber  Co.,  la  Price-Porritt  Pulp  and  Paper  Co.,  J.  A.  Thé- 
berge,  Gagnier  Frères,  Turgeon  et  Vaillancourt,  la  Compagnie  Industrielle  de  Rimouski, 
Banville  et  Cie,  etc.  Toutes  ces  compagnies  et  d'autres  du  district  environnant  se 
serviront  du  quai  pour  l'expédition  de  leurs  produits  aussitôt  que  les  travaux  projetés 
seront  terminés. 

Le  quai,  qui  a  2,240  pieds  de  longueur  et  42  à  50  pieds  de  largeur,  constitue,  avec  la 
protection  de  l'île  Saint-Barnabe,  un  des  meilleurs  havres. 

Les  grandes  marées  atteignent  14  pieds;   les  mortes  mers,  8^  pieds. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  lambrissage  et  le  plancher  du  quai  ont  été  réparés 
ainsi  que  la  fondation  du  chemin  de  fer. 

Montant  dépensé:    $704.65. 

Dragage. 

En  1913-14,  on  a  dragué  une  tranchée  de  2,730  pieds  de  longueur  et  de  50  pieds 
de  largeur,  sur  le  côté  est  du  chenal,  jusqu'à  16  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 
On  y  a  enlevé  51,135  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  et  de  cailloux. 

Du  dragage  a  aussi  été  fait  à  la  tête  du  quai  et  sur  le  côté  est;  on  y  a  enlevé 
12,025  verges  cubes.  Ce  dragage  a  été  fait  quand  il  était  impossible  à  la  drague  de 
travailler  au  dehors. 

Ces  travaux  ont  été  faits  par  la  drague  Progress. , 

RIVIÈRE-AUX-RENARDS. 

Rivière-aux-Renards  est  un  des  plus  anciens  villages  du  comté  de  Gàspé.  C'est  le 
premier  poste  important  de  pêche  et  de  commerce  que  l'on  rencontre  après  avoir  laissé 
le  bassin  de  Gaspé.  Il  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent.  La  population  de 
ce  village  est  d'environ  1,700  âmes. 

Afin  d'empêcher  l'affaissement  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  à  cet  endroit,  on 
a  fait  des  réparations  temporaires  et  posé  du  lest  nouveau. 

Dépense:    $300.87. 

RIVIÈRE-AUX- VASES. 

Rivière-aux- Vases,  dans  la  paroisse  de  Sainte- Anne  du  Saguenay,  est  située  sur  la 
rive  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  6  milles  en  haut  de  Chitoutimi.  C'est  le  débarca- 
dère d'un  traversier  faisant  le  service  quotidien  avec  Chicoutimi;  et  c'est  aussi  le 
centre  des  paroisses  Saint-Charles,  Saint-Ambroise  et  Saint-Léonard. 

Le  quai  se  compose  de  caissons  de  25  sur  20  pieds  joints  avec  des  travées  couvertes 
en  madriers. 

Au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $2,149  a  été  dépensée  pour  remplir 
l'espace  entre  les  piliers  afin  de  protéger  les  vaisseaux  accostant  le  quai  contre  les  forts 
courants. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

RIVIÈRE  BLANCHE. 


Cette  rivière  est  un  petit  tributaire  de  la  rivière  Maskinongé,  traversant  la  pa- 
roisse de  Saint-Didace,  là  ou  le  sol  est  très  fertile. 

Pendant  les  hautes  eaux  du  printemps,  le  terrain  a  été  inondé,  causant  ainsi  beau- 
coup de  dommage  dans  le  voisinage. 
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La  paroisse  de  Saint-Didace  -est  située  à  neuf  milles  au  nord-est  de  Saint-Gabriel 
de  Brandon,  le  terminus  de  l'embranchement  de  Joliette  du  Pacifique-Canadien,  à  21 
milles  au  nord  de  Louiseville.    Population,  1,500  habitants. 

On  a  fait  du  dragage,  à  la  journée,  et  la  rivière  a  été  creusée  sur  4,500  pieds  li- 
néaires et  de  1  à  3  pieds  de  profondeur,  sur  une  largeur  de  4  pieds  au  fond,  afin  de 
faciliter  le  cours  de  la  rivière. 

On  a  enlevé  3,490  verges  cubes  de  sable  et  quelques  billots. 

Dépense  totale,  $1,359.52. 

RIVIÈRE-BLANCHE. 

Le  village  de  la  Kivière-Blanche  ou  Saint-Ulric,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur 
la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  21  milles  à  Test  de  Métis  et  à  y  milles  à  l'ouest 
de  Matane. 

C'est  un  riche  pays  agricole,  et  on  trouve  dans  le  village  une  scierie  et  un  moulin 
à  raboter. 

Le  quai  et  ses  abords  ont  446  pieds  de  longueur  sur  20  de  largeur,  construits  sur 
des  piles  de  20  sur  20  pieds  avec  un  espaie  de  25  pieds  et  une  tête  en  T,  de  300  pieds 
de  longueur  sur  25  de  largeur. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  première  partie  des  abords,  de  46  pieds,  a  été  en 
partie  reconstruite  et  trois  espaces  ont  été  remplis  en  caissons.  La  superstructure  a 
été  aussi  reconstruite  sur  une  longueur  de  200  pieds  et  le  reste  a  été  temporairement 
réparé. 

Montant  dépensé,  $2,996.69. 

RIVIÈRE-BOIS-BLANO. 

Cette  rivière  prend  sa  source  au  pied  des  Laurentides,  dans  la  paroisse  de  Saint- 
Justin,  traverse  la  paroisse  de  Maskinongé  et  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre,  à  envi- 
ron 1  mille  en  haut  de  la  rivière  Maskinongé. 

On  a  élargi  ce  ruisseau  sur  10,500  pieds  linéaires,  à  une  largeur  de  10  pieds  et  on 
l'a  creusé  à  une  profondeur  moyenne  de  18  pouces. 

On  a  enlevé  6,400  verges  iubes  d'argile  que  l'on  a  déposées  sur  chaque  côté  du 
rivage. 

Dépense  totale  de  ces  travaux,  $1,Y44.34:  l'ouvrage  a  été  fait  du  1er  au  18  juillet 
1913. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  faciliter  le  cours  du  ruisseau  durant  les  hautes  eaux 
du  printemps. 

RIVIÈRE  CAPLAN. 

La  rivière  Caplan,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  est  située  sur  la  rive  nord  de  la 
Baie  des  Chaleurs  et  forme  une  partie  de  la  municipalité  de  Saint-Charles  de  Caplan. 

Le  brise-lames  construit  sur  les  deux  côtés  de  l'embouchure  de  la  rivière  a,  sur  le 
côté  est,  284  pieds  de  longueur  sur  8  de  largeur  et,  sur  le  côté  ouest,  60  pieds  de  lon- 
gueur sur  8  de  largeur,  avec  un  angle  dans  une  direction  sud-ouest,  de  120  pieds  sur  10, 
vers  l'ouest,  de  47  pieds  sur  10  et  de  là  vers  le  sud,  de  50  pieds  sur  15. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  complété  l'exhaussement  du  brise-lames  et  on  l'a 
lambrissé. 

Montant  dépensé,  $502. 

RIVIÈRE  DES   VASES. 

La  rivière  des  Vases,  comté  de  Témiscouata,  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  en- 
viron 6  milles  à  l'ouest  de  l'église  de  l'Isle-Verte,  après  avoir  traversé  la  paroisse  de 
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l'isle- Verte  qui  compte  2,500  habitants.  L'industrie  principale  du  lieu  est  l'exploita- 
tion des  herbes  marines. 

Au  cours  de  l'année  dernière,  on  a  prolongé  de  55  pieds  le  petit  quai  construit  sur 
le  côté  sud-est  de  la  rivière  des  Vases  et  qui  est  employé  par  les  gens  qui  résident  sur 
l'île  d'en  face. 

Cet  ouvrage  est  construit  sur  la  berge  inclinée  de  la  rivière  et  a  une  hauteur  de 
face  moyenne  de  12  pieds.  Il  est  construit  en  encaissement  à  parements  ouverts,  avec 
des  pièces  de  bois  rond,  rempli  de  pierres  et  de  terre  et  lambrissé  avec  des  madriers  de 
3  pouces  d'épaisseur,  en  épinette. 

Un  hangar  de  16  x  20  pieds  a  aussi  été  construit  sur  cette  partie  du  quai.  La  clô- 
ture de  ligne  entre  la  propriété  de  Donat  Bérubé  et  celle  du  gouvernement  a  été  réparée. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée,  entre  le  25  juin  et  le  24  juillet. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,499.79. 

RIVIÈRE-DU-LOUP    (eN    HAUT.) 

Cette  rivière,  qui  traverse  le  comté  de  Maskinongé,  est  divisée  en  plusieurs  tri- 
butaires; le  principal  embranchement  de  la  rivière  prend  sa  source  au  pied  des  Lau- 
rentides,  à  une  distance  de  74  milles  au  nord  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint- Laurent 
sur  la  rive  nord  du  lac  Saint-Pierre,  à  Louiseville,  à  21  milles  de  Trois-Rivières.  Le 
bassin  de  cette  rivière  a  une  largeur  maximum  de  19  milles,  drainant  un  terrain  fertile 
de  583  milles  carrés. 

La  rivière  est  navigable  à  son  embouchure  pour  une  distance  d'environ  3^  milles, 
jusqu'au  quai  de  Louiseville,  pour  des  bateaux  tirant  moins  de  4  pieds  d'eau,  au  cours 
de  la  saison  d'eau  basse. 

*  La  population  de  la  ville  de  Louiseville  et  des  cinq  paroisses  intéressées  dans  la 
navigation  est  de  11,993  habitants;  il  y  a  plusieurs  magasins,  des  usines  et  des  manu- 
factures. 

La  drague  Prince  Willie  a  fait  du  dragage  à  l'embouchure  de  la  rivière,  du  8 
juillet  au  1er  octobre,  1913.  Cette  drague  appartient  à  S.  J.  Poupore  Co.,  Ltd.,  de 
Montréal,  qui  avait  le  contrat. 

Le  dragage  a  été  fait  sur  une  distance  de  6,100  pieds  de  l'embouchure  jusqu'au 
chenal  principal  du  lac  Saint-Pierre  et  on  creusa  un  chenal  de  7  pieds  sur  une  lar- 
geur dee  40  pieds  au  fond. 

RIViÈRE-DU-LOUP    (eN    BAS.) 

Rivière-du-Loup  ou  Fraserville,  chef-lieu  du  comté  de  Témiscouata,  est  située  sur 
la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  114  milles  en  bas  de  Québec.  Cette  ville  compte  plus 
de  7,000  habitants.  C'est  un  centre  prospère,  où  l'on  trouve  plusieurs  manufactures, 
y  compris  deux  moulins  à  papier  de  pulpe.  La  pointe  de  la  Rivière-du-Loup,  où  se 
trouve  le  quai,  est  à  2-|  milles  du  village.  C'est  l'un  des  endroits  du  bas  du  fleuve 
les  plus  fréquentés  par  les  touristes,  pendant  l'été. 

Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la  station  de  la  Rivière- 
du-Loup  avec  le  quai,  une  distance  d'environ  6  milles.  Les  grandes  marées  atteignent 
ici  19  pieds,  et  les  petites  marées  12  pieds. 

Pendant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1914,  on  a  exécuté  des  réparations  considé- 
rables au  quai  en  ce  lieu,lesquelles  ont  consisté  dans  les  travaux  suivants: — 

Le  lambrissage  de  la  face  extérieure  de  la  partie  en  L  du  quai  a  été  réparé  et 
renouvelé;  environ  60  madriers  en  chêne,  de  6  pouces  d'épaisseur  et  de  25  pieds  de 
longueur,  ont  été  remplacés.  Sur  la  face  sud-ouest  du  quai,  on  a  lambrissé  une  lon- 
gueur de  145  pieds  par  21  pieds  de  hauteur,  avec  des  madriers  d'épinette  de  6  pouces 
d'épaisseur.  On  a  réparé  le  lambrissage  sur  tout  le  reste  de  la  long-ueur  de  cette  face 
ainsi  que  sur  la  face  nord-est;  tous  les  madriers  qui  s'étaient  détachés  ont  ét-é  assu- 
jettis de  nouveau  au  quai  et  quelques-uns  ont  été  renouvelés.    Les  bandes  en  fer  pro- 
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tégeant  les  deux  coins  extérieurs  et  le  coin  du  sud  du  quai  ont  été  assujetties  de  nou- 
veau et  25  nouvelles  bandes  ont  été  posées. 

Les  escaliers  des  côtés  nord-est  et  sud-ouest  ont  été  réparés,  ainsi  que  l'un  des 
plans  inclinés  mobiles.  La  superstructure,  à  partir  de  l'extrémité  postérieure  du 
quai,  a  été  réparée  et  le  plancher  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  600  pieds.  Sur 
les  abords  on  a  remplacé  60  pièces  de  plancher.  De  menues  réparations  ont  aussi  été 
faites  où  c'était  nécessaire. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,694.02.  Ls  travaux  ont  été  faits  à  la  journée, 
du  10  juillet  au  10  octobre  1913. 

RIVIÈRE-DU-MOULIN. 

Rivière-du-Moulin  est  une  nouvelle  municipalité  en  bas  de  Chicoutimi,  et  a  une 
population  d'environ  1,000  âmes. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $4,146  a  été  dépensée  pour  la  construc- 
tion d'une  levée  de  protection  le  long  de  la  rivière  Saguenay,  dans  la  municipalité  de  la 
Rivière-du-Moulin,  sur  une  distance  de  804  pieds.  C'est  une  construction  en  pièces 
de  bois  rond  de  8  pieds  de  largeur  sur  une  hauteur  moyenne  de  9  pieds,  bien  remplie  de 
lest  et  remblayée  en  arrière  avec  du  gravier. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

RIVIÈRE  LAGUERRE. 

La  rivière  Laguerre,  cours  d'eau  tranquille  qui  se  jette  dans  le  lac  Saint-François, 
sur  le  Saint-Laurent,  à  environ  i  de  mille  de  Saint-Anicet,  dans  le  comté  d'Hunting- 
don,  est  navigable  à  son  embouchure  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  de  4  pieds  ;  mais  on 
trouve  un  chenal  d'une  profondeur  de  9  pieds,  dans  la  rivière,  après  avoir  franchi  son 
embouchure. 

On  a  décidé  d'approfondir  et  d'améliorer  la  rivière  Laguerre  dans  le  but  de  dessé- 
cher 20  milles  carrés  de  terres  environ  pour  les  rendre  propres  à  l'agriculture.  On  a  voté 
$15,000  pendant  la  session  de  1911  pour  commencer  ces  travaux. 

Le  23  août  1911,  on  a  commencé  la  construction  d'un  pont  en  béton  armé,  et  de 
vannes  de  régularisation  à  l'embouchure  de  la  rivière  Laguerre. 

Les  vannes,  au  nombre  de  six,  ont  chacune  6  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  hau- 
teur. La  longueur  du  pont  proprement  dit,  est  de  42'J  pieds;  les  abords  en  enroche- 
ments ont  respectivement  48  et  29  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet, 
avec  talus  empierré,  de  1  dans  1  de  chaque  côté. 

On  a  achevé,  en  1912,  l'exécution  du  pont  en  béton  armé,  et  des  vannes  de  régu- 
larisation qui  ont  rapport  à  ce  chenal  de  drainage  et  aux  améliorations  de  la  rivière 
Laguerre. 

Le  but  de  l'établissement  de  ces  vannes  de  régularisation  est  de  permettre  à  la  ri- 
vière Laguerre  de  couler  dans  le  lac  Saint-François  quand  le  niveau  de  celui-ci  est 
plus  bas  que  celui  de  la  rivière  et  d'empêcher  les  eaux  du  lac  Saint-François  de  péné- 
trer dans  la  rivière  Laguerre  quand  le  niveau  est  plus  bas  que  celui  du  lac  Saint- 
François. 

On  a  suspendu  les  travaux  cette  année.  Une  autorisation  spéciale  a  été  accordée 
pour  la  dépense  de  $300  afin  d'enlever  les  batardeaux  et  d'améliorer  la  section  à  l'em- 
bouchure. 

Dépense  totale,  $295. 

RIVIÈRE    LA    PIPE. 

Rivière  la  Pipe,  (Saint-Henri  de  Taillon),  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  une 
nouvelle  paroisse  située  sur  le  nord  du  lac  Saint-Jean.  Il  y  a  un  bureau  de  poste,  un 
service  de  télégraphe  du  gouvernement,  plusieurs  magasins  et  des  scieries.  Popula- 
tion, 800  âmes. 
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Pendant  l'exercice  dernier,  les  réparations  suivantes  ont  été  faites  au  pont  : — 
Le  plancher,  sur  une  distance  de  200  pieds,  sur  une  largeur  de  25  pieds  a  été  en- 
tièrement renouvelé;  250  pieds  de  soliveaux  de  10  sur  17  pouces,  ont  aussi  été  placés, 
et  200  charges  de  gravier  ont  été  posées  dans  les  abords. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé:     $638.32. 

RWIÈRE   NOUVELLE. 

La  rivière  Nouvelle,  dans  la  paroisse  de  Saint-Jean-l'Evangéliste,  comté  de  Bo- 
1] aventure,  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Rimouski,  traverse  des  régions  agricoles 
bien  cultivées,  et  se  jette  dans  la  baie  des  Chaleurs,  à  Saint-Omer. 

La  rivière  Nouvelle  est  une  rivière  importante  pour  le  bois,  plusieurs  compagnies 
ont  des  limites  à  bois  sur  la  rivière  et  ses  tributaires. 

Durant  les  eaux  du  printemps,  la  rivière  est  très  rapide  et  le  flottage  des  billots 
a  causé  un  grand  dommage  à  des  propriétés  de  valeur  et  au  pont  du  chemin  de  fer. 
Le  chemin  a  été  détruit  et  changé  dans  beaucoup  d'endroits. 

En  1911-12,  afin  de  remédier  à  ceci  32  piles  de  direction  ont  été  construites;  un 
espace  a  été  laissé  entre  chacune  d'elle,  mais  l'eiïet  du  courant  était  tout  aussi  dé- 
sastreux. 

Pendant  l'exerciie  1913-14,  une  levée  en  fascines,  chargée  de  pierre,  a  été  com- 
meniée  et  1,900  pieds  de  longueur  ont  été  en  partie  construits,  à  une  hauteur  de  6 
pieds. 

Montant  dépensé:     $816.58. 

RIVIÈRE-OUELLE. 

L'appontement  est  situé  à  Pointe-aux-Orignaux,  à  5  milles  du  village  de  Rivière- 
Ouelle,  comté  de  Kamouraska,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  vis-à-vis  la  Malbaie, 
sur  la  côte  nord.  Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la  station 
de  la  Rivière-Ouelle  avec  l'appontement,  pour  desservir  le  bateau  à  vapeur  qui  traverse 
le  Saint-Laurent  plusieurs  fois  par  jour  et  fait  escale  à  la  Malbaie  et  autres  localités 
sur  la  côte  nord.    En  hiver,  le  bateau  fait  aussi  le  service  tous  les  jours. 

Les  lourds  convois  qui  viennent  sur  le  quai  exigent  que  la  structure  soit  très  forte, 
afin  de  se  maintenir  solide.  Dans  ce  but,  on  a  prolongé  de  100  pieds  la  palée  en  pilotis, 
qui  avait  été  commencée  sur  le  côté  est.  Des  pilotis  en  pitch  pin  de  40  pieds  de  lon- 
gueur et  de  10  X  12  pouces,  furent  employés.  On  les  enfonça  de  8  pieds  dans  le  fond 
et  on  les  assujettit  aux  pièces  de  parement  avec  des  boulons  en  fer. 

Le  bout  extérieur  du  quai  a  été  lambrissé  sur  une  longueur  de  100  pieds  avec  des 
madriers  en  épinette  de  3  pouces  d'épaisseur,  et  le  plancher  a  été  renouvelé  sur  une 
longueur  de  150  pieds  et  une  largeur  de  12'  pieds.  On  a  posé  des  traversines  et  fait  du 
remplissage  avec  de  la  terre  et  du  gravier.  L'escalier  placé  à  l'ouest  du  quai  a  été  re- 
nouvelé. Le  garde-fou  a  été  remplacé  sur  une  longueur  de  300  pieds  et  réparé  sur  une 
longueur  de  300  pieds.  Les  pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelées  sur  une  lon- 
gueur de  200  pieds.  Les  coins  extérieurs  du  quai  ont  été  lambrissés  avec  du  bois  dur 
de  30  pieds  de  longueur,  de  8  x  14  pouces  et  4  poteaux  d'amarrage  ont  été  ajoutés  aux 
erj droits  voulus. 

On  a  aussi  exécuté  des  réparations  peu  importantes  et  fait  du  peinturage.  Tous 
ces  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  1er  juin  et  le  13  novembre. 

Les  dépenses  totales  se  sont  montées  à  $3,698.51. 

RIVIÈRE  SAINT-CHARLES. 

Une  étendue  d'environ  185,000  pieds  carrés,  vis-à-vis  la  place  New-Markct.  a 
été  creusée  à  une  profondeur  de  2  pieds  à  eau  basse,  afin  d'amincir  le  banc  de  sable 
qui   se  trouve  dans  le  cours  de  la  navigation.     La  drague  Stephen  D,  appartenant 
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à  la  Compagnie  Etienne  Dussault,  a  enlevé,  du  28  juin  au  2G  novembre,  51,780  verges 
de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  au  taux  de  11  centins  par  verge  cube. 
Dépense  totale,  $5,695.80. 

RIVIÈRE  SAINT-FRANÇOIS. 

La  rivière  Saint-François  pasise  dans  les  comtés  de  Oompton,  Beauce  et  Mé- 
^ntic;  elle  draine  les  lacs  Saint-François,  iVylmer,  Weedon  et  plusieurs  autres  de 
moindre  importance;  elle  coule  à  travers  les  cantons  de  l'Est,  sur  une  distance  de 
!173  milles  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre,  après 
avoir  drainé  une  superficie  d'environ  3,370  milles  carrés. 

Du  dragage  fut  fait  dans  cette  rivière  afin  de  la  rendre  navigable  à  partir  du 
Saint-Laurent  jusqu'à  Pierreville  et  Saint-François  du  Lac,  où  il  se  fait  un  trafic  consi- 
dérable. 

Le  dragage  fut  commencé  le  3  juin  et  continué  par  intermittences  jusqu'au  7 
novembre  1913.  On  a  enlevé  101,604  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  et  59,999 
verges  cubes,  mesurées,  sur  place,  de  glaise  et  sable. 

Des  101,604  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  qui  ont  été  draguées,  la  drague  du 
département  Saint-Louis  a  extrait  13,370  verges  cubes,  laissant  88,000  verges  cubes 
qui  ont  é±é  draguées  à  l'entreprise  par  la  drague  N°  6  àe  Montréal. 

Les  dépenses  pour  1913-14  ont  été  de  $25,555.14. 

RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

La  rivière  Saint-Louis  coule  entre  les  villages  de  Sainte-Barbe  et  Saint-Stanislas, 
à  8  milles  au  sud  de  Valleyfield,  et  traverse  les  paroisses  de  Cartier,  Saint-Louis  de 
Gonzague  et  Saint-Etienne,  elle  se  décharge  dans  le  lac  Saint-Louis,  à  Beauharnois  à 
20  milles  de  sa  source. 

Du  3  mai  au  13  décembre  1913,  la  drague  du  ministère,  "n°  101"  a  continué  le 
creusage  de  la  rivière  commencé  en  1904  et  auquel  on  a  travaillé  tous  les  ans  depuis 
cette  époque.  On  a  dragué  environ  12,612  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise 
et  2,305  verges  cubes  de  roc  solide  qu'on  avait' miné  précédemment.  Ces  déblais  ont 
été  déposés  sur  les  deux  bords  de  la  rivière,  et  ensuite  nivelés.  La  drague  a  été  em- 
ployée pendant  133  heures  d'ouvrage  réel;  les  tranchées  ont  40  pieds  de  largeur,  3  à 
5  .pieds  de  profondeur,  sur  une  distance  avancée  de  2,756  pieds. 

Ces  travaux  ont  nécessité  la  construction  d'un  barrage  temporaire  pour  faire 
flotter  la  drague.  Celle-ci  ayant  40  pieds  de  largeur,  il  a  fallu  aussi  démolir  la 
travée  de  38  pieds  et  une  culée  du  Pont-Bouge.  On  a  aussi  construit  un  pont  tem- 
poraire sur  des  chevalets  à  une  distance  plus  bas  dans  la  rivière. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  diminuer  les  inondations  désastreuses  de  chaque 
année,  pendant  la  crue  desi  eaux  et  après  les  pluies  abondantes,  en  augmentant  le 
courant  dans  cette  partie  de  la  rivière  et  en  exhaussant  ses  bords. 

Jusqu'à  la  présente  date,  on  a  complété  le  dragage  jusqu'au  Pont  Bouge  ou  3 
milles  à  partir  du  pont  Symon. 

RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

La  rivière  Saint-Louis  prend  sa  source  au  pied  des  Laurentides,  coule  à  travers 
la  paroisse  de  Saint-Paulin  et  se  jette  dans  la  rivière  Maskinongé,  près  du  chemin 
de  fer  du  Grand-Nord. 

Durant  les  hautes  eaux  du  printemps  et  après  des  grosses  pluies,  la  rivière  inonde 
ses  rives,  particulièrement  dans  le  village  de  Saint-Paulin,  et  couvre  un  terrain  agri- 
cole considérable. 

Afin  d'amoindrir  les  effets  désastreux  de  ses  inondations,  le  ministère  a  ouvert 
un  chenal,  en  1912,  et  on  a  repris  l'ouvrage  le  13  mai  1913  pour  le  discontinuer  le  13 
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août,  de  la  section  à  1,000  pieds  à  l'est  du  chemin  conduisant  à  l'église  de  Saint- 
Paulin,  jusqu'à  5,300  pieds  à  l'ouest  du  dit  chemin,  sur  une  distance  de  6,300  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.  Un  chenal  a  été  ouvert  avec  une  profondeur 
moyenne  de  2  pieds  et  3,425  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  cailloux  ont  été 
enlevés. 

Dépense  totale,  $2,244.63. 

RIVIÈRE    SAINT-MAURICE. 

La  rivière  Saint-Maurice  coule  vers  le  sud  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  Trois-Rivières. 

(xrandes-FtUs  à  La-Tuque. — Pour  une  distance  de  69  milles  il  y  a  un  bon  chenal 
pour  des  vaisseaux  tirant  moins  de  4  pieds  d'eau. 

Le  dragage  a  été  fait  par  la  drague  St-MoMrice,  à  la  batture  Makinac,  au  56e 
mille  de  la  rivière.  On  a  commencé  l'ouvrage  le  7  juillet  et  on  a  discontinué  le  16 
juillet,  et  pendant  ce  temps  3,840  verges  cubes  de  gravier,  d'argile  et  de  sable  ont  été 
enlevés  pour  former  un  chenal  de  40  pieds  de  largeur  et  de  766  pieds  de  longueur. 

Ile  aux  Morpions  (45e  mille). — Le  16  juillet  1913,  le  matériel  de  dragage  a  été 
transporté  à  la  traverse  de  l'île  aux  Morpions,  où  on  a  enlevé  6,277  verges  cubes  d'ar- 
gile, de  sable  et  de  gravier,  creusant  un  chenal  de  40  pieds  de  largeur  sur  une  distance 
de  1,041  pieds.  Ce  chenal  a  été  dragué  à  une  profondeur  de  4  pieds  à  eau  basse;  l'ou- 
vrage a  été  complété  le  11  août  1913. 

Traverse  Kicwrd  (43e  mille). — Le  12  août,  le  matériel  de  dragage  a  été  transporté 
à  Ricard-Crossing,  où  on  a  enlevé  6,846  verges  cubes  d'argile  et  de  sable  qu'on  a 
déposés  sur  le  côté  inférieur  du  chenal.  On  a  aussi  creusé  un  chenal  de  40  pieds  de 
largeur,  de  4  pieds  de  profondeur  et  de  1,580  pieds  de  longueur.  Cet  ouvrage  a  été 
discontinué  le  27  août  1913,  pour  enlever  la  batture  sur  le  39e  mille. 

Saint-Jean  des  Piles,  Pointe-à-Trudél  (39e  mille). — On  commença  le  30  août  à 
enlever  une  batture  obstruant  le  chenal  en  dedans  de  la  ligne  des  amers  et  l'ouvrage 
a  été  complété  le  19  septembre.  Durant  ce  temps  on  a  enlevé  8,674  verges  cubes  de 
sable  et  de  gravier,  sur  une  largeur  de  40  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  quatre 
pieds,  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse,  et  sur  une  distance  de  1,557  pieds. 

fSaint-Eoch  de  Mehinac,  Bicard-Crossing  (43e  mille). — Après  avoir  complété  l'ou- 
vrage urgent  à  Pointe-à-Trudel,  la  drague  St-Maurice  a  été  encore  remorquée  en 
haut  de  la  rivière  pour  reprendre  les  travaux  à  Ricard-Crossing.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  23  septembre  et  discontinué  le  21  octobre,  et  pendant  ce  temps  8,271 
verges  cubes  d'argile  et  de  gravier  ont  été  enlevés  et  jetés  sur  la  rive  inférieure  du 
chenal,  sur  une  distance  de  2,106  pieds.  Le  chenal  ainsi  creusé  a  40  pieds  de  largeur 
et  une  profondeur  de  4  pieds  à  eau  basse. 

Saint-Jean  des  Piles,  Pointe-Madeleine  (38e  mille). — Le  24  octobre,  le  matériel 
de  dragage  a  été  transporté  à  Pointe-Madeleine  pour  être  mise  dans  les  quartiers 
d'hiver,  mais  on  a  dû  enlever  une  petite  batture  obstruant  le  bassin.  On  a  commencé 
l'ouvrage  le  24  novembre  et  on  l'a  terminé  le  lendemain  ;  on  a  enlevé  562  verges  cubes 
de  sable  et  de  gravier  et  on  a  déposé  ces  matériaux  sur  le  côté  inférieur  pour  une  dis- 
tance de  285  pieds.     L'ouvrage  a  été  alors  suspendu  pour  la  saison. 

Bapide  Manigonce  (56e  mille). — La  machine  à  lever  des  pierres  a  été  préparée  le 
1er  août  1913  et  a  été  remorquée  jusqu'au  56e  mille,  sur  le  côté  ouest  du  chenal,  afin 
d'enlever  les  cailloux  obstruant  le  flottage  des  billots  et  permettant  ainsi  à  une  grande 
quantié  de  billots  (3,000,000)  de  passer  par  le  chenal  dans  le  rapide,  ce  qui  constitua 
des  obstacles  à  la  navigation. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  août  et  discontinué  le  22  octobre;  durant  ce  temps, 
279  cailloux  (653  verges  cubes)  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosifs.  Le  coût  moyen 
par  verge,  $6.87.     Dépense  totale,  $4,485.07. 

La  machine  à  lever  des  pierres,  "  n°  1  ",  a  été  placée  en  hivernenient  à  Pointe- 
Madeleine,  le  25  octobre  1913. 
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Chenal  de  l'ouest. 

La  rivière  Saint-Maurice  passe  à  travers  la  ville  de  Trois-Rivières,  dans  le  comté 
de  Saint-Maurice,  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  82  milles  en  bas  de 
Montréal  et  78  milles  en  haut  de  Québec.  Population,  22,000  habitants.  Du  dragage 
important  a  été  exécuté  à  l'embouchure  du  chenal  de  l'ouest  au  cours  de  l'été  de  1913, 
par  la  drague  St-Pierre,  appartenant  à  M.  Antoine  St-Pierre,  de  Trois-Rivières.  On 
creusa  un  bassin  d'abri  pour  servir  spécialement  aux  bateaux  brise-glace,  le  Mont- 
cdlm,  et  le  Lady  Grey.  Le  dragage  a  été  fait  sur  une  distance  de  300  pieds  et  sur  150 
pieds  de  largeur,  à  une  profondeur  de  15  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  22  septembre  et  continué  le  28  octobre  1913  ;  pendant 
ce  temps,  on  a  enlevé  20,539  verges  cubes  d'argile  et  de  sable.     Dépense  totale,  $3,080.85. 

Embouchure. 

(1)  Sous  un  contrat  avec  Antoine  St-Pierre. 

(2)  Sous  le  contrat  n°  9M9,  en  date  du  19  Juin  1913,  avec  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd. 
Dragues  Duc  de  York  et  Prince  Willie. 

(3)  Dragues  du  ministère,  Progress^  Ottawa  et  International. 

Quantité  enlevée:  114,491  verges  cubes.  (1)  19,402  verges  cubes  de  sable  à  12 
centins,  mesure  prise  sur  les  chalands.  (2)  57,929  verges  cubes  à  15  centins,  mesure 
prise  sur  les  chalands,  ainsi  que  2,113  verges  cubes  à  10  centins.  (3)  35,047  verges 
cubes  par  les  dragues  du  ministère.  Charrroyage,  de  le  à  2  milles.  (1)  Montant  payé 
à  l'entrepreneur,  $2,328.24;    (2)  $8,583.70. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  mai  et  complété  le  18  septembre  1913.  Profondeur 
au-dessous  de  zéro:  (1)  5  pieds;  (2)  8  à  11  pieds;  (3)  4  pieds.  But  des  travaux: 
creuser  un  chenal  de  4  pieds  de  profondeur  pour  le  flottage  des  billots,  et  un  chenal 
dans  l'embranchement  est  de  la  rivière  afin  d'avoir  8  pieds  d'eau  aux  quais  de  charge- 
ment. 

RIVIÈRE  VERTE. 

Rive  est. 

te 

La  rivière  Verte  traverse  la  paroisse  de  l'Isle- Verte,  comté  de  Témiscouata,  pour 
se  jeter  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  |  de  mille  environ  à  l'ouest  de  l'église  de  l'Isle- 
Verte. 

Afin  de  faciliter  l'écoulement  des  eaux  durant  les  inondations  du  printemps,  le 
chenal  de  la  rivière  a  été  creusé.  La  quantité  de  déblai  enlevé  par  le  creusage  à  la 
pelle  et  par  le  charroyage  était  d'à  peu  près  5,000  verges  cubes.  L'ouvrage  a  été  fait 
à  la  journée,  durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 

Dépense  totale:    $1,499.60. 

Rive  ouest. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  afin  de  faciliter  l'aterrissage  des  bateaux  em- 
ployés à  l'exploitation  des  herbes  marines  dans  la  rivière  Verte,  le  chenal  de  la  rivière 
a  été  creusé  en  avant  du  quai.  Les  cailloux  obstruant  le  chenal  ont  été  enlevés  au 
moyen  d'explosifs  et  le  délai  fut  employé  pour  réparer  le  remplissage  en  terre  du  quai. 
On  a  employé  environ  5,500  pieds  m.p.  de  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur 
pour  lambrisser  la  partie  de  la  face  extérieure  du  quai.  L'ouvrage  a  été  fait  au  cours 
des  mois  de  septembre  et  octobre.    Dépense  totale,  $1,499.81. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 


224  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.  1915 

ROBERVAL. 

Quai  et  plan  incliné. 

La  ville  de  Roberval,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  le  terminus  du  chemin  de 
fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean  et  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Lac-Saint-Jean.  C'est 
le  centre  de  la  navigation  sur  le  lac  et  on  y  compte  une  population  de  3,000  âmes. 

Pendant  l'exercice  dernier,  le  coin  nord-est  du  quai  a  été  exhaussé  de  deux  pieds. 
Le  plan  incliné  qui  avait  35  pieds  sur  10  a  été  renouvelé,  et  un  plan  incliné  mobile  a 
été  placé.  La  surface  du  large  a  été  lambrissé.  Le  plancher  et  les  soliveaux,  sur  une 
étendue  de  400  pieds  sur  30  pieds  ont  été  renouvelés.  Le  plan  incliné  sur  le  côté  nord, 
qui  causait  de  l'obstruction  a  été  rempli.  Tout  le  lambrissage  sur  le  côté  nord  du 
quai  a  été  renouvelé.  L'entrepôt  et  la  salle  d'attente  ont  été  réparés,  et  les  abords  con- 
duisant au  quai  ont  été  améliorés. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $5,800.60. 

Brise-lames. 

Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  continué  la  construction  du  brise-lames  en  avant 
du  havre  de  Koberval.    L'ouvrage  fait  est  comme  suit: — 

1.  La  partie  construite  en  1913  a  été  exhaussée  par  deux  rangs  de  pièces  de  bois, 
sur  une  longueur  de  430  pieds  et  une  largeur  de  14  pieds  au  sommet. 

2.  Le  bout  de  terre  a  été  complété,  sur  une  longueur  de  230  pieds,  une  largeur  de 
14  pieds  au  sommet  et  une  hauteur  moyenne  de  5J  pieds. 

3.  Le  bout  du  large  a  été  complété  sur  une  distance  de  240  pieds,  une  largeur  de 
25  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  5  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 
Montant  dépensé,  $4,004.09.       - 

Dragage. 

Le  dragage  dans  le  havre  de  Roberval  a  été  fait  par  la  drague  du  gouvernement. 
Lac  Saint-Jean. 

Le  but  de  cet  ouvrage  est  d'agrandir  le  havre  qui  était  devenu  trop  petit  pour 
abriter  tous  les  vaisseaux  qui  viennent  s'y  réfugier  pendant  les  grosses  tempêtes. 

On  a  dragué  une  superficie  de  60,000  pieds  carrés  jusqu'à  une  profondeur  de  Y 
pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

La  drague  a  été  mise  en  opération  le  24  juin  et  l'ouvrage  s'est  continué  jusqu'au 
22  novembre. 

.  Les  déblais  enlevés  se  composent  de  glaise  et  de  sable,  et  forment  une  quantité 
de  19,642  verges  cubes. 

RUISSEAU-À-LA-LOUTRE. 

Ruisseau-à-la-Loutre,  une  petite  rivière  dans  le  comté  de  Pimouski,  se  jette  dans 
le  Saint-Laurent  à  environ  25  milles  en  bas  de  Matane.  Il  forme  une  anse  qui  sert  de 
havre  aux  pêcheurs  et  à  l'expédition  du  bois  sur  les  marchés  européens.  Le  bois  est 
chargé  à  bord  des  navires  mouillés  à  l'extérieur,  au  moyen  d' allèges. 

C'est  un  nouvel  établissement  très  prospère,  où  l'on  trouve  une  scierie  considérable. 

Le  15  octobre  1912,  un  arrêté  du  Conseil  a  été  passé  autorisant  les  transactions 
suivantes  en  rapport  avec  les  améliorations  au  havre  du  Puisseau-à-la-Loutre  : — 

1.  Le  paiement  de  la  somme  de  $50  au  gouvernement  de  Québec,  pour  l'emplace- 
ment de  grève  sur  lequel  existe  un  quai,  et  celle  de  $25  pour  les  lettres  patentes  du 
susdit  emplacement. 
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2.  Pour  l'achat  au  prix  de  $1,200  d'un  quai  et  d'un  abord  appartenant  à  François 
St-Gelais. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  quai  a  été  réparé  et  une  partie,  qui  avait  été  em- 
portée quand  la  chaussée  s'est  brisée,  a  été  reconstruite  et  un  prolongement  de  100 
pieds  de  longueur  sur  30  pieds  de  largeur  et  22  pieds  de  hauteur  a  été  construit. 

Montant  dépensé,  $4,288.33. 

RUISSEAU-LEBLANC. 

Ruisseau-LeBlanc,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la 
Baie  des  Chaleurs  à  environ  9' milles  à  l'ouest  de  Bonaventure  et  appartient  à  la  pa- 
roisse de  Saint-Charles  de  Caplan. 

C'est  un  des  meilleurs  lieux  de  pêche  de  la  baie,  avec  plus  de  quarante  bateaux 
<?ngagés  dans  cette  industrie. 

Il  y  a  un  brise-lames  sur  le  côté  ouest  du  ruisseau,  composé  comme  suit:  Un  ou- 
vrage de  protection  sur  le  rivage,  de  80  pieds  de  longueur  sur  10  pieds  de  largeur; 
puis  le  brise-lames  proprement  dit,  de  375  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur, 
€t  tournant  dans  une  direction  sud-est,  sur  une  longueur  de  125  pieds  et  une  largeur 
de  20  pieds. 

Le  brise-lames  n'était  pas  suffisant  pour  servir  d'abri  et  empêcher  l'accumulation 
du  sable  à  l'entrée  du  ruisseau,  et  pendant  l'exercice  1913-14,  un  autre  brise-lames  a 
été  construit  sur  le  côté  est,  de  400  pids  de  longueur,  du  rivage,  sur  12  pieds  de  lar- 
geur, en  ouvrage  en  fasiines  chargé  de  pierres.  Une  tête  de  quai  de  80  pieds  de  lon- 
gueur sur  20  pieds  de  largeur,  a  aussi  été  construite  en  caissons  à  parements  ouverts. 

Montant  dépensé,  $4,984.99. 

SAINTE-ADÉLÂIDE   DE  PABOS. 

Sainte-Adélaïde  de  Pabos,  communément  appelée  Petit-Pabos,  est  une  paroisse 
importante  du  comté  de  Gaspé. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  l'extrémité  extérieure  du  quai  a  été  prolongée 
de  100  pieds,  tandis  qu'à  l'extrémité  près  du  rivage,  une  longueur  de  60  pieds  a  été 
construite  pour  y  remplir  un  espace  vacant. 

Dépense  totale  :  $6,485. 

SALXT-ANDRÉ. 

Saint-André  est  situé  sur  la  rivière  du  Nord,  à  31-  milles  de  la  rivière  d'Ottawa. 
Population,  700  âmes.  C'est  le  centre  d'un  district  agricole  prospère  qui  expédie  des 
bestiaux,  du  beurre  et  du  fromage.  Pendant  la  saison  de  navigation,  toute  marchandise 
venant  ici  est  expédiée  par  la  route  de  la  rivière. 

La  drague  Nipissing  a  travaillé  du  5  août  au  27  septembre,  creusant  un  bassin  à 
chaque  bout  du  quai  et  améliorant  le  chenal  de  la  rivière  du  Nord  en  bas  du  quai. 
Trois  coupes  ont  été  pratiquées  près  du  quai  formant  un  total  de  209  pieds  de  longueur 
sur  une  largeur  de  23  pieds.  Deux  coupes  de  240  et  283  pieds  de  longueur  sur  23  pieds 
de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds  ont  été  pratiquées  à  travers  la 
batture  en  bas  des  rar)ides,  afin  de  redresser  le  chenal  et  faciliter  la  navigation.  La 
machine  à  laver  les  pierres,  du  ministère,  a  été  employée  sur  ces  travaux  pour  environ 
une  sejîiaine  et  à  peu  près  75  verges  de  cailloux  ont  été  enlevées. 

On  a  enlevé  4.545  verges  d'argile  dure  et  de  cailloux,  mesure  prise  sur  les  chalands, 
et  on  a  déposé  ces  déblais  dans  l'eau  profonde  à  4  et  6  milles  de  là. 

SAINTE-ANNE-DES-MONTS. 

La  rivière  Sainte-Anne  se  lette  dans  le  .fleuve  Saint-Laurent,  à  l'extrémité  ouest 
du  village  de  Sainte- \nre-des-Monts.  l'^-'iif  de«:  plus  anciennes  et  des  plus  importantes 
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paroisses  de  la  péninsule  de  Gaspé,  à  57  milles  en  bas  de  Matane,  la  station  de  chemin 
de  fer  la  plus  rapprochée.  On  trouve  plusieurs  scieries  en  pleine  activité  à  Sainte- 
Anne-des-Monts. 

Au  commencement  du  dernier  exercice  financier,  on  a  réparé  la  superstructure  du 
quai,  sur  une  longueur  de  150  pieds,  et  on  a  lambrissé  cette  partie  endommagée  avec 
une  palée  en  pilotis.     Ces  dommages  avaient  été'  causés  par  l'insuffisance  de  lest. 

Dépense,  $3,378.34. 

SAINTE-ANNE-DU-SAGUENAY. 

Sainte-Anue-du-Saguenay,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  située  vis-à-vis  la  ville 
de  Chicoutimi;  cette  paroisse  compte  2,000  habitants. 

Un  bateau  fait  toutes  les  heures  le  service  de  la  traverse  entre  Chicoutimi  et  le 
quai  de  Sainte- Anne.     C'est  un  district  agricole  important. 

Pendant  l'exercice  dernier,  une  addition  de  116  pieds  de  longueur,  26  pieds  de 
largeur  et  25  pieds  de  hauteur  a  été  construite  sur  le  côté  ouest  du  vieux  quai.  C'est 
une  construction  en  pièces  de  bois  rond  ordinaire,  bien  remplie  avec  de  la  pierre, 
lambrissée  avec  des  madriers  de  4  pouces,  et  avec  un  plancher  en  madriers  de  3  pouces. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé,  $7,562.59. 

SAINT-ANTOINE. 

Sainte- Antoine,  comté  de  Verchères,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Riche- 
lieu, à  7  milles  au  sud-est  de  la  station  de  Contrecœur,  sur  le  chemin  de  fer  Montréal, 
Québec  et  Sud,  et  à  15  milles  au  nord  de  Saint-IIilaire.  Le  village  de  Saint- Antoine 
possède  un  bureau  de  poste,  une  église,  trois  magasins,  une  hôtellerie  de  tempérance, 
une  charronnerie,  une  manufacture  de  portes,  de  châssis  et  de  fenêtres  et  le  téléphone. 
1,500  habitants. 

On  a  commencé,  ici,  la  construction  d'un  qnai  dans  le  mois  d'octobre  dernier; 
l'entrepreneur  est  O.  Paul,  de  Sorel  et  le  m^ontant  approprié,  $9,400. 

Ce  quai,  une  fois  parachevé,  sera  comme  suit: — 

(a)  Une  tête  de  quai  construite  en  caisson  rempli  de  pierre,  de  96  x  32  pieds  et 
de  17  pieds  de  hauteur  ;  elle  aura  7  pieds  sous  l'eau  à  l'eau  basse. 

(h)  Des  abords  avec  remplissage  de  pierre,  avec  un  talus  en  pierres  perdues  posées 
à  la  main,  sur  chaque  côté,  ayant  ime  pente  de  1  dans  1  pouce,  une  longueur  de  200 
pieds  et  18  pieds  carrés  au  sommet. 

A  la  fin  de  l'exercice,  90  pour  cent  de  l'ouvrage  a  été  fait,  pour  lequel  le  montant 
de  $9,100  a  été  alloué  à  l'entrepreneur  ;  la  somme  de  $8,190  lui  fut  payée. 

Le  transport  étant  difficile,  il  a  été  impossible  d'avoir  toute  la  pierre  requise 
sur  les  lieux  avant  la  disparition  des  chemins  d'hiver.  Le  parachèvement  des  abords 
requérant  40  toises  de  pierre  de  plus  que  la  quantité  sur  les  lieux,  complétera  les  tra- 
vaux. On  estime  que  l'entrepreneur  finira  ce  quai  vers  la  fin  du  mois  de  juin  pro- 
chain. 

Les  travaux  sont  temporairement  suspendus. 

Dragage. 

Pendant  l'été  de  1913,  le  ministère  a  fait  exécuter  des  travaux  de  dragage  près  de 
Saint- Antoine  en  deux  endroits  différents. 

A. — Vis-à-vis  la  %)ropriété  C.   Colette. 

Cette  propriété  est  située  à  Ih  mille  en  bas  ou  au  nord  de  l'église  paroissiale. 
Du  16  mai  au  20  juin,  la  drague  du  ministère  N°  119  ou  Bicheîieu  a  enlevé  S,895 
vergse  cubes  (mesure  de  chaland)   d'argile  et  de  cailloux  pour  faire  un  bassin  de  8 
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pieds,  de  400  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur.  La  drague  a  été  employée 
pendant  226  heures  d'ouvrage  actuel.  Les  déblais  ont  été  transportés  à  l  mille  de 
distance;  les  tranchées  ont  22  pieds  de  largeur,  1^  à  10  pieds  de  profondeur;  et  une 
avance  totale  de  1,430  pieds. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  l'accostage  des  vaisseaux  pour  charger  le 
foin  et  les  autres  produits  de  la  ferme. 

M.  Colette  a  donné  gratuitement  au  gouvernement  pour  l'usage  du  public  le  droit 
de  passage  entre  le  chemin  du  roi  et  le  site  du  dragage. 

B. — Vis-à-vis  la  pro'priété  A.  MarcliesseauU. 

Cette  propriété  est  située  immédiatement  en  bas  ou  au  nord  de  la  propriété  C- 
Colette. 

Du  23  juin  au  14  juillet,  la  drague  du  ministère,  N°  119  a  enlevé  6,2'43  verges 
cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  et  de  cailloux  pour  faire  un  bassin  de  8  pieds  sur 
une  longueur  de  400  pieds  et  une  largeur  de  80  pieds.  La  drague  a  été  employée  pen- 
dant 129  heures  d'ouvrage  réel;  les  déblais  ont  été  transportés  à  i  mille  de  distance. 
Les  tranchées  ont  22  pieds  de  largeur,  de  2  à  8  pieds  de  profondeur,  sur  une  distance 
avancée  de  1,090  pieds. 

Le  but  du  dragage  est  de  faciliter  le  chargement  des  produits  de  la  ferme  sur  les 
vaisseaux. 

M.  Marchessault  a  donné  gratuitement  le  droit  de  passage  au  public  à  partir  du 
chemin  du  roi  jusqu'au  site  du  dragage. 

SAINT-ANTvOlNE    (STATION). 

La  gare  de  Saint-Antoine  est  située  sur  le  chemin  de  fer,  Québec,  Montréal  et 
Sorel,  quatre  milles  à  l'ouest  de  Contrecœur.     On  l'appelle  aussi  la  Pointe-Dansereau. 

Un  site  a  été  choisi  sur  la  rive  de  l'emplacement  portant  le  n°  267  du  cadastre, 
dans  la  première  concession  de  la  paroisse  de  Contrecœur,  pour  un  quai  ainsi  cons- 
truit :— 

1.  Une  tête  de  quai  en  caissons  ayant  50  pieds  de  longueur  sur  30  de  largeur  et 
une  hauteur  de  14  i^ieds  dont  8  sous  l'eau  ; 

2.  Des  abords  en  pierre  de  215  pieds  de  longueur  sur  18  de  largeur  au  sommet, 
avec  des  pentes  de  1  dans  1  pouce  sur  chaque  côté. 

On  a  commencé  les  travaux  au  commencement  de  septembre  et  ils  ont  été  finis 
en  novembre;  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Afin  de  mettre  ce  quai  en  bonne  condition  pour  le  trafic,  environ  2,000  pieds  de 
route  allant  au  chemin  du  roi  devra  être  nivelée  et  macadamisée. 

Dépenses:     $4.698.80. 

SAINT-CHARLES-BORROMÊE. 

Saint-Charles-Borromée,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  rive  sud 
de  la  Grande-Décharge  du  lac  Saint- Jean,  à  environ  21  milles  en  haut  de  Chicoutimi. 
C'est  une  paroisse  agricole  importante  d'environ  800  habitants. 

Pendant  l'exercice  dernier,  le  plancher  et  les  soliveaux  de  deux  quais  ont  été  ré- 
parés. On  a  enlevé  le  plancher  et  les  soliveaux  des  plans  inclinés,  sur  une  étendue 
de  80  sur  32'  pieds,  et  les  espaces  ont  été  remplis  avec  de  la  terre  et  de  la  pierre.  Des 
Ijilotis  ont  été  enfoncés  au  côté  nord  dans  le  but  d'ériger  un  entrepôt  dessus. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé:     $627.73. 

SAINTE-CLOTHILDE. 

Sainte-Clothilde  de  Châteauguay,  village  et  paroisse  dans  le  comté  de  Château- 
guay,  est  situé  sur  la  petite  rivière  î^orton,  à  2  milles  de  Holton,  et  à  9  milles  de  Saint- 
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Rémi,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  Le  village  possède  un  bureau  de 
poste,  une  église  (catholique  romaine),  deux  magasins,  une  hôtellerie,  deux  moulins  à 
scie  et  trois  fromageries,  avec,  à  Saint-Rémi,  le  service  des  messageries  et  du  téléphone, 
et  à  Sainte-Martine,  chef-lieu  du  comté,  des  succursales  de  banque.  Population  de  la 
paroisse,  1,000  âmes. 

Les  travaux  entrepris  par  le  ministère  en  ce  lieu,  consistent  dans  l'approfondisse- 
ment de  la  petite  rivière  Norton,  afin  d'agrandir  le  lit  de  la  rivière  pour  permettre  un 
écoulement  plus  considérable  des  eaux,  durant  les  crues  de  printemps,  et  dessécher 
18,000  acres  de  terres  connues  sous  le  nom  de  Grand-Marais,  lesquelles  sont  recou- 
vertes d'eau  presque  toute  l'année. 

Ce  creusage,  qui  est  exécuté  dans  le  roc,  aura  4  pieds  de  profondeur,  60  pieds  de 
largeur  et  3,450  pieds  de  longueur.  Pendant  la  saison,  on  a  pratiqué  une  tranchée  de 
540  pieds  de  longueur,  60  pieds  de  largeur  et  d'environ  3-5  pieds  de  profondeur,  for- 
mant 4,725  verges  cubes  de  déblais  qui  ont  été  déchargés  le  long  de  chaque  côté  du 
cours  d'eau.  On  estime  qu'un  tiers  de  tout  l'ouvrage  est  actuellement  complété  et  que 
20,000  verges  cubes  de  roc  ont  été  enlevées. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.    Dépense  totale:  $4,491.78. 

SAINTE-CROIX. 

L'ouvrage  fait  à  Sainte-Croix,  dans  le  comté  de  Lotbinière,  durant  l'exercice  der- 
nier, afin  de  nettoyer  le  site  et  les  alentours  du  prolongement  qu'on  propose  de  faire  au 
quai,  consista  à  enlever  des  cai'loux  et  des  grandes  pierres  qui  sont  actuellement  sur 
les  lieux.  Ces  travaux  couvrent  une  étendue  de  plus  de  83,000  pieds  carrés  s'étendant 
de  la  ligne  de  la  mer  basse  des  grandes  marées  jusqu'au  bout  du  quai  qui  a  été  com- 
plété en  1912. 

Le  prolongement  projeté  s'étendant  350  pieds  aura  une  longueur  de  chemin  de 
300  pieds  sur  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un  fruit  ordinaire  de  1  dans  10.  Les 
50  pieds  additionnels  formeront  un  "  L  "  s'étendant  vers  l'est,  au  bout  du  chemin. 
Pour  les  deux  structures,  une  bande  de  terrain  de  36  pieds  de  largeur  sui'  400  pieds  de 
longueur  a  été  nettoyée  à  partir  de  l'extrémité  du  quai  actuel  dans  une  ligne  droite  jus- 
qu'à la  ligne  d'eau  basse  des  grandes  marées,  ainsi  qu'une  étendue  de  10,000  pieds  car- 
rés sur  le  site  de  l'"L"  ou  le  bout  extérieur,  et  pour  les  abords  de  l'est  et  du  nord-est. 
Des  petits  récifs  qui  se  trouvaient  au  bord  de  l'eau  basse  ont  été  aplanis. 

En  rapport  avec  le  pro^.ongement  projeté,  le  site  de  la  tête  du  quai  et  les  abords  de 
Test,  environ  89  toises  de  gros  cailloux,  dont  plus  de  la  moitié  mesurent  de  5  à  10  verges 
cubes,  ont  été  enlevées  au  moyen  d'exp'osifs,  brisés  avec  une  masse  et  charroyés  à 
une  distance  de  300  à  500  pieds.  Une  certaine  quantité  a  été  employée  pour  de  l'ou- 
vrage en  pierre  perdue  le  long  de  la  fondation  de  la  structure  actuelle,  à  l'est  où  l'af- 
fouillement  se  produit;  les  plus  lourdes  pierres  ont  été  placées  à  une  courte  distance  à 
l'est  du  site  du  prolongement  devant  servir  comme  brise-lames  contre  la  mer  qui  se 
brise  avec  une  force  terrible,  à  cet  endroit  durant  les  tempêtes  de  l'est  et  du  nord-est. 
Les  abords  sur  le  côté  est  ont  aussi  été  travaillés  sur  une  étendue  de  59,000  pieds 
carrés;  là  et  ailleurs,  235  toises  de  pierres  et  cailloux  de  plus  petites  dimensions  ont  été 
cassés  mais  non  enlevés  ;  ils  feront  probablement  emportés  par  la  glace  au  printemps, 
sincn,  ils  seront  employés  à  la  construction  d'un  talus  en  pierre  perdue  pour  protéger 
la  fondation  de  la  nouvelle  structure. 

Le  coût  du  minage,  du  brisement,  de  l'enlèvement  et  du  charroyage  de  89  toises 
de  cailloux  sur  le  côté  est  du  quai  et  du  prolongement  projeté  est  évalué  à  $778.75  la 
toise;   pour  briser  235  toises  laissées  sur  le  terrain,  $1,175.    Dépense  totale,  $1,953.75. 

ST-CUTHBERT. 

St-Cuthbe"t  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Berthier,  à  2  milles  de  la  gare 
de  St-Cuthbe^-t  sur  les  chemins  de  fer  du  Pacifique,  et  du  Canadian  Northern  Québec. 
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On  y  trouve  un  bureau  de  poste,  plusieurs  moulins  à  scie,  à  farine  et  à  cardes,  et  14 
magasins. 

Pendant  la  dernière  session,  il  a  été  voté  une  somme  de  $1,000  pour  la  construction 
de  deux  brise-glace  en  béton  armé,  dans  la  rivière  Chicot,  à  un  mille  du  village  de  St- 
Cuthbert.  Le  but  de  ces  brise-glaces  est  de  protéger  le  pont  public  pendant  la  crue  dss 
eaux  au  printemps  et  à  l'époque  de  la  flottaison  des  billots. 

Les  dimensions  de  ces  brise-glaces,  mesure  prise  au  sommet,  sont  les  suivantes  : — 

1er.  20  pieds  par  4|  pieds  par  7  pieds  de  hauteur. 

2.  20  pieds  par  4j  pieds  par  14  pieds  de  hauteur. 

Les  faces  extérieures  ont  un  fruit  de  1  dansl2'. 

Les  travaux  commencés  dans  le  cours  du  mois  d'août  ont  été  complétés  en  octobre. 

Dépense,  $1,026.35. 

SAINT-DENIS. 

Saint-Denis,  comté  de  Saint-IIyacinthe,  est  un  village  florissant  situé  sur  le  bord 
de  la  rivière  Richelieu,  à  18  milles  de  Saint-Hilaire,  et  à  7  milles  de  Contreiœur,  sta- 
tion du  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel.  Le  village  possède  un  bureau  de  poste,  une 
église  catholique,  un  couvent,  un  hôpital,  8  écoles  primaires,  un  collège  commercial, 
une  banque,  une  banque  d'épargnes,  dix  magasins,  une  hôtellerie,  des  moulins  à  scie 
et  à  farine,  six  beurreries  et  fromageries,  trois  manufactures  de  voitures,  trois  manu- 
factures de  portes  et  châssis,  un  atelier  de  marbrier,  une  succursale  de  banque  (pro- 
vinciale) et  le  téléphone.    870'  habitants. 

Le  quai  sur  pilotis,  construit  en  1909,  "consiste  en  : — 

1.  Un  brise-glace  construit  en  caisson  à  parements  fermés  de  14  pieds  sûr  32  pieds 
et  5  pouces. 

2.  L^ne  tête  de  75  x  32  pieds  5  pouces,  établie  à  19  pieds  3  pouces  de  haut  dans 
9  pieds  d'eau  de  profondeur  à  l'étiage 

3.  Un  abord  en  enrochements  de  56  à  82  pieds  de  longueur  et  35  de  largeur  avec 
talus  de  1  dans  1,  ménagés  en  pierres  perdues. 

4.  Un  entrepôt  de  20  x  24  pieds  érigé  à  l'intersection  d'aval  de  la  tête  et  de  Tabord. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  complétées  pendant  le  mois  d'été:  un  prolonge- 
ment de  30  X  20  pieds  a  été  construi  au  nord  du  vieux  quai  sur  pilotis;  élargissement 
des  abords  jusqu'au  prolongement  ;  agrandissement  de  12  x  20  pieds  de  l'entrepôt  ;  un 
trottoir  en  béton  jusqu'au  quai,  100  x  4  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 
Dépenses,  $3,342.01. 

SAiNT-ÉLOi   (Pointe-à-la-Loupe) . 

Saint-Eloi,  village  deservi  par  la  poste,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  17  milles  en  bas  de  la  Rivière-du-Loup.  Les  habi- 
tants au  nombre  de  1,000,  s'occupent  particulièrement  à  l'agriculture,  mais  la  pêche  des 
herbes  marines  constitue  l'une  des  principales  ressources  de  la  région,  et  pour  faciliter 
son  commerce,  on  construisit  en  1909  un  débarcadère  à  Saint-Eloi. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  superstructure  du  quai  a  été  exhaussée  et  nivelée. 

A  l'extrémité  du  large  on  a  exhaussé  le  quai  sur  une  longueur  de  130  pieds,  en 
ajoutant  trois  rangs  de  pièces  de  parement  avec  traversines  et  longrines.  Le  remplis- 
sage a  été  fait  avec  de  la  pierre  à  lest,  et  le  sommet  a  été  couvert  d'un  planchei^  en 
madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Vers  l'extrémité  du  rivage,  la  superstructure  a  été  exhaussée  d'un  pied;  la  surface 
a  été  finie  au  moyen  de  petites  pierres  et  de  sable.  Du  lambrissage  en  épinette  a  été 
posé  sur  chaque  côté  du  quai. 
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■  Le  chemin  conduisant  au  quai,  une  distance  de  300  pieds,  a  été  exhaussé  de  2  pieds 
avec  une  couche  de  gravier. 

Ces  travaux  ont  été  faits  durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 

SAINTE-EMILIE, 

Diverses  réparations  au  quai  dans  le  but  de  le  préparer  pour  l'ouverture  de  la 
navigation,  ont  été  faites  au  printemps;  on  a  aussi  construit  un  hangar  à  marchan- 
dises, mobile,  solide  et  de  première  classe,  de  16  sur  18  pieds,  avec  12  pieds  de  hauteur 
en  avant  et  10  en  arrière,  et  un  toit  plat  en  pente  de  18  sur  20  pieds,  couvert  avec  de 
la  tôle  ondulée  et  galvanisée;  ce  hangar  est  peinturé  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur. 

On  a  réparé  le  vieux  hangar,  sur  l'extrémité  du  large  du  quai  en  le  transformant 
en  salle  d'attente  sur  l'extrémité  de  terre.  Les  deux  édifices,  pour  les  matériaux  et 
la  main-d'œuvre,  ont  coûté  $182.45. 

Afin  de  construire  le  chemin  en  caissons  en  cèdre,  61,666  ijieds  M. P.  de  cèdre 
scié  et  équarri  ont  été  achetés  à  $22  le  mille  et  livrés  au  quai  de  Sainte-Emélie. 
Total,  $1,356.65. 

Comme  l'afïouillement  s'était  produit,  l'année  dernière,  le  long  des  abords  sur  la 
grève  et  afin  d'empêcher  qu'il  s'en  fasse  davantage,  ce  printemps,  environ  12  toises 
de  pierre  à  lest  ont  été  charroyées  sur  la  glace,  en  mars,  et  posées  en  pierre  perdue 
le  long  de  la  grève  à  la  ligne  d'eau  haute. 

SAINT-FÉLICIEN. 

Saint-Félicien,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  la  paroisse  agricole  la  plus^ im- 
portante du  district  du  lac  Saint-Jean.  Il  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  ce  lac,  à  18 
milles  en  bas  de  Roberval.     Population,  environ  1,800  ûmes. 

Pendant  l'exercice  dernier,  le  plancher  et  les  soliveaux  du  quai,  sur  une  étendue 
de  3,605  pieds,  ont  été  entièrement  renouvelés.    Des  poteaux  d'amarrage  et  des  pièces 
de  couronnement  ont  été  renouvelés  et  l'entrepôt  a  été  réparé. 
'    L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé,  $789.66. 

Dragage. 

Le  dragage  fait  dans  le  chenal  de  la  rivière  avait  pour  but  d^enlever  des  déblais 
jetés  pardessus  bord  qui  nuisent  à  la  navigation.  La  drague  du  gouvernement.  Lac 
St-Jean,  a  été  mise  en  opération  le  28  mai  et  le  dragage  a  été  continué  jusqu'au  19 

juin. 

Quantité  draguée:    885  verges  cubes. 

SAINTE-FÉLICITÉ. 

Sainte-Félicité,  comté  de  Rimouski,  se  trouve  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  environ  11  milles  à  l'est  de  Matane. 

C'est  un  district  ag,ricole  où  l'on  fait  aussi  l'exploitation  du  bois  de  commerce. 
Gn  y  trouve  une  scierie  et  une  beurrerie. 

Le  5  octobre  1912,  un  arrêté  du  Conseil  autorisa  l'acceptation  de  la  soumission  de 
Misael  Bernachez,  de  Montmagny,  pour  la  construction  d'un  débarcadère  en  ce  Heu, 
devant  être  établi  en  encaissement  à  claire-voie;  d'une  longueur  de  MO  pieds  et 
d'une  largeur  de  22  pieds,  en  sus  d'une  pile  d'avant  de  100  pieds  de  longueur  sur  30 
pieds  de  largeur  construite  en  encaissement  à  parements  jointifs,  et  à  fruit  de  1  dan? 
12. 

L'ouvrage  a  été  fait  pendant  l'exercice  1913-14,  complètement  terminé  et  rempli 
de  pierre.  Les  440  pieds  d'ouvrage  en  caissons  à  paremnts  ouvrts  ont  été  lambrissés 
avec  du  madrier  de  3  pouces. 

Montant  dépensé,  $14,779.19. 
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SAINT-FRANÇOIS-DU-LAC. 

Saiiit-Francjois-dii-Lac,  chef-lieu  du  comté  de  Yamaska,  est  situé  sur  la  rive  de 
la  rivière  Saint-François,  à  9  milles  eîi  amont  de  son  embouchure  dans  le  lac  Saint- 
Pierre.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud.  700  habitants. 
Le  village  possède  un  bureau  de  poste,  deux  lignes  de  téléphone,  une  église  (catho- 
lique romaine),  un  couvent,  trois  magasins  généraux  et  trois  épiceries,  une  briquett- 
rie,  une  manufacture  de  portes,  de  châssis  et  de  fenêtres,  une  manufacture  de  bassines 
métalliques  pour  le  fromage.  Le  bureau  d'enregistrement  est  situé  dans  ce  village,  et 
la  cour  de  Circuit  y  tient  ses  assises.  Le  sources  minérales  Abénakis,  un  établisse- 
ment sanitaires  très  fréquenté,  se  trouvent  sur  cette  rivière,  à  environ  3  milles  en  aval 
du  lac  Saint-François-du-Lac.  Tout  le  district  environnant  est  riche  en  produits 
agricoles;  on  y  exporte  du  foin,  du  beurre,  du  fromage,  des  bestiaux,  de  la  brique, 
et  du  bois  de  pin. 

Le  quai  de  rive  de  Saint-François-du-Lac,  construit  en  1908-09,  comprend: — 

1.  Une  pile  d'avant  sur  pilotis  de  21  pieds  de  largeur  et  de  142  pieds  de  longueur 
à  sa  face  extérieure,  dont  le  tronçon  d'amont  de  48  pieds  de  longueur  a  été  établi  à  13 
pieds  2  pouces  de  hauteur  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau,  et  le  reste  de  l'ouvrage 
sur  une  longueur  d  94  pids,  à  9  pieds  4  pouces,  lequel  servira  aux  phases  des  ba'sses 
eaux.  La  tête  du  quai  est  protégée  par  un  brise-lames  de  30  x  25  pieds  en  encaisse- 
ment à  pièces  de  parement  jointives,  lequel  on  a  immergé  dans  8  pieds  d'eau  et  établi 
à  16  pieds  7  pouces  au-dessus  de  zéro  de  l'échelle  d'eau;  on  trouve  8  pieds  de  profon- 
deur d'eau  le  long  de  la  pile  d'avant. 

2.  LTne  chaussée  d'accès  en  enrochements  et  en  terres  de  800  pieds  de  longueur  et 
de  30  pieds  de  largeur. 

,Le  18  juin  1913,  on  a  reçu  rautorisation  de  dépense"  la  somme  de  $80,  et  le  4 
février  1914,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dispenser  $30  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  juillet,  1913,  et  a  duré,  avec  des  interruptions, 
jusqu'au  10  février.  Il  consiste  à  renouveler  le  conrojinement  sur  100  pieds  de  lon- 
gueur qui  avait  été  brisé  et  emporté  par  la  glace,  à  enlever  une  couche  de  sable  et 
de  vase  de  4  pouces  déposée  sur  le  quai  par  la  grande  mor,  à  placer,  au  printemns  de 
1913,  l'entrepôt  qui  avait  été  enlevé  pour  la  saison  de  la  grande  mer  et  à  enlever, 
en  février  1914,  cet  entrepôt  afin  de  le  placer  dans  un  endroit  sûr  pour  la  saison  des 
grajidcs  mers. 

On  a  employé  dans  l'exécution  de  ces  travaux  environ  500  pieds  B.M.  de  bois. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $110. 


Dragage. 

Le  chenal  Brisebois  est  un  embranchement  de  la  rivière  Saint-François.  Entre 
Pierreville  et  le  fleuve  Saint-Laurrnt,  la  rivière  Saint-François  se  divise  en  plusieurs 
chenaux,  dont  le  chenal  Brisebois.  C'est  sur  ce  chenal  que  se  trouvent  les  fameuses 
sources  minérales  d' Abénakis. 

Du  dragage  fut  fait  dans  ce  chenal  pour  permettre  aux  bateaux  de  se  rendre  aux 
sources  qui  sont  très  populaires. 

Les  travaux  furent  exécutés  par  la  drague  du  ministère.  St.  Louis,  aidé  du 
remorqueur  Daisy.  L'ouvrage  fut  commencé  le  26  juillet  et  continué  jusqu'au  3  sep- 
tembre 1913.  Il  consistait  dans  l'enlèvement  de  2,186  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, et  de  4,817  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  ce  dernier  montant  a  été  jeté  à 
côté  de  la  tranchée. 

Largeur  de  la  tranchée,  35  pieds;  profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  7  pieds. 

Les  substances  draguées  sont  du  sable  et  de  la  glaise. 
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Saiiit-Fiilgeiice,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  un  centre  agricole  d'environ 
1,200  habitants  où  se  fait  aussi  le  commerce  du  bois.  Il  est  situé  à  9  milles  en  bas  de 
Chicoutimi,  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay. 

Pendant  l'exercice  dernier,  les  réparations  et  les  améliorations  suivantes  ont  et,' 
faites  au  quai  : 

Un  chemin  de  voiture  de  440  pieds  de  longueur  sur  6  pieds  de  largeur  a  été  placé 
dans  le  centre  du  quai.  Le  vieux  plan  incliné  à  l'extrémité  du  large,  qui  avait  23  pieds 
sur  9  pieds,  a  été  rempli;  un  nouveau  plan  incliné  de  15  sur  50  pieds  a  été  construit 
le  long  du  côté  ouest  du  quai,  et  un  petit  entrepôt  de  8  sur  16  pieds  a  aussi  été  cons- 
truit. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé,  $1,205.84. 

Dragage. 

Pendant  l'exercice  financier,  la  somme  de  $1,485.55  a  été  dépensée  pour  continuer 
un  petit  chenal  à  Saint-Fulgence,  depuis  le  quai  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  basse. 

Le  dragage  a  consisté  dans  une  tranchée  de  30  pieds  de  largeur  par  une  profondeur 
moyenne  de  3  pieds.  Sur  les  300  pieds,  il  a  fallu  miner  125  pieds,  le  fond  étant  trop 
dur  pour  être  entamé  par  la  drague. 

On  a  aussi  dragué  quelque  peu  le  long  du  débarcadère  du  quai. 

On  a  enlevé  1,500  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  qui  ont  été  trans- 
portés avec  des  chalands;  cette  quantité  a  été  vérifiée  par  des  sondages  pris  après  le 
dragage. 

L'ouvrage  a  été  fait  au  moyen  d'une  grue  à  vapeur  à  laquelle  était  adapté  un  sys- 
tème de  drague  Orange  Peel. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  permettre  au  petit  bateau,  qui  fait  le  trajet  deux  fois 
par  jour,  entre  Saint-Fulgence  et  Chicoutimi,  d'accoster  au  quai  à  mi-marée. 

SAINT-GABRIEL   DE  BRANDON. 

Saint-Gabriel  de  Brandon,  comté  de  Berthier,  est  un  village  assez  important  situé 
le  long  du  lac  Maskinongé,  sur  la  ligne  du  Pacifique-Canadien,  à  24  milles  de  Joliette. 
On  y  compte  un  bureau  de  poste,  2  églises  (épiscopalienne  et  catholique  romaine), 
4  hôtels,  18  magasins,  1  tannerie,  1  briqueterie,  1  fabrique  de  portes  et  de  châssis  et 
plusieurs  moulins  à  scie  et  à  farine.  B  y  a  aussi  dans  ce  village  une  banque,  des 
bureaux  de  télégraphe  et  de  messagerie.  Population  du  village,  820  habitants;  de 
toute  la  paroisse,  3,500  habitants. 

Sur  la  rivière  Maskinongé,  entre  St-Gabriel  de  Brandon  et  Saint-Charles  de 
Mendeville,  il  y  a  un  pont  très  exposé  aux  avaries  causées  par  les  inondations  et  les 
glaces  en  dérive  au  printemps.  A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  une  somme 
de  $2,000  pour  construire  deux  brise-glace  afin  de  protéger  ce  pont  qui  est  le  princi]ial 
chemin  de  communication  du  nord  au  sud  dans  cette  région. 

Les  dimensions  de  ces  brise-glace  sont  de  H  pieds  par  20  pieds  par  10  pieds  de 
hauteur,  avec  un  fruit  de  1  dans  12. 

L'ouvrage  fut  commencé  au  mois  de  juin  et  complété  au  mois  de  novembre. 

Dépense:   $1,252.29, 

SAINT-GÉDÉON. 

Saint-Gédéon,  dans  le  comté  de  Chicoutimi.  est  un  des  villages  les  plus  importants 
du  lac  Saint- Jean  et  est  situé  sur  le  côté  sud  du  lac,  près  de  l'embouchure  de  La-Petite- 
Décharge.     Population,  I35OO  habitants. 
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Pendant  l'exercice  dernier,  la.  somme  de  $813. 06  a  été  dépensée  pour  enlever  au 
moyen  d'explosifs  un  récif  qui  se  trouvait  dans  le  chenal  conduisant  au  quai  de  Saint- 
Gedéon  et  qui  était  très  dangereux  à  mer  basse. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

SAINT-GEORGES    DE    MALBAIE. 

L'anse  de  Saint-Oeorges  de  Malbaie  se  trouVe  vis-à-vis  l'église  do  Saint-Georges 
do  Malbaie,  dans  le  centre  de  la  paroisse,  à  6  milles  au  nord-ouest  de  Pointe-Saint- 
Pierre,  et  à  9  milles  au  sud-est  de  Douglastown,  exposant  environ  15  milles  de  côte 
aux  vents  du  nord  et  de  l'est;  de  sorte  que,  durant  les  tempêtes,  les  pêcheurs  sont  obli- 
gés de  se  réfugier  à  Gaspé,  à  moins  qu'ils  ne  montent  que  de  petites  embarcations  qui 
peuvent  être  halées  facilement  à  sec  pour  la  nuit. 

Afin  d'offrir  un  meilleur  refuge  en  ce  lieu,  on  a  commencé,  le  10  octobre  1911,  la 
construction  d'un  brise-lames  constitué  par  des  caissons  isolés  et  disposés  à  20  pieds 
d'intervalles.  Trois  caissons,  ayant  45  pieds  à  la  base,,  ont  été  construits  et  finis  jus- 
qu'au couronnement.  Cette  petite  partie  du  brise-lames  offre  déjà  un  abri  avantageux 
contre  toutes  les  tempêl.^s. 

Dépense:    $3,899.70. 

SAINT-GODEFROY. 

Sbint-Godefroy,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  les- 
Chaleurs. 

C'est  une  paroisse  importante  d'environ  2,500  habitants,  qui  s'occupent  particuliè- 
rement de  l'industrie  de  la  pêche.    L'agriiulture  y  est  aussi  florissante. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  1913-14,  en  ce  lieu,  ont  consisté  dans  les 
réparations  urgentes  du  quai. 

Dépense  :    $G0.03. 

SAINT-JEAN-DESCIIAILLONS. 

Les  abords  du  quai,  le  long  de  la  falaise,  construits  sur  des  chevalets,  en  1908-09 
pour  besoins  immédiats,  sur  le  quai  latéral,  ont  été  entièrement  démolis  et  une  autre 
eonstruGtion  pour  le  même  but  a  été  reconstruite  sur  le  sommet  du  mur  de  soutène- 
ment, sous  la  falaise. 

Le  mur  de  soutènement  étant  10  pieds  plus  haut  que  le  quai  latéral,  a  dû  être  ex- 
haussé pour  atteindre  la  hauteur  supplémentaire  requise  pour  être  relié  avec  les  abords 
par  dessus  la  falaise. 

^    La  quantité  suivante  de  bois  a  été  employée  dans  la  nouvelle  construction,  à  part 
le  bois  de  service  qu'on  a  trouvé  dans  les  vieux  chevalets. 

Cèdre  équarri  de  10  sur  18  pouces 55,800  m.  p. 

Pin  de  la  Colombie-Anglaise,  12  sur  12  pouces 9,500     " 

Epinette  rouge  de  3  pouces 8,400     " 

Madriers  de  pruche  de  5  pouces 935     " 

Merisier  noir 150     " 

Les  sept  caissons  de  support  pour  les  chevalets  ont  été  commencés  en  1912  et  ter- 
minés en  1913  pour  recevoir  et  supporter  le  bois  pour  le  passage  reliant  le  quai;  ce 
dernier  a  dû  être  exhaussé  (sur  une  pente  au  bout  de  terre)  sur  une  longueur  de  108 
pieds,  une  largeur  de  14  pieds  et  une  hauteur  de  9  pieds  aux  endroits  les  plus  élevés. 
On  ajouta  à  ceci  un  caisson  à  parements  ouverts  du  même  bois  et  sur  des  chevalets, 
sur  le  quai  latéral,  mesurant  30  pieds  sur  un  côté  42  pieds  sur  un  autre  et  43-^  pieds 
sur  le  troisième  côté  avec  une  hauteur  de  14  à  20  pieds;  de  ce  dernioi-  côté  les  abords 
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sont  construits  formant  une  plate-forme  spacieuse  sur  laquelle  il  y  a  de  l'espace  suffi- 
sant pour  la  circulation. 

Le  chemin  sur  chevalets  proprement  dit  est  complété  sur  une  longueur  de  208 
pieds  avec  un  plancher  de  12  pieds  de  largeur  en  madriers  d'épinette  rouge,  des  soli- 
veaux et  des  supports  en  pin  de  la  Colombie-Britannique,  des  gardes-corps  de  6  sur  8 
pouces  avec  des  poteaux  carrés,  de  470  pieds  de  longueur,  tous  soigneusement  enlevés 
des  vieux  chevalets  et  replacés  sur  le  neuf  ;  on  employa  aussi  21  poteaux  en  fonte  de  li 
pouce  de  diamètre  vissés  dans  des  plaques  de  fer,  et  des  chaînes-gardes  ont  été  placées 
sur  l'intérieur  du  quai  exhaussé,  sur  une  longueur  de  216  pieds;  un  ouvrage  en  cais- 
sons à  parements  ouverts,  de  24  sur  20  pieds  et  12  pieds  de  hauteur,  a  été  ajouté  à  un 
grand  caisson  à  l'extrémité  supérieure  du  chevalet,  à  l'extrémité  est  du  quai;  une  struc- 
ture temporaire  en  vieux  bois  (d'épinette),  de  80  sur  20  pieds  a  été  érigée  entre  le 
dernier  caisson  et  le  devant  de  la  falaise  pour  établir  une  communication  avec  le 
<?hemin  public. 

En  tout,  on  a  posé  du  plancher  en  madriers  neufs  d'épinette  rouge,  de  12  sur  3G0 
pieds  de  longueur,  à  part  le  plancher  temporaire. 

Comme  on  l'a  déjà  dit,  tout  le  vieil  ouvrage  en  chevalets  a  été  enlevé,  un  travail 
dur  et  long,  toutes  les  pièces  de  bois  étant  boulonnées  avec  soin. 

On  n'a  employé  que  du  cèdre  et  du  pin  de  la  Colombie-Britannique  dans  l'ouvrage 
permanent,  et  quand  la  peinture  à  l'épreuve  de  l'eau  a  été  employée  on  l'a  employée 
eu  abondance  afin  de  préserver  le  bois. 

Une  très  grande  proportion  de  bois  employé  dans  le  vieux  chevalet  qui  avait  été 
construit  en  1908-09,  était  trop  détérioré  pour  être  employé  dans  le  nouvel  ouvrage; 
c'était  de  l'épinette. 

SAINT-JEAN-PORT-JOLI. 

Le  village  de  Saint-Jean-Port-Joli,  dans  le  comté  de  l'Islet,  est  situé  sur  la  rive 
sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  60  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  marées  atteignent  une  hauteur  de  21  pieds,  et  les  mortes-mers,  13 
pieds. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  faites  au  quai  durant  l'exercice  finissant  le  31 
mars  1914:— 

x\  l'extrémité  du  rivage,  sur  une  longueur  de  73  pieds,  le  quai  a  été  démoli  sur  toute 
sa  hauteur  et  rebâti  avec  des  matériaux  neufs.  Cette  partie  a  une  largeur  de  18  pîeda, 
et  la  hauteur  moyenne  est  de  20  pieds. 

De  plus,  sur  une  longueur  de  93  pieds,  le  quai  a  été  rebâti  à  une  hauteur  de  10 
pieds. 

A  l'extrémité  du  large,  le  plancher  et  les  soliveaux  furent  renouvelés  sur  une 
longueur  de  110  pied«. 

Deux  cents  pieds  linéaires  de  pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelés. 

L'ouvrage  ci-dessus  a  été  fait  à  la  journée,  durant  les  mois  de  juillet,  août  et 
septembre. 

Dépense  totale  :    $4,293.97. 

SAINT- JÉRÔME. 

Saint-Jérôme,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac 
Saint-Jean.  Sa  population  est  d'environ  2,000  habitants  dont  la  plupart  s'occupent  de 
l'agriculture.     C'est  la  place  la  plus  importante  de  la  région. 

Pendant  l'exercice  dernier,  le  quai  a  été  reconstruit  à  l'extrémité  de  terre,  sur  une 
longueur  de  240  pieds,  une  largeur  de  21  pieds  et  4  rangs  de  hauteur^ 

On  a  construit  une  addition  à  la  tête  du  quai,  de  51  pieds  sur  un  iôté,  70  pieds  sur 
l'autre,  30  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  moyenne  de  24  pieds.     C'est  une  struc- 
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ture  en  pièces  de  bois  rond  ordinaire,  remplie  de  roche,  couverte  et  lambrissée  avec 
des  madriers  de  3  pouces.  Les  bouts  des  traversines  se  projetant  en  dehors  sont  pro- 
tégés par  des  défenses  en  bois  franc  de  10  sur  10  pouces  carrés. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.     Montant  dépensé:     $5,599.19. 

SAINT- JEAN. 

Saint-Jean,  chef-lieu  du  district  d'Iberville,  est  une  charmante  ville  dans  la  pro- 
Tinie  de  Québec,  située  sur  la  rivière  Richelieu,  à  27  milles  de  Montréal.  La  ville 
possède  les  édifices  de  la  cour  de  district  et  d'enregistrement  de  comté,  trois  églises 
(catholique  romaine,  épiscopalienne  et  méthodiste),  le  siège  de  la  banque  de  Saint- 
Jean,  les  bureaux  de  la  banque  Nationale,  de  la  banque  des  Cantons  de  l'Est,  de  la 
banque  des  Marchands,  donze  hôtelleries,  et  environ  100  magasins.     6,410  habitants. 

En  1909  et  1910  quand  le  ministère  fit  faire  le  dragage  de  la  rivière,  il  devint 
nécessaire  de  construire  un  pont  roulant  dans  le  centre  du  pont  de  trafic  Jones,  afin  de 
permettre  le  passage  de  la  drague  et  des  remorqueurs  en  bas  de  l'emplacement  du  pont 
Jones. 

On  a  réparé  ce  pont  roulant  en  renouvelant  deux  soliveaux  et  le  plancher  sur  une 
surface  de  70x20  pieds  et  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Dépenses:  $185.00. 

SAINT- JOSEPH   DE   SOREL. 

Saint-Joseph  de  Sorel  est  un  village  et  aussi  une  paroisse  dans  le  comté  de  Riche- 
lieu et  sur  le  chemin  de  fer  "South  Shore";  il  est  situé  sur  la  rivière  Richelieu  et  le 
fleuve  Saint-Laurent,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  lac  St-Pierre  et  est  le  port  d'escale  des 
bateaux  de  la  compagnie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario.  Le  village  possède  un 
bureau  de  poste  et  les  ateliers  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  la  cons- 
truction et  la  réparation  des  vaisseaux  et  des  barges  du  gouvernement  ;  ces  ateliers  em- 
ploient 700  ouvriers.  Il  contient  aussi  une  -église  (catholique  romaine)  4  magasins, 
2  scieries  et  moulins  à  farine.     Population,  1,400. 

Le  quai  public  de  Saint- Joseph  de  Sorel  se  compose  de: 

1.  L^ne  tête  de  quai  de  72  pieds  et  3  pouces  sur  46  pieds  et  2  pouces  construite 
d'une  substructure  en  pilotis  jusqu'à  2i  pieds  audessus  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage  et 
d'une  superstructure  en  caisson  à  parements  clos,  dont  le  plancher  se  trouve  à  12J  pieds 
au-dessus  du  niveau  d'eau  basse;  la  face  extérieure  est  dans  12  pieds  d'eau. 

2.  Des  abords  en  caisson  à  parements  fermés  de  110  pieds  et  4  pouces  à  119  pieds 
de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur. 

3.  Des  abords  en  pierre  de  74x18  pieds  avec  les  côtés  à  pierres  perdues  et  pente  de 
1  dans  1. 

L'ouvrage  fait  sur  ce  quai,  durant  les  mois  d'octobre  et  novembie  consiste  en  la 
construction  d'un  entrepôt  de  25x18  pieds,  y  compris  une  salie  d'attente  de  6x18  pieds, 
sur  le  côté  nord  de  la  tête  du  quai.  Afin  de  permettre  un  accès  facile  à  cet  entrepôt, 
une  plate  forme  a  été  construite  à  l'interseition  du  nord-ouest  de  la  tête  du  quai  et  des 
abords,  formant  un  espace  de  plancher  triangulaire  de  10  pieds  le  long  des  abords  et 
10  pials  de  longueur  le  long  de  la  tête  du  quai;  des  petites  réparations  ont  été  faites 
au  plancher. 

Dépense  totale  :  $496.08. 

SAIXT-LAjMBERT. 

Saint-Lambert,  comté  de  Chambly-Verchères,  se  trouve  sur  le  Saint-Laurent  et 
sur  le  chemin  de  fer  du  Grand  Tronc;  il  est  situé  à  6  milles  de  Montréal  et  est  joint 
avec  cette  ville  par  le  pont  Victoria.  C'est  une  jonction  dies  chemins  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  de  l'Litereolonial,  Québec,  Montréal  et  Sud  et  du  Vermont-Central.    Cette  ville 
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l^ossède  quatre  églises  (méthodiste,  épiscopalienne,  presbytérienne  et  catholique  romai- 
ne), douze  magasins,  une  scierie,  une  succursale  de  la  banque  de  Toronto,  le  service  du 
télégraphe,  et  des  messageries,  une  école  supérieure  et  une  école  primaire.  Population 
de  la  paroisse,  1,500  âmes. 

En  1901,  le  ministère  des  Travaux  public  a  fait  construire  une  digue  de  protec- 
tion de  630  piedis  de  longueur,  avec  un  trottoir  de  5  pieds  de  largeur  sur  le  sommet. 

Dans  les  mois  d'août  et  septembre,  les  soliveaux  et  le  plancher  entier  de  ce  trot- 
toir ont  été  renouvelés,  le  travail  étant  à  la  journée.    Dépense:  $877.12. 

SAINT-MAJORIQUE. 

Saint-Majorique  est  le  nom  d'une  grande  paroisse  située  sur  le  côté  nord  du  bras- 
nord-ouest  du  havre  de  Gaspé,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth.  C'est  le  ter- 
minus de  tout  le  trafic  qui  se  fait  par  le  chemin  littoral  pour  les  habitants  échelonnés 
le  long  de  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent  et  de  la  rive  nord  de  l'entrée  de  la  baie 
de  Gaspé. 

En  septembre  1911,  on  a  commencé  la  construction  d'un  chemin  et  d'une  levée 
d'accès  au  chenal  principal  qui  mène  à  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth,  à  partir 
de  Saint-Majorique. 

On  a  érigé  un  remblai  de  210  pieds  sur  un  clayonnage  établi  dans  le  vieux  lit  de 
la  rivière.  On  a  construit  deux  culées  de  20  x  25  pieds  pour  y  appuyer  une  travée  en 
bois  de  35  pieds,  de  façon  à  relier  en  un  seul  coriJS  cet  ouvrage  et  la  levée.  En  outre, 
on  a  construit  une  autre  levée  de  300  pieds  de  longueur  sur  le  côté  sud  du  vieux  chenal, 
pour  atteindre  un  fond  solide  sur  lequel  on  pourra  établir  d'autres  ouvrages  au  prin- 
temps. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  on  a  prolongé  de  1,525  pieds  la  levée  nord  à  partir 
de  la  rive  nord  et  vers  le  chenal  principal  de  la  rivière  Dartmouth. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  la  levée  nord  a  été  prolongée  de  273 
pieds,  et  un  tronçon,  de  80  pieds  de  longueur,,  a  été  construit  depuis  le  niveau  moyen 
de  l'eau  haute  en  continuant  vers  le  pont.  Des  pilotis  ont  été  enfoncés  de  chaque  côté 
(hi  chenal  principal,  formant  une  longueur  totale  de  250  pieds. 

Dépense:    $0,751.20. 

SAINT-MARC. 

(Entre  Saint-Antoine   et  Saint-Marc.) 

Les  habitants  disséminés  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Eichelieu,  entre  les  villages 
de  Saint-Antoine  et  de  Saint-Marc,  ont  demandé  au  ministère  des  Travaux  publics  de 
leur  venir  en  aide  dans  l'érection  d'un  quai  sur  la  rivière,  pour  lequel  ils  ont  dépensé 
déjà  la  somme  de  $500. 

Il  a  été  démontré,  en  réponse  à  un  rapport  daté  du  8  octobre  1812,  que  le  transport 
de  foin  et  autres  produits  agraires  en  ce  lieu,  autorisait  cette  demande,  et  on  vota  la 
somme  de  $250  pour  aider  à  l'exécution  de  cet  ouvrage  en  1912. 

Au  cours  du  mois  d'octobre,  cette  année,  on  a  commencé  à  réparer  les  dommages 
causés,  le  printemps  dernier,  par  la  glace.  Comme  les  pilotis  de  la  face  d'en  avant 
étaient  trop  distancés,  il  a  été  nécessaire  de  les  lambrisser  horizontalement  à  l'intérieur 
afin  de  retenir  le  remplissage. 

L'intérieur  a  été  rempli  de  pierre  et  nivelé  au  niveau  du  chemin  public. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée  au  coût  de  $352.96. 

SAINT-MATHIAS. 

Saint-Mathias,  dans  le  comté  de  Eouville,  est  situé  à  3  milles  de  Richelieu,  une 
gare  sur  le  chemin  de  fer  Central  Vermont.    Il  possède  un  bureau  de  poste,  une  église 
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(catholique  romaine),  1  magasin  et  1  scierie.     Population,  300  âmes;  de  la  paroisse, 
800  âmes. 

Le  quai  à  Saint-Mathias  se  compose  comme  suit: — 

1.  Une  tête  de  quai,  construite  en  caisson  à  parements  fermés,  de  76  sur  25  pieds 
et  9  pieds  au-dessus  le  niveau  de  l'eau  à  mer  basse. 

2.  Des  abords  en  pierres  perdues  posées  à  la  main,  de  100  pieds  de  longueur  sur  20 
pieds  de  largeur. 

Le  plancher,  ayant  une  étendue  de  1,900  pieds  carrés,  a  été  complètement  renouvelé 
avec  des  madriers  de  3  pouces;  les  talus  en  pierres  perdues  des  abords  a  été  réparé,  du 
côté  sud,  et  le  chemin  conduisant  au  quai  a  été  couvert  avec  du  gravier. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  au  coût  de  $434.18. 

SAINT-MATHIEU. 

Saint-Mathieu,  comté  de  Rimouski,  est  situé  à  4  milles  au  sud  de  la  station  de 
Saint-Simon,  c'est  une  paroisse  importante  ayant  une  population  d'environ  1,500. 
L'agriculture  et  le  commerce  du  bois  sont  les  principales  industries  de  l'endroit.  Il  y 
a  deux  scieries,  une  fabrique  de  beurre  et  une  fabrique  de  boîtes  à  beurre. 

Il  y  a  deux  lacs  séparés  par  une  bande  de  terrain  marécageux;  le  lac  de  l'ouest  ou 
lac  supérieur  a  environ  quatre  milles  de  longueur;  le  lac  inférieur  a  11  mille.  La  dé- 
charge de  ces  deux  lacs  est  connue  sous  le  nom  de  rivière  Saint-Simon  et  passe  par 
Saint-Fabien,  près  de  la  station  de  l'Intercolonial.  Un  peu  de  dragage  dans  la  rivière 
et  entre  les  deux  lacs  donnera  une  profondeur  d'eau  de  3  pieds,  ce  qui  sera  suffisant 
pour  le  flottage  du  bois. 

En  1913-14,  la  bande  de  terre  entre  les  deux  lacs  a  été  draguée  sur  une  longueur 
de  400  pieds  et  une  largeur  de  30  pieds  et  une  profondeur  de  4  pieds,  donnant  une 
superficie  de  13,200  pieds  ou  1,955  verges  cubes.  L'entrée  de  la  rivière  a  aussi  été  dra- 
guée sur  une  longueur  de  9Ô0  pieds  par  une  largeur  de  35  pieds  et  une  profondeur 
moyenne  de  4  pieds,  donnant  une  superficie  de  31,500  ou  4,666  verges  cubes. 

Dépenses:    $4,804.89. 

SAINT-MICHEL. 

Saint-Michel,  comté  de  Bellechasse,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  15  milles  en  bas  de  Québec. 

Le  village  offre  un  site  tout  à  fait  pittoresque,  qui  est  très  fréquenté  Tété.  Le 
caboteur  à  vapeur  Champion  y  fait  escale  deux  fois  par  jour  donnant  ainsi  toutes  les 
facilités  pour  transporter  les  produits  agricoles. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  une  hauteur  de  21  pieds,  et  les  petites  marées 
13  pieds. 

Le  quai  public  de  Saint-Michel  a  1,100  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de  largeur, 
avec  une  p-le  d'avant  de  50  x  40  pieds. 

Les  travaux  exécutés  à  Saint-Michel  au  cours  de  l'exercice  dernier  consistent  en 
des  réparations  générales  au  quai. 

On  a  employé  25,000  pieds  m.p.  de  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur 
pour  renouveler  le  plancher  du  quai,  et  30,000  pieds  m.p.  de  madriers  semblables  pour 
renouveler  le  lambrissage  sur  les  deux  côtés.  On  a  remplacé  aussi  les  soliveau^'  du 
plancher  par  135  pieds  en  cèdre  de  14  pieds  de  longueur,  et  de  S  x  10  pouces.  Vingt 
d^fe^^ses.  de  1^  pieds  de  longueur  et  de  12  x  8  pouces,  et  quat'^e  poteaux  d'amai'^age, 
de  12  pieds  de  longueur  et  de  14  pouôes  carrés,  furent  renouvelés.  Les  pièces  de  cou- 
ronnement, de  10  X  12  po-iices.  ont  été  remplacées  sur  une  longueur  de  1.500  pieds. 

Le  hanga"^  é"**igé  sur  l'e'^tî'émité  du  large  du  ouai  a  été  lambrissé,  du  côté  du  nord- 
est,  sur  une  étendue  de  350  pieds  carrés,  avec  de  la  planche  d'épinette  de  1-|  pouce. 
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Le  plan  inclino  du  bout  extérieur  qui  avait  été  endommagé  par  la  glace,  l'hiver 
dernier,  a  été  complètement  réparé.  Ces  travaux  ont  été  exécutés  du  5  juin  au  22 
septembre. 

Dépense  totale,  $2,499.68. 

SAINT-OMER. 

Saint-Omer,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Baie- 
des-Chaleurs,  à  42  milles  à  l'est  de  Matapédia. 

C'est  une  paroisse  prospère  d'une  population  de  fermiers,  pour  la  plupart.  Un 
bateau  transportant  les  passagers  fait  un  service  entre  Saint-Omer  et  Dalhousie,  deux 
fois  la  semaine. 

Pendant  l'exercice  1913-1914,  le  plancher  et  le  lambrissage  du  quai  ont  été  renou- 
velés à  plusieurs  endroits. 

Montant  dépensé,  $139.89. 

SAINT-OURS. 

Saint-Ours,  une  ville  incorporée  dans  le  comté  de  Richelieu,  est  située  à  deux 
milles  de  la  gare  de  Saint-Roch,  sur  la  ligne  riveraine  du  chemin  de  fer  Québec, 
Montréal  et  Méridional.  Cette  ville  possède  une  église  (catholique  romaine),  dix 
magasins,  une  fabrique  de  voitures,  ime  fromagerie,  une  fabrique  de  charrues  et  un 
moulin  à  scie.     900  habitants. 

Le  quai  construit  à  Saint-Ours  en  1910  comprend  un  ouvrage  sur  pilotis  de  151 
pieds  de  longueur,  pourvu  d'un  brise-glace  de  19  pieds,  3  pouces,  et  disposé  en  quai 
des  basses  eaux,  de  109  pieds  3  pouces  de  longueur,  et  en  quai  des  hautes  eaux  de  23 
pieds  3  pouces.  L'ouvrage  a  été  établi  dans  le  sens  de  la  rive,  dans  8  pieds  d'eau  de 
profondeur  sur  toute  la  longueur  de  sa  face  extérieure;  et  l'espace  derrière  la  quai  a 
été  remblayé. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  un  entrepôt  de  50  x  20  pieds  avec  un  plancher 
de  6  pouces  en  béton,  a  été  construit  en  vertu  d'un  contrat  entre  le  ministère  et  Gouin 
et  Papillon,  pour  la  somme  de  $2,000. 

L'ouvrage  a  été  complété  et  le  plein  montant  payé. 

Dépense,    $2,000. 

SAINT-PIERRE-LES-BECQUETS. 

Saint-Pierres-les-Becquets,  comté  de  Nicolet,  village  desservi  par  la  poste,  est  situé 
sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  4  milles  de  Batiscan  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien,  et  à  10  milles  à  l'est  de  TroisRivières.  Le  village  possède  une  église  (catho- 
lique romaine),  dix  magasins,  deux  hôtelleries  de  tempérance,  un  moulin  à  carder,, 
deux  moulins  à  scie,  quatre  moulins  à  farine,  une  manufacture  de  conserve  de  tomate, 
un  couvent  avec  70  élèves  et  le  service  du  télégraphe  et  des  messageries.  Papulation 
de  la  paroisse,  1,900  âmes. 

Le  quai  construit  au  pied  du  chemin  d'accès  à  la  rivière  comprend: — 

Une  pile  d'avant  sur  pilotis  de  82  pieds  6  pouces  de  longueur  et  de  41  pieds  de  lar- 
geur au  sommet,  protégée  par  un  brise-glace  à  fruit  de  1^  dans  1;  un  abord  sur 
pilotis  de  60  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  protégé  par  un  brise-glace 
d'un  bout  à  l'autre;  une  chaussée  d'accès  en  enrochements  de  85  pieds  de  longueur  et 
de  20  pieds  de  largeur  avec  talus  empierrés  de  11  dans  1. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $90'0  a  été  votée  pour  réparer 
le  quai.  Le  10  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  cette  somme  à  la 
journée. 
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L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  août  et  complété  le  12  septembre.  Il  consista  à 
réparer  une  partie  du  plancher  et  une  partie  du  brise-lames,  à  niveler  les  abords  et 
à  réparer  le  talus  en  pierre  perdue  sur  les  deux  côtés  des  abords. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux  environ  13  toises  de  pierre,  et  12,167 
pieds  M.P.  de  bois. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $899.04. 

Dragage. 

Du  dragage  fut  fait  à  cet  endroit  pour  creuser  un  chenal  à  partir  du  quai  jus- 
qu'au chenal  principal,  à  travers  une  batture  de  3,000  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  fut  fait  par  la  drague  du  ministère  N°  23,  assistée  du  remorqueur 
t'ashion.  L'ouvrage  fut  commencé  le  11  août  et  continué  jusqu'au  22  novembre  1913. 
On  a  enlevé  51,891  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ou  25,794  verges,  mesurées  sur 
place  par  un  arpentage  fait  après  l'exécution  des  travaux.  Profondeur  moyenne  de 
la  tranchée,  7  pieds  3  pouces.     Largeur  de  la  tranchée,  4  pieds  5  pouces. 

Profondeur  finie,  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau. 

Les  substances  draguées  sont  du  tuf,  de  la  glaise,  du  sable  et  des  cailloux. 

SAINT-ROCH. 

Saint-Roch  de  Richelieu  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Richelieu,  sur  la 
rivière  du  même  nom,  vis-à-vis  de  Saint-Ours,  et  à  11  milles  en  haut  ou  au  sud  de 
Sorel.  La  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud  est  à  2  milles  de  ce 
village.  On  y  compte  une  église  catholique,  6  magasins,  une  fabrique  de  voitures,  une 
briqueterie,  une  manufacture  de  châssis  et  de  portes,  des  fromageries,  des  moulins  à 
farine  et  à  scie.     Population,  1,015  habitants. 

Du  2  juin  au  16  juillet  1913,  la  drague  du  ministère,  N°  121  ou  Sadnt-Louis,  a 
complété  le  bassin  de  8  pieds,  commencé  l'année  précédente  vis-à-vis  de  la  briqueterie. 
On  a  dragué  environ  12,516  verges  cubes  de  glaise;  les  déblais  ont  été  transportés  et 
déchargés  à  une  distance  de  i  mille.  La  drague  a  été  employée  pendant  328^  heures 
d'ouvrage  réel.  Les  tranchées  ont  18  à  30  pieds  de  largeur,  3  à  12  pieds  de  profondeur, 
sur  une  distance  totale  avancée  de  1,751  pieds. 

-    Ce  bassin,  de  plus  de  500  pieds  de  longueur  et  de  100  pieds  de  largeur,  est  d'un 
grand  avantage  pour  les  navigateurs  de  l'endroit. 

SAINT-ROCH  DES  AULNAIES. 

Saint-Roch  des  Aulnaies  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint -Laurent,  dans  le 
comté  de  l'Islet,  à  77  milles  en  bas  de  Québec. 

Du  5  juin  au  6  septembre,  de  l'exercice  dernier,  les  travaux  suivants  ont  été 
exécutés  au  quai  de  Saint-Roch  des  Aulnaies  : 

La  partie  supérieure  du  plancher  a  été  renouvelée  avec  environ  13,500  pieds  m.p. 
de  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Quatre  poteaux  d'amarrage  en  béton  ont  été  construits  aux  endroits  indiqués. 
Pour  protéger  les  voitures,  une  bordure  en  béton  de  12  pieds  carrés  a  été  placée  sur 
les  deux  côtés  des  abords  en  pierre,  sur  une  longueur  de  230  pieds 

La  chaussée  de  ces  abords  a  été  réparée  et  améliorée  au  moyen  d'un  lit  de  béton, 
de  4  pouces  d'épaisseur,  pour  lequel  l'on  a  employé  575  sacs  de  ciment.  La  route  con- 
duisant au  quai  a  été  aussi  réparée. 

Le  montant  dépensé  :    $1,499.74. 

SAINT-ROMUALD. 

Saint-Romuald,  comté  de  Lévis,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  environ  3  milles  en  haut  de  Québei. 
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Pendant  la  dernière  saison,  la  somme  de  $1,498.95  a  été  dépensée  pour  enlever  les 
cailloux  près  du  quai  à  Saint-Romuald. 

SAINÏ-TIMOTHÉE. 

Saint-Tiniotliée,  un  village  dans  le  comté  de  Beauharnois,  est  situé  sur  le  Saint- 
Laurent  et  sur  le  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack,  à  5J  milles  de  Valley- 
field.     Population  de  la  paroisse,  2,104  âmes. 

Le  quai  du  ministère  a  été  construit  en  partie  en  1889  et  en  partie  en  1899.  II 
consiste  en  : 

1.  Des  abords  de  237  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  construits  de  pierre 
et  de  terre  couvertes  avec  dugravier. 

2.  Une  tête  de  quai  de  100  x  24  pieds,  submergée  dans  7  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

3.  L^n  prolongement  extérieur  de  100  x  44  pieds  construit  eai  3  caissons  de  25  x  20 
pieds  chacun,  placés  à  20  pieds  l'un  de  l'autre  avec  la  face  extérieure  à  44  pieds  du 
caisson  intérieur. 

Des  réparations  urgentes  ont  été  faites  en  septembre  en  attendant  que  les  soli- 
veaux soient  renouvelés  en  même  temps  que  le  posage  d'un  nouveau  plancher,  tel  que 
proposé  pour  le  prochain  exercice. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée  et  au  coût  de  $50. 

SAINT-YALIER, 

Le  village  de  Saint-Valier,  comté  de  Bellechasse,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  21  milles  en  aval  de  Québec. 

Pendant  l'exercice  dernier,  les  réparations  considérables  suivantes  ont  été  faites 
au  quai  de  Saint-Valier. 

Environ  1,990  pieds  linéaires  de  longrines  et  de  traversines  ont  été  remplacées  par 
de  l'épinette  de  12  pouces  de  diamètre;  12,900  pieds  m.p.  d'épinette  de  12  pouces  car- 
rés ont  été  employés  pour  remplacer  les  pièces  de  parement  qui  étaient  usées;  les 
piècea  de  couronnement  ont  été  renouvelées  en  employant  3,600  pieds  m.p.  d'épinette 
de  10  x  12  pouces  ;  le  plancher  a  été  aussi  réparé  sur  une  étendue  de  4,200  pieds  carrés, 
avec  des  madriers  d'épinette  de  3  pouces.  On  employa  environ  7,207  pieds  de  bois 
franc  pour  le  lambrissage;  la  plate-forme  à  lest  a  été  remplacée  sur  une  longueur  de  540 
pieds  linéaires,  et  quatre  poteaux  d'amarrage  ainsi  que  deux  échelles  ont  été  renou- 
velés et  placés  dans  des  endroits  plus  convenables. 

Dépense:   $2,199.92. 

SAINTE-VICTOIRE. 

Sainte-Victoire  est  le  nom  d'un  village  et  d'une  paroisse  dans  le  comté  de  Riche- 
lieu. Le  village  est  situé  à  6  milles  de  la  station  de  Saint-Robert,  et  à  8  milles  de 
Sorel.  Il  possède  un  bureau  de  poste,  une  église  (catholique  romaine),  quatre  maga- 
sins, un  moulin  à  farine  et  un  moulin  à  scie.     Village  et  paroisse,  1,532  habitants. 

Le  ministère  a  passé  un  contrat,  le  3  avril  dernier,  avec  Gouin  et  Papillon,  de 
Saint-Ours,  pour  la  construction  du  quai  au  prix  de  $6,996.   Le  quai  se  compose  de  : — 

1.  Une  tête  en  caisson  rempli  de  pierre,  de  44  x  30  pieas  et  de  17  pieds  de  hauteur  ; 
ceci  comprend  un  brise-glace,  submergé  dans  8  pieds  d'eau  à  mer  basse. 

2.  Une  pile  d'avant  en  pilotis  de  50  x  20  pieds  et  de  12  pieds  de  hauteur,  placée 
dans  la  direction  du  courant  et  adjacente  à  la  tête  du  quai. 

3.  Des  abords  en  pierre,  avec  une  pente  de  1  dans  1,  à  chaque  côté,  de  75  x  32 
pieds  au  sommet. 

4.  Un  terrain  fur  le  rivage,  de  100  x  50  pieds,  et  un  chemin  de  247  x  30  pieds  con- 
duisant au  chemin  publie. 

~  Le  contrat  a  été  complété  à  ""a  satisfaction  du  ministère,  et  un  décompte  final  a 
été  acco-^dé  a-iv  entrepreneu"*s  pour  le  nlein  montant. 

Déi)ense,  $7,233,  y  compris  le  salaire  de  l'inspecteur. 
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SAINT-ZOTIQUE. 

Saint-Zotique,  un  village  et  une  paroisse  dans  le  comté  de  Soulanges,  est  situé  sur 
le  fleuve  Saint-Laurent  ;  c^est  une  gare  sur  le  Grand-Tronc,  à  deux  milles  de  Coteau- 
Junction.  Il  possède  un  bureau  de  poste,  2  magasins,  2  hôtels  et  1  bureau  de  télégra- 
phe.   Population,  400  âmes;  de  la  paroisse,  1,000  âmes. 

Le  quai  se  compose  de: — 

(a)  LTne  pile  d'avant  à  caisson  à  parements  fermés,  de  132  pieds  de  longueur,  24 
pieds  de  largeur,  et  submergée  dans  9  pieds  d'eau  à  mer  basse. 

(b)  Des  abords  de  1,150  x  13  pieds  construits  sur  des  petits  piliers  avec  substructure 
en  caisson  et  superstructure  en  béton,  placés  à  20  pieds  l'un  à  l'autre  et  reliés  avec  des 
poutres  en  I,  de  42  livres  et  de  15  pouces,  supportant  le  plancher. 

Des  réparations  urgentes  ont  été  faites  au  plancher  au  cours  de  l'été,  en  attendant 
le  vote  d'un  gros  montant  qui  sera  accordé,  le  prochain  exercice,  pour  la  reconstruction 
en  béton  de  la  tête  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée.    Dépense,  $147.25. 

RlVlÈRE  SAGUENAY. 

Le  dragage  dans  la  rivière  Saguenay  a  été  fait  par  la  Continental  Dredging  Co. 
de  Montréal  avec  la  drague  Algonquin. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  juin  et  continué  jusqu'au  4  juillet. 

On  a  dragué  sur  les  battures  de  Chicoutimi,  et  l'on  a  fait  cinq  tranchées,  de  30 
pieds  de  largeur  par  4,500  pieds  de  longueur  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds  au- 
dessous  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Les  déblais  enlevés  comprennent  40,306 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise,  mélangée  d'un  peu  de  sable  et  de  quelques 
gros  cailloux.    Le  prix  du  diragage  était  de  32^  centins  par  verge  cube. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  permettre  aux  steamers  d'un  fort  tirant  d'eau  de  se 
rendre  au  quai  de  Chicoutimi  en  aucun  temps  de  la  marée. 

SAULT-AU-MOUTON. 

Sault-au-Mouton  est  une  partie  de  la  paroisse  de  Mille- Vaches  et  est  situé  sur  la 
rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  39  milles  de  Tadoussac.  Il  y  a  une  scie- 
rie appartenant  à  la  compagnie  Iberville  Lumber  qui  emploie  à  peu  près  75  person- 
nes.   C'est  une  des  meilleures  place  de  la  rive  nord  pour  le  eommerce  du  bois. 

Pendant  l'exercice  dernier,  afin  de  faciliter  l'approche  au  quai  de  la  compagnie 
Iberville  Lumber,  la  somme  de  $587.75  a  été  dépensée  pour  enlever  les  cailloux  qui  se 
trouvent  dans  le  voisinage. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

SOREL. 

Sorel,  ville  incorporée  et  chef-ljeu  du  comté  et  du  district  de  Richelieu,  se  trouve 
sur  la  rive  droite  de  la  rivière  Pichelieu,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre,  sur  le  chemin  de 
fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  à  52  milles  au  nord-est  de  Montréal,  et  à  33  milles  de 
Saint-Hilaire. 

Sorel  possède  une  usine  à  gaz,  une  usine  à  l'étricité,  un  aqueduc,  un  palais 
de  justice,  une  prison,  une  magnifique  place  de  marché,  des  manufactures  d'engins, 
de  chaudières,  de  machines  pour  moulins,  de  scies,  de  poêles,  d'instruments 
aratoires,  de  grilles  pour  les  chaudières  de  bateaux  à  vapeur,  de  portes  et  de 
châssis  de  fenêtres,  des  tanneries,  des  briqueteries,  trois  imprimeries  de  journaux  an- 
glais et  français,  trois  succursales  de  banques,  douze  hôtelleries,  des  églises  (catholi- 
que romaine  et  anglicane),  un  beau  collège  catholique,  une  école  modèle  protestante, 
un  couvent,  un  hôpital,  un  orphelinat,  le  service  du  télégraphe,  du  téléplione  et  des  mes- 
sageries, et  environ  cinquante  magasins.    9,000'  habitants. 
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Quai  des  hautes  eaux. 

Le  ministère  a  commencé  des  réparations  considérables  au  quai,  au  cours  de  l'été. 
Là  pièce  de  couronnement,  sur  le  côté  du  Saint-Laurent,  une  longueur  de  600  pieds, 
a  été  renouvelée  avec  du  sapin  de  la  Colombie-Britannique  ;  le  bord  du  lambrissage  ver- 
tical, de  1  piedj  de  large  sur  10  pouces  d'épaisseur  a  été  enlevé  et  remplacé  par  une 
longrine  en  sapin  de  la  Oolombie-Britannique  de  600  pieds  de  longueur,  et  le  tout 
a  été  couvert  avec  des  plaques  d'acier  de  J  pouce  d'épaisseur  sur  4  pieds  et  sur  une 
distance  de  600  pieds.  Le  coin  angulaire  formé  par  la  jonction  diu  Saint-Laurent  et 
de  la  rivière  Kichelieu  a  été  réparé  et  renforcé..  Le  quai  a  été  rempli  de  nouveau  jus- 
qu'à une  profondeur  de  6  et  7  pieds  sur  le  Saint-Laurent  et  la  Richelieu.  Cinq  poteaux 
d'amarrage  en  fonte  ont  été  posés  dans  du  ciment,  de  4x8  pieds  et  des  réparations 
générales  ont  été  faites  au  plancher. 

Un  hangar  pour  l'emmagasinage  des  outils,  des  cordes  et  des  matériaux  en  géné- 
ral appartenant  au  ministère  a  été  construit  au  coût  de  $522.00.  Ce  hangar  est  30  x  20 
pieds  et  a  un  toit  plat  et  ondulé. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée.     Dépense  totale:    $6,089.13. 

STRATFORD-CENTRE     (LAC    AYLMER). 

Stratford-Centre,  est  un  village  desservi  par  la  poste,  dans  le  comté  de  Wolfe, 
sur  la  rivière  Maskinongé,  à  6  milles  i  de  Garthby,  station  du  chemin  de  fer  Québec- 
Central.  Il  se  trouve  à  11  milles  du  lac  Weedon  et  à  14  milles  de  d'Israeli,  et  il  a 
un' port  sur  le  lac  Aylmer.  Il  possède  une  église,  5  magasins,  une  hôtellerie  et  5  scie- 
ries.    800  habitants. 

En  1911,  un  quai-débarcadère  a  été  construit,  sous  contrat,  sur  le  lac  Aylmer,  à 
Stratford.    Il  comprend: — 

•     1.  Une  pile  d'avant  en  encaissement  à  parements  jointifs,  rempli  de  pierres,  de  40 
X  40,  de  10  pieds  i  de  hauteur  dans  4  pieds  J  de  profondeur  aux  eaux  ordinaires. 

2.  LTn  abord  à  piles  et  travées,  de  308  pieds  de  longueur  et  16  de  largeur,  composé 
de  11  piles  en  encaissement  à  parements  jointifs,  remplies  de  pierre,  de  8  par  16  pieds, 
les  travées  ayant  20  x  16  pieds. 

3.  Une  levée  d'accès  en  pierre,  de  194  pieds  de  longueur,  38  de  largeur  avec  côtés  à 
talus  de  1  pour  1. 

Le  8  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $220,  à  la  jour- 
née, pour  réparer  le  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  juin  1913, -et  complété  le  27.  Il  consista  à  renou- 
veler les  pièces  de  couronnement  sur  une  longueur  de  113  pieds,  à  renouveler  1  soli- 
veau de  plancher,  de  18  pieds  de  longueur,  et  300  pieds  carrés  du  plancher  qui  avaient 
été  brisés  par  la  glace  et  à  niveler  les  abords  en  terre  et  en  pierre  avec  de  la  pierre  con- 
cassée. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  1,803  pieds  de  bois  et  50  verges 
cubes  de  pierre  concassée. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $217.57. 

TADOUSSAC. 

Tadoussac,  le  chef-lieu  du  comté  de  Saguenay,  est  situé  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Saguenay.     C'est  une  place  d'été  très  fréquentée. 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $1,899  a  été  dépensée  pour  la  construc- 
tion d'un  entrepôt  de  36^  pieds  sur  24|  pieds  et  d'une  salle  d'attente.  Un  plancher  a 
aussi  été  posé  en  avant  du  nouvel  entrepôt,  sur  une  étendue  de  59  pieds  sur  36  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 
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TROIS-RÏVIÈRES. 

La  cité  de  Trois-Rivières  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  est  située  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Saint-Maurice,  à  82  milles  en  bas  de  Montréal  et  78  milles 
en  haut  de  Québec.     Population,  22,000  habitants. 

Depuis  1882,  plusieurs  quais  ont  été  construits,  formant  un  front  de  6,000  pieds 
avec  une  profondeur  de  14  à  30  pieds  au  niveau  d'eau  basse. 

Au  quai  Bureau,  construit  dans  l'eau  profonde  en  1902-07,  une  batture  s'est 
formée  le  long  du  quai  par  le  courant  venant  du  nouveau  quai  à  charbon. 

Du  dragage  a  été  exécuté  par  la  drague  Ottawa  du  ministère,  du  13  au  25  octobre; 
durant  ce  temps,  7,280  verges  cubes  de  sable  a  été  enlevé.  La  drague  Progress  reprit 
l'ouvrage,  le  27  octobre,  et  le  compléta  le  à  novembre  durant  ce  temps,  5,000  verges 
cubes  de  sable,  de  brique  et  de  fer  en  gueuse  ont  été  enlevés. 

Bassin  d'ahri. 

9 

L'espace  entre  le  nouveau  quai  à  charbon  et  le  quai  Bureau  est  réservé  pour 
l'érection  d'un  bassin  d'abri. 

Les  débris  d'un  petit  quai  à  l'intérieur  du  bassin  qui  causaient  une  obstruction 
à  la  navigation  ont  été  enlevés  par  les  dragues  Ottawa  et  International  du  minis- 
tère. On  a  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau 
basse.     On  a  enlevé  4,109  verges  cubes  de  sable,  de  billots  et  de  pierres. 

Quai. 

Construction  d'un  quai  en  bois,  d'un  brise-glace,  d'un  terrassement  de  chemin  de 
fer,  remblayage,  etc. 

Ces  travaux  se  trouvent  dans  la  partie  ouest  du  havre  de  la  ville  de  Trois-Rivières, 
vis-à-vis  le  Moulin-à-Yent.  Ils  consistent  dans  la  construction  d'un  quai  en  bois  sur 
une  longueur  de  640  pieds;  dans  la  construction  d'un  brise-glace,  d'une  longueur  de 
115  pieds,  et  l'exécution  d'un  terassement  à  partir  de  derrière  le  quai,  en  bois  jusqu'à 
la  marque  du  niveau  des  hautes  eaux;  ce  terrassement  a  une  superficie  de  600,000 
pieds  carrés. 

Ces  travaux  sont  faits  à  l'entreprise.  Un  contrat  en  date  du  18  mai  1910,  per- 
mettait la  construction  d'un  quai  en  bois  de  500  pieds  de  longueur,  d'un  brise-glace  de 
115  pieds  de  longueur,  et  d'un  remblai  mesurant  100  pieds  de  largeur  au  sommet;  en 
arière  du  quai  en  bois  et  le  long  du  brise-glace,  ce  remblai  s'étend  à  partir  de  l'extré- 
mité nord-ouest  du  brise-lames  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  haute;  Le  contrat  comprenait 
un  parement  en  pierres  perdues,  à  partir  diu  côté  ouest  du  remblai  sur  une  distance  de 
400  pieds  à  partir  du  brise-lames. 

Le  24  janvier  1912,  l'autorisation  fut  donnée  de  prolonger  le  quai  en  bois  vers  le 
nord-est  par  la  construction  d'un  nouveau  caisson  de  140  pieds  de  longueur,  formant 
une  longueur  totale  de  640  pieds.  Ces  travaux  sont  faits  par  MM.  Collins  et  Giroux, 
entrepreneurs.  Le  contrat  original  était  de  $142,900,  on  y  a  ajouté  $25,493.03  pour  le 
prolongement  de  140  pieds  et  $300  pour  le  revêtement  en  pierres  perdues  à  l'angle  sud- 
ouest  du  quai  en  bois,  formant  un  total  de  $168,693.03. 

Le  31  mars  1914,  tous  les  travaux  en  bois  du  quai  étaient  terminés,  laissant  seule- 
ment le  remplissage  en  arière  du  quai  et  le  long  du  brise-lames,  ce  qui  représente 
25,433  verges  cubes  de  terre  à  24  centins  par  verge,  soit  $6,104.  Le  coût  de  ces  tra- 
vaux pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914,  a  été  de  $23,963.30. 

Le  18  mars  1912,  les  mêmes  entrepreneurs,  MM.  Collins  et  Giroux,  obtinrent  un 
contrat  pour  du  remplissage  additionnel,  à  partir  du  quai  en  construction  jusqu'à  la 
ligne  des  hautes  eaux  du  fleuve  Saint-Laurent,  et  pour  un  remblai  pour  l'embranche- 
ment du  chemin  de  fer,  mesurant  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un  revêtement 
en  pieri*es  perdues  sur  le  côté  est. 
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Ce  contrat  comprenait  environ  160,000  .verges  cubes  de  remplissage,  à  24  centins 
par  verge  cube  et  $1.50  par  verge  cube  pour  les  pierres  perdues. 

Le  8  août  1912,  MM.  Collins  et  Giroux  furent  autorisés  à  faire  19,000  verges  cubes 
de  remplissage  additionnel  au  prix  net  de  $4,560,  et,  par  un  arrêté  en  Conseil  du  2 
août  1913,  ils  furent  autorisés  à  remplir  l'espace  non  mentionné  dans  les  contrats  du 
18  mars  et  du  8  août  1912,  à  24  centins  par  verge  cube,  entraînant  une  dépense  d'envi- 
ron $21,360.  Ces  .deux  contrats  du  8  août  1912  et  du  2  août  1913,  avec  le  contrat  n° 
8776,  couvrent  tout  l'espace  entre  le  brise-glace,  l'approche  du  chemin  de  fer,  le  quai 
en  bois  et  la  ligne  des  eaux  hautes  du  fleuve  Saint-Laurent,  formant  une  superficie  de 
600,000  pieds  carrés. 

Ce  remplissage  fut  commencé  pendant  l'été  1912,  mais  on  ne  fit  que  peu  d'ouvrage 
pendant  cette  saison.  Il  fut  repris  le  24  juin  1913  et  continué  sans  interruption  jus- 
qu'en octobre  dernier  lorsqu'il  fut  suspendu  après  un  accident  à  la  pompe.  Il  doit 
être  terminé  en  1914. 

Le  remblai  fait  en  1913-14,  comprend  174,033  verges  cubes,  à  24  centins  par  verge, 
soit  $41,667.92  et  5,039  Verges  cubes  de  pierres  perdues,  pour  le  remblai  du  chemin  de 
fer,  à  $1.50  par  verge,  donnant  un  total  de  $7,558.50. 

Le  montant  total  des  déboursés  pendant  1913-14,  a  été  de  $77,303.60,  comme  suit  : — 

Construction,  contrat  7784,  et  prolongement  de  140  pieds 

au  quai  en  bois $23,963  20 

Remplissage,  contrat  8776,  pierres  perdues  pour  le  remblai 

,  et  extras 49,226  42 

Personnel  et  dépenses  courantes 4,113  98 

Total. $77,303  60 

THURSO. 

Thurso,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa  ; 
sa  population  est  de  700  habitants.  Il  y  a  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  qui  est  à  une  distance  de  30  milles  de  la  cité  d'Ottawa. 

En  1913,  le  Parlement  a  voté  une  somme  de  $12,000  pour  un  quai  public  à  cet 
endroit. 

Le  16  octobre  1913,  le  ministère  a  acheté,  de  M.  S.  Campbell,  pour  la  somme  de 
$1,070,  un  emplacement  pour  y  construire  un  nouveau  quai. 

Des  plans  et  devis  furent  préparés  pour  une  structure  en  caissons  à  parements 
ouverts,  de  448  pieds  de  longueur,  ayant  un  tirant  d'eau  de  9  pieds  à  l'extrémité 
extérieure,  constniit  jusqu'à  une  hauteur  de  16  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  biasse. 
La  tête  du  quai,  de  112  x  48  pieds,  devra  avoir  trois  débarcadères  protégés  par  un 
brise-glace.  La  partie  du  quai  à  haut  niveau  comprendra  onze  caissons  et  onze  travées, 
de  16  pieds  carré  chacun,  et  se  prolongeant  de  32  pieds  de  manière  à  former  le  toit  du 
hangar  placé  à  bas  niveau.  La  partie  du  quai,  à  bas  niveau,  aura  de  16  à  24  pieds  de  lar- 
geur, 220  pieds  de  longueur,  et  sera  construite  en  pierres  perdues  avec  un  remplissage  en 
terre;  la  chaussée  sur  le  sommet  sera  finie  avec  la  pente  requise  jusqu'au  chemin 
public;  le  tout  formant  un  total  de  400  pieds.  Un  hangar  à  haut  niveau  sera  placé 
dans  l'angle  de  la  tête  dn  quai  et  des  abords;  et  un  garde-corps  à  deux  lisses  sera 
posé  partout  oii  c'est  nécessaire. 

Le  7  mars  1914,  la  soumission  de  MM.  Alf.  Bélanger  et  Cie,  de  Papinauville, 
P.Q.,  fut  acceptée  pour  la  construction  du  dit  quai,  d'après  les  prix  d'unités  mention- 
nés dans  cette  soumission,  et  formant  une  dépense  totale  de  $12,178.10. 

Le  14  mars,  le  tracé  de  la  construction  fut  donné,  et  le  23,  les  entrepreneurs  com- 
mencèrent la  substructure  d'une  partie  de  la  tête  du  quai  s'étendant  jusqu'au  vieux 
quai.  Cette  substructure  comprend  deux  piles  en  caissons  à  parements  ouverts,  ayant 
la  forme  d'un  trapèze  et  les  dimensions  suivantes:    pile  de  l'est,  50  pieds  de  longueur. 
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24  et  13  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  hauteur;   pile  de  l'ouest,  50  pieds  de  longueur, 
13  et  4  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  hauteur.     Ces  piles  ont  été  complétées,  remplies 
de  lest  et  immergées  dans  la  dernière  semaine  de  mars. 
Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Décomptes  progressifs  payés  aux  entrepreneurs $1,017  47 

Inspection 24  00 

Propriété  du  quai 1,070  00 

Dépenses  légales,  annonces  et  impressions .    .  .      242  97 

Total $2,354  44 

Dragage. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  sur  la  rivière  Ottawa,  du  28  au  31 
juillet,  creusant  un  bassin  en  avant  du  nouveau  quai  projeté.  Deux  coupes  de  140 
et  287  pieds  de  longueur  sur  23  et  20  pieds  de  largeur  ont  été  creusées  à  une  profondeur 
de  9  pieds. 

On  a  enlevé  1,443  verges  de  sable  et  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on 
a  déposé  ces  matériaux  dans  l'eau  profonde  à  4  mille  de  là. 

TROÏS-PISTOLES. 

Pilier  du  sud. 

Trois-Pistoles,  comté  de  Témiscouata,  est  un  village  important  situé  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial,  à  25  milles  en  aval  de  Kivière-du-Loup.  Le  pays  avoisinant  est 
fertile  et  le  village  florissant.  Il  est  assez  fréquenté  comme  station  estivale.  Le  long 
de  la  rivière  Trois-Pistoles,  se  trouve  des  scieries  et  un  moulin  à  pulpe. 

L'ouvrage  fait  à  Trois-Pistoles  au  cours  de  l'exercice  finissant  le  31  mars,  est 
comme  suit: — 

Les  abords  du  pilier  du  sud  qui  avaient  été  construits,  l'année  dernière,  en  em- 
ployant une  pile  de  pierre  sur  laquelle  on  avait  posé  deux  rangs  de  pièces  de  pare- 
ment, des  soliveaux  et  un  plancher,  ont  été  tellement  endommagés  pendant  les  tempêtes 
rigoureuses  de  l'automne  de  1912,  qu'on  a  dû  démolir  tout  l'ouvrage. 

Afin  de  rendre  l'ouvrage  permanent,  les  abords  ont  été  reconstruits  au  moyen  de 
caissons  remplis  de  pierre,  du  roc  jusqu'au  sommet,  d'une  hauteur  moyenne  de  10 
pieds,  de  185  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  largeur. 

Comme  la  chaussée  était  étroite,  des  gardes-corps  de  2|-  pieds  de  hauteur,  ont  été' 
placés  sur  les  deux  côtés.  Le  pilier  du  sud,  commencé  l'année  dernière,  a  été  para- 
chevé en  ajoutant  environ  100  ioises  de  pierre  et  en  posant  les  soliveaux,  le  plancher  et 
les  pièces  de  couronnement.  Le  quai  a  200  pieds  de  longueur  et  22  piedss  de  largeur. 
Afin  d'agrandir  l'espace  de  plancher,  on  a  construit  un  prolongement  de  50  x  40  x  16 
pieds.  Un  édifice  de  24  x  14  pieds  a  été  érigé  sur  le  quai,  avec  deux  compartiments  : 
un  hangar  pour  le  fret  et  une  salle  d'attente.  On  a  fait  du  dragage  à  la  main  pour 
enlever  le  sable  au  côté  du  nord-est  du  quai.  Des  cailloux  ont  été  enlevés  au  moyen 
d'explosifs  afin  d'améliorer  l'entrée  du  havre.  Ou  a  remplacé  huit  poteaux  d'amar- 
rage sur  le  vieux  quai  et  renouvelé  le  plancher  sur  une  surface  de  1,204  pieds  carrés. 
Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  du  5  mai  au  1er  novembre. 

Dépense  totale:  $9,992.53. 

Brise-lames. 

Le  brise-lames  construit,  il  y  a  quelques  années,  en  travers  l'entrée  du  havre, 
n'ayant  qu'une  largeur  de  18  pieds  à  la  base,  était  exposé  à  être  renversé  et  détruit  par 
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la  pression  de  la  glace.  Afin  de  contrecarrer  l'action  de  la  glace  d'un  côté  seulement, 
on  a  dii  allonger  le  brise-lames  des  deux  bouts. 

Au  cours  de  l'exercice  de  1913,  on  a  commencé  la  construction  de  deux  caissons 
de  100  pieds  de  longueur  et  ayant  20  pieds  de  largeur  à  la  base.  A  cause  du  manque 
de  montant  voté,  l'ouvrage  n'a  pas  pu  être  parachevé.  Durant  l'exercice  finissant  le  31 
mars  1911,  les  travaux  ont  été  complétés  en  ajoutant  4  pieds  à  la  hauteur  de  ces  cais- 
sons; on  a  rempli  le  tout  avec  de  la  pierre  à  lest  jusqu'au  sommet  de  l'ouvrage  et  lam- 
brissé les  faces  extérieures  avec  de  l'épinette  de  5  pouces  d'épaisseur,  et  s'étendant  du 
sommet  jusqu'au  fond  des  caissons. 

L'ancienne  construction  a  été  exhaussée  de  14  pied  et  nivelé  sur  une  longueur  de 
300  pieds. 

De  la  pierre  pesante  a  été  placée  le  long  de  la  surface  extérieure  des  nouveaux 
caissons  afin  d'empêcher  l'affouillement  du  fond.  Des  cailloux  épars  obstruant  le  libre 
accès  au  havre  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosifs. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée,  du  23  juin  jusqu'au  7  octobre. 

Dépense  totale:  $2,500. 

VALIN-CARIBOU. 

Rivière  Valin-Caribou  est  une  partie  de  la  paroisse  de  Sainte-Anne  et  est  situé 
sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  environ  3  milles  en  bas  de  Chicoutimi.  H  y 
a  une  fromagerie  et  une  scierie,  et  un  bateau-traversier  fait  le  service  deux  fois  par 
jour,  entre  cet  endroit  et  Chicoutimi, 

Pendant  l'exercice  dernier,  la  somme  de  $743.28  a  été  dépensée  pour  acheter  l'em- 
placement pour  le  quai  et  du  bois  pour  la  construction  du  dit  quai. 

VALLEYFIELD. 

Valleyfîeld,  est  une  ville  incorporée  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans 
le  comté  de  Beauharnois,  à  la  tête  du  canal  de  Beauharnois  et  au  pied  du  lac  Saint- 
François;  c'est  un  port  de  douane  et  d'escale  pour  les  bateaux  à  vapeur  du  Saint-Lau- 
rent. C'est  aussi  une  station  sur  le  New  York  Central,  et  sur  la  ligne  se'condaire 
d'Ottawa  à  Swanton,  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  9  milles  de  Saint-Louis,  à 
5  milles  de  Coteau-Landing  (comté  de  Soulanges)  et  à  50  milles  au  sud-ouest  de 
Montréal.     10,000  habitants. 

En  1912,  un  caisson  à  parements  fermés,  de  200  pieds  de  longueur  sur  15  pieds  de 
largeur  et  17  pieds  de  hauteur,  a  été  construit  sur  la  baie  et  placé  à  15  pieds  du  rivage 
et  parallèle  à  celui-ci. 

L'ouvrage  exécuté  dans  le  cours  de  l'été  consiste  en  la  construction  d'un  prolonge- 
ment au  bout  du  sud  du  quai,  de  50  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur  et  de  17  pieds 
de  hauteur,  et  rempli  en  pierre. 

Un  hangar  ouvert  de  30x20  pieds  a  aussi  été  construit  au  coût  de  $620;  ce 
hangar  servira  pour  la  marchandise  et  les  passagers. 

Ces  travaux  ont  été  terminés  dans  mars  et  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  totale:  $2,372.20. 

VERCHÈRES. 

Verchères,  village  du  comté  de  Verchères,  est  située  sur  le  fleuve  Saint-Laurent 
et  sur  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  à  21  milles  de  Montréal.  Il  possède 
un  bureau  de  poste,  une  église  (catholique  romaine),  douze  magasins,  une  hôtellerie, 
deux  moulins  à  scie,  deux  manufactures  de  bois  et  de  fer,  un  succursale  de  banque, 
un  collège,  un  couvent,  cinq  fabriques  de  chaloupes  et  le  service  du  télégraphe 
et  des  messageries  .  750  habitants. 
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Le  quai  public  de  Verchères,  construit  en  1903-5,  comprend: — 

1.  Un  avant-massif  de  974  x  41  pieds  (un  brise-glace  incliné  à  1^  dans  1  non  com- 
pris), établi  à  21  pieds  5  pouces  de  hauteur  dans  9  pieds  5  pouces  de  profondeur 
à  Tétiage. 

2.  Un  abord  sur  pilotis  de  224  x  20  pieds,  flanqué  d'un  brise-glace  sur  toute  sa 
longueur. 

3.  Un  abord  en  enrochements  de  133  x  20  pieds,  à  talus  ménagés  à  J  dans  1,  de 
chaque  côté  et  recouverts  de  pierres  perdues. 

4.  Un  hangar  mobile  de  50  x  20  pieds. 

La  pression  de  la  glace,  le  printemps  dernier,  emporta  les  abords  sur  pilotis  sur 
une  longueur  de  90  pieds,  leva  le  brise-glaces  le  long  des  abords  et  endommagea 
l'avant-massif.  Des  nouveaux  abords  ont  été  construits  avec  90  toises  de  pierre,  avec 
talus  à  pierres  perdues  et  remplissage  en  sable  faisant  en  tout  des  abords  de  223 
pieds  de  longueur.  Le  brise-glace,  le  long  du  reste  des  abords  a  été  réparé  ainsi  que 
le  plancher  et  le  muraillement  de  l'avant-massif. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  au  coût  de  $1,642.13. 

VERDUN. 

Verdun,  comté  de  Jacques-Cartier,  est  une  ville  incorporée,  située  au  sud-ouest 
de  la  ville  de  Montréal,  et  qui  a  pour  ligne  de  démarcation  vers  Montréal,  la  prise 
d'eau  de  l'aqueduc,  à  1  mille  de  la  gare  de  Saint-Paul  sur  le  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc.  La  ville  possède  quatre  églises  (catholique  romaine,  anglicane,  pres- 
bytérienne et  méthodiste),  plusieurs  magasins,  une  buanderie  considérable,  une 
glacière,  une  hôtellerie,  un  asile  d'aliénés  (protestant),  une  succursale  de  banque  et 
un  grand  séminaire.  Un  bateau-traversier  fait  le  service  entre  Verdun  et  La-Tortue, 
sur  le  côté  sud  du  Saint-Laurent,  et  la  ville  communique  avec  Montréal  par  un  tram- 
way électrique.     18,000  habitants.  ' 

Le  nouveau  quai,  à  Verdun,  construit  en  1913  comprend  : 

1.  Une  pile  d'avant  à  caisson  à  parements  fermés  et  remplie  en  pierre  de  90  pieds 
>ie  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  de  13  pieds  de  hauteur,  submergée  dans  8  pieds 
d'eau  à  mer  basse. 

2.  Des  abords  en  pierre  de  90  pieds  de  largeur  sur  30  pieds  de  longueur  au  som- 
met, avec  talus  en  pierres  perdues  et  une  pente  de  1  dans  1. 

3.  Un  chemin  de  25  pieds  de  largeur  s'élevant  de  1  dans  10,  suivant  la  pente  de 
la  rivière  jusqu'au  chemin  public,  le  tout  avec  talus  en  pierres  perdues  de  1  dans  1. 

Du  1er  juin  jusqu'au  30  août,  la  tête  du  quai  a  été  lambrissée  verticalement  à 
(l'extérieur  avec  du  madrier  de  3  pouces,  et  le  dedans  rempli  de  pierre  couverte  avec  de 
la  pierre  feuilletée  prise  dans  le  rivage.  Le  chemin  conduisant  au  quai  a  aussi  été 
amélioré. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  au  coût  de  $2,565.67. 

BAIE  VICTORIA. 

Le  quai  de  la  baie  Victoria  est  situé  à  la  tête  de  cette  baie,  dans  le  comté  de 
Compton,  sur  le  côté  ouest  du  lac  Mégantic,  à  7  milles  par  le  chemin  et  3  milles  par 
eau  de  la  ville  de  Mégantic,  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien.  Ce  quai 
sert  aux  gens  du  village  de  Harsboro  et  des  alentours  qui  voyagent  par  eau  jusqu'au 
lac  Mégantic. 

Le  8  juillet  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $310  pour  des 
réparations  et  des  améliorations  au  quai,  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  septembre  et  a  duré,  avec  des  interruptions,  jus- 
qu'au 30  octobre  1913.  Il  consista  à  renfermer  une  partie  de  l'abri  actuel  afin  de 
protéger  les  marchandises  contre  les  orages  et  pour  être  aussi  employé  comme  salle 
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d'attente,  à  faire  un  talus  en  pierres  perdues  au  côté  nord  des  abords  et  à  niveler  ceux- 
ci  avec  du  gravier. 

On  employa  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  2,500  pieds  m.p.  de  bois,  83  livres 
de  fer  et  15  charges  de  pierre  et  de  gravier. 

Dépense  pendant  l'exercice  1913-14,  $306.12. 

VILLE-MARIE. 

Ville-Marie,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Timiska- 
ming,  ayant  une  population  de  850  habitants.     C'est  le  siège  du  district  judiciaire. 

Vieux  quai. 

Pendant  la  dernière  saison  de  la  navigation,  M.  Jas.  McGregor  a  été  employé  pour 
réparer  certaines  parties  diu  plancher  du  vieux  quai,  lorsque  c'était  nécessaire.  L'ou- 
vrage pour  lequel  on  avait  autorisé  un  montant  de  $250.00,  fut  commencé  le  21  avril 
et  continué  de  temps  à  autre  jusqu'à  la  fin  de  novembre. 

Quai  neuf. 

Le  28  mars  1913,  un  contrat  a  été  adijugé  à  M.  R.  Brewder  pour  la  construction 
d'un  ouvrage  en  pilotis,  pour  la  somme  de  $17,971.93.  L'ouvrage  commencé  le  7  avril 
ne  fit  que  peu  de  progrès  pendant  l'été,  et  fut  discontinué  le  6  novembre,  à  cause  de  la 
rareté  du  bois  dans  la  localité  à  cette  époque.  On  a  repris  les  travaux  au  commence- 
ment de  janvier,  et  au  31  mars  70  pour  100  de  l'ouvrage  était  complété.  Le  15  mai  1913, 
un  montant  additionnel  de  $400.52  fut  autorisé  pour  un  prolongement  de  24  pieds 
linéaires,  afin  de  réduire  la  pente  naturelle  de  la  côte  du  chemin. 

La  tête  de  quai  en  pilotis  mesure  145  pieds  carrés,  elle  est  immergée  dans  10  pieds 
d'eau,  au  niveau  minimum  de  l'eau  (élév.  583.5)  et  s'élève  à  une  hauteur  de  8i  pieds 
au-dessus  de  ce  niveau.  Les  abords  du  quai  ont  32  pieds  de  largeur,  408  pieds  de  lon- 
gueur et  sont  placés  dans  le  centre  de  la  rue  Sainte-Anne.  Ils  sont  construits  de  ma- 
nière à  réduire  la  pente  brusque  du  terrain.  Un  garde-corps,  en  tuyaux  de  fer  forgé 
de  3  pouces  est  placé  sur  les  deux  côtés  des  abords  du  quai.  Un  hangar  à  fret  de  48  x 
96  pieds  avec  des  murs  de  16  pieds,  plusieurs  plans  inclinés  et  des  défenses  complètent 
la  tête  du  quai. 

Dépenses   jusqu'au    31  mars $14,632.14 

Inspection 680.58 

Réparations  du  vieux  quai 257.00 

Total $15,569.81 

Dragage. 

La  drague  Queen  du  ministère  a  travaillé  à  Ville-Marie,  sur  le  lac  Timiskamingv 
du  4  août  au  27  octobre,  creusant  un  chenal  et  un  bassin  de  virage  conduisant  au 
nouveau  quai  à  cet  endroit,  et  consistant  en  deux  coupes  de  800  pieds  de  longueur  sur 
30  de  largeur,  six  coupes  de  300  pieds  de  longueur  sur  environ  100  de  largeur  et  en  im 
bassin  en  avant  du  quai  de  300  pieds  de  longueur  sur  300'  de  largeur  à  la  face  du  quai 
et  100  pieds  à  l'extérieur,  creusé  à  une  pente  de  573.5. 

On  a  enlevé  15,910  verges  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on  l'a  déposée 
dans  l'eau  profonde  à  2  milles  de  là.  D'après  les  relevés  faits  sur  la  glace  en  1912  et 
1914,  la  quantité  s'élevait  à  15,154  verges;  la  proportion  d'expansion  est  donc  de  5  p. 
cent  seulement.    De  ces  matériaux,  670  verges  ont  été  excavées  en  dessous  de  la  pente. 
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YAMASKA  (rivière). 

La  rivière  Yamaska  a  sa  source  dans  le  comté  de  Brome  et,  après  un  cours  de  plus 
de  90  milles,  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre.  La 
construction  d'une  écluse  et  d'un  barrage,  en  1882,  à  deux  milles  au-dessus  du  village 
de  Saint-Michel  d'Yamaska,  a  rendu  la  rivière  navigable  sur  une  distance  d'environ 
20  milles  de  l'embouchure.    Ce  chenal  doit  être  maintenu  par  du  dragage. 

La  dmgue  du  ministère  No.  106,  assistée  du  remorqueur  Mina  G  j  a  commencé 
l'ouvrage  le  29  mai  et  y  a  travaillé  jusqu'au  3  juillet  1913,  enlevant  10,244  verges  cu- 
bes, mesure  de  chaland,  pour  faire  une  tranchée  de  30  pieds  de  largeur  et  de  11,070 
pieds  de  longueur. 

Profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  3  pieds  6  pouces. 

Profondeur  du  chenal  à  eau  basse,  8  pieds. 

Les  substances  draguées  sont  du  sable  et  de  la  glaise. 

PKOVmCE  D'ONTAKIO. 

ANCONA. 

Ancona,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Sturgeon,  à 
environ  4J  milles  de  Bobcaygeon,  il  y  a  une  gare  du  Pacifique-Canadien.  Il  se  trouve 
dans  un  centre  agricole  bien  habité  et  prospère,  c'est  une  plaie  d'été  très  fréquentée. 

On  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $3,800  pour  la  construction 
d'un  quai,  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  août  et  complété  le  15  octobre  et  consista  en 
la  construction  d'un  quai  ayant  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en 
béton  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet  et  60  pieds  de  longueur  avec  7  pieds  d'eau  à 
l'extrémité  du  large;  le  tout  est  joint  au  rivage  par  des  fortes  approches  en  pierres  de 
50  pieds  de  longueur  sur  60  pieds  de  largeur,  au  rivage,  et  24  pieds  de  largeur  là  oii  ils 
sont  joints  au  quai. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $3,241.57. 

ARMITAGE-LANDING. 

Armitage-Landing,  comté  de  Carleton,  est  un  point  de  traverse,  sur  la  rive  sud 
de  la  rivière  Ottawa,  à  3  milles  du  bureau  de  poste  de  Dunrobin  et  à  1^  mille  de 
Breckenridge,  sur  l'embranchement  Waltham  du  Pacifique-Canadien. 

Un  montant  de  $8,700  a  été  voté  à  la  dernière  session  du  parlement  pour  la  cons- 
truction d'un  quai.  Pendant  l'année,  des  plans  et  un  devis  furent  préparés  et  des 
soumissions  furent  demandées.  Le  contrat  a  été  accordé,  le  20  mars,  à  MM.  McCool 
et  Moffat,  pour  $10,033.50  approximativement,  et,  à  la  fin  de  mars,  aucun  ouvrage 
n'avait  été  fait. 

La  structure  projetée  sera  en  caissons  à  parements  ouverts  avec  une  approche  en 
pierres  perdues.  Elle  aura  456  pieds  de  longueur,  avec  8  pieds  d'eau  à  la  face  d'ac- 
costage. Elle  sera  construite  à  8-5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  la  plus  basse, 
élévation  189.  La  tête  du  quai,  aura  36  par  100  pieds,  y  compris  un  brise-glace,  et 
consistera  en  trois  piles  en  caissons,  espacées  de  16  pieds,  et  deux  plates-formes.  Le 
tronçon  d'approche  en  caissons,  aura  308  pieds  de  longueur  et  l'approche  en  pierres 
perdues,  remplie  de  terre,  aura  112  pieds  de  longueur;  le  tout  aura  16  pieds  de  lar- 
geur. Lorsque  le  tout  sera  fini,  il  y  aura  un  garde-fou  à  deux  barres,  sur  les  deux 
côtés  de  l'approche,  un  petit  hangar  à  marchandises  de  16  x  24  pieds,  sur  la  tête  du 
quai,  et  deux  brise-glaces  de  16  pieds  carrés,  en  amont,  afin  de  protéger  le  quai. 

ARNPRIOR. 

Arnprior  est  la  principale  ville  du  comté  de  Eenfrew-sud,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Madawaska,  sur  la  rive  sud  du  lac  des  Chats,  qui  est  un  élargissement  de  la 
rivière  Ottawa.     La  population  est  d'environ  5,000. 
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Les  défenses  du  coin  du  quai  public  ayant  été  arrachées  de  la  structure  en  béton 
armé,  par  les  bateaux,  il  devint  nécessaire  de  les  remplacer  et  d'améliorer  les  défenses 
et  les  moises.  Au  cours  de  la  saison  dernière  le  massif  en  béton  fut  posé  pour  rece- 
voir deux  défenses,  au  prix  de  $22.87. 

Du  9  au  21  mars,  les  vieilles  défenses  en  pin  rouge  ont  été  remplacées  par  six 
nouvelles  défenses  de  9  par  12  en  orme  des  rochers,  de  12  pieds  de  longueur;  des 
moises  des  mêmes  dimensions  furent  placées  entre  ces  défenses.  Dans  la  rangée 
supérieure,  des  moises  ont  été  assujetties  au  béton  avec  des  boulons  de  1  par  22 
pouces;  dans  la  rangée  inférieure,  elles  furent  assujetties  au  moyen  de  collets  en  fer 
rond  de  1  pouce. 

On  a  aussi  donné  une  couche  de  peinture  aux  défenses  et  aux  moises. 

Dépenses  encourues  jusqu'au  31  mars:    $192.57. 

ASH-RAPIDS    (rapides   DES   FRENES). 

Les  rapides  des  Frênes,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-River,  sont  situés  à  22 
milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de  Kenora,  et  raccorde  le  lac  des  Bois  et  le  lac  Shoal. 
La  différence  d'élévation  entre  ces  deux  lacs  dépend  beaucoup  de  la  direction  du  vent. 

La  construction  d'un  barrage  et  d'une  écluse  aux  rapides  des  Frênes,  fut  proposée, 
en  rue  d'aider  à  la  navigation  et  au  contrôle  des  niveaux  des  lacs. 

Une  inspection  fut  faite  le  7  juin  et  un  rapport  ainsi  qu'une  estimation  furent 
soumis  le  12  juin  1913. 

Comme  le  contrôle  de  ces  eaux  tombe  sous  la  juridiction  de  la  commission  inter- 
nationale des  eaux  limitrophes,  il  fut  recommandé  de  ne  pas  entreprendre  ces  travaux 
jusqu'à  ce  que  le  niveau  aufciuel  doit  être  maintenu  le  lac  des  Bois  fut  déterminé. 

BARRIE. 

Barrie,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  baie  Kempenfelt,  un  bras  du  lac 
Simcoe,  à  65  milles  au  nord-ouest  de  Toronto.     Population,  6,500  âmes. 

On  a  accordé  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $100  pour  des  réparations 
au  quai,  faites  à  la  journée. 

L'ouvrage  dura  du  15  au  22  août  et  consista  à  renouveler  le  pavé  là  où  requis  et 
à  faire  des  réparations  générales  nécessaires  aux  soliveaux. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $98. 

barry's-bay. 

Barry's-Bay,  comté  de  Renfrew-Sud,  est  situé  sur  le  Grand-Tronc,  et  est  le  termi- 
nus de  la  navigation  sur  la  rivière  Madawaska.     Population,  environ  300. 

On  a  commencé,  le  19  août,  l'ouvrage  du  prolongement  et  de  l'amélioration  du 
quai  public,  construit  il  y  a  neuf  ans  sur  le  bras  de  la  rivière  Madav^aska.  L'ouvrage 
fut  discontinué  le  11  novembre  et  sera  terminé  au  printemps. 

Une  partie  du  caisson  de  25.  pieds  par  25  pieds,  à  l'extrémité  est  du  quai,  fut 
exhaussée  de  4  pieds  et  6  pouces,  et  le  reste  fut  exhaussé  de  1  pied  et  6  pouces  ;  le  plan- 
cher a  aussi  été  renouvelé  et  l'approche  en  terre  et  pierres  perdues  a  été  changée  pour 
un  débarcadère  à  deux  niveaux.  Un  prolongement  en  caissons  de  12  pieds  de  largeur  a 
été  construit  le  long  de  la  face  et  du  bout  du  quai,  112  et  25.1  pieds,  donnant  à  la  tête 
du  quai  une  largeur  totale  de  37  pieds.  Un  hangar  à  marchandises  de  16  par  16  pieds 
a  été  construit  sur  le  quai,  avec  accès  sur  les  deux  niveaux,  qui  sont  maintenant  à  6 
et  9  pieds  respectivement,  au-dessus  de  l'eau  basse,  avec  une  profondeur  d'eau  minimum 
de  4-|  pieds  le  long  de  la  face  de  112  pieds  de  longueur.  Un  ponceau  a  été  construit 
pour  drainer  la  chaussée,  venant  de  la  côte,  à  travers  l'approche.     • 
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Dépenses  encourues  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $1,840  34 

Matériaux. 1,130  87    ' 


Total $2,971  21 


BEAUMARIS. 

Beaumaris,  district  de  Muskoka,  station  estivale  qui  compte  environ  1,000  habi- 
tants, est  situé  sur  l'île  Tondern,  lac  Muskoka,  à  environ  13  milles  de  Gravenhurst. 
C'est  le  centre  des  stations  balnéaires  et  des  clubs  sportifs  sur  les  lacs  Muskoka.  De  18 
à  20  vaisseaux  font  escale  en  ce  lieu  durant  l'été.  Il  y  a  un  grand  hôtel,  Le  Beau- 
maris,  pouvant  recevoir  environ  300  hôtes,  et  aussi  plusieurs  cottages  occupés  en  été. 

Le  16  juin  1912,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $20,000  pour 
l'exécution  d'un  quai  neuf  en  ce  lieu,  laquelle  avait  été  adjugée  à  la  Union  Construc- 
tion Co._,  d'Ottawa,  pour  le  prix  de  $23,994. 

Les  travaux  commencés  en  janvier  1912  furent  complétés  le  13  septembre  1913. 
Ils  comprennent:  des  abords  en  pierre  de  82  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur; 
aussi  un  caisson  de  50  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  deux  caissons  de  70 
pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  chacun,  le  tout  construit  en  bois,  rempli  d'un 
lest  de  pierre  et  formant  la  substructure,  sur  laquelle  est  érigée  une  superstructure  en 
béton.    Le  caisson  de  70  pieds  est  construit  sur  une  fondation  en  pilotis. 

Le  2  février  1912,  des  instructions  furent  données  de  construire  un  petit  débarca- 
dère, pour  lequel  les  entrepreneurs  ont  reçu  une  somme  de  $200. 

Le  8  mars  1912,  on  autorisa  la  dépense  d'un  montant  de  $300  pour  certains  chan- 
gements dans  la  méthode  de  placer  les  chapeaux  des  pilotis. 

Le  20  août  1913,  des  instructions  furent  données  de  dépenser  une  somme  de  $400 
pour  certains  changements  dans  la  méthode  de  construire  la  superstructure  du  caisson 
extérieur  de  70  pieds,  en  employant  des  poutres  d'acier  en  double  T,  ce  qui  exigea  un 
surcroît  de  matériaux  et  d'ouvrage. 

Le  19  iavril  1913,  on  a  dépensé  la  somme  de  $100  pour  réparer  le  vieux  quai  ;  de  ce 
montant  on  a  dépensé  seulement  que  $37.82. 

Le  10  novembre  1913,  une  dépense  de  $3,470  a  été  autorisée  pour  ériger  un  entre- 
pôt sur  le  nouveau  quai.  Cet  ouvrage  a  été  fait  pendant  les  mois  d'hiver,  et  complété 
le  20  mars  1914,  à  l'exception  du  peinturage.  On  a  dépensé  un  autre  montant  de  $200 
pour  construire  un  petit  hangar  servant  à  l'installation  d'un  appareil  d'éclairage,  poser 
quelques  bancs  dans  la  salle  d'attente  et  faire  un  abri.  Les  travaux,  complétés  le  20 
mars  1914,  ont  atteint  le  chiffre  de  $2,138.39. 

Le  20  février  1914,  la  somme  de  $425  a  été  autorisée  pour  enlever  une  partie  du 
vieux  quai  et  réparer  le  reste  de  ce  quai.  Pour  compléter  cet  ouvrage  en  autant  que 
c'était  nécessaire,  on  a  dépensé  un  montant  de  $191.84. 

Dépense  totale: — 

Union  Construction  Co.,  quai  neuf $21,563  10 

Inspection 355  08 

Képarations  du  vieux  quai 37  82  - 

Entrepôt  et  abri,  y  compris  l'inspection 2,138  39 

Démolition  du  bout  du  vieux  quai  et  réparations 191  84 

$24,286  23 
Montant  additionnel  pour  remplir  en  pierre  la  fondation 

du  caisson  n°  3  et  pour  draguer  le  lit  de  ce  caisson.  .      1,245  00 

Total $25,531  23 
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BEAVERTON. 

Beaverton,  comté  d'Ontario,  une  charmante  station  estivale,  se  trouve  sur  la  rive 
est  du  lac  Simcoe,  à  72  milles  au  nord  de  Toronto.  2,500  habitants.  Le  village  se 
trouve  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc  et  se  trouve  dans  un  centre  agricole. 

On  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $44,000  pour  des  améliorations 
nu  havre,  et  le  18  novembre  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  David  Conroy  pour  ces 
travaux,  au  prix  de  $41,874. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  et  dura  jusqu'au  30  novembre,  lorsqu'il  a 
été  suspendu  pour  être  repris  le  1er  janvier;  il  se  continue  encore. 

L'ouvrage  fait  jusqu'à  date  consiste  dans  le  renouvellement  du  brise-lames  actuel, 
ayant  une  longueur  de  792  pieds  sur  une  largeur  de  6  pieds  à  la  base  et  de  4  pieds  au 
sommet. 

Sur  le  côté  du  chenal  un  rang  de  palée  en  pilotis  jointifs,  constituant  un  brise- 
lames,  de  550  pieds  de  longueur,  a  été  enfoncé  ainsi  que  57  pilotis  d'ancrage;  la  moise 
supérieure  sur  les  pilotis  principaux  est  en  place  ainsi  que  les  pièces  de  bois  de  support 
sur  les  pilotis  d'ancrage.  Le  dragage,  la  moise  inférieure  et  les  tirants  ne  sont  pas 
encore  complétés. 

Des  gardes-corps  et  une  chaîne  de  sauvetage  ont  été  placés  sur  le  brise-lames.  Les 
gardes-corps  ont  une  longueur  de  847  pieds,  et  ont  été  fournis  et  placés  par  MM.  Ca- 
meron  et  Cameron,  de  Beaverton. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $13,442.33, 

BELLE-EWART. 

Belle-Ewart,  comté  de  Simcoe,  se  trouve  sur  la  rive  nord-ouest  de  la  baie  Cook, 
lac  Simcoe;  c'est  une  station  estivale  très  fréquentée  et  a  une  population  passagère. 
Il  est  situé  dans  un  magnifique  district  agricole. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $8,500  pour  la  construction  d'un 
quai  pour  lequel  des  plans  et  devis  du  contrat  ont  été  préparés. 

Le  16  octobre  1912,  le  contrat  pour  oes  travaux  a  été  adjugé  à  M.  Henry  Hickey, 
de  Peterborough,  pour  la  somme  de  $8,000.  Mais  en  vertu  de  votre  lettre  n^  4110, 
datée  du  15  juillet  dernier,  M.  Hickey  fut  déchargé  de  ses  obligations  et  des  nouvelles 
soumissions  furent  demandées. 

Le  10  novembre,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  E.  V.  H.  White,  de  Burlington,  pour 
la  somme  de  $8,394. 

L'ouvrage  a  été  commenié  le  21  janvier  et  se  continue.  Jusqu'à  présent,  l'ouvrage 
consista  à  construire  neuf  caissons  et  les  mettre  en  position,  ainsi  qu'à  construire  en 
partie  les  abords  en  pierre. 

Ces  travaux  seront  terminés  à  une  date  rapprochée. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $7,624.28. 

BELLEVILLE. 

Belleville,  comté  de  Hauts,  compte  12,000  habitants,  et  c'est  l'une  des  villes  les 
plus  importantes  qu'on  trouve  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 
On  y  compte  40  grandes  compagnies  manufacturières,  y  compris  des  manufactures  de 
ciment,  de  serrures  et  quincaillerie,  d'écrous,  de  boulons,  de  fers  à  cheval,  de  conser- 
ves, de  machines  pour  les  travaux  des  mines  et  pour  lever  des  fardeaux,  des  fonderies 
et  des  manufactures  de  chaudières,  des  moulins  à  farine,  des  manufactures  de  poterie, 
de  corsets,  des  distilleries,  des  machines  à  bardeaux,  des  manufactures  d'eaux  gazeuses, 
de  chemises,  de  meubles,  de  papier,  de  vinaigre  et  de  marmelade.  C'est  une  gare  sur 
les  chemins  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du  Canadien-Nord  et  un  port  d'escale 
régulier  pour  les  steamers  de  la  R.  &  0.  Navigation  Co.  et  de  la  Lahe  Ontario  Naviga- 
tion Co.  et  pour  d'autres  steamers  faisant  service  sur  le  lac. 
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On  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  $50,000  pour  des  améliorations  au  havre  et 
le  22  juillet  dernier,  un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  la  compagnie  Randolph 
MacDonald,  pour  la  somme  de  $116,054. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  31  juillet  dernier  et  on  l'a  continué  jusqu'à  cette  date; 
il  consiste  à  draguer  l'emplacement  de  tous  les  caissons,  formant  une  étendue  de  950 
pieds  sur  80  pieds  ;  à  construire,  immerger  et  à  remplir  avec  de  la  pierre  14  caissons,  et 
à  construire  sur  la  glace  2  caissons  de  100  sur  16  pieds  chacun  avec  7  rangs  de  pièces  de 
bois,  et  2  caissons  de  43  sur  16  pieds,  l'un  de  5  rangs  et  l'autre  de  7  rangs  de  pièces  de 
bois  .  Environ  trois  quarts  des  abords  en  pierre  sont  finis.  L'ouvrage  avance  favora- 
blement. 

On  a  donné  l'autorisation  d'enlever  les  débris  du  havre.  Cet  ouvrage  a  été  fait  par 
la  Eandolph  MacDonald  Co. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $42,571.12. 

Dragage. 

Le  2  juillet  dernier,  la  permission  fut  donnée  de  faire  du  dragage  au  quai  Allen 
et  le  contrat  fut  accordé  à  la  Randolph  Macdonald  Co.,  à  30  centins  par  verge  cube 
mesurée  sur  place. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  juillet  et  terminé  le  25  octobre.  Il  comprenait  le 
dragage  d'une  surperficie  de  2,900  pieds  de  longueur,  à  une  profondeur  de  12  pieds  au- 
dessous  de  zéro,  dont  1,500  pieds  .par  50  pieds  de  largeur  et  1,400  pieds  par  75  pieds  de 
largeur,  ainsi  qu'une  pièce  triangulaire  adjacente  au  chenal  de  75  pieds,  au  sud  du 
quai  Allen. 

Dans  cet  ouvrage,  on  a  enlevé  15,113  verges  cubes  de  substances  de  la  classe  B, 
mesurées  sur  place. 

La  permission  fut  donnée  d'enlever  des  cailloux  du  havre  dans  le  voisinage  du 
quai  Schuster. 

Cet  ouvrage  fut  fait  par  la  compagnie  Randolph  Macdonald,  en  novembre  dernier. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1913-14,  ont  été  les  suivants  : — 

Quai  Allen — 

Paiements  à  la  compagnie  Randolph  Macdonald $4,533  90 

Paiements  pour  inspection ' 93  85 


$4,627  75 
Quai  Schuster — 

Paiements  à  la  compagnie  Randolph  Macdonald,  $150. 

BIG-BAY. 

Big-Bay,  comté  de  Grey,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Géorgienne,  à  environ 
16  milles  d'Owen-Sound.  C'est  le  centre  d'une  région  agricole  et  qui  comnuniique 
par  eau  avec  Wiarton,  White-Cloud-Island,  Grifîith's-Tsland  et  Owen-Sound. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $3,800  pour  le  parachèvement  du 
quai,  pour  la  reconstruction  duquel  un  contrat  a  été  adjugé,  le  20  septembre  1912,.  à 
M.  J".  O.  Roddick,  de  Toronto,  pour  la  somme  de  $5,448.40. 

On  a  repris  l'ouvrage  le  18  mars'et  on  l'a  complété  le  27  juin.  Il  consista  à  renou- 
veler la  vieille  superstructure,  ayant  une  longueur  de  483  pieds,  et  à  la  reconstruire  en 
bois,  ainsi  qu'à  reconstruire  les  abords  en  pierre,  de  90  pieds  de  longueur,  et  les  abords 
en  terre  et  en  gravier,  de  50  pieds  de  longueur. 

La  structure  est  composée  de  caissons  et  de  travées  sur  une  longueur  de  343  pieds, 
dont  247  pieds  de  14  pieds  de  largeur,  et  96  pieds  de  25  pieds  de  largeur;  cette  der- 
inière  partie  constitue  la  tête  du  quai,  à  l'extrémité  du  large. 
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On  a  douné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $30  pour  des  réparations,  à  la 
journée,  et  Touvrage  a  été  fait  le  21  mars  et  consista  à  renouveler  le  pavé  et  les  pièces 
de  couronnement  aux  endroits  ou  des  parties  avaient  été  enlevées  par  le  gTos  coup  de 
vent  du  9  novembre  dernier. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $3,990.34. 

BIG-BAY-POINT. 

Big-Bay-Point,  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  baie  Kempenfeldt,  un  bras  du 
lac  Simcoe.  Il  y  a  une  population  passagère.  Cette  place  est  fréquentée  par  beaucoup 
de  touristes  durant  la  saison  d'été. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $9,500  pour  la  construction  d'un 
quai,  pour  lequel  un  contrat  a  été  adjugé,  le  30  janvier  1913,  à  M.  Henry  Hickey,  de 
Peterborough,  pour  la  somme  de  $7,500. 

On  a  commencé  l'ouvrage  en  mai  et  on  l'a  complété  le  30  novembre.  Il  consista 
à  construire  un  quai  en  caissons  et  travées  sur  une  longueur  de  260  pieds  et  une  lar- 
geur de  16  pieds  avec  un  "L"  au  bout  extérieur,  de  50  pieds  de  longueur  sur  16  pieds 
de  largeur,  et  des  abords  en  pierre  de  100  pieds  de  longueur  sur  16  pieds  de  largeur. 

On  a  donné  autorisation  de  placer  des  pièces  sur  les  coins  du  quai,  de  2  sur  12 
pieds  et  de  f  pouce  d'épaisseur,  et  l'ouvrage  a  été  fait  par  l'entrepreneur. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $7,885.10. 

BLACK-RÏVER. 

Black-Ejver,  comté  d'Ontario,  passe  à  travers  les  cantons  de  Rama  et  se  jette  dans 
^a  rivière  Severn  sur  les  emplacements  23  et  24  de  la  concession  M  dans  le  dit  canton  ; 
elle  draine  une  étendue  considérable  de  ce  canton. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,000  pour  des  améliorations,  et 
l'ouvrage  a  été  commencé  le  26  août  et  a  été  complété  le  7  novembre. 

L'ouvrage  consista  à  enlever  les  billots  et  les  oT^structions  du  lit  de  la  rivière  entre 
le  lac  Saint-Jean  et  la  rivière  Noire,  sur  une  distance  de  900  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $937.03. 


BLIND-RIVER. 

Blind-River  est  une  ville  d'environ  2,500  âmes,  située  sur  la  rive  nord  du  lae 
Huron,  à  environ  75  milles  à  l'est  du  S ault- Sainte-Marie,  sur  le  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien.  C'est  le  centre  le  plus  important,  au  point  de  vue  commercial, 
entre  le  Sault-Sainte-Marie  et  Sudbury.  Un  commerce  de  bois  considérable  existe 
dans  cette  localité  et  une  grande  scierie  appartenant  aux  frères  Eddy  est  située  dans 
la  ville. 

On  a  autorisé  des  dépenses  pour  la  somme  de  $500  afin  de  faire,  à  la  journée,  des 
réparations  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  juillet  1913  et  complété  le  30  septembre.  Il  con- 
sista en  le  remplacement  des  madriers  et  autres  pièces  de  bois  pourries,  dans  la  super- 
structure, et  le  peinturage  de  l'entrepôt,  y  compris  le  toit,  d'une  couche  de  peinture. 
L'étendue  du  plancher  du  quai  est  de  18,520  pieds  carrés  et  l'étendue  qui  a  été  pein- 
turée est  de  19,000  pieds  carrés.  L'entrepôt  est  de  141  pieds  de  longueur  sur  40  pieds 
de  largeur. 

Environ  2,084  pieds  m.p.  de  madriers  de  pruche  à  part  les  4,000  pieds  m.p,  de 
chêne  blanc  et  autres  bois  qu'on  avait  eu  de  reste  en  1912,  900  livres  de  fer  et  de 
clous  et  90  gallons  de  peinture  ont  été  employés  au  coût  total  de  $484.22. 
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Dragage. 

.Le  but  de  ces  travaux  est  de  former  un  chenal  d'une  profondeur  suffisante  pour 
les  bateaux  faisant  le  service  local  de  passagers  et  de  fret,  et  pour  permettre  aux 
barges  transportant  le  bois  d'accoster  le  quai  du  gouvernement,  ce  qui  donnera  inci- 
demment un  chenal  d'approche  pour  les  quais  considérables  des  frères  Eddy.  Ils 
couvriront  environ  8,000  pieds  de  longueur  sur  150  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  à  faire  est  la  continuation  et  le  parachèvement  du  contrat  actuel  avec 
la  8.  Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  de  Toronto,  Ontario. 

Pendant  l'année  1912,  on  a  dragué  57,197  verges  cubes  de  sable.  Pour  l'exécu- 
tion de  ces  travaux,  on  a  payé  $8,865.54  à  la  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co. 
Le  24  mai  1913,  on  a  commencé  l'ouvrage  et  17,480  verges  cubes  de  déblais  ont  été 
dragués  et  transportés  sur  des  chalands  à  1  mille  de  distance  environ,  au  coût  de 
$2,709.40.  A  cause  du  temps  orageux,  on  a  dû  cesser  les  travaux  le  20  août  1913, 
pour  le  reste  de  la  saison. 

Dépense  totale  de  l'exercice  1913-14,  $3,472.19. 

BOBOAYGEON. 

Bobcaygeon,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rivière  Bobcaygeon,  à  environ  50 
milles  de  la  ville  de  Lindsay  et  est  une  gare  du  Pacifique-Canadien.  Il  est  aussi  sur 
la  route  du  canal  Trent-Valley.    Population,  1,500  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,500  pour  la  construction 
d'un  quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  et  complété  le  22 
septembre. 

L'ouvrage  consista  à  construire  un  caisson  ayant  une  longueur  de  70  pieds  sur 
une  largeur  de  12  pieds,  et  des  abords  de  16  pieds  de  largeur  sur  25  pieds  de  longueur. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $1,441.09. 

BOWMANVILLE. 

Bowmanville,  comté  de  Durham,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  43 
milles  à  l'est  de  Toronto  par  la  ligne  principale  du  Grand-Tronc.  Population,  3,000 
habitants.  Il  possède  un  nombre  de  manufactures  importantes  et  est  une  ville  pros- 
père. 

Des  instructions  ont  été  données  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat  pour 
des  réparations  au  quai  de  l'est,  mais  les  soumissions  n'ont  pas  encore  été  demandées. 

L'ouvrage  consistera  à  renouveler,  en  béton,  la  superstructure  du  quai  de  l'est  sur 
une  longueur  de  655  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds,  avec  une  tête  de  quai  à  l'extré^ 
mité  du  large,  de  152  pieds  sur  72. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $3,900  pour  faire  des  réparations 
urgentes  à  la  tête  du  quai,  et  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  du  17  septembre  au  29 
octobre.  Il  consita  à  placer  de  la  pierre  dans  l'avant-bloc  et  à  renouveler  le  pavé  et 
octobre.  Il  consista  à  placer  de  la  pierre  dans  la  tête  'du  quai  et  à  renouveler  le  pavé 
\et  les  pièces  de  parements,  ainsi  qu'à  réparer  les  abords  à  divers  endroits  entre  le 
rivage  et  la  tête  du  quai,  une  distance  de  250  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $1,801.47. 

Dragage. 

Le  13  août  dernier,  la  permission  fut  accordée  à  la  drague  du  ministère,  N°  105, 
de  faire  du  dragage  à  cet  endroit. 

La  drague  a  travaillé  du  25  août  au  2  octobre  et  a  enlevé  9,600  verges  subes,  mesu- 
rées à  bord  des  chalands. 

On  a  dragué  une  tranchée  le  long  du  quai  de  l'est,  sur  une  longueur  de  1,640  pieds, 
une  largeur  de  40  pieds  et  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  de  zéro. 
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BRACEBRIDGE. 

Bracebridg-e,  canton  de  Macauley,  district  de  Muskoka,  est  une  ville  de  3,500  habi- 
tants, située  sur  le  bras  nord  de  la  rivière  Muskoka,  à  5  milles  en  haut  de  sa  décharge 
dans  le  lac  Muskoka.  C'est  le  chef -lieu  du  district.  Le  bureau  d'enregistrement  et  les 
cours  de  justice  siègent  dans  cette  ville.  L'embranchement  North-Bay  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc  traverse  cette  place. 

La  ville  possède  trois  grandes  usines  hydro-électriques,  de  2,000  c.-v.,  et  exploite 
une  quatrième  usine  de  force  électrique  de  plusieurs  100  c.-v.,  à  High-Falls,  en  haut  de 
la  rivière. 

On  compte  aussi  dans  cette  ville  deux  grandes  tanneries,  deux  moulins  à  blanchir 
le  bois,  deux  fabriques  de  lainage,  des  moulins  à  scie  et  quelques  autres  manufactures, 
qui  sont  tous  actionnés  par  les  usines  électriques  municipales. 

Trois  steamers  de  la  MuskoJcd  Navigation  Co.  font  escale  en  cette  ville  deux  fois 
par  jour  pendant  le  temps  de  la  navigation,  en  outre  d'un  grand  nombre  de  yachts  de 
plaisance  et  de  bateaux  de  fret. 

Bracebridge  fournit  en  grande  partie  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre  pour  les 
nombreuses  constructions  d'édifices  qui  se  font  dans  le  district  du  lac;  ce  qui  repré- 
sente une  valeur  considérable. 

Un  contrat,  au  montant  de  $6,847.40,  a  été  adjugé  le  6  février  1914,  à  J.  O. 
Roddick,  de  Toronto,  pour  construire  un  prolongement  au  quai  du  gouvernement,  de 
80  X  20  pieds,  avec  une  superstructure  en  béton,  et  aussi  un  entrepôt  de  32  x  16  pieds, 
le  tout  devant  être  complété  dans  les  12  mois  après  le  31  janvier  1914. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  de  1913-14 $3,153  16 

Inspection 102  00 

Total $3,255  16 

BRIGHTON. 

Brighton  est  un  village  incorporé  du  comté  de  Northumberland,  situé  le  long-  du 
havre  Presqu'île,  sur  le  lac  Ontario.  Il  y  a  une  station  du  Grand-Tronc,  à  92  milles 
à  l'est-nord-est  de  Toronto  et  à  92  milles  de  Belleville.  Population,  environ  800  habi- 
tants. 

En  avril  1912,  les  ouvrages  'du  havre  furent  achetés  de  M.  H.  T.  Webb  pour  la 
somme  de  $6,874. 

Cette  propriété  comprend  un  quai  en  caissons  et  travées,  ayant  une  longueur 
totale  de  181  pieds,  une  largeur  au  bout  intérieur  de  31  pieds  et  de  43.7  pieds  au  bout 
extérieur.  Un  entrepôt  occupe  6  pieds  de  la  largeur  du  bout  intérieur,  laissant  an 
chemin  de  25  pieds  de  largeur  seulement.  L'approche  est  en  terre  et  gravier  et  a  82 
pieds  de  longueur  et  environ  50'  pieds  de  largeur  au  bout  intérieur.  Il  y  a  aussi  un 
bureau  de  16  par  36  pieds,  un  magasin  de  30  par  52^  pieds  et  un  entrepôt  à  gi'ain  de 
30  par  48i  pieds. 

Le  quai  et  la  propriété  sont  en  très  mauvais  état. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  reconstruction  et  le  prolongement  de  ce  quai,  mais  les  soumissions  n'ont  pas 
encore  été  demandées. 

.  Cet  ouvrage  consistera  à  reconstruire  la  superstructure  du  quai  actuel,  ayant  une 
longueur  de  120  pieds  et  une  largeur  de  43  pieds,  composé  de  caissons  et  de  travées; 
à  construire  des  abords  en  pierre,  de  100  sur  25  pieds,  ainsi  qu'à  construire  un  pro- 
longement au  quai,  de  100  sur  43  pieds,  devant  avoir  une  substructure  en  caissons  et 
une  superstructure  en  béton.    La  superstructure  du  quai  actuel  devra  être  en  béton. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $300  pour  des  réparations  au 
quai,  l'ouvrage  devant  être  fait  à  la  journée.  L'ouvrage  dura  du  1er  au  15  septembre 
et  consista  à  renouveler  le  pavé  là  où  il  était  requis. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $210.18. 
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BRONTE. 

Bronte,  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  27  milles  au 
sud-ouest  de  Toronto.     Population,  400  habitants. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  les  réparations  au  quai,  pour  lesquelles  on  a  autorisé  la  somme  de  $6,000,  mais  le 
21  juin  dernier,  on  a  donné  autorisation  de  faire  l'ouvrage  à  la  journée,  les  dépenses 
devant  être  strictement  limitées  à  $5,000. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  11  août  et  on  l'a  complété  le  25  décembre;  il  consis- 
tait, comme  suit: — 

Quai  de  l'Est. 

A  exhausser  cette  pile,  de  10  pouces  et  à  placer  des  nouveaux  soliveaux  et  un  nou- 
veau pavé  sur  une  étendue  de  111  sur  16  pieds,  et  sur  42  par  20  pieds,  à  l'extrémité 
nord,  ainsi  qu'à  placer  de  nouvelles  pièces  de  couronnement,  de  10  sur  13  pouces,  sur 
une  longueur  de  214  pieds.  On  a  aussi  placé  un  poteau  d'amarrage,  rempli  avec  de  la 
pierre  un  endroit  détérioré  par  l'eau  et  fait  des  réparations  générales  là  où  c'était 
requis. 

Quai  de  l'Ouest. 

On  plaça  une  nouvelle  palée  en  pilotis  sur  une  distance  de  62  pieds  au  bout  du 
ijord,  et  un  nouveau  pavé  sur  les  abords,  de  36  pieds  sur  8  pieds,  pour  60  sur  12  pieds 
et  pour  12  sur  18  pieds.  On  nivela  le  quai  sur  une  distance  de  48  pieds  et  on  posa  de 
nouvelles  pièces  de  bois  et  un  nouveau  pavé  sur  une  étendue  de  48  sur  16  pieds.  On 
plaça  aussi  de  nouvelles  pièces  de  couronnement,  de  10  par  10  pouces,  sur  368  pieds, 
dans  les  endroits  où  il  était  requis. 

Un  nouveau  chaland  ponté  a  été  construit,  de  32  sur  10  pieds,  pour  les  travaux  de 
construction. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $3,822.76. 

BRUCE-MINES. 

Bruce-Mines  est  une  ville  d'environ  700  habitants  située  sur  le  Pacifique-Cana- 
dien à  environ  40  milles  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie,  sur  la  rive  nord  du  lac  Huron. 
11  y  a  un  service  quotidien  de  steamer  entre  cette  ville  et  Sault-Sainte-Marie  par  deux 
lignes  de  bateaux,  et  c'est  un  port  d'escale  régulier  pour  toutes  les  lignes  de  steamers 
qui  passent  dans  le  chenal  au  nord  du  lac  Huron.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
Lake  Huron  et  Northern  qui  est  en  voie  d'organisation  dans  le  but  d'étendre  cette 
ligne  dans  le  nord  d'un  pays  fertile.  Ce  chemin  de  fer  promet  de  devenir  un  facteur 
important  dans  la  colonisation  et  le  développement  du  district  d'Algoma. 

Le  10  juin  1913,  on  a  autorisé  la  somme  de  $600  pour  faire  faire  ,à  la  journée,  des 
réparations  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  1913,  et  complété  le  20  août.  On  remplaça 
des  pièces  de  bois  dans  le  plancher  et  des  madriers,  dans  toute  l'étendue  du  quai,  là  où 
c'était  le  plus  nécessaire,  mais  plus  particulièrement  le  long  de  la  face  de  l'est  de  la 
partie  extérieure,  près  de  l'entrepôt,  qui  sert  le  plus  aux  bateaux.  Le  débarcadère 
extérieur,  construit  sur  des  pilotis  est  de  91  pieds  carrés  et  les  abords  en  pilotis  ont  450 
pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur.  Pour  ceci,  on  employa  à  peu  près  16,500 
pieds  m. p.  de  pruche  et  1,200  livres  de  fer,  au  coût  total  de  $596.28. 

Dragage. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'améliorer  le  chenal  pour  les  bateaux  à  vapeur  condui- 
sant au  quai  du  gouvernement  et  de  former  un  bassin  de  virage.     Une  fois  amélioré, 
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lo  chenal  aura  2,400  pieds  de  longueur  sur  150  pieds  de  largeur  et  le  bassin  de  virage 
aura  350  pieds  carrés.  Le  niveau  de  la  profondeur  du  dragage  sera  de  16  pieds  au- 
dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

Le  11  juillet  1913,  on  a  donné  l'autorisation  de  faire  certain  dragage  pour  lequel 
un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Soo  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  du  Sault-Sainte- 
Marie,  Ont.,  à  raison  de  32  centins  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place.  On  a  com- 
mencé à  travailler  le  20  août  et  continué  jusqu'au  20  septembre  1913,  lorsque  les  tra- 
vaux furent  suspendus  pour  la  saison.  Durant  cette  période,  16,971  verges  cubes  de 
matériaux  ont  été  enlevés. 

Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $6,253.59. 

BURKS-F.VLLS. 

Burks-Falls,  district  de  Parry-Sound,  est  un  village  de  TOO  habitants,  situé  sur  la 
rivière  Magnetewan  ;  il  y  a  en  cet  endroit  une  station  du  chemin  de  ler  Grand-Tronc, 
à  56  milles  au  sud  de  North-Bay.  Burks-Falls  est  aussi  le  terminus  de  la  navigation 
de  la  rivière  Magnetewan.  Plusieurs  bateaux,  appartenant  à  la  Magneteivan  River  and 
Lahes  Steamboat  Co.,  font  le  trajet  entre  Burks-Falls  et  Ah-mic-Harbour,  qui  est  à  60 
milles  de  Burks-Falls. 

Le  22  septembre  1913,  il  a  été  autorisé  une  dépense  de  $2,600  pour  des  travaux  à 
la  journée  à  Burks-Falls.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  septembre  1913,  et  continué 
jusqu'au  30  novembre.  Une  somme  de  $1,249.45  a  été  dépensée  pour  enlever  un  certain 
nombre  de  gros  cailloux  dans  la  rivière. 

BURLEIGH-FALLS. 

Burleigh-Falls,  comté  de  Peterborough,  est  une  place  d'été  située  à  la  tête  des 
eaux  du  lac  Stohey. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $105,  laquelle  somme  a  été  aug- 
mentée à  $185,  le  6  octobre  dernier,  pour  l'achat  et  les  réparations  d'une  bâtisse  près 
du  quai. 

La  bâtisse  a  été  achetée  de  M.  H.  W.  Darcy  pour  la  somme  de  $75;  elle  est  cons- 
truite en  bois  et  a  16  sur  24  pieds  et  9  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  fait  consista  à  lambrisser  la  bâtiss-e  et  à  réparer  la  porte  et  la  fenêtre. 

Les  réparations  ont  été  commencées  et  complétées  le  31  octobre. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $183.11. 

BURLINGTON. 

Burlington,  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  environ 
10  milles  de  la  ville  de  LIamilton.  1,500  habitants.  On  y  trouve  une  manufacture  de 
conserves,  une  manufacture  de  paniers,  deux  manufactures  de  toimeaux  et  deux  usines 
à  planer. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $33,000  pour  la  construction 
d'un  mur  de  revêtement  pour  lequel  un  contrat  a  été  adjugé,  le  19  mai  dernier,  à  MM. 
Hutcheson  et  Latimer,  pour  la  somme  de  $21,800. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  juin  dernier  et  environ  150  pieds  du  mur  a  été 
construit. 

Les  entrepreneurs  ont  suspendu  l'ouvrage  en  juillet  et  ont  demandé  à  être  dé- 
chargés de  leur  contrat.  Ceci  a  été  fait,  et  à  la  demande  du  maire  un  nouveau  plan 
pour  ces  travaux  a  été  préparé  et  soumis  pour  approbation.  Le  nouveau  plan  consiste 
dans  la  construction  d'un  mur  de  protection  contre  la  mer,  de  1,936  pieds  de  longueur 
sur  une  largeur  de  14  pieds,  avec  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure 
en  béton. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $180.85. 
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BURLINGTON-CHANNEL. 

Le  chenal  Burling-ton,  dans  le  comté  de  Wentwortli,  est  simplement  une  coupe 
à  travers  un  marais  qui  sépare  le  lac  Ontario  d'une  grande  étendue  d'eau  appelée  la 
baie  Burlington,  permettant  ainsi  aux  vaisseaux  de  se  rendre  aux  quais  de  la  ville 
de  Hamilton.  On  a  construit  un  pont  tournant  sur  ce  chenal.  La  tranchée  a  120 
pieds  de  largeur,  et  sur  le  côté  nord,  on  a  établi  une  jetée  en  caissons  de  2,326  pieds 
de  longueur,  et  une  jetée  de  2,722  pieds  de  longueur  sur  le  côté  sud,  dont  un  tronçon 
de  2,310  pieds  a  été  établi  entièrement  en  caissons  et  pilotis  et  le  reste  de  la  longueur 
de  512  pieds,  vers  le  large  a  une  substructure  en  caissons  et  pilotis  et  une  superstruc- 
ture en  béton,  sur  une  largeur  de  40  pieds  au  bout  extérieur,  et  de  28  pieds  où  il  est 
joint  à  la  partie  en  caissons.  Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  érigé  un 
phare  sur  l'extrémité  est  ou  du  large  de  cette  jetée. 

On  a  ouvert  le  pont  pour  la  navigation,  le  22  mars  1913,  et  on  l'a  clos  pour  la 
saison,  le  21  décembre  dernier.     On  l'a  ouvert  de  nouveau  le  28  mars. 

On  a  donné  autorisation  d'installer  un  nouveau  système  de  brise-vagues  au  coût 
de  $150.    L'ouvrage  a  été  fait. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,060  pour  des  réparations  et 
des  améliorations  à  la  maison  du  gardien  du  quai  et  en  rapport  avec  ceci,  un  contrat 
a  été  passé  avec  MM.  Ritchie  et  Fletcher,  de  Dundas,  pour  faire  l'ouvrage,  qui  con- 
sista à  faire  des  réparations  générales  à  la  maison  et  à  ajouter  deux  chambres  à  l'étage 
supérieure. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  renouvellement  d'une  partie  de  la  superstructure  du  quai  du  sud,  et  des  sou- 
missions ont  été  demandées  et  le  contrat  adjugé  à  la  MacKay,  Paulin  Construction 
Co.,  de  Hamilton,  le  2  mars  1914,  pour  la  somme  de  $12,430.14. 

L'ouvrage  n'a  pas  encore  été  commencé,  mais  il  consistera  à  renouveler,  en  béton, 
la  superstructure  du  quai  du  sud  sur  une  longueur  de  267  pieds,  s'étendant  entre  l'ex- 
trémité ouest  des  travaux  en  béton  actuels  et  l'ouvrage  en  maçonnerie  du  pont  tour- 
nant, le  tout  ayant  une  largeur  moyenne  de  28  pieds  et  8  pouces;  on  établira  aussi  un 
passage  souterrain,  de  8  sur  8  pieds,  sous  la  voie  du  Grand-Tronc. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,500  pour  l'enlèvement  des 
vieux  pilotis  à  l'extrémité  est  du  quai  du  sud,  sur  une  longueur  de  187  pieds  au  niveau 
du  fond;  cet  ouvrage  a  duré  entre  le  15  septembre  et  le  9  octobre. 

On  a  donné  autorisation  de  construire  un  talus  autour  de  la  tête  du  quai  du  sud 
au  ioût  n'excédant  pas  $150  et  ces  travaux  ont  été  complétés  le  26  août  par  les  entre- 
preneurs d'Ottawa. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $400  pour  renouveler  les  trot- 
toirs conduisant  au  quai  du  sud,  cet  ouvrage  a  été  fait  dans  août  dernier  par  M.. 
John  Ford,  et  consista  à  construire  un  passage  en  béton  à  partir  de  la  rue  principale 
jusqu'aux  abords  du  quai  du  sud,  entre  le  terrain  du  Royal  Hamilton  Yacht  Club  et 
son  hangar  des  embarcations,  sur  une  largeur  de  14  pieds  et  une  longueur  de  83  pieds, 
au  côté  nord,  et  91  pieds  au  côté  sud.  Il  consista  aussi  à  construire  un  trottoir  en 
béton  ayant  une  longueur  de  212  pieds,  sur  les  abords  du  quai  du  sud,  et  une  largeur 
variant  de  6  à  11  pieds  et  3'  pouces,  ainsi  qu'à  couvrir  avec  du  gravier  les  abords  sur 
une  longueur  de  254  pieds  et  4  pouces  et  une  largeur  variant  de  33  à  45  pieds. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $200  pour  placer  jan  talus  en 
blocs  de  béton  autour  du  quai  du  sud  du  chenal  à  l'extrémité  du  lac.  Ces  travaux 
sont  en  partie  terminés. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $550  pour  réparer  l'extrémité 
ouest  du  quai  de  l'ouest;  on  a  commencé  l'ouvrage,  à  la  journée,  le  22  juillet  et  on 
l'a  complété  le  22  août,  il  consista  à  placer  la  moise  sur  le  côté  sud  du  quai  du  sud 
pour  protéger  les  petits  bateaux,  sur  une  longueur  de  529  pieds  et  de  3  par  10  pouces, 
ainsi  qu'à  placer  une  moise  de  sapin  de  la  C.-B.,  de  10  sur  10  pouces,  sur  une  longueur 
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de  250  pieds.       On  a  aussi  réparé  le  pavé  avec  du  madrier  de  3  pouces  là  où  c'était 
nécessaire. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,   $6,774.48. 

CACHE-BAY. 

Cache-Bay  est  une  ville  ou  il  y  a  des  scieries;  elle  est  située  sur  la  rive  nord  du 
lac  Nipissing,  26  milles  à  l'ouest  de  North-Bay,  sur  la  voie  principale  du  Pacifique- 
Canadien.    Population  environ  1,000  habitants. 

Le  Parlement  a  voté  un  montant  pour  la  construction  d'un  quai  qui  consiste  en 
une  approche  en  pierre  et  gravier  de  16  pieds  par  125  pieds  de  longueur;  d'une  appro- 
che en  pilotis  de  16  pieds  par  208  pieds  de  longueur  et  d'une  tête  de  quai  en  pilotis  de 
40  par  56  pieds  de  longueur,  avec  garde-fou,  défenses  et  hangar  à  marchandises,  en  fer 
ondulé,  de  16  x  24  pieds.     Niveau  du  plancher:    646.0. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  au  cours  de  l'hiver  1912-13  et  continué  par  intermit- 
tences jusqu'au  31  mars  1913. 

Afin  d'emmagasiner  l'outillage  et  le  bois,  on  engagea  Henry  Bennett,  alors  con- 
tremaître, des  1er  et  2  avril.  L'ouvrage  fut  discontinué  jusqu'au  17  juillet.  De  cette 
date  jusqu'au  2  août,  Wm  Dagg,  contremaître,  recevant  $80  par  mois  de  salaire,  fut 
employé  avec  une  équipe  de  1  à  4  hommes  pour  poser  le  plancher  et  le  garde-fou.  A 
partir  de  cette  date  jusqu'au  6  septembre,  John  Johnston  agit  comme  contremaître  et 
continua  l'ouvrage.     Les  travaux  furent  terminés  le  19  novembre. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $    570  92 

Matériaux 880  18 

Total $1,451  10 

Dragage. 

La  drague  Mattawa,  du  ministère,""  a  travaillé  sur  le  lac  Nipissing,  du  19  mai  au 
30  août,  creusant  un  chenal  allant  au  quai  qui  a  été  construit  là.  On  a  aussi  creusé  un 
bassin  sur  chaque  côté  du  quai,  de  100  pieds  de  longueur  sur  60  de  largeur  et  un  bassin 
sur  la  face  du  quai,  de  130  pieds  de  longueur  sur  170  de  largeur,  se  rétrécissant  jusqu'à 
50  pieds  à  l*extérieur,  et  de  là  un  chenal  de  1,260  pieds  de  longueur  sur  une  largeur 
moyenne  de  40  pieds  a  été  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds.  Cet  ouvrage 
qui  a  été  discontinué  à  cause  de  l'eau  basse  sera  repris  cette  saison. 

On  a  enlevé  20,210  verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on  les  a 
déposées  dans  l'eau  profonde,  à  cinq  milles  de  là.  D'après  les  relevés  faits  après  et 
avant,  la  mesure  prise  sur  les  lieux  donnait  15,556  verges;  la  proportion  d'expansion 
est  donc  de  29  pour  100.  On  a  excavé  300  verges  de  déblais  au-dessous  de  l'élévation 
630. 

C^SAREA. 

Cœsarea,  comté  de  Durham,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Scugog,  à  environ  18 
milles  de  Port-Perry,  par  eau,  et  20  milles  de  Lindsey,  par  chemin  de  fer.  Il  se  trouve 
dans  un  centre  agriiole,  c'est  une  place  d'été  populaire.    Population,  150  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $5,000  pour  la  construction  d'un 
quai,  à  la  journée.  On  a  commencé  l'ouvrage  le  28  juillet  et  on  l'a  suspendu,  pour 
la  saison,  le  22  décembre. 

L'ouvrage  fait  consista  dans  la  construction  d'une  substructure  en  caissons  ayant 
une  longueur  de  75  pieds  sur  une  largeur  de  30  pieds,  ainsi  qu'à  construire  des  abords 
en  pierre  de  150  pieds  de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur  au  sommet. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $2,862.18. 
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CALLE^DEK. 

Callender  est  une  petite  ville  située  à  l'extrémité  est  du  lac  Nipissing,  dans  le 
canton  de  Himsworth,  district  de  Parry-Sound,  à  environ  8  milles  de  North-Bay.  Le 
chemin  de  fer  Grand-Tronc,  de  Toronto  à  North-Bay,  passe  au  centre  de  la  ville  et  la 
gare  est  située  près  du  quai  du  gouvernement.  La  ligne  du  Canadian-Northern,  venant 
de  Port- Arthur,  traverse  aussi  cet  endroit. 

Plusieurs  compagnies  de  navigation,  qui  ont  des  bateaux  sur  le  lac  Nipissing, 
font  escale  régulièrement  à  Callender;  ce  sont  la  French  River  Navigation  Company, 
The  Callender  8yndicate,  et  une  compagnie  de  remorquage  locale. 

Callender  est  un  lieu  de  transfert  des  passagers  et  du  fret  qui  vont  sur  le  lac  Ni- 
pissing et  la  rivière  des  Français.  Le  quai  du  gouvernement  est  d'un  grand  avantage 
aux  1,500  à  2,000  habitants  de  Callender  et  au  grand  nombre  de  touristes  qui  voyagent 
pendant  l'été  sur  la  rivière  des  Français. 

Ce  quai  sert  aussi  à  recevoir  ou  a  expédier  des  quantités  considérables  de  provi- 
sions de  toute  sorte  pour  les  campements  des  marchands  de  bois. 

Le  12  février  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  à  David  Darling,  de  Callender,  pour 
construire  à  ce  quai  un  prolongement  de  100  x  20'  pieds  en  droite  ligne,  avec  un  "L"  de 
100  X  20  pieds.  Ces  travaux  devront  être  complétés  dans  les  12  mois  après  le  5  février 
1914.    Le  coût  de  l'ouvrage  est  estimé  à  $6,500. 

Dépense  totale  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  de  1913-14.  .   ,  .     $3,580  20 
Inspection 42  00 


$3,622  20 


CAMPBELL  S-BAY. 


Campbell's-Bay  est  le  nom  d'une  petite  baie  sur  l'île  Manitoulin,  vis-à-vis  le  can- 
ton de  Burpee.  La  localité  environnante  est  assez  bien  habitée;  les  habitants  sont 
presque  tous  des  fermiers,  qui  vivent  des  produits  de  la  ferme  et  un  peu  du  commerce 
des  dormants  de  chemin  de  fer  et  des  poteaux  de  clôture  en  cèdre.  Il  y  a  environ  100 
habitants. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  débarcadère  public  afin  de  faciliter 
l'expédition  des  produits  au  marché.  Antérieurement,  les  habitants  des  environs 
charroyaient  tous  leurs  produits  à  Gore-Bay. 

Le  10  juin  1913,  on  a  donné  ordre  de  préparer  des  plîins  et  devis  en  rapport  avec 
l'octroi  de  $5,000  voté  à  la  dernière  session  du  Parlement  pour  la  construction,  en 
vertu  d'un  contrat,  d'un  quai  public.  Plus  tard  on  reçut  la  permission  de  faire  ces 
travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  février  et  a  été  terminé  le  31  m.ars  1914.  Il  con- 
siste en  un  quai  sur  pilotis  de  92  pieds  de  longueur,  sur  18  pieds  de  largeur  pour  la 
moitié  de  l'est,  et  24  pieds  pour  la  moitié  de  l'ouest,  avec  des  abords  sur  pilotis  de  60 
pieds  de  longueur  sur  12  pieds  de  largeur,  joints  au  rivage  au  moyen  d'abords  en 
pierre  de  95  pieds  de  longueur  sur  12  pieds  de  largeur  au  sommet;  un  entrepôt  ordi- 
naire de  18  pieds  de  largeur  sur  40  pieds  de  longueur  a  été  construit  sur  des  fondations 
en  pilotis,  en  arrière  l'aile  de  l'ouest  du  quai.  Dans  la  construction  de  ce  quai  et  de 
l'entrepôt,  on  employa  56,371  pieds  B.M.  de  planche,  6,742  pieds  linéaires  de  pilotis, 
12,000  bardeaux,  50  gallons  de  peinture,  8,152  pieds  de  bois  et  3,572  livres  de  fer  et  de 
clous. 

Dépenses  totales,  $3,958.84. 

CLOUD-BAY. 

Cloud-Bay,  district  de  Thunder-Bay  et  de  Rainy-River,  est  un  établissement  sur 
la  rive  nord-ouest  du  lac  Supérieur,  à  30  milles  au  sud-ouest  de  Port- Arthur;  c'est  le 
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c'oiitr<>  d'un  district  agricole  considérable,  qui  est, à  se  coloniser.  Il  fallait  améliorer 
les  moyens, de  transport  par  eau  afin  d'aider  à  ce. développement. 

L'autorisation  fut  accordée,  dans  ce  but,  de  draguer  un  chenal  à  travers  la  barre 
de  sable  de  la  baie  Cloud  à  Tembouchure  de  la  rivière  du  même  nom. 

Un  contrat  fut  accordé  à  la  Oreat  Lal-es  Dredging  Co.,  de  Port-Arthur,  pour  ce 
dragage,  mesuré  sur  place.  L'ouvrage  fut  commencé  le  14  juillet  et  terminé  le  21 
juillet  1913.  Pendant  ce  temps  un  chenal  de  1,700  pieds  de  longueur  et  de  75  pieds 
de  largeur  fut  creusé  à  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  du  niveau  ordinaire  de 
l'eau  basse.  La  drague  hydraulique  Slmnia/i  fut  employée  pour  ces  travaux,  et  la  pro- 
fondeur moyenne  de  face  fut  11  pieds. 

54,656  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise,  mesurées  sur  place,  furent  enlevées  au 
coût  de  25  contins  par  verge  cube. 

Depuis  le  creusage,  le  chenal  a  donné  entière  satisfaction  et  ne  se  remplit  presque 
pas. 

COBOURG. 

Cobourg,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario  et 
sur  le  Grand-Tronc,  le  Nord-Canadien  et  le  Pacifique-Canadien,  à  73  milles  à  l'est  de 
Toronto.  Il  y  a  un  service  de  steamers  avec  Rochester,  une  distance  de  70  milles, 
avec  Toronto,  60  milles,  avec  Montréal  et  les  principaux  ports  canadiens  et  américains. 
Un  bateau  traversier  pouvant  porter  28  wagons  chargés  fait  un  service  quotidien  entre 
cette  ville  et  Charlotte. 

Parmi  les  industries,  on  pourrait  mentionner  les  Crossmen  Car  Works,  la  John 
Dich  Co.,  les  Woolen  Mills,  Cohurg  Matting  Factories,  la  Provincial  Steel  Co.,  etc. 
Population,  5,000  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $57,830.00  pour  construire,  à 
la  journée,  un  prolongement  au  brise-lames  de  l'ouest,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le 
1er  mars  et  suspendu  le  9  octobre  ;  il  a  été  repris  le  1er  janvier  et  suspendu  le  31  mars. 

L'ouvrage  consista  à  construire  un  caisson  ayant  une  longueur  de  110  pieds  sur 

30  pieds  et  prêt  à  mettre  en  position  au  printemps;  à  se  procurer  sur  les  lieux  la 
pierre  pour  le  remplissage  et  l'immersion  de  ce  caisson,  et  à  faire  tous  les  blocs  en 
béton  pour  être  posés  sur  le  sommet. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  reconstruction  de  la  superstructure  du  quai  du  centre,  à  cet  endroit.  Des  sou- 
missions ont  été  reçues  et  le  contrat  a  été  adjugé  à  la  Randolph  Macdonald  Co.^pour 
la  somme  de  $27,334.95  aux  prix  par  unité. 

Aucun  ouvrage  n'a  encore  été  fait  sur  ce  contrat.  Il  consistera  à  renouveler  la 
superstructure  en  béton  sur  une  longueur  de  331  pieds  et  une  largeur  de  32  pieds,  et 
sur  une  longueur  de  330  pieds  et  une  largeur  de  18  pieds. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $3,500.00  pour  des  réparations, 
à  la  journée,  au  quai  de  l'est.    L'ouvrage  a  été  commencé  le  10  octobre  et  complété  le 

31  décembre. 

Les  travaux  se  composèrent  comme  suit:  A  l'esplanade:  7  gros  crochets  d'amar- 
Tage  posés  le  long  du  quai,  à  distance  l'un  de  l'autre  ;  9  poteaux  d'amarrage  en  bois, 
posés  dans  du  béton,  et  4  poteaux  d'amarrage  en  béton,  ;  une  partie  de  l'esplanade,  de 
245  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  de  12  pieds,  a  été  réparée,  et  un  nouveau  pavé 
en  madriers  de  deux  pouces,  a  été  posé  sur  une  autre  partie,  de  130  pieds  de"  longueur 
et  12  pieds  de  largeur. 

Au  passage  à  l'ouest  :  une  partie  a  été  renouvelée  en  béton,  sur  102  pieds  de  lon- 
gueur, à  une  profondeur  moyenne  de  14  pieds  ;  un  nouveau  pavé  en  madriers  de  2  pou- 
ces a  été  posé  sur  une  partie,  de  36  sur  15  pieds;  6  poteaux  d'amarrage  en  iDiéton  et  2 
en  bois,  bien  posés  dans  du  béton  ;  un  grand  espace  près  de  l'entrepôt,  à  l'extérieur,  a  été 
rempli  et  couvert,  et  un  petit  eaisson,  de  40  x  8  pieds  a  été  immergé  ;  un  espace  au 
nord,  de  129  x  6  x  8  pieds  a  été  rempli  et  couvert,  et  sur  une  partie,  on  a  posé  un  nou- 
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veau  pavé  en  madriers  de  3  pouces  sur  la  nouvelle  superstructure,  de  75  sur  15  pieds. 

Brise-lames  de  l'est  à  l'ouest:  on  a  construit  luie  partie  de  la  nouvelle  supers- 
tructure, de  90  sur  24  pieds,  et  posé  un  nouveau  pavé  en  madriers  de  2  pouces  sur  une 
partie,  de  80  sur  15  pieds  ;  et  un  poteau  d'amarrage  en  fonte  enclavé  dans  du  béton. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $45,771.18. 

Dragage. 

Le  6  juin  dernier,  la  permission  fut  accordée  à  la  General  Construction  and 
Dredging  Co.  de  recommencer  à  cet  endroit  l'ouvrage  qui  leur  avait  été  accordé  par 
contrat  à  19|  centins  par  verge  cube,  classe  B,  mesure  de  chaland. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  juin  et  terminé  le  22  novembre.  L'ouvrage  a  été 
considérablement  retardé  par  les  intempéries. 

Les  travaux  comprenaient  le  dragage  dtes  approches  à  une  profondeur  de  24  pieds 
au-dessous  de  zéro.  On  a  enlevé  32,143  verges  cubes  de  déblais  mesurés  à  bord  des 
chalands. 

Le  31  octobre  dernier,  la  permission  fut  donnée  à  M.  J.  E.  Russell  d'enlever  les 
150  pieds  extérieurs  de  l'ouvrage  en  caissons  submergés,  au  centre  du  quai,  à  50  cen- 
tins par  verge  cube.  Cet  ouvrage,  comportant  l'enlèvement  de  1,800  verges  cubes  fut 
terminé. 

Dépenses  totales  pour  l'année  1913-14  :  $7,548.88. 

COLBORNE. 

Colborne,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à 
14  milles  environ  à  l'est  de  Cobourg.    1,000  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $800  pour  des  réparations  au 
quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  ocmmencé  le  1er  juillet  et  complété  le  12  août. 

L'ouvrage  consista  à  placer  de  nouveaux  soliveaux  et  du  nouveau  pavé  aux  en- 
droits où  c'était  requis,  à  redresser  les  caissons  endommagés  et  à  les  construire  jus- 
qu'au niveau  du  reste  du  quai  ainsi  qu'à  les  remplir  avec  de  la  pierre,  et  à  reconstruire 
les  abords. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $802.87. 

COLCHESTER. 

Colchester,  comté  d'Essex,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  à 
environ  4  milles  au  &ud  de  Harrow,  à  environ  14  milles  de  la  rivière  Détroit  et  à  3 
milles  d'Oxley;  c'est  une  station  estivale  très  fréquentée.  Harrow  est  la  gare  de  che- 
min de  fer  la  plus  rapprochée.     Environ  200  habitants. 

Le  8  juillet  dernier,  on  a  autorisé  de  dépenser  la  somme  de  $350  pour  les  répara- 
tions au  débarcadère  et  aux  abords. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  5  août  et  le  24  septembre  et  consiste  en  des  répara- 
tions et  en  le  renouvellement  d'une  partie  des  abords  avec  de  la  pierre  et  du  gravier; 
on  a  aussi  fait  du  remplissage  en  pierre  dans  le  quai. 

Le  mur  latéral  en  béton  a  été  nivelé  là  où  le  tassement  s'était  fait  et  d'autres 
petites  réparations  ont  été  faites. 

Dépense  durant  l'exercice  1913-14,  $350. 

COLLINGWOOD. 

Collingwood,  comté  de  Simcoe,  se  trouve  à  l'extrémité  sud  de  la  baie  Géorgienne. 

Il  possède  un  nombre  de  manufactures  importantes,  et  de  grandes  quantités  de 

charbon  de  grain  et  de  marchandises  générales  sont  importées.     La  CoUingwood  Ship- 
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huilding  Company  construit  et  répare  des  vaisseaux  pour  $1,250,000  de  valeur,  chaque 
année. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  con- 
trat pour  la  reconstruction  des  brise-lames  de  l'est  et  de  l'ouest,  et  ils  furent  dûment 
préparés  et  envoyés,  mais  on  décida  de  remettre  ces  travaux  à  plus  tard,  à  cause  du 
dragage  à  faire. 

Cet  ouvrage  consistera  à  renouveler  en  béton  la  superstructure  du  brise-lames  de 
l'ouest,  de  700  sur  22  pieds,  et  du  brise-lames  de  l'est,  de  1,816  sur  24  pieds. 

Jusqu'à  présent,  il  n'y  a  eu  aucune  dépense.  ^ 

Dragage. 

Le  19  juillet  dernier,  la  permission  fut  donnée  de  faire  du  dragage  à  cet  endroit, 
et  le  24  juillet  un  contrat  fut  accordé  à  la  compagnie  G.  S.  Boone  pour  l'enlèvement 
de  5,000  verges  cubes  de  la  classe  A,  et  de  60,000  verges  cubes  de  la  classe  B,  marquées 
sur  place,  aux  prix  suivants,  classe  A,  $2.77;  classe  B,  39^  centins. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  2  septembre  et  suspendu  pour  la  saison  le  23  novembre. 

Les  travaux  exécutés  comprennent  l'enlèvement  d'une  partie  du  segment,  le  long 
du  côté  est  du  chenal  conduisant  au  havre,  sur  une  longueur  de  835  pieds  et  une  lar- 
peur  variant  de  65  à  125  pieds. 

On  a  ^enlevé  18,052  verges  cubes  de  matériaux  de  la  classe  B  et  42^  verges  cubes 
de  cailloux. 

Les  8  et  15  mai  dernier,  la  permission  fut  accordée  d'employer  la  drague  Industry 
appartenant  au  ministère  pour  faire  certains  travaux  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  21  avril  et  continué  jusqu'au  17  mai,  et  du  29  sep- 
tembre au  15  novembre,  date  à  laquelle  l'ouvrage  fut  suspendu  pour  la  saison,  à  cause 
du  mauvais  temps. 

On  a  fait  du  dragage  aux  quais  de  la  Collingwood  Paching  Co.,  et  de  la  Charlton 
Lumher  Co.,  ainsi  q;ie  dans  le  bassin  de  virage. 

Au  cours  de  la  saison  la  drague  a  enlevé  35,161  verges  cubes  mesurées  à  bord  des 
chalands. 

Le  25  décembre  dernier,  on  autorisa  la  dépense  de  $225  pour  réparer  le  quai  de  la 
Collingwood  Packing  Co.,  qui  avait  été  endommagé  par  l'outillage  du  département 
durant  l'orage  du  9  novembre  dernier. 

Cet  ouvrage  fut  commencé  en  décembre,  mais  il  fut  suspendu  à  cause  du  mauvais 
temps.  Il  fut  ensuite  repris  et  termine  en  mars,  aussitôt  que  la  structure  fut  libre  de 
glace  et  de  neige. 

Dépenses  totales  pour  1913-14,  $11,211.80. 

colpoy's-bay. 

Colpoy's-Bay  est  un  endroit  du  comté  de  Bruce,  sur  le  côté  ouest  de  la  baie  Colpoy, 
un  bras  de  la  baie  Géorgienne,  3  milles  au  nord  de  Wearton.    Population,  60. 

Le  24  juillet  dernier,  on  reçut  l'autorisation  d'employer  la  drague  du  ministère 
htdustiHj,  pour  faire  du  dragage  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  fut  fait  du  25  au  30  juillet  et  consiste  dans  le  dragage  d'une  superficie 
ayant  175  pieds  de  longueur,  80  pieds  de  largeur  et  14  pieds  de  profondeur. 

6,696  verges  cubes  furent  enlevées  et  employées  pour  faire  du  remplissage  en 
arrière  du  quai. 

COURTRIGHT. 


Courtright,  dans  le  comté  de  Lambton,  est  un  petit  village  situé  sur  la  rive  est  de 
la  rivière  Sainte-Glaire,  à  11  milles  au  sud  de  Sarnia  et  sur  le  chemin  de  fer  Père 
Marquette.    Population,  environ  500  habitants. 
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D'après  des  ordres  datés  du  12  février,  du  19  et  du  26  mai  1913,  6,291  verges  cubes 
de  terre,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ont  été  enlevées  par  la  drague  du  gouverne- 
ment, OntaHo,  pour  compléter  les  abords  sur  la  rivière  Sainte-Claire  conduisant  au 
quai  du  débarcadère  construit  en  1912  par  la  Western  Construction  Company.  Il  a  été 
entendu  que  le  dit  quai  serait  à  l'avenir  tant  à  la  disposition  du  public  que  de  la  dite 
compagnie. 

L'ouvrage  consiste  en  le  dragage  en  avant  du  quai  projeté  à  une  profondeur  de 
18  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  tel  que  déterminé  d'après  le  niveau  d'eau  enre- 
gistré par  l'indicateur  à  Point-Edward. 

Les  travaux  durèrent  du  13  jusqu'au  26  juin  1913. 

DAWSON-POINT. 

Dawson-Point,  district  de  Nipissing,  est  un  point  de  traverse  sur  le  lac  Timis- 
kaming  et  dessert  un  district  agricole. 

La'  construction  d'une  addition  au  quai,  en  caissons,  de  40  x  20  pieds,  fut  com- 
mencée le  2  octobre  et  discontinuée  le  29  novembre.  L'ouvrage  était  terminé  à  l'excep- 
tion du  lambrissage  de  4  pouces,  sur  la  face  et  l'extrémité  nord  du  caisson,  des  pièces 
de  garde  pour  les  roues  et  des  défenses.  Tout  le  bois  nécessaire  pour  finir  le  quai  fut 
empilé  à  proximité.  L'ouvrage  fut  repris  le  16  février  et  terminé  le  6  mars.  Au 
cours  de  l'hiver  la  glace  dérangea  le  prolongement  en  caissons,  il  fut  nécessaire  de  le 
renforcer  considérablement. 

Dépenses  encourues  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre . .     $1,386  00 

Matériaux 261  17 

Total $1,647  17 

Dragage. 

La  drague  Queen  du  ministère  a  travaillé  à  la  pointe  Dawson,  sur  le  lac  Timis- 
kaming,  le  29  juillet,  enlevant  un  petit  caisson  à  l'extrémité  nord  du  quai  et  pour  pré- 
parer le  fond  pour  un  prolongement  de  l'ouvrage  en  caissons. 

On  a  enlevé  74  verges  de  pierre  et  de  bois,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

DESBARATS   OU   MALKER-RIVER. 

Dragage. 

Ce  village  est  situé  à  environ  30  milles  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie,  sur  la 
ligne  du  Pacifique-Canadien,  et  à  1  mille  environ  de  l'embouchure  d'une  petite  rivière 
appelée  rivière  Walker,  qui  prend  sa  course  dans  la  direction  sud  et  qui  se  jette  dans 
le  chenal  nord  du  lac  Huron,  vis-à-vis  l'île  Saint-Joseph.  Population,  environ  100 
âmes.  Le  service  de  malle  et  la  grande  partie  du  trafic  de  passagers  ont  communica- 
tion avec  le  chemin  de  fer  à  Desbarats,  ceci  étant  le  principal  point  de  son  impor- 
tance. C^est  aussi  un  centre  de  commerce  pour  environ  100  fermiers,  et  un  peu  de 
commerce  de  bois  se  fait  dans  les  alentours.  L'expédition  sur  la  rivière  se  borne  au 
transport  des  malles,  des  marchandises  par  les  messageries  et  des  passagers  dans  des 
petits  bateaux  faisant  le  service  entre  la  gare  Desbarats,  Richard's-Landing  et  Hilton. 

Le  but  de  ces  travaux  était  de  creuser  un  chenal  à  travers  le  banc  de  vase,  d'en- 
viron 40  pieds  de  largeur  sur  1,540  de  longueur  et  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds 
au-dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

Le  11  juillet,  un  arrêté  du  Conseil  a  été  passé  adjugeant  un  contrat  à  la  Soo 
Dredging  and  Construction  Co.,  du    Sault-Sainte-Marie,  Ontario,  pour  faire  certain 
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dragage  à  32  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  place.  Comme  il  fut  trouvé 
qu'il  était  mieux  de  jeter  les  déblais  dragués  par  dessus  bord,  les  entrepreneurs  furent 
payés  à  raison  de  21h  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  place,  selon  les  stipula- 
tions des  devis  du  contrat. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  octobre  par  une  drague  dam  shell  et  complété 
avec  satisfaction  le  17  octobre  1913.  Durant  cette  période,  6,770  verges  cubes  de  vase 
et  d'argile  ont  été  jetées  par-dessus  bord,  et  le  montant  payé  à  la  Soo  Dredging  and 
Construction  Co.,  Ltd.,  pour  l'exécution  de  ces  travaux  est  $1,444.27. 

DESERONTO. 

Deseronto,  comté  de  Hastings,  est  situé  sur  la  baie  de  Quinte.  2,000  habitants 
environ.  C'est  un  lieu  de  pêche  considérable  où  l'on  trouve  plusieurs  manufactures, 
telles  que:  Eathbun  Co.,  manufacturiers  de  wagons  et  de  trucks,  de  caisses  pour  le 
poisson  et  de  toutes  sortes  de  caisses  pour  les  marchandises;  la  Dominion  Match  Co. 
et  la  Desoronto  Rolling  Mills.  On  y  importe  annuellement  3,000  à  4,000  tonnes  de 
charbon. 

Le  23  mai  dernier,  la  permission  fut  donnée  d'exécuter  du  dragage  à  cet  endroit 
et,  le  30  mai,  un  contrat  fut  accordé  à  M.  J.  E.  Russell,  à  raison  de  $3  par  verge, 
mesurée  sur  place,  pour  la  classe  A. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  14  juillet  et  terminé  le  22  septembre  et  comprend  le 
dragage  d'une  longueur  de  720  pieds  sur  une  largeur  de  90  pieds  à  l'extrémité  inté- 
rieure, et  une  largeur  de  125  pieds  à  l'extrémité  extérieure. 

5,400  verges  cubes  de  la  classe  A  furent  enlevées. 

Dépenses  totales  pour  1913-14:     $16,505.18. 

DYER'S-BAY. 

Dyer's-Bay,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  péninsule  de 
Bruce,  à  16  milles  de  Lidn's-Head.    Population,  200  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $5,000  pour  un  prolongement 
au  quai,  et  l'ouvrage,  fait  à  la  journée,  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  dura  jusqu'au 
29  novembre;  on  reprit  l'ouvrage  le  1er  mars  et  on  le  compléta  le  31  mars. 

L'ouvrage  consista  dans  la  construction  d'une  structure  en  caissons  solides,  de  50 
pieds  de  longueur  sur  25  pieds  de  largeur,  comme  étant  un  prolongement  au  quai 
actuel,  ainsi  que  dans  le  remplissage  de  l'espace  extérieur  dans  le  vieux  quai,  avec 
un  ouvrage  en  caisson. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $4,885.01. 

ECHO-BAY. 

Dragage. 

Cette  place  est  située  à  environ  15  milles,  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie,  sur  le 
Pacifique-Canadien,  et  il  y  a,  dans  les  alentours,  environ  400  habitants  qui  s'occupent 
principalement  d'agriculture  et  de  l'industrie  du  bois.  Une  route  navigable  pour  des 
petits  bateaux,  composée  de  la  baie,  de  la  rivière  et  du  lac  Echo,  pénètre  à  l'intérieur  à 
partir  du  lac  Georges  pour  une  distance  d'environ  5-|  milles.  Cette  route  est  très  fré- 
quentée. 

Le  but  de  ces  améliorations  est  de  fair©  un  chenal  à  travers  la  baie  et  la  rivière 
Echo,  à  5  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse,  comme  suit  :  élévation  de  580  pieds 
au-dessus  le  niveau  moyen  de  l'eau  sur  60  pieds  de  largeur,  afin  de  permettre  l'expor- 
tation, sur  des  barges,  du  bois,  de  l'étcorce  pour  tanneries,  des  billots,  etc.,  de  la 
région  du  lac  Echo,  et  pour  permettre  aux  colons  et  aux  industriels  de  bois  d'expédier 
leurs  produits  sur  des  chaloupes  et  des  petits  bateaux  à  vapeur.  On  a  dragué  là  où 
des  battures  se  trouvaient,  couvrant  une  distance  d'environ  5^  milles. 
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Cet  ouvrage  a  été  commencé,  en  vertu  d'un  contrat,  en  1911,  et  continué  pendant 
l'automne  de  cette  année  et  l'été  de  1912.  Les  travaux  ont  été  exécutés  par  la  Superior 
Dredge  and  DocTc  Co.,  du  Sault-Sainte-Marie,  Ont.,  au  prix  de  22  contins  la  verge 
cube. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  1er  juillet  et  on  l'a  complété  le  22  octobre  1912. 
Durant  cette  période,  environ  16,664  verges  cubes  de  vase  et  d'argile  molle,  mesure 
prise  sur  place,  ont  été  transportées,  et  1,181  verges  cubes  jetées  par-dessus  bord. 
Pour  le  dragage  de  ces  derniers  déblais  on  a  payé  14§  centins  la  verge  cube. 

Dépense  totale  durant  l'année  1913,  $4,365.92. 

FITZROY-HARBOUR. 

Fitzroy-Harbour  est  un  village  du  comté  de  Carleton,  situé  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière  Ottawa,  juste  au-dessous  des  chutes  des  Chats. 

Un  montant  de  $5,500  fut  voté  à  la  dernière  session  du  Parlement  pour  la  cons- 
truction d'un  quai.  Au  cours  de  l'été  dernier  un  arpentage  détaillé  fut  fait  pour 
l'emplacement  du  quai  et  du  chenal  qu'il  faudra  draguer.  Plus  tard,  dans  l'année,  des 
plans  et  un  devis  furent  préparés  et  des  soumissions  demandées.  Le  contrat  fut  accordé 
en  mars,  à  MM.  Thomas  et  John  Moran,  pour  $7,166.50,  et  l'ouvrage  venait  d'être 
commencé  à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

La  structure  projetée  sera  en  caissons  à  parements  ouverts,  lambrissés,  de  96  par 
48  pieds,  construits  à  4  et  9  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  ;  il  y  aura  9  pieds 
d'eau  le  long  des  faces  d'accostage.  Le  quai  ■'onsistera  principalement  en  une  ligne 
de  caissons  de  8  à  16  pieds  de  largeur,  renfermant  un  remplissage  fait  avec  les  subs- 
tances extraites  de  la  tranchée.  L'ouvrage  en  caissons  doit  atteindre  le  niveau  du 
futur  dragage,  soit  4  pieds  ou  plus  au-dessous  du  fond  actuel  de  la  rivière.  Le  quai 
sera  muni  d'un  débarcadère  pour  les  yatchs,  ainsi  que  d'un  hangar  à  marchandises  de 
16  x  48  pieds,  de  marches  et  d'un  chemin  en  spirale  pour  éviter  la  rive  trop  abrupte. 

Le  terrain  requis  pour  le  quai  a  été  acheté  de  M.  H.  Kedey  pour  la  somme  de  $50. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Terrain  et  transport .' $  73  30 

Impressions  et  annonces 77  34 

Total $150  34 

FORT-WILLIAM. 

Fort-William  est  une  ville  de  22,000  habitants,  située  à  l'extrémité  ouest  du  lac 
Supérieur,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Kaministiquia,  dans  le  district  de  Thunder- 
Bay. 

C'est  le  port  le  plus  important  sur  la  rive  nord  du  lac  Supérieur  et  le  terminus  de 
deux  chemins  de  fer  transcontinentaux. 

C'est  par  ce  port,  qui  est  aussi  le  terminus  de  la  navigation  sur  les  lacs,  que  la 
plus  grande  partie  diu  grain  récolté  dans  l'ouest  canadien  passe,  en  route  pour  les 
marchés  de  l'Est. 

Du  1er  septembre,  1912,  au  31  août  1913,  la  quantité  suivante  de  grains  a  passé 
ici  par  vaisseaux  et  chemins  de  fer: 

Boisseaux. 

Blé— Lac 96,705,105.14 

"—Chemin   de   fer 12,375,291.37 

Avoine— Lac 28,124,679.00 

"      —Chemin  de    fer 5,595,0-23.03 

Orge— Lac ■ 8,752,067.12 

"    —Chemin  de  fer ..   ..  1,293,787.26 

Lin— Lac.  . 15,891,313.36 

"  —Chemin  de  fer 934,150.32 
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Pendant  la  saison  de  navigation,  2,050  vaisseaux  entrèrent  dans  le  havre,  avec  un 
tonnage  de  4,552,192  tonnes,  et  2,030  vaisseaux  en  sortirent  avec  un  tonnage  de  4,606,- 
454  tonnes  . 

Des  chargements  considérables  de  fret  en  colis,  de  marchandises  et  de  charbon 
ont  été  reçus  pendant  la  saison  de  navigation  et  expédiés  vers  l'ouest. 

Le  29  avril  on  a  repris  le  dragage  pour  la  saison  de  1913-14,  lorsque  la  drague  à 
succion  "Shunich"  commença  à  travailler. 

La  drague  N°  8  commença  le  30  avril. 

"         Dominion  commença  le  1er  mai. 
"         N°  6  commença  le  1er  mai. 
"         N°  15  commença  le  3  mai. 
"  FranJc  commença  le  5  mai. 

"         N'°  5  commença  le  7  mai. 
"         Province  commença  le  8  mai. 
"  Impérial  commença  le  6  mai. 

"         N°  1  commença  le  20  mai. 

Ces  dragues  ont  été  presque  continuellement  à  l'œuvre  durant  la  saison,  et  ont 
travaillé  dans  différentes  parties  du  havre. 

La  drague  Shuniah  a  été  retirée  de  ces  travaux  pour  aller  à  Cloud-Bay,  le  12  juil- 
let, et  elle  y  est  retournée  le  29  juillet.  Elle  a  été  encore  retirée  pour  aller  à  Port- 
Arthur,  le  20  septembre,  et  revint  à  McKellar,  le  7  novembre. 

Les  travaux  exécutés  sont  comme  suit:  Le  bassin  n°  1  de  la  compagnie  du  Paci- 
fique-Canadien, a  été  complété,  en  vertu  d'un  contrat. 

Sur  la  rivière  Kaministiquia,  des  battures  ont  été  enlevées  en  avant  de  la  compa- 
gnie de  VImperial  OU;  vis-à-vis  l'élévateur  "E";  vis-à-vis  du  passage  souterrain;  au 
côté  sud  de  la  rivière;  au  pont  du  Pacifique-Canadien,  et  vis-à-vis  l'élévateur  "D". 

On  a  élargi  la  rivière  supérieure  Kaministiquia,  à  partir  du  pont  du  Grand-Tronc- 
Pacifique,  vers  l'est,  jusqu'au  quai  de  la  compagnie  de  VImperial  OU,  et  la  drague  n°  5 
a  travaillé  sur  cette  section  pendant  presque  toute  la  saison. 

Le  travail  de  la  drague  n°  5  a  pour  ainsi  dire  complété  l'élargissement  de  la 
rivière  dans  cette  localité. 

Le  travail  de  creusage  du  niveau  de  la  rivière  Kamisnistiquia  a  été  exécuté  à  par- 
tir du  pont  du  Pacifique-Canadien,  jusqu'à  l'élévateur  consolidé,  et  on  a  commencé  le 
creusage,  de  l'élévateur  consolidé  à  la  vieille  usine  de  pouvoir  municipale  et  les  tra- 
vaux progressaient  quand  la  glace  empêcha  les  opérations  pour  le  reste  de  la  saison. 

Sur  la  rivière  Mission,  une  coupe  a  été  faite  le  long  du  devant,  au  quai  du  Grand- 
Tronc-Pacifique,  en  enlevant  une  batture,  vis-à-vis  ce  quai,  dans  le  chenal  principal  de 
la  rivière. 

Les  travaux  d'agrandissement  du  bassin  n°  3  du  Grand-Tronc-Pacifique  ont  été 
poursuivis  activement,  et  la  d.rague  Franh  sl  été  engagée  à  ces  travaux  durant  la  sai- 
son entière.  Du  progrès  très  satisfaisant  a  été  fait  sur  cette  section,  et  un  peu  de 
travail,  l'année  prochaine,  complétera  ces  travaux. 

On  a  commencé  à  agrandir  le  bassin  n°  2  du  Grand-Tronc-Pacifique,  le  29  juil- 
let, et  on  a  continué  sur  cette  section  jusqu'au  30  août.  Des  développements  considé- 
rables ont  été  faits  dans  cette  localité. 

Les  travaux  de  creusage  de  la  rivière  Mission,  sur  sa  pleine  largeur  jusqu'à  son 
niveau  de  profondeur,  ont  été  exécutés  sur  l'étendue,  à  partir  de  la  rivière  Kaministi- 
quia jusqu'à  l'extrémité  du  quai  de  la  compagnie  Seamen  Kent,  et  un  progrès  consi- 
dérable a  été  fait.     Cependant,  les  glaces  empêchèrent  les  travaux  pour  la  saison. 

Dans  les  travaux  pour  améliorer  le  chenal  d'entrée  de  la  rivière  "  Mission  ",  la 
drague  Dominion  a  été  engagée  du  3  juin  au  31  octobre.  Ces  travaux  ont  été  complé- 
tés et  le  chenal  ouvert  à  la  navigation,  avec  une  pleine  largeur  et  une  pleine  profon- 
deur, le  6  novembre.  Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  placé  les  lumières 
et  les  bouées. 
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Rivière  McKelJar. 

Le  29  avril,  on  a  repris  les  excavations  considérables  en  rapport  avec  le  développe- 
ment de  la  rivière  McKellar,  et  depuis,  quatre  dragues  ont  été  employées  sur  cette  sec- 
tion. Les  progrès  ont  été  rapides,  et  le  1er  août  1913,  le  Pacifique-Canadien  était 
capable  de  se  servir  de  deux  fois  la  grandeur  de  l'espace  d'amarrage  qu'il  n'en  avait 
au  commencement  de  la  saison. 

On  a  continué  aussi  longtemps  que  possible  l'ouvrage  dans  ce  cours  d'eau  et  on  a 
amélioré  de  beaucoup  les  conditions  comme  résultat.  Une  extension  du  contrat  ayant 
été  accordée  pour  jusqu'au  1er  juillet,  les  travaux  seront  complétés  pour  cette  date. 

Les  sections  draguées  sont  comme  suit  : — 

Vis-à-vis  Vélévateur  consolide. 

Sur  cette  section,  on  a  élargi  la  rivière  jusqu'à  500  pieds  de  largeur,  et  231,457 
verges  cubes  de  matériaux  ont  été  enlevés. 

Yis-à-vis  Vélévateur  du  Western  Ter^ninal. 

On  a  continué  à  enlever  les  gros  bancs  vis-à-vis  cette  section,  et  227,559  verges 
cubes  de  matériaux  ont  été  extraits. 

Vis-à-vis  V usine  du  pouvoir. 

On  enleva  les  gros  bancs  sur  cette  section,  et  33,709  verges  cubes  de  matériaux 
ont  été  extraits. 

En  avant  de  Vélévateur  Home. 

On  exécuta  les  travaux  de  développement  en  avant  de  cet  élévateur  pour  permettre 
l'usage  de  l'eau  d'en  avant,  et  23,872  verges  cubes  de  matériaux  ont  été  extraits. 

La  rivière  Kaministiquia,  vis-à-vis  Vélévateur  "  D  " . 

Les  travaux  pour  compléter  l'élargissement  commencé  sur  cette  section,  l'année 
dernière,  ont  été  continués,  et  pour  finir  cet  ouvrage,  on  a  extrait  73,426  verges  cubes 
de  matériaux. 

Bu  pont  du   Grand-Tronc-Pacifique  à  Vélévateur  Home. 

Les  travaux  pour  élargir  la  rivière  jusqu'à  la  pleine  profondeur  ont  été  faits  sur 
cette  section,  et  94,194  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevés. 

De  Vélévateur  Home  à  Vélévateur  consolidé. 

Les  travaux  pour  élargir  la  rivière  jusqu'à  sa  pleine  profondeur  ont  été  continués, 
et  104,766  verges  cubes  de  déblais  ont  été  extraits. 

La  rivière  Kaministiquia,  de  Vélévateur  consolidé  à  Vusine  du  pouvoir. 

On  a  commencé  à  creuser  cette  section  jusqu'à  sa  pleine  profondeur  et,  jusqu'à 
date,  on  a  enlevé  63,823  verges  cubes  de  déblais. 

La  rivière  Kaministiquia  au  pont  du  Pacifique-Canadien. 

On  a  enlevé  ici  des  battures.    Déblais  extraits,  22,620  verges  cubes. 


270  MINISTERE  DES  TR^iVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 
La  rivière  Kaminintiquia,  vis-à-vis  le  lot  n^  8. 

On  a  exécuté  des  travaux  pour  permettre  à  la  compagnie  de  l'élévateur  Dwyer  de 
se  servir  de  l'espace  en  avant  de  l'élévateur  et  du  nouveau  quai  ;  matériaux  enlevé?, 
12,104  verges  cubes. 

Vis-à-vis  l'élévateur  "E'\ 

Une  petite  section  de  l'élargissement  à  cet  endroit,  dont  l'exécution  avait  été 
remise  de  Tannée  dernière,  a  été  draguée,  en  enlevant  88,922  verges  cubes  de  déblais. 

La  compagnie  de  V  "  Impérial  OU  ". 

On  a  enlevé  une  batture  en  avant  du  quai.    Déblais  extraits,  6,250  verges  cubes. 

La  rivière  Kaministiquia,  vis-à-vis  le  passage  souterrain. 

Une  petite  section  de  l'élargissement  qui  était  à  faire,  a  été  complétée.  Déblais 
enlevés,  61,746  verges  cubes. 

Bassin  du  Canadien-Pacifique,  N°  1. 

On  a  repris  l'ouvrage  de  bonne  heure  ce  printemps,  et  les  travaux  ont  avancé  rapi- 
dement. Us  ont  été  complétés  et  la  quantité  de  déblais  extraits  est  188,181  verges 
cubes. 

Rivière  McKellar. 

On  a  repris  avec  activité  l'ouvrage  à  l'ouverture  de  la  navigation  et  on  l'a  continué 
toute  la  saison.  Les  conditions  ont  été  de  beaucoup  améliorées  et  la  navigation  a  été 
rendue  libre.  Bien  que  les  gros  travaux  d'excavation  soient  avancés,  l'ouvrage  ne  sera 
fini  qu'à  la  date  du  contrat,  le  1er  juillet  1914.  Pendant  la  saison,  et  jusqu'au  27  dé- 
cembre, on  a  extrait  1,304,084  verges  cubes  de  déblais. 

RIVIÈRE  MISSION. 

Rivière  Kaministiquia  à  la  manufacture  d'empois. 

On  travailla  au  creusage  de  cette  section  à  sa  pleine  largeur  et  profondeur,  et  jus- 
qu'au 24  décembre,  219,832  verges  cubes  de  déblais  ont  été  extraits. 

Seamen  Kent  à  la  manufacture  d'empois. 

On  commença  à  creuser  cette  section  sur  sa  pleine  largeur  et  jusqu'à  la  pleine 
profondeur  de  la  rivière,  et  l'ouvrage  a  progressé.  Le  24  décembre,  on  avait  extrait  de 
cette  section  144,333  verges  cubes  de  déblais. 

Le  quai  du  G.-T.-P. 

L^ne  coupe  a  été  creusée  en  avant  de  ce  quai,  en  enlevant  une  batture.  On  a  ainsi 
extrait  1,635  verges  cubes  de  déblais. 

Quai  en  acier  vis-à-vis  le  G.-T.-P. 

Une  étendue  de  battures,  dans  cette  localité,  a  été  enlevée,  et  22,713  verges  cubes 
de  déblais  ont  été  extraits. 
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Chenal  d'Entrée  Mission. 

On  procéda  à  Texcavation  requise  pour  développer  ce  chenal.  Les  travaux  ont  été 
finis  et  prêts  pour  la  navigation,  avec  une  pleine  largeur,  le  6  novembre.  Le  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  placé  les  lumières  nécessaires  et  des  bouées.  En  exé- 
cutant ces  travaux,  on  a  enlevé  906,691  verges  cubes  de  déblais. 

Bassin  N°  3  du  G.-T.-P. 

La  drague  Frank  a  été  occupée  toute  la  saison  à  creuser  sur  cette  section  et  très 
peu  d'ouvrage  reste  à  faire  pour  compléter  la  section.  Un  total  de  586,372  verges  cubes 
de  déblais  ont  été  extraits,  jusqu'au  29  novembre. 

Passin  N°  2  du  G.-T.-P, 

On  commença  à  améliorer  cette  section  et  un- mois  d'ouvrage  a  été  fait  dans  cette 
localité.    Déblais  enlevés,  61,939  verges  cubes. 

Rivière  Mission  vis-à-vis  le  lot  I,  concession  K. 

Une  partie  de  la  batture  s'étendant  en  travers  du  bassin  du  chenal  d'entrée  a  été 
enlevée.    Déblais  extraits,  89,409  verges  cubes. 

Rivière  Mission,  vis-à-vis  le  hassin  N°  3  du  G.-T.-P. 

On  a  creusé  cette  section,  du  6  au  24  décembre,  en  enlevant  les  battures  qui  s'y 
trouvaient.    Déblais  enlevés,  38,676  verges  cubes. 

Remblayage. 

En  rapport  avec  le  contrat  du  mur  de  revêtement  de  la  rivière  Mission,  on  a  déposé 
dans  et  derrière  les  caissons,  57,890  verges  cubes  de  matériaux. 

La  quantité  de  déblais  extraits  par  les  différentes  dragues  est  comme  suit  : — 

Drague  Shuniah.  .    . 575,505 

Province 7,993 

"        Impérial 52,452 

Frank 635,829 

"        Dominion. 1,300,627 

N°  8 ^ 535,983 

"        N°  15 2,281,505 

"        N""  6 469,313 

N°  5 655,112 

"        N°  1 109,187 

Remblayage.^ 57,890 


Total 4,681,696 

Un  total  de  4,681,696  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevés,  du  30  avril  au  24 
décembre,  comme  suit: — 

Rivière  Kaministiquia,  vis-à-vis    de    l'élévateur    consolidé.  .    231,457 


vis-à-vis    du    Western    Terminal 
"  au  pont  du  Pacifique-Canadien.  . 

"  vis-à-vis  du  lot  n°  8 

"  vis-à-vis   de  l'élévateur   "E".. 

"  vis-à-vis  de  l'usine  du  pouvoir.  . 

à   la    compagnie   Impérial    OU.  . 

vis-à-vis  du  chemin  souterrain.  . 

en  avant  de  l'élévateur  Horne.  . 
"  vis-à-vis   de  l'élévateur   "D".. 


227,559 
22,620 
12,104 
88,922. 
33,709 
6,250 
61,746 
23,872 
73,426 
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Du  pont  du  Pacifique-Canadien  à  l'élévateur  Home 94,194 

Kaministiquia,  de  l'élévateur  consolidé  à  l'usine  du  pouvoir.      63,823 
Kaministiquia,  de  l'élévateur  Horne  au  consolidé 104,765 


Total 1,044,448 

Rivière  Mission. 

Rivière  Mission,  vis-à-vis  du  lot  I,   concession  "K"..    ..  89,409 

Rivière  Mission,  quai  du  G.-T.-P 1,635 

Bassin  du  G.-T.-P 586,375 

Rivière  Mission,  vis-à-vis  du  quai  en  acier 22,713 

Seaman  Kent  jusqu'à  la  manufacture  d'empois 144,333 

Entrée  de  la  rivière  Mission 906,691 

Mission,  de  Kaministiquia  à  la  manufacture  d'empois.  .    .  .  219,832 

Rivière  Mission,  vis-à-vis  du  bassin  n°  3  du  G.-T.-P. .    . .  38,676 

Remblayage 57,890 


Total 2,067,554 

Rivière  McKelïar. 

Mesure  sur  place 1,120,134  verges  cubes. 

Mesure  sur  chalands 1,304,084  verges  cubes. 

Bassin  n°  2  du  G.-T.-P. 

Mesure  sur  place 61,939  verges  cubes. 

Bassin  n°l  du  Pacifique-Canadien. 

Mesure  sur  place 188,181  verges  cubes. 

Mesure  sur  chalands 203,671  verges  cubes. 

Total  pour  la  rivière  Kaministiquia 1,014,448 

"  "         Mission 2,067,554 

McKellar 1,304,084 

Total  pour  le  bassin  n°  1  du  Pacifique-Canadien 203,671 

Total  pour  le  bassin  n°  2  du  G.-T.-P .      61,939 


Grand  total 4,681,696 

Sommaire  du  c(tût. 

Aux  entrepreneurs $833,533  21 

Pour  l'inspection 6,924  00 

Aux  juges  de  Paix  (pour  afîidavits) .  .  .  .   .  .  195  00 

Pourterrain 449  92 


Grand  total $841,102  13 

Contrat  pour  le  mur  de  revêtement  de  la  rivière  Mission. 

A  l'ouverture  de  la  navigation,  on  a  repris  l'ouvrage  sur  le  mur  de  revêtement  de 
la  rivière  Mission,  et  on  se  hâta  de  compléter  ces  travaux.  Six  caissons,  u^^  gi^  Q2,  63, 
64,  65  et  66,  ont  été  immergés  et  mis  en  place. 
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Des  blocs  en  béton  ont  été  posés  sur  le  reste  des  travaux,  formant  un  to+al  de 
1,314.82  verges  cubes. 

La  masse  de  béton,  d'un  total  de  2,473.19  verges  cubes,  a  été  complétée. 

Du  remblayage  en  arrière  des  travaux  finis  a  été  fait  pour  remplir  les  tranchées 
des  chalands. 

Sommaire  du  coût. 

Aux  entrepreneurs $65,286  61 

Aux  inspecteurs 892  00 

Total $66,178  60 

Des  plans  et  devis,  pour  le  prolongement  du  mur  de  revêtement  de  la  rivière 
Mission,  d'une  longueur  de  2,646  pieds,  ont  été  préparés. 

FRENCH-RIVER    (BARRAGE). 

La  drague  Mattawa  du  ministère  a  travaillé  au  barrage  de  contrôle  de  la  rivière 
des  Français,  du  20  au  27  septembre,  enlevant  des  parties  du  batardeau. 

On  a  enlevé  430  verges  cubes  de  billots,  pierre,  etc.,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

GODERICII. 

La  permission  fut  reçue,  le  15  juillet  1913,  d'enlever  26,678  verges  cubes,  mesure 
de  chaland,  de  la  classe  B,  et  200  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  la  classe  A, 
dans  le  havre,  afin  de  terminer  le  contrat  accordé  à  la  Marlton  Dredging  Co.,  le  15 
juillet  1912. 

Le  4  septembre  dernier,  la  permission  fut  accordée  d'enlever  une  quantité  addi- 
tionnelle de  7,000  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  la  classe  B. 

L'ouvrage  fut  commencé  par  la  compagnie,  le  21  juillet,  avec  les  dragues 
Goderich  et  Menesetung  et  fut  terminé  le  6  novembre  dernier.  Durant  cette  période, 
33,678  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  d'alluvions,  de  glaise  et  de  gravier,  et  192-1 
verges  cubes  de  roc,  mesurées  sur  place,  furent  enlevées. 

Cet  ouvrage  avait  pour  but: 

1.  D'enlever  la  batture  qui  se  forme  annuellement  à  l'extrémité  extérieure  du 
chenal  d'entrée  conduisant  aux  quais. 

2.  De  maintenir  une  profondeur  suffisante  pour  la  navigation,  entre  les  quais. 

3.  D'enlever  une  petite  batture  de  roc  près  du  quai  de  la  ville,  dans  le  havre 
intérieur. 

Les  profondeurs  suivantes  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  furent  atteintes 
dans  le  dragage  des  différentes  parties  du  havre: 

Dans  le  havre  extérieur  ou  entrée  des  quais,  22  pieds. 

Dans  le  havre  intérieur  et  entre  les  quais,  21  pieds. 

Dans  le  havre  extérieur  une  superficie  d'environ  210,000  pieds  carrés  a  été  dra- 
guée et,  entre  les  quais,  un  chenal  de  1,800  pieds  de  longueur  a  été  élargi  jusqu'à  125 
pieds  de  largeur. 

Les  largeurs  et  profondeurs  respectives  des  chenaux  sont  les  suivantes,  apprxoi- 
mativement: 

Chenal  d'entrée  extérieure,  150  pieds  de  largeur,  22  pieds  de  profondeur. 

Entre  les  quais,  100  pieds  de  largeur,  21  pieds  de  profondeur. 

Il  y  avait  déjà  dans  le  havre  intérieur,  un  chenal  adjacent  au  quai  du  sud  et  au 
quai  de  la  ville,  de  1,000  pieds  de  longueur  et  300  pieds  de  largeur  ayant  une  profon- 
deur moyenne  de  19  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
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Dans  les  environs  du  brise-lames,  dans  la  rivière,  havre  intérieur,  la  profondeur 
minimum  était  de  18  pieds  sur  une  étendue  de  500  pieds  de  longueur  et  de  150  pieds 
de  largeur.  Entre  les  deux  chenaux  il  y  avait  une  profondeur  moyenne  de  18  pieds 
sur  une  étendue  de  400  pieds  de  longueur  par  250  pieds  de  largeur. 

Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de  $9,181.25. 

GRAND-BEND.  ^ 

Graud-Bend,  dans  le  comté  de  Lambton,  est  un  village  situé  sur  la  rive  est  du 
lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sauble,  à  environ  13  milles  de  Parkhill,  qui 
est  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.  Il  se  trouve  à  15  milles  d'Exeter 
et  à  environ  30  milles  au  sud  de  Goderich.  C'est  une  station  estivale  très  fréquentée. 
Environ  300  habitants.  La  région  agricole  environnante  est  très  riche,  et  on  y  élève 
des  chenaux  et  des  bestiaux  en  grand  nombre. 

Des  travaux  de  réparations  ont  été  faits  entre  le  29  juin  et  le  30  septembre  et 
consistèrent  à  placer  cinq  tirants  en  fer  de  1^  pouce  à  travers  les  parements  du  quai, 
et  de  petites  réparations  au  pontage  du  quai  et  dans  la  construction  d'un  trottoir  en 
bois  conduisant  par  marches  en  béton  jusqu'à  la  palée  en  pilotis  jointifs  autrefois 
construite  par  le  ministère. 

Le  sauvetage  du  bois  enlevé  par  la  mer  du  pilier  du  nord  a  été  commencé  le  17 
mars  et  complété  le  24  mars  1914. 

Les  travaux  ici  sont  dans  une  assez  bonne  condition  mais  beaucoup  d'ouvrage 
doit  être  fait  au  cours  du  prochain  exercice  afin  de  faire  les  réparations  nécessaires 
à  la  pile  du  nord  qui  a  subi  beaucoup  de  dommage  surtout  à  sa  superstructure. 

Dans  l'exécutiori  des  travaux  ci-dessus,  on  a  employé  les  matériaux  suivants: 
620  pieds  M.B.  de  bois. 
713  livres  de  fer. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $206.80. 


GRAVENHURST. 

Gravenhurst,  district  de  Muskoka,  est  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Muskoka. 
C'est  la  tête  de  la  navigation  pour  les  bateaux  de  la  Muskoka  Lakes  Navigation  Co.,  et 
c'est  aussi  le  rendez-vous  des  touristes  dans  le  district.  On  y  trouve  des  établissements 
industriels  très  importants,  entre  autres,  des  scieries  et  tanneries.  Population,  1,600 
habitants. 

Le  10  juin  1913,  on  a  autorisé  la  dépense  de  $1,200  pour  l'érection  d'un  nouvel 
entrepôt  et  d'un  abri  sur  le  bout  extérieur  du  quai  neuf  du  gouvernement.  I^es  tra- 
vaux commencés  le  16  juin  1913  ont  été  terminés  le  30  septembre. 

La  bâtise  est  en  bois  et  assise  sur  des  caissons  remplis  de  pierre,  le  plancher  est  en 
béton.  Elle  a  15  x  30  pieds,  est  subdivisée  pour  faire  un  abri,  de  15  x  20  pieds,  et  une 
salle  d'attente  de  15  x  10  pieds.  On  a  placé  des  bancs  autour  de  l'abri  et  à  l'intérieur 
de  la  salle  d'attente.  Cet  entrepôt  a  reçu  deux  couches  de  peinture  de  blanc  de  plomb 
et  d'huile. 

I^  but  de  cet  édifice  est  d'abriter  les  touristes  et  d'emmagasiner  le  bagage  et  le 
fret  qui  sont  transportés  par  les  bateaux.  ^ 

Le  2  janvier  1914,  on  a  autorisé  de  dépenser  un  montant  de  $83.50  pour  placer  une 
chaîne  de  sauvetage  le  long  du  quai.     Ces  dépenses  ont  coûté  $72.40. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier: 

Entrepôt,  abri  et  inspection $1,136  01 

Chaîne  de  sauvetage  et  inspection 72  40 


Total $1.208  41 
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GRIFFITH. 

L'île  de  Griifith,  dans  le  comté  de  Grey,  est  la  plus  grande  des  trois  îles  dans  la- 
baie  Géorgienne,  à  l'entrée  de  la  baie  Colpoy  et  du  détroit  Owen. 

Il  contient  une  superficie  de  3,000  acres  dont  une  parti  considérable  est  propre  à 
la  culture.  Il  y  a  une  scierie  sur  l'île  près  du  quai,  et  l'île  est  passablement  boisée. 
Il  y  a  un  phare  sur  le  côté  du  nord-est.     Population,  lOO  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $250  pour  des  réparations  au 
quai,  faites  à  la  journée.    Uouvrage  a  duré  du  19  au  23  août  et  le  8  octobre. 

L'ouvrage  consista  à  remplacer  un  nombre  de  pièces  de  bois  sur  la  face  du  sud  du 
quai  et  à  remplir  de  nouveau  les  caissons  avec  de  la  pierre. 

Dépense  totale  de  l'exercice  1913-1914,  $248.24. 

Dragage. 

Le  10  juillet,  on  obtint  la  permission  d'employer  la  drague  du  ministère,  Industry, 
pour  faire  du  dragage  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  fut  fait  du  11  au  18  juillet,  et  on  a  dragué  une  superficie  de  169  pieds 
de  longueur  par  40  pieds  de  largeur  au  fond  et  60  pieds  de  largeur  au  sommet,  par  une 
profondeur  de  18  pieds. 

3,100  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  furent  enlevées.  ^  ' 

HAILEYBURY. 

Haileybury  est  une  ville  du  district  de  Nipissing,  ayant  une  population  de  3,800, 
située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Timiskaming,  sur  la  voie  principale  du  chemin  de  fer 
T.  &  N.  O. 

Les  travaux  pour  terminer  les  améliorations  du  quai  à  Haileybury  furent  faits 
par  intermittences. 

Pour  pouvoir  profiter  de  l'eau  basse,  dont  la  période  est  maintenant  très  courte, 
avant  les  inondations  du  printemps,  à  cause  des  barrages  réservoirs,  le  parement  en 
béton  de  l'approche  en  pierre  fut  terminé  sur  une  longueur  de  330  pieds,  après  l'enlè- 
vement de  beaucoup  de  neige  et  de  glace. 

La  partie  de  l'approche  près  du  rivage,  longue  de  280  pieds,  qui  était  à  3  pieds  au- 
dessous  du  plancher  du  quai,  et  avait  seulement  15  pieds  de  largeur,  a  été  haussée  au 
moy.en  de  pièces  en  béton  de  12  pouces  de  largeur  et  placée  à  8  pieds  d'"a'xe  en  axe,  et 
parallèlement  à  l'approche.  Des  consoles  à  armature  en  acier  tordu  à  froid  ont  été 
posées  à  8  pieds  d'axe  en  axe  sur  le  côté  sud.  Une  dalle,  armée  avec  une  treillis  en 
triangles  d'acier,  par  panneaux,  avec  couronneiîîent  au-dessus  de  la  chaussée,  et  3 
barres  de  garde,  forme  maintenant  un  trottoir  de  4  pieds  et  6  pouces  de  largeur  et  une 
chaussée  de  17  pieds  de  largeur,  bien  drainée  par  des  trous  d'écoulement  placés  à  tous 
les  8  pieds  dans  la  barre  de  garde  du  nord,  et  la  barre  intermédiaire.  Le  vieux  garde- 
fou,  composé  de  trois  lignes  de  tuyaux  en  fer  forgé  a  été  placé  sur  le  côté  nord,  sur 
une  distance  de  530  pieds  et  des  poteaux  pour  les  fils  électriques,  en  tuyaux  en  fer,  ont 
été  enclavés  dans  les  barres  de  garde.  Le  prolongement  de  l'approche  en  pierre,  pour 
la  voie  d'évitement  du  chemin  de  fer,  a  été  terminé  avec  du  macadam,  des  barres  de 
garde,  etc.,  et  les  joints  des  murs  ont  été  cimentés. 

Le  plan  incliné  principal  du  quai  et  la  pièce  de  fer  cannelé  ont  été  complétées  par 
l'addition  de  morceaux  de  chêne  et  d'une  pièce  intérieure  en  mortier  de  béton.  Les 
hangars  ont  été  peinturés,  le  quai  a  été  réparé  et  renforcé  et  les  moises  pour  la  glace 
ont  été  ajoutées  à  l'endroit  où  un  bateau  vint  en  collision  avec  l'extrémité  sud  du 
débarcadère. 

Les  plans  ont  été  préparés  et  du  bois  a  été  acheté  pour  le  qnai  intérieur  projeté 
le  long  de  la  bâtisse  du  marché. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $8,512.50. 
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Chantiers  maritimes. 

Les  chantiers  maritimes  d'Haileybury,  situés  à  deux  milles  au  nord  du  port  d'Hai- 
îeybury,  survie  lac  Timiskaming-,  ont  encore  été  améliorés  Tannée  dernière  et  des  tra- 
vaux considérables  ont  été  faits  en  rapport  avec  la  mise  en  hivernement,  la  réparation 
et  la  construction  de  l'outillage  pour  le  dragage. 

Au  cours  de  l'automne  une  série  de  plans  inclinés  a  été  réparée,  le  chariot  a  été 
renforcé,  quatre  abris  ont  été  construits  pour  les  câbles  de  halage,  etc.,  et  on  a  acheté 
du  nouveau  câble  avec  les  accessoires  voulus.  Plus  tard,  on  a  construit  un  hangar  de 
première  classe  de  22  par  100  pieds,  pour  l'emmagasinage  du  chêne  et  du  sapin  de  la 
Colombie-Britannique  employés  pour  les  réparations  et  achetés  en  1913,  ainsi  qu'un 
abri  pour  les  travaux.  Des  petits  hangars  de  131  par  16  pieds  et  de  16  par  24  pieds 
respectivement,  qu'on  avait  enlevés  des  quais  adjacents,  furent  transportés  aux  chan- 
tiers maritimes  afin  de  fournir  des  abris  additionnels  pour  le  matériel,  les  outils,  les 
îiuiles,  etc.    Des  réparations  furent  commencées  en  mars,  au  quai  de  service. 

Un  montant  de  $4,940.64,  voté  sous  le  titre  "Nouveau  matériel  de  dragage,  Ontario 
et  Québec'',  fut  employé  au  cours  de  la  dernière  saison  pour  ces  améliorations. 

La  drague  Queen,  du  ministère,  a  travaillé  sur  le  lac  Timiskaming,  du  19  juin 
au  26  juillet,  améliorant  le  bassin  en  arrière  du  quai.  Une  partie  du  havre,  justement 
à  l'intérieur  du  quai,  d'environ  200  pieds  carrés,  a  été  creusée  et  nettoyée  à  une  éléva- 
tion de  568-5,  et  une  partie,  des  mêmes  dimensions,  entre  cet  endroit  et  l'édifice  du 
marché,  a  été  creusée  à  une  élévation  de  573-5. 

On  a  enlevé  7,770  verges  d'argile  dur,  mesure  prise  sur  les  chalands,  que  l'on  a 
déversés  dans  l'eau  profonde  à  un  mille  de  là.  D'après  les  relevés  faits  sur  la  glace 
en  1913  et  1914,  la  quantité  enlevée  est  de  7,492  verges;  la  proportion  d'expansion  est 
donc  de  3- 1  pour  100.  De  ces  déblais,  382  verges  cubes  ont  été  excavés  au-dessous 
de  l'élévation. 

HAMILTON. 

Hamilton,  dans  le  comté  de  Wentworth,  est  situé  sur  la  rive  sud-ouest  de  la  baie 
Biirlington,  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Ontx'io.  C'est  une  gare  sur  les  chemins  de 
fer  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et  du  T.H.  and  B.,  et  un  port  d'escale  pour 
les  vaisseaux  allant  à  Montréal,  Fort- William,  Toronto,  etc.  Il  y  a  environ  400 
manufactures,  entre  autres  des  manufactures  d'acier  et  de  fer,  des  moulins  à  coton  et 
à  laine,  des  manufactures  d'instruments  aratoires,  de  tabac,  de  cables  et  fils  électri- 
ques, d'habits,  de  mobilier  de  magasin,  de  poêles,  de  charrues,  de  chaussures,  de  meu- 
bles, etc.,  etc.     C'est  le  centre  du  district  fruitier  de  Niagara. 

Population,  100,000  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dép"ênser  la  somme  de  $225,000  pour  des  améliora- 
tions au  havre,  et  le  10  mars  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Hennessy,  Pou- 
pore,  Dwyer  et  Taylor,  pour  la  somme  approximative  de  $180,000,  prix  de  la  liste, 
pour  construire  un  prolongement  et  un  mur  de  revêtement. 

L'ouvrrage  a  été  commencé  le  7  mai  et  a  été  continué;  il  consiste  dans  la  cons- 
truction d'un  mur  de  soutènement  de  1,536  pieds  avec  un  pavé  de  10  pieds  de  largeur, 
et  dans  le  dragage  du  havre  à  des  profondeurs,  à  divers  endroits,  de  16  et  17  pieds. 

De  ces  travaux,  jusqu'à  cette  date,  122  chevalets  en  pilotis  complets,  ou  610  pilotis 
de  30,  40  et  50  pieds  de  longueur,  ont  été  enfoncés;  57  chevalets  en  pilotis  ont  été 
finis  avec  des  pièces  de  couronnement;  37^  chevalets  en  pilotis  ont  été  renforcés  au 
moyen  de  liens  ;  881  verges  cubes  de  blocs  en  béton  ont  été  faits,  dont  147  ont  été  posés 
sur  des  chevalets  en  pilotis;  594  pieds  linéaires  de  soliveaux,  de  10  sur  10  pouces,  ont 
été  boulonnés  aux  parements  des  chevalets  en  pilotis;  des  palées  en  acier  de  426 
pieds  ou  31,800  livres,  ont  été  enfoncées  le  long  du  mur;  132  pieds  linéaires  de  moises 
en  chêne  ont  été  boulonnées  aux  palées  en  acier,  et  67,000  verges  cubes  de  déblais 
ont  été  dragués  et  déposés  derrière  le  mur  de  soutènement,  en  voie  de  construction. 
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En  rapport  avec  ces  travaux,  l'ouvrage  supplémentaire  suivant  a  été  autorisé: 

La  substitution  des  palées  en  acier  Lackawanna  à  l'acier  Hunter;  l'augmentation 
de  la  longueur  des  pilotis  en  bois  là  où  je  l'ai  jugé  nécessaire,  et  l'augmentation  de  la 
longueur  de  tous  les  dixièmes  pilotis  en  acier  à  40  pieds,  à  4-5  cents  la  livre. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $150  pour  des  réparations  au 
mur  de  revêtement  du  gouvernement,  endommagé  par  le  steamer  Calgarian,  et  cet 
ouvrage  a  été  dûment  exécuté  par  les  entrepreneurs  pour  la  somme  de  $116. 

Ce  mur  de  revêtement  a  été  subséquemment  endommagé  par  le  steamer  Plummer 
et  des  réparations  y  ont  été  faites  par  M.  F.  G.  Gowan,  de  Hamilton,  au  coût  de  $113. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $68,944.80. 

Dragage. 

Le  2  avril  dernier,  la  permission  fut  donnée  aux  dragues  du  ministère,  N^  105  et 
N^  117,  de  reprendre  l'ouvrage  en  face  de  la  Oliver  Plow  Worhs. 

La  drague  -A'  °  105  commença  l'ouvrage  le  26  mai  et  le  continua  jusqu'au  16  août, 
lorsqu'elle  fut  envoyée  à  Bowmanville.  La  drague  N°  117  ou  Quehec  a  travaillé  au 
quai  du  gouvernement,  creusant  une  tranchée  de  900  pieds  de  longueur  par  40  pieds 
de  largeur  et  18  pieds  de  profondeur,  enlevant  12,480  verges  cubes  de  déblais,  mesure 
de  chaland. 

La  -A'°  105  a  enlevé  34,230  verges  cubes  en  face  de  la  Oliver  Plow  Worlàs,  et  la 
^°  117  a  enlevé  309,715  verges  cubes. 

L'ouvrage  en  face  de  la  compagnie  Oliver  Plow  Works,  comprenait  le  dragage  d'une 
du  quai,  de  2,700  pieds  de  longueur  et  une  profondeur  de  18  pieds  au-dessous  de  zéro. 

Le  chenal  a  maintenant  300  pieds  de  larguer,  en  face  du  quai,  et  les  côtés  est  et 
ouest  de  l'approche  auront  une  largeur  de  200  pieds. 

HAWKESTONE. 

Hawkestone,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Simcoe, 
à  14  milles  à  l'est  de  Barrie,  sur  le  Grand-Tronc. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $75  pour  des  réparations  au 
quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  étté  fait  du  1er  au  14  août. 

L'ouvrage  consista  à  réparer  les  abords  en  pierre. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $86.70. 

RIVIÈRE  HEAD. 

La  rivière  Head,  dans  le  comté  de  Victoria,  prend  sa  source  dans  le  lac  Young 
et  se  jette  vers  l'ouest  dans  la  rivière  Severn. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,700,  à  la  journée,  pour  des 
améliorations,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  3  septembre  et  complété  le  31  décembre. 

L'ouvrage  consiste  à  enlever  la  chaussée  naturelle,  de  50  sur  129  pieds  au  moyen 
d'une  coupe  d'une  profondeur  moyenne  de  2|-  pieds;  à  construire  un  fossé  de  310 
sur  13  pieds  et  d'une  profondeur  moyenne  de  2i  pieds;  à  enlever  une  chaussée  natu- 
relle en  roche,  de  50  sur  18  pieds,  et  d'une  profondeur  moyenne  de  3  pieds;  à  net- 
toyer le  lit  de  la  rivière  sur  une  longueur  de  3,960  et  2,200  pieds  et  à  nettoyer  le 
crique  de  Young  sur  une  longueur  de  750  pieds;  à  enlever  une  obstruction  rocheuse 
par  une  coupe  de  80  pieds  à  une  profondeur  moyenne  de  2^  pieds,  ainsi  qu'une  coupe 
dans  le  roc  de  40  x  10  x  1-|  pieds  et  à  enlever  deux  pointes  rocheuses  de  6  sur  4  pieds 
chacune;  à  enlever  un  rocher  obstruant  le  milieu  de  la  rivière,  de  8  pieds  carrés  sur 
4  pieds  de  profondeur;  à  enlever  un  rocher  par  une  coupe  de  70  sur  24  pieds  à  une 
profondeur  moyenne  de  3  pieds;  à  enlever  deux  battures  de  16  sur  8  sur  If  pieds 
chacune,  et  un  autre  rocher  de  16  x  6  x  3-|  pieds;  à  nettoyer  le  côté  de  la  rivière  du 
point  D  jusqu'à  la  fourche  de  la  rivière  à  E  et  en  haut  de  la  rivière  jusqu'au  premier 
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chemin  sur  les  deux  côtés;  à  faire  une  coupe  dans  le  roc  à  environ  300  verges  en  bas 
de  B,  sur  une  longueur  de  16  pieds  en  travers  la  rivière,  18  pieds  en  longueur  et  à  une 
profondeur  moyenne  de  6  pieds,  ainsi  qu'une  coupe  dans  le  roc  à  environ  50  pieds  en 
bas  de  la  première,  35  pieds  en  travers  et  22  pieds  en  longueur  de  la  rivière  et  à  une 
profondeur  moyenne  de  2  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $1,699.97. 

HELEN^S-BAY. 

Helen's-Bay  est  une  partie  du  chenal  au  nord  du  lac  Huron,  et  est  située  en  avant 
le  canton  de  Burpee,  sur  l'île  Manitoulin,  à  environ  12  milles  à  l'ouest  de  Gore-Bay. 
Cette  localité  est  passablement  habitée,  la  population  étant  d'environ  100  habitants 
qui  s'occupent  de  l'élevage  des  bestiaux  et  des  produits  de  la  ferme. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  débarcadère  afin  de  faciliter  l'expé- 
dition des  produits  au  marché.  Antérieurement,  les  habitants  des  environs  étaient 
obligés  de  charroyer  tous  leurs  produits  à  Gore-Bay. 

Le  10  juin  1913,  on  donna  ordre  de  préparer  des  plans  et  devis  en  rapport  avec 
l'octroi  de  $5,000  fait  à  la  dernière  session  du  parlement  pour  la  construction,  par 
contrat,  d'un  quai  public  à  cet  endroit.  Plus  tard,  on  reçut  la  permission  de  faire 
faire  ces  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  janvier  et  a  été  complété  le  31  mars  1914.  On  a 
construit  un  quai  en  caissons  de  116  pieds  de  longueur  sur  16  pieds  de  largeur,  joint 
au  rivage  par  des  abords  en  pierre  de  135  pieds  de  longueur  sur  12  pieds  de  largeur. 
On  a  aussi  construit  un  entrepôt  de  40  sur  18  pieds  sur  une  fondation  en  caissons. 
Dans  la  construction  du  quai  et  de  l'entrepôt  on  employa  11,104  pieds  linéaires  de 
billots,  9,783  livres  de  fer  et  de  clous,  27,328  pieds  m.p.  de  bois  et  12,000  bardeaux. 
Dépense  totale:    $3,131.06. 

HILTON. 

Dragage. 

Hilton  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île  Saint-Joseph  dans  le  chenal 
nord  du  lac  Huron,  et  à  une  distance  d'environ  35  milles  au  sud-est  du  Sault-Sainte- 
Marie.  Sa  population  est  d'environ  2'00  habitants.  Le  sol  de  la  région  environ- 
nante est  très  productif  et  bien  cultivé.  Depuis  qu'on  en  a  fait  un  port,  il  y  a  un  trafic 
assez  considérable.  Les  différents  bateaux  pour  le  fret  et  les  passagers,  appartenant 
à  la  Northern  Navigation  Company  et  à  la  Dominion  Transportation  Company,  qui 
suivent  le  chenal  nord  du  lac  Huron  en  venant  de  Midland,  Collingwood,  Owen- 
Sound  et  Parry-Sound  pour  se  rendre  au  Sault-Sainte-Marie,  font  escale  à  Hilton. 
De  plus,  deux  bateaux  à  vapeur,  d'un  tonnage  médium,  le  City  of  Chatham  et  le  Mi- 
cJiipicoien,  tiennent  une  ligne  quotidienne  entre  Bruce-Mines  et  les  autres  ports  de  la 
rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  Sault-Sainte-Marie. 

Ces  bateaux  ayant  coutume  d'accoster  le  long  de  la  face  extérieure  du  quai, 
qui  est  exnosé  aux  grosses  mers,  il  a  été  flécidé  r^e  dmoiier  un  bassin  -nour  faire 
un  havre  de  sûreté  pour  ces  vaisseaux  de  ligne,  les  remorqueurs  et  autres  petites 
embarcations  qui  restent  à  ce  quai. 

Le  11  juillet  1913,  un  arrêté  du  Conseil  fut  passé  pour  autoriser  l'adjudication 
d'un  contrat  à  la  Soo  Dredginq  and  Construction  Company,  Limited,  du  Sault-Sainte- 
Marie,  Ontario,  dans  le  but  de  faire  le  dragage  nécessaire  à  Hilton,  à  raison  de  32 
(^'entins  nar  verge  cube,  me^^urée  sur  place.  Par  cet  arrêté  du  Conseil  on  pouvait 
dépenser  la  somme  de  $1,760.00. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  septembre  1913,  et  terminé  le  24  octobre.  Pen- 
dant ce  temns,  on  a  dragué  2,132  verges  cubes  de  terre  d'alluvion,  et  pour  cet  ouvrage 
la  Soo  Dredging  and  C onsitruction  a  reçu  le  montant  de  $682.24. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  279 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

HONEY-HARBOUR. 

Honey-Harbour,  comté  de  Simcoe,  dans  le  canton  de  Baxter,  est  un  endroit  très 
fréquenté  par  les  touristes,  durant  l'été.  La  route  par  le  chenal  de  Duiï  est  celle 
que  suivent  en  grande  partie  les  yatchs  à  gazoline. 

On  a  fait  certains  travaux  à  cet  endroit  dans  le  but  d'améliorer  la  navigation 
pour  les  petits  bateaux,  en  élargissant  et  creusant  le  chenal. 

Le  21  juin  1913,  une  autorisation  a  été  donnée  à  la  Canadian  Dredging  Company 
de  draguer  le  "  chenal  de  Dutï  ".  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  23  juin  1913,  et  com- 
plété le  3  juillet. 

On  a  dragué  7,100  verges  cubes  de  déblais,  de  la  classe  "  B  ",  à  raison  de  36i 
centins  par  verge  cube. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  de  1913-14:     $2,634.50. 

HUNTSVILLE. 

Huntsville,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la  division  nord  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc  ;  sa  population  est  de  2',000  habitants. 

C'est  le  centre  d'affaires  de  la  Huntsville  and  Lake  of  Bays  Navigation  Company, 
qui  tient  une  ligne  de  bateaux  entre  Huntsville  et  Baysville.  Cette  route  est  encouragée 
par  les  touristes  dont  le  nombre  augmente  d'année  en  année.  Les  principales  indus- 
tries de  la  place  sont  une  grande  tannerie  et  deux  scieries. 

Le  19  juin  1913,  on  a  autorisé  une  dépense  de  $1,500.00  pour  faire  certains  travaux 
d'amélioration  au  quai,  comprenant  un  abri,  de  75  x  16  pieds,  la  pose  de  gason  sur  le 
talus  de  l'Esplanade,  la  fourniture  et  la  mise  en  place  de  10  poteaux  ornementés  pour 
des  lampes  électriques. 

Les  travaux  commencés,  le  18  juin  1913,  ont  été  continués  jusqu'au  31  juillet  1913. 

Dépense  totale  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  1913-14  :    $1,135.61. 

JApK-FISH. 

Jack-Fish,  district  de  Thunder-Bav  et  de  Rainy-Kiver,  Ontario,  est  un  endroit 
ayant  une  population  d'environ  200  habitants,  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Supérieur, 
150  milles  à  l'est  de  Port-Arthur,  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien,  qui 
y  a  établi  un  dépôt  de  charbon.  On  s'y  occupe  de  l'industrie  de  la  pêche  et  du  com- 
merce du  bois. 

Laie  inspection  fut  faite  en  vue  de  la  construction  d'un  brise-lames,  à  Jack-Fish; 
un  ranpDrt  et  une  estimation  furent  faits  le  21^  avril  1913.  Le  coût  était  estimé  à 
$45,000. 

Une  inspection  ayant  été  faite,  un  rapport  et  une  estimation  furent  faits  pour  la 
construction  d'un  quai,  le  19  mars  1914.  Le  seul  quai  de  l'endroit  appartenant  au 
Pacifique-Canadien,  la  construction  d'un  quai  de  150  pieds  de  longueur,  avec  un  "L" 
à  l'extrémité  extérieure,  fut  recommandée,  à  un  coût  approximatif  de  $5,000. 

KAGAWONG. 

Kagawong,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île  Manitoulin,  environ  12  milles  à  l'est 
de  la  baie  Gore,  et  a  une  population  de  200  habitants.  Les  campagnes  avoisinantes 
sont  très  peuplée  et  très  prospères.  Le  commerce,  consiste  en  l'importation  de  ma- 
chines agricoles  et  de  marchandises  générales  et  comprend  l'expédition  des  produits  de 
la  ferme,  de  bois,  de  poisson  et  d'environ  3,000  têtes  de  bétail  par  année.  Toutes  les 
lignes  de  bateaux  qui  passent  par  le  chenal  nord  du  lac  Huron  y  arrêtent  régulièrement. 
C'est  aussi  un  endroit  de  villégiature. 

Le  but  des  travaux  en  ce  lieu  est  de  construire  un  quai  public.  Kagawong  étant 
sur  une  île,  tout  le  trafic  se  fait  par  eau  et,  jusqu'ici,  il  a  été  fait  sur  des  quais  privés. 
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Des  instructions  furent  données  le  10  juin  1913  pour  la  préparation  des  plans  et 
d'un  devis,  devant  servir  de  base  à  un  contrat,  en  rapport  avec  le  montant  de  $5,600 
voté  par  le  parlement  à  la  dernière  session. 

Des  plans  furent  faits  pour  un  quai  en  béton,  sur  une  substructure  en  pilotis,  en 
forme  de  ''L",  dont  une  section  de  100  x  20  pieds,  et  l'autre  de  lOO  x  40  pieds,  avec  un 
abord  en  pierre  de  100  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.  Des  déblais  s'étant 
produits  dans  l'achat  du  site  nécessaire,  aucun  ouvrage  n'a  été  fait  au  cours  de  l'exer- 
cice financier. 

KAWARTHA  PARK. 

Kawartha  Park,  comté  de  Peterborough,  est  situé  sur  le  lac  Clear  et  est  une  place 
d'été  semi-privée  pour  environ  300  personnes. 

On  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,000  pour  la  construction 
d'un  quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre  et  complété  le  29 
novembre. 

L'ouvrage  consista  à  construire  un  quai  ayant  une  substructure  en  caisson  et  une 
superstructure  en  béton,  d'une  longueur  de  28  pieds  sur  14  pieds  de  largeur,  joint  au 
rivage  par  des  abords  en  pierre  de  40  pieds  de  longueur  par  8  pieds  de  largeur  au  som- 
met. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-1914,  $955.55. 

KEMPENFELDT-BAY. 

Kempenfeldt-Bay,  comté  de  Simcoe,  est  une  station  estivale  sur  le  lac  Simcoe,  à 
environ  6^  milles  à  l'est  de  Barrie. 

On  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $10,500  pour  le  parachèvement 
du  quai,  et  le  20  septembre  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  J.  O.  Roddick,  de  To- 
ronto, pour  la  somme  de  $9,783.13.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  janvier  1913,  et 
complété  le  10  octobre. 

L'ouvrage  consista  à  construire  un  quai  en  caisson,  de  80  pieds  de  longueur  sur 
20  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  au  bout  extérieur,  de  50  sur  20  pieds,  et  des  abords  en 
pierre,  de  220  sur  20  pieds. 

On  a  aussi  donné  l'autorisation  de  placer  une  plaque  en  tôle  à  la  chaudière  en  tra- 
vers l'extrémité  du  large  du  quai.     Ceci  a  été  fait  par  l'entrepreneur. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-1914,  $1,442.43. 

KENORA. 

Kenora,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-Eiver,  est  une  ville  de  6,000  habitants, 
sntuée  à  l'extrémité  nord  du  lac  des  Bois,  c'est  un  point  de  division  de  la  ligne  prin- 
cipale du  Pacifique-Canadien.  C'est  un  centre  prospère  pour  le  commerce  du  bois,  et 
une  place  d'été  assez  importante. 

Un  quai  était  devenu  nécessaire  pour  accommoder  le  trafic.  Un  rapport  fut  fait 
le  13  mai  1913,  et  des  plans  et  un  devis  furent  envoyés  au  ministère  le  19  juin  1913. 
Le  contrat  fut  accordé  à  M.  Fred  Gilbert,  de  Kenora,  pour  la  somme  de  $7,500. 

Les  travaux  furent  commencés  le  6  septembre  et  terminés  le  3  décembre  1913. 

L'ouvrage  comprend  un  quai  en  pilotis  de  275  pieds  de  longueur  et  de  24  pieds  de 
largeur,  avec  un  "T"  h  l'extrémité  extérieure,  de  83  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de 
largeur.  Toute  la  structure  est  à  paremeuts  jointifs  sur  tous  les  côtés,  jusqu'à  4  pieds 
et  6  pouces  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.     Un  abri  fut  érigé  sur  le  "T". 

Des  arrangements  ont  été  faits  avec  la  ville  de  Kenora,  qui  doit  entretenir  dix 
lumières  sur  ce  quai  au  coût  de  $33  chacune. 
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KENSINGTON. 

Kensington  est  un  endroit  de  villégiature,  situé  à  3  milles  au  sud  de  la  station  du 
Pacifique-Canadien  de  Desbarats,  et  à  environ  30  milles  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie, 
sur  la  rive  nord  du  lac  Huron.  Il  y  a  un  trafic  assez  considérable  de  produits  de  la 
ferme  et  de  bétail  par  les  cultivateurs  de  l'endroit;  la  malle  pour  l'île  Saint- Joseph  est 
aussi  expédiée  de  cet  endroit.  Les  bateaux  font  un  service  quotidien  avec  le  Sault- 
Sainte-Marie.    La  population  est  d'environ  300  habitants. 

Des  instructions  furent  données,  le  10  juin  1913,  pour  la  préparation  des  plans  et 
d'un  devis  devant  servir  de  base  à  un  contrat  en  rapport  avec  le  montant  d  e$6,000, 
voté  à  la  dernière  session  du  Parlement  pour  la  construction  d'un  quai  public  en  cet 
endroit. 

Les  plans  furent  préparés,  mais  des  délais  survinrent  dans  l'acquisition  du  site,, 
et  tout  en  resta  là.    Aucune  dépense  n'a  été  faite. 

Ancien  quai. 

La  permission  fut  donnée,  en  juin  1913,  de  dépenser  un  montant  de  $450,  à  la 
journée,  pour  faire  des  réparations  temporaires  au  vieux  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  août  et  terminés  le  21  août  1913.  Ce  quai 
était  délabré  et  les  réparations  consistèrent  à  renouveler  le  plancher  sur  une  superficie 
de  60  pieds  par  20  pieds  de  largeur,  et  à  remplacer  les  supports  du  plancher  là  où 
c'était  absolument  nécessaire.  Pour  ce  travail,  18,000  pieds  de  bois  furent  employés  et 
800  livres  de  fer  à  un  coût  total  de  $468.57. 

KILLARNEY. 

Dragage. 

C'est  un  village  ayant  une  population  d'environ  400,  situé  à  environ  25  milles  à 
l'est  de  Little-Current,  sur  la  rive  nord  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  un  port  d'escale 
régulier  pour  les  bateaux  à  vapeur  de  la  Northern  Navigation  Co,,  la  Dominion  Trans- 
portation Co.,  le  "  Soc  City  ",  faisant  le  service  local  de  fret  et  de  passagers,  et  de  deux 
ou  trois  lignes  de  bateaux  touristes  des  Etats-Unis,  à  part  plusieurs  bateaux  pêcheurs. 
L'expédition  comprend  l'importation  des  marchandises  générales  et  l'exportation  d'en- 
viron 300  tonnes  de  poisson  évaluées  à  $50,000  à  peu  près.  La  valeur  totale  du  com- 
merce dépasse  $100,000. 

Le  but  des  travaux  est  de  pratiquer  un  passage  à  travers  les  battures  du  chenal,  et 
les  améliorations  couvrent  une  distance  de  1,750  pieds  sur  une  longueur  de  150  pieds 
et  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  le  niveau  de  l'eau  basse. 

Le  19  juillet  1913,  on  donna  l'autorisation  d'exécuter  certain  dragage  pour  lequel 
on  passa  un  contrat  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  <&  Construction  Co.,  de  Toronto,  à 
32  centins  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  place.  On  autorisa  la  somme  de  $8,000  pour 
ces  travaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  9  septembre  et  continué  jusqu'au  20  octotbre  1913, 
lorsqu'on  le  suspendit  pour  la  saison,  à  cause  d'un  sérieux  accident  à  la  drague  Kings- 
ford.  Durant  cette  période,  17,247  verges  cubes  de  sable  et  d'argile  on  tété  enlevées  et 
transportées  à  un  mille  environ  de  distance. 

Dépense  totale  durant  l'année  1913,  $6,256.46. 

KINCARDINE. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  14,000^-  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  d'allu- 
vions,  de  sable  et  de  glaise  ont  été  draguées  dans  ce  port  à  Tentrée  du  chenal  au  chenal 
entre  les  jetées  et  au  bassin  de  virage. 
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Le  but  de  cet  ouvrage  était  d'enlever  la  barre  de  sable  qui  se  forme  annuellement 
à  l'entrée  extérieure  du  chenal,  pour  maintenir  une  profondeur  suffisante  pour  la  navi- 
gation et  pour  agrandir  le  bassin  de  virage. 

Les  dimensions  de  l'ouvrage  exécuté  sont  les  suivantes  : — 

Entrée  extérieure  du  chenal,  400  pieds  de  longueur,  75  pieds  de  largeur  et  16  pieds 
de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Chenal  entre  les  jetées  :  800  pieds  de  longueur,  50  pieds  de  largeur  et  14  pieds  de 
profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Bassin  de  virage:  Une  étendue  d'environ  2,400  pieds  carrés  fut  creusée  jusqu'à  12 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

L'ouvrage  fut  fait  par  la  Marlton  Dredging  Co.,  de  Goderich,  avec  la  drague 
Goderich  entre  le  29  mai  et  le  17  juin,  d'après  la  permission  accordée  le  23  mai  1913. 
Le  coût  de  cet  ouvrage  fut  de  $4,957.18. 

KINGS  VILLE. 

Kingsville  est  une  municipalité  florissante  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié, 
dans  le  comté  d'Essex,  à  25  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  et  sur 
la  voie  du  chemin  de  fer  Père-Marquette.  Un  chemin  de  fer  électrique,  qui  fait  le 
service  entre  Windsor  et  Leamington,  traverse  cette  île.  La  population  est  d'environ 
2,000  âmes.  C'est  un  port  douanier  et  "lui  havre  de  refuge.  C'est  le  centre  d'un  district 
très  riche  en  produits  agricoles,  et  c'est  le  point  d'escale  le  plus  important  pour  les 
paquebots  desservant  l'île  Pelée,  Sandusky  et  Windsor.  L'industrie  de  la  pêche  y  est 
très  importante.  Le  trafic  principal  du  port  comporte  le  bois,  les  poteaux  de  clôture, 
les  produits  agricoles,  y  compris  les  bestiaux,  etc.,  et  les  matériaux  de  construction 
en  général.  Ce  trafic  augmente  rapidement.  Aujourd'hui,  les  vaisseaux  d'un  tirant 
maximum  de  10  pieds  peuvent  entrer  dans  le  havre  à  l'eau  basse. 

Pendant  la  saison  de  1912,  environ  179  vaisseaux,  avec  un  tonnage  de  25,471 
tonnes,  sont  entrés  dans  le  port.  Les  droits  douaniers  perçus  pendant  l'exercice 
1913-14  s'élevèrent  à  $7,822.89. 

A  la  dernière  session  du  Parlement  on  a  voté  la  somme  de  $2,300  pour  des  répara- 
tions aux  quais,  et  le  10  juin  dernier  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  cet  octroi. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  août  et  complété  le  27  décembre  1913. 

Les  travaux  exécutés  sont  comme  suit  : — 

Pile  du  débarcadère  de  l'est. — Trente  longs  tirants  en  fer  de  11  pouce  ont  été 
placés  à  divers  endroits  dans  le  quai  pour  tenir  les  deux  faces  ensemble.  Des  moises 
en  chêne  blanc  de  8  sur  8  pouces  ont  été  placées  sur  une  longueur  de  458  pieds.  Une 
partie  considérable  du  plancher  a  été  renouvelée  avec  du  madrier  de  chêne  blanc  de  3 
pouces.  Un  prolongement  à  l'entrepôt  de  15  sur  40  pieds  a  été  construit,  y  compris 
une  fondation  en  pilotis.  Cette  nouvelle  partie  de  l'entrepôt  a  été  peinturée  en  trois 
couches  de  peinture,  de  même  que  la  vieille  partie. 

La  pile  de  l'ouest. — Des  réparations  générales  ont  été  faites  au  pontage  de  cette 
pile. 

Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  16,980  pieds  m.p.  de  chêne  blanc, 
208  pieds  linéaires  de  pilotis,  815.5  pieds  m.p.  de  pin  et  d'autres  bois  et  6,900  livres 
de  fer. 

Dî^agage. 

En  vertu  d'un  ordre  daté  du  9  juillet,  on  a  autorisé  une  extension  du  contrat  de 
M.  W.  E.  Hadison,  de  Welland,  Ont.,  pour  du  dragage.  Le  prix  payé  est  15  centins 
par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  tous  déblais  enlevés  en  dedans 
du  havre  et  25  centins  par  verges  cube  pour  les  déblais  pris  en  dehors  ou  dans  l'en- 
trée du  havre. 
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Les  travaux  ont  été  commencés  le  21  juillet  et  complétés  le  19  septembre  1913. 
Pendant  ce  temps,  5,0503  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  glaise,  de 
sable  et  de  terre  ont  été  enlevées  dans  le  chenal  en  dehors  du  havre,  et  19,9653  verges 
cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ont  été  enlevées  en  dedans  du  havre. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $6,705.91. 

Dragage. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  5,050§-  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  d'allu- 
vions,  de  sable  et  de  glaise  furent  draguées  dans  le  chenal  d'entrée  extérieure  condui- 
sant aux  quais  et  qui  a  été  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  17  pieds  au-dessous  du 
niveau  de  l'eau  basse;  et  19,965-3-  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  des  mêmes  subs- 
tances furent  enlevées  pour  agrandir  le  bassin  de  virage  du  havre  intérieur  et  le  creuser 
jusqu'à  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Le  but  de  cet  ouvrage  était:  1°  d'enlever  une  batture  qui  se  forme  annuellement 
dans  le  chenal  de  l'entrée  extérieure;    2°  d'agrandir  le  bassin  de  virage. 

Lorsque  cet  ouvrage  fut  terminé,  une  profondeur  maximum  de  15  pieds  était  offerte 
à  la  navigation  dans  le  chenal  d'entrée  et  sur  une  étendue  d'environ  500  pieds  de  lon- 
gueur et  300  pieds  de  largeur  dans  le  havre  intérieur. 

Cet  ouvrage  fut  fait  par  M.  W.  E.  Hardison,  de  Welland,  Ont.,  avec  la  drague 
Old  Glory  et  le  remorqueur  Pauline  HecJcler,  d'après  l'autorisation  donnée  le  9  juillet 
dernier.     Les  travaux  furent  faits  du  21  juillet  au  19  septembre  1913. 

Le  coût  de  l'ouvrage  fut  de  $4,429.07. 

LAKEPORT. 

Lakeport,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  le  port  de  Colborne,  et  est  situé 
dans  la  division  de  l'ouest  du  comté,  à  14  milles  à  l'est  de  Cobourg  et  sur  la  rive  nord 
du  lac  Ontario. 

On  a  fait  des  travaux  de  réparations  du  3  au  30  mai  qui  consistèrent  à  réparer  le 
pavé  du  quai,  à  renouveler  les  abords  en  pierre  et  à  réparer  l'entrepôt  là  où  c'était 
requis. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $146.99. 

LA-PASSE. 

La-Passe,  comté  de  South-Renfrew,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  quelques  70 
milles  à  l'ouest  d'Ottawa.  Il  y  a  un  service  de  traversiers  avec  Port-Coulonge,  Que., 
sur  l'embranchement  Waltham  du  Canadien-Pacifique. 

La  construction  du  quai  a  été  commencée  de  bonne  heure  en  mars  1913  et  discon- 
tinuée le  31  mars.    Les  travaux  furent  continués  du  2  au  16  juillet  suivant. 

Environ  50  pour  100  de  la  structure  a  été  fait  en  mars  dernier  et  environ  la  moitié 
du  reste  de  l'ouvrage  fut  faite  en  juillet  au  coût  de  $283.63.  Vu  la  rareté  de  la  main- 
d'œuvre,  la  balance  de  l'ouvrage  pour  terminer  le  quai  fut  donnée  à  l'entreprise  à  M. 
O.  Labine  pour  la  somme  ronde  de  $165  pour  la  main-d'œuvre  seulement.  Un  montant 
additionnel  de  $33.12  fut  dépensé  pour  les  matériaux  et  -l'inspection. 

Le  quai  fut  finalement  terminé  en  octobre.  Il  consiste  en  une  jetée  de  40  par  40 
pieds  et  avance  de  119  pieds  dans  la  rivière  Ottawa.  Il  est  construit  à  une  élévation 
de  10  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  de  l'eau  basse;  il  a  trois  niveaux  de  débar- 
quement et  deux  approches. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $391  74 

Matériaux 90  01 

Total $481  75 
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LATCHFORD    (BARRAGE). 

L'ouvrage  de  creuser  le  chenal  de  la  rivière  Montréal  aux  rapides  du  Port,  à  8 
milles  au-dessus  de  Latchford,  a  été  commencé  le  3  novembre  et  discontinué  le  27 
novembre. 

Jusqu'au  8  novembre,  on  s'occupa  à  réparer  les  campements  et  à  placer  l'outillage 
sur  le  site.  Un  pont  fut  construit  à  partir  du  rivage  pour  aller  à  l'île  où  se  faisaient 
les  travaux  dans  la  rivière.  Ce  travail  fut  terminé  le  11  novembre  et  l'excavation  fut 
commencée  le  12.  Quelques  cailloux  de  surface  furent  enlevés  et  le  reste  de  Touvrage 
consista  à  dynamiter  le  tuf,  la  glaise  et  le  gravier.  Comme  la  plus  grande  partie  de  ce 
travail  devait  se  faire  sous  l'eau,  on  rencontra  des  difficultés  considérables. 

Le  27  novembre,  le  chenal  était  nettoyé  sur  une  distance  de  150  pieds  et  rendait 
la  navigation  possible  aux  bateaux  tirant  jusqu'à  5  nieds  d'eau,  lorsque  l'eau  était 
retenue  par  le  barrage  de  Latchford.   On  a  excavé  environ  200  verges  cubes  de  déblais. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $   470  83 

Fournitures,  etc 703  25 

Total 81,264  08 

LEAMINGTON. 

Leamington,  ville  prospère,  comté  d'Essex,  est  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié, 
à  environ  37  milles  de  Windsor,  sur  les  lignes  de  chemins  de  fer  Père-Marquette  et 
Michigan-Central.  Environ  2,500  habitants.  C'est  le  centre  d'un  riche  district  agri- 
cole 011  l'on  cultive  les  arbres  fruitiers  et  les  légumes.  Un  nombre  de  puits  de  pétrole 
se  trouvent  dans  le  voisinage  de  Leamington.  C'est  un  port  douanier  et  un  point 
d'escade  pour  la  ligne  de  navigation  des  bateaux  à  vapeur  qui  font  le  service  entre 
Windsor  et  l'île  Pelée.  Des  remorqueurs  tirant  beaucoup  d'eau  transportent  une 
quantité  considérable  de  marchandises  de  cet  endroit  jusqu'à  l'île  Pelée  et  autres  places 
adjoignantes.  Le  tirant  d'eau  maximum  des  bâtiments  qui  accostent  au  quai  de  Lea- 
mington est  d'environ  11  pieds.  Les  principaux  établissements  industriels  en  cet 
endroit  sont  une  fabrique  de  paniers,  un  atelier  de  polissage,  une  manufacture  de  con- 
serves au  vinaigre,  une  manufacture  de  tabac,  une  fabrique  de  ciment,  une  fabrique  de 
boîtes  pour  conserves. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $1,400  pour  des  répara- 
tions aux  quais,  et  le  10  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  procéder  aux  travaux. 

L'ouvrage  consista  dans  la  reconstruction  de  5  chevalets  en  pilotis  à  l'extrémité 
intérieure  avec  un  pavé  dessus,  dans  le  renouvellement  du  nlancher  et  le  renouvelle- 
ment partiel  des  solivaux  sur  une  longueur  de  cent  pieds.  Une  centaine  de  pieds  de 
pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelés  et  d'autres  légères  réparations  ont  été 
faites  au  pavé. 

On  a  employé,  dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  environ  17,448  pieds  B.  M. 
de  bois,  556  livres  de  fer  et  741  pieds  linéaires  de  pilotis. 

Dépense  totale  de  l'exercice  1913-14,  $1,403.47. 

lton's-head. 

Lion's-Head,  comté  de  Bruce,  village  de  600  habitants,  est  situé  sur  le  côté  ouest 
de  la  baie  Géorgienne,  à  22  miles  au  nord  de  Wiarton.  On  trouve  ici  ime  grande 
scierie  dont  le  rapport  est  considérable.    C'est  aussi  un  havre  de  refuge. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $3,600  pour  des  améliorations 
au  quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  août  et  complété  le  16  janvier. 
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L'ouvrage  consista  dans  la  construction  d'un  quai  de  palée  en  pilotis  jointifs, 
de  78  pieds  de  longueur,  ainsi  que  d'un  ouvrage  en  pilotis  d'une  longueur  de  40  pieds, 
ce  dernier  pour  remplir  les  panneaux  des  pilotis  principaux  déjà  enfoncés. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $3,G00. 

LITTLE-CURRENT. 

Little-Current  est  une  ville  d'environ  1,500  habitants,  située  sur  l'île  Manitoulin, 
sur  un  étroit  chenal  portant  le  même  nom,  raccordant  la  baie  Géorgienne  avec  le 
chenal  nord  du  lac  Huron.  Il  y  a  deux  scieries  qui  produisent  annuellement  40  à  50 
millions  de  pieds  de  bois.  L'agriculture  est  très  florissante  dans  les  cantons  avoisi- 
nants.  C'est  la  ville  la  plus  importante  de  l'île  et  pratiquement  le  seul  port  pour  tout 
le  district.  Le  trafic  se  fait  entièrement  par  eau  et  consiste  annuellement,  à  part  du 
bois  de  sciage,  en  10,000  tonnes  de  charbon,  environ,  des  marchandises,  des  produits 
.agricoles,  du  bétail,  du  poisson,  etc. 

La  permission  fut  accordée,  le  10  juin  1913,  de  dépenser  $2,000,  à  la  journée,  pour 
la  construction  d'un  quai  public. 

Les  habitants  de  l'endroit  ayant  l'intention  d'exécuter  un  projet  général  de  dé- 
veloppement du  port,  l'ouvrage  fut  remis  à  plus  tard.  Dans  l'intervalle,  on  exécuta 
un  arpentage  complet  des  propriétés  englobées  dans  le  projet.  Il  n'y  a  pas  eu  de  dé- 
pense. 

Dragage. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  faire  des  abords  aux  quais  du  chemin  de  fer  A.  E.  pour 
les  vaisseaux  d'un  fort  tirant  d'eau,  et  d'élargir  le  chenal  actuel.  Quand  les  améliora- 
tions entières  proposées  à  ce  chenal  seront  complétées,  on  espère  que  presque  tous  les 
bateaux,  y  compris  les  gros  cabotiers  faisant  le  service  sur  les  ports  du  lac  Supérieur 
et  de  la  baie  Géorgienne  passeront  par  cette  route,  qui  aura  pour  ainsi  dire  la  même 
longueur  mais  qui  sera  beaucoup  mieux  protégée  que  la  route  exposée  du  lac  Huron. 
Cette  route  constituera  un  raccordement  nécessaire  dans  la  route  proposée  du  canal 
de  la  baie  Géorgienne. 

Le  21  août  1913,  un  arrêté  du  Conseil  a  été  passé  acceptant  la  soumission  de  la 
S 00  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  du  S ault- Sainte-Marie,  Ont.,  pour  le  dragage 
de  23,000  verges  cubes  de  roches,  mesure  prise  sur  place,  au  taux  de  $2.90  la  verge  cube. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  1913,  et  suspendli  le  15  décembre, 
pour  la  saison.  L'étendue  devant  être  draguée,  en  vertu  du  contrat,  consiste  en  une 
section  s'étendant  en  avant  du  quai  à  charbon  du  chemin  de  fer  A.  E.,  de  400  pieds 
de  longueur  sur  une  largeur  moyenne  de  150  pieds  et  jusqu'à  une  profondeur  de  22 
pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse.  Durant  cette  période,  on  a  enlevé  19,867 
verges  cubes  de  matériaux  dont  17,883?.  verges  cubes  ont  été  jetés  par  dessus  le  quai 
de  la  compagnie  A.  E. 

Dépense  totale,  $58,613.82. 

LITTLE-GRASSY    (RIVIÈRE). 

La  rivière  Little-Grassey,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-River,  se  jette  dans 
l'extrémité'  sud  du  lac  des  Bois.  Ses  bords  sont  peuplés  par  quelques  colons,  au 
nombre  de  trois  ou  quatre  cents,  disséminés  jusqu'à  deux  milles  de  la  rivière.  Cette 
région  est  propice  à  l'agriculture  et  on  y  fait  un  peu  de  commerce  de  bois.  Le  seul 
moyen  de  communication,  à  l'heure  actuelle  est  un  bon  chemin  conduisant  à  Sleemans, 
à  17  milles  de  distance  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern. 

Une  pétition  ayant  été  faite  par  les  habitants  demandant  que  du  dragage  soit 
fait  pour  permettre  aux  bateaux  d'entrer  dans  la  rivière  Little-Grasey,  une  inspection 
fut  faite,  les  sondages  et  forages  nécessaires  furent  faits  et  im  rapport  fut  soumis  le 
=6  mars  1914. 
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Les  travaux  projetés  comprennent  le  dragage  d'un  chenal  de  3,000  pieds  de  lon- 
gueur, 100  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  profondeur,  à  travers  une  barre  de  sable 
à  l'entrée  de  la  rivière.  Le  creusage  de  ce  chenal  rendrait  la  navigation  possible  pour 
les  bateaux  ayant  un  tirant  d'eau  de  9  pieds,  ce  qui  couvre  tous  les  bateaux  naviguant 
dans  ces  parages.  Ce  travail  comprendra  approximativement  l'excavation  de  69,000 
verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $34,000. 

LAC  LONG  ET  CRIQUE  DRIFTWOOD. 

Cette  partie  de  l'embranchement  sud  de  la  rivière  Blanche,  dans  le  district  de 
Nipissing,  est  située  au-dessus  de  Charlton.  C'est  la  seule  route  de  transport  ouverte 
à  un  grand  nombre  de  colons. 

L'ouvrage  de  se  procurer  les  matériaux  et  de  les  placer  sur  le  site  fut  commencé 
le  1er  juillet. 

Au  cours  de  juillet,  la  partie  s'étendant  du  quai  de  Charlton  jusqu'au  pied  du  lac 
Long,  à  travers  les  passes,  avait  été  nettoyée.  A  peu  près  1,000  souches  furent  arra- 
chées et  toutes  les  broussailles  et  le  bois  mort  furent  enlevés  jusqu'au  niveau  de  l'eau 
haute.  Deux  boîtes  de  dynamite  furent  employées  à  ce  travail.  La  dépense  totale  pour 
le  matériel  et  la  main-d'œuvre  a  été  de  $1,609.88. 

Le  campement  et  l'outillage  furent  transportés  à  la  crique  Driftwood,  le  1er  août. 
Dans  cette  partie,  200  souches  furent  enlevées,  deux  amas  considérables  de  billots,  ayant 
800  pieds  de  longueur  et  environ  50  pieds  de  largeur  furent  enlevés  et  piles  sur  la 
rive;  un  grand  nombre  de  cailloux  furent  enlevés  du  chenal,  une  barre  de  sable  d'en- 
viron 50  pieds  de  longueur,  toutes  les  broussailles  et  le  bois  mort  furent  aussi  enlevés. 
Cet  ouvrage  fut  fait  jusqu'à  environ  un  mille  et  demi  au-dessus  des  chutes.  Les  chutes, 
sitées  à  environ  IJ  mille  de  l'embouchure,  ont  environ  18  pieds  de  hàuteu^,  en  rapides, 
sur  une  distance  de  200  pieds.  Les  petites  embarcations  font  un  portage  d'environ 
500  pieds  pour  éviter  ces  chutes.  Les  colons  ont  utilisé  le  chenal  ainsi  amélioré  au 
cours  de  la  dernière  saison.  La  profondeur  moyenne  de  l'eau  dans  cette  partie  est 
d'environ  4  pieds.  Cinq  boîtes  de  dynamite  ont  été  employées.  Les  dépenses  totales 
pour  matériaux  et  main-d'œuvre  ont  été  de  $1,614.12. 

Le  11  septembre,  l'outillage  fut  transporté  plus  bas,  à  peu  pr^s  à  5  milles  de 
Charlton,  afin  d'améliorer  la  partie  entre  le  lac  Long  et  le  quai  de  Charlton.  Cette 
partie  du  chenal  fut  plus  complètement  nettoyée  qu'on  avait  d'abord  songé  à  le  faire 
et  de  grandes  quantités  de  bois  flottant  et  de  broussailles  furent  enlevées.  L'ouvrage 
fut  discontinué  peu  après  le  premier  d'octobre  et  l'outillage  fut  remisé.  Les  dépenses 
totales  pour  cette  dernière  partie  ont  été  de  $700.65. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Du  quai   de   Charlton  jusqu'au  lac  Long,   à  travers  les 

passes •  •$    2,310  53 

Crique  Driftwood 1,614  12 

Entretient  de  l'outillage 17  10 

Total $    3,941  75 

♦  LONG-SAULT   (RAPIDES). 

Les  rapides  du  Long-Sault,  district  de  Thunder-Bay  et  de  Rainy-Eiver,  sont  sur  la 
rivière  à  la  Pluie  à  40  milles  de  son  embouchure  et  à  45  milles  au-dessous,  ou  à  l'ouest, 
de  la  ville  de  Fort-Prances.  La  rivière  à  la  Pluie  forme  la  frontière  internationale 
entre  la  province  d'Ontario,  Canada,  et  l'Etat  du  Minnesota,  Etats-Unis. 

Une  pétition  fut  faite  au  ministère  demandant  la  construction  d'un  barrage  et 
d'une  écluse  aux  pieds  des  rapides  du  Long-Sault,  pour  aider  à  la  navigation.  Un  exa- 
men fut  fait  et  un  rapport  fut  soumis  le  20  février  1914. 
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Le  rapport  représentait  qu'une  écluse  de  210  pieds  de  longueur  entre  ses  portes, 
d'une  largeur  de  60  pieds  et  un  sas  de  12  pieds,  avec  un  barrage,  les  abords  nécessaires, 
'.es  remblais,  l'excavation,  etc.,  pourrait  être  construite  potir  un  montant  approximatif 
de  .^52.5,000  et  qu'une  telle  construction  remplirait  toutes  les  exigences  présentes  et 
f  jtaves. 

La  question  étant  compliquée  par  le  caractère  international  de  l'ouvrage,  il  fut 
recommandé  qu'aucune  décision  ne  soit  prise  avant  qu'un  arpentage  détaillé  de  la 
rivière  à  la  Pluie  ait  été  fait.  Cet  arpentage  a  été  entrepris  par  le  ministère  et  ajoutera 
beaucoup  aux  renseignements  nécessaires  pour  préparer  le  plan  de  cet  ouvrage. 

l'orignal. 

L'Orignal  est  un  village  du  comté  de  Prescott,  ayant  une  population  de  1,300  habi- 
tants et  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa,  à  54  milles  au-dessous  de  la  rivière 
Ottawa,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien-Nord. 

On  a  peinturé  le  garde-fou  de  l'approche  et  de  la  tête  du  quai  et  six  nouvelles  dé- 
fenses ont  été  posées  sur  le  débarcadère  en  amont  du  quai.  Les  travaux  ont  été  faits 
du  9  au  23  juillet  et  du  25  août  au  10  septembre. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $211  84 

Matériaux 268  36 

Total $480  20 

LORRAINE. 

Lorraine,  district  de  Nipissing,  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Timiskaming,  à 
10  milles  au  sud  de  Haileybury,  et  sert  de  débouché  à  un  district  agricole  prosï)ère. 

La  construction  d'un  quai  en  caissons  à  Lorraine  a  été  commencé  le  18  août  et 
terminé  le  17  octobre. 

Le  quai  terminé  s'avance  de  82  pieds  vers  le  large  à  une  hauteur  de  4|  pieds  au- 
dessus  du  niveau  ordinaire  de  l'eau,  élévation  587,  et  comprend  une  tête  de  qnai  de  72 
pieds  de  longueur  par  32  pieds  de  largeur,  avec  deux  approches,  unies  à  chaque  bout. 
Ce  débarcadère  est  composé  de  trois  caissons  de  32  pieds  par  16  pieds  avec  deux  travées 
de  12  pieds.  Les  approches  en  caissons  ont  chacune  26  pieds  de  longueur  par  12  pieds 
de  largeur,  et  sont  formées  par  un  caisson  de  12  pieds  par  12  pieds  avec  une  travée  de 
14  pieds.  Les  approches  en  pierre  ont  24  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur. 
Un  entrepôt  de  48  pieds  par  16  pieds  a  été  construit  sur  de's  poteaux  entre  les  approches. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre  . $2,178  78 

Matériaux 1,796  92 

Total $3,975  70 

Dragage. 

La  drague  Queen  du  ministère  a  travaillé  sur  le  lac  Timiskaming,  du  31  juillet  au 
2  août,  établissant  un  niveau  à  une  élévation  de  573.5  le  long  de  la  face  du  nouveau 
quai  en  caissons,  qui  a  été  construit,  la  saison  dernière. 

On  a  enlevé  481  verges  d'argilp,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on  a  déversé  ces 
déblais,  dans  l'eau  profonde  à  l  mille  de  là. 
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MADAWAS.KA. 

La  rivière  Madawaska,  comté  de  Renfrew-sud,  coule  dans  la  direction  de  l'est  et 
se  décharge  dans  la  rivière  Ottawa,  à  Arnprior.  Elle  est  navigable  sur  une  distance 
de  30  milles  pour  les  bateaux  à  faible  tirant. 

La  construction  d'un  outillage  hydraulique  pour  draguer  les  barres  de  sable  de 
la  rivière  Madawaska,  fut  commencé  le  5  août  et  terminé  à  la  fin  de  septembre  lorsque 
l'outillage  fut  mis  en  opération. 

Deux  chalands  furent  construits  à  Barrys-Bay,  ayant  30  pieds  de  longueur  de 
bordage  par  7  pieds  de  largeur,  3  pieds  de  profondeur  et  24  pieds  de  longueur  au  fond. 
Cet  ouvrage  fut  fait  du  5  au  25  août. 

LTiie  pompe  à  dragage  de  6  pouces  par  6  pouces  avec  un  engin  à  connexion  directe 
et  une  chaudière  de  20  c.-v.  fut  construite  et  placée  sur  les  chalands.  Cette  pompe 
fut  munie  d'un  boyau  de  succion  de  14  pieds  de  longueur  et  d'un  tuyau  de  décharge 
de  80  pieds  de  longueur  pour  déposer  les  substances  draguées  sur  les  rives. 

Après  quelques  essais,  le  dragage  fut  commencé  le  11  octobre,  sur  la  barre  de 
sable  située  au  quai  du  lac  Kiminiski  au-dessus  de  Cumbermere.  Le  6  novembre,  ou 
avait  dragué  un  chenal  de  425  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  sur  une  pro- 
fondeur de  5  pieds,  et  environ  2;000  verges  cubes  de  sable  avaient  été  enlevées.  Ce 
sable  fut  déposé  le  long  du  rivage  afin  de  former  une  digue  de  protection,  à  environ 
50  pieds  du  centre  du  chenal.  Des  pierres  et  des  fascines  furent  incorporées  à  ce 
sable  pour  prévenir  l'érosion. 

Un  yatch  à  gazoline  de  7i  c.yv.  (Piclàe)  fut  acheté  pour  remorquer  les  chalands 
et  faire  l'autre  ouvrage  nécessaire  à  l'outillage  qui  a  été  tiré  de  l'eau  et  remisé  à 
Barrys-Bay. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $1,317  40 

Matériaux  et  fournitures 2,313  02 

Total $3,630  42 

MAGNET    (CHENAL). 

Le  chenal  Magnet,  district  de  Thunder-Bay  et  Eainy-River,  est  un  chenal  inté- 
rieur protégé  sur  la  rive  nord  du  lac  Supérieur,  environ  40  milles  à  l'est  de  Port- 
Arthur.  De  bonne  heure  en  octobre  1913,  une  inspection  fut  faite;  un  rapport  et 
une  estimation  furent  ensuite  soumis  au  ministère  sur  les  améliorations  projetées 
<le  ce  chenal.  ' 

Cet  ouvrage  comprendra  l'enlèvement  de  4,500  verges  cubes  de  cailloux  et  coûtera 
■approximativement  de  $12,00*0  à  $15,0'00.^ 

MANITOU    (RAPIDES). 

Les  rapides  Manitou,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-River,  sont  sur  la  rivière 
à  la  Pluie  à  50  milles  de  son  embouchure.  Un  pilier  placé  dans  la  rivière  servait 
à  haler  les  bateaux  en  haut  des  rapides;  il  fut  endommagé  par  k  feu  et,  tard ^ en 
octobre  1913,  une  investigation  fut  faite  pour  s'assurer  du  coîit  des  réparations.  L'es- 
timation étant  de  $200,  la  permission  fut  donnée  de  procéder  aux  travaux.  La  condi- 
tion de  la  glace  pendant  l'hiver  de  1913-14,  empêcha  les  travaux,  et,  après  une  nou- 
velle investigation  on  demanda  la  permission  de  dépenser  $400  pour  ces  réparations. 

l'île    MARTIN. 

L'île  Martin,  dans  le  iomté  de  Kent,  se  trouve  dans  le  lac  Sainte-Claire,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Chenal-Ecarté. 
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A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $1,000  pour  une  levée 
de  protection  à  cet  endroit  et  le  10  juin  on  a  reçu  Fautorisation  de  dépenser  cet  octroi. 

Des  arrangements  ont  été  pris  avec  M.  H.  E.  Doyle,  de  Chatham,  pour  la  fourni- 
ture de  tous  les  matériaux  et  pour  l'exécution  des  travaux  au  taux  de  $6  par  pied  cou- 
rant de  palée  en  pilotis  complétée. 

L'ouvrage  a  été  fait  pendant  le  mois  de  novembre  dernier  et  consiste  dans  la  cons- 
truction de  154  pieds  courants  de  palée  en  pilotis  fortement  liée  avec  les  piles  d'an- 
crage en  arrière. 

On  a  employé,  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  environ  6,365  pieds  ra.p.  de  bois, 
680  pieds  linéaires  de  pilotis  et  1,110  livres  de  fer. 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  1913-14,  y  compris  l'inspection,  $978.50. 


MEAFORD. 

Meaford,  dans  le  comté  de  Grey,  est  situé  sur  la  baie  Géorgienne,  entre  Owen- 
Sound  et  Collingwood.  Cinq  steamers  y  font  escale  quotidiennement.  Il  y  a  des 
manufactures  de  briques,  de  planchers  en  bois  franc  et  de  manteaux  de  cheminées,  des 
fonderies  et  des  usines  de  machines,  des  moulins  à  farine,  des  manufactures  de  boîtes, 
de  conserves,  d'ameublements,  de  brouettes,  de  couverture  et  de  laines,  de  planchers, 
d'évaporisateurs  pour  les  fruits,  des  tanneries,  etc.     Population,  3,000  habitants. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $4,000  pour  compléter  les  amélio- 
(i-ations  du  havre,  et  le  3  avril  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  Gideon  Kastner  pour 
la  somme  de  $36,700. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  17  juin  et  on  l'a  complété  le  15  juillet.  Il  consista  à 
placer  une  superstructure  en  béton  sur  le  caisson  de  5Q  pieds  et  à  faire  un  pont  au-des- 
sus l'espace  de  19  pieds  entre  l'extrémité  nord  des  travaux  faits  l'année  dernière  sur  le 
brise-lames  de  l'est,  et  le  côté  sud  du  brise-lames  du  nord,  avec  des  poutres  en  double 
T  enclavées  dans  le  béton,  complétant  ainsi  le  contrat  pour  la  fermeture  de  l'entrée  de 
l'est  du  havre,  par  la  construction  d'une  structure  d'environ  369  pieds  de  longueur 
ayant  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  des  plans  et  devis  du  contrat 
pour  le  prolongement  du  mur  de  revêtement.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et 
l'ouvrage  a  étét  adjugé  à  MM.  Green  et  Woolrich,  le  1er  décembre  dernier,  pour  la 
somme  de  $30,099.52,  selon  les  prix  de  la  liste  des  matériaux. 

Cet  ouvrage  consiste  à  construire  un  mur  de  revêtement  en  deux  sections,  l'une 
de  160  pieds  et  l'autre  de  320  pieds  de  longueur;  les  travaux  ont  été  commencés  en 
janvier  dernier  et  sont  continués. 

L'ouvrage  fait  jusqu'à  présent  consista  à  enfoncer  tous  les  pilotis  en  acier  dans 
la  section  de  150  pieds  ainsi  que  tous  les  pilotis  de  support  pour  la  superstructure  en 
bqton.  On  est  actuellement  à  enfoncer  les  pilotis  d'ancrage,  mais  la  section  de  320 
pieds  n'a  pas  encore  été  commencée.    Les  travaux  se  font  d'une  manière  satisfaisante. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $2,500  pour  des  réparations,  à 
la  journée,  aux  structures  des  côtés  est  et  ouest  du  havre,  et  cet  ouvrage  a  été  commen- 
cé le  25  août  et  complété  le  31  janvier  et  consista  à  placer  les  moises  et  les  pièces  de 
couronnement  sur  le  mur  de  revêtement  au  côté  est  du  havre,  sur  une  longueur  de  900 
pieds..  Le  quai  de  l'est  du  havre  extérieur  a  été  muni  d'un  nouveau  pavé,  aux  endroits 
où  c'était  nécessaire,  sur  la  partie  en  bois.  Le  brise-lames  de  l'ouest  du  havre  extérieur 
a  été  réparé  en  nivelant  les  dépressions  causées  au  cours  de  la  grosse  tempête  du  9  no- 
vembre dernier,  et  les  espaces  ont  été  remplis  avec  de  la  grosse  pierre. 

On  a  aussi  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,900  pour  des  répara- 
tions,'à  la  journée,  aux  structures,  et  ces  travaux  ont  été  exécutés  du  26  décembre  jus- 
qu'au 9  février,  et  consistèrent  à  réparer  l'extrémité  ouest  du  brise-lames  en  béton  qui 
avait  tassé  environ  14  pouces  durant  la  tempête  du  9  novembre  dernier.    La  fondation 
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a  été  examinée  par  un  scaphandrier,  et  le  béton  a  été  placé  où  c'était  requis  pour  ren- 
forcer solidement  la  structure. 

Dépense  totale  pour  Texercice  1913-14,  $16,326.09. 

Dragage. 

Le  16  mai  dernier,  la  permission  fut  donnée  à  la  drague  du  ministère  de  draguer 
les  abords  du  havre  et  le  havre  lui-même.  Les  abords  à  une  profondeur  de  22  pieds  et 
le  havre  à  une  profondeur  de  20  pieds. 

109,106  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ont  été  enlevées.  La  drague  a  com- 
mencé l'ouvrage  le  22  mai  et  suspendu  son  travail  le  10  juin,  pour  le  reprendre  le  31 
août  et  le  terminer  le  30  septembre. 

RIVIÈRE  MICHIPICOTEN. 

Ce  quai  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  Michipicoten  et  est  utilisé  par  les 
habitants  du  village  Mission,  qui  est  situé  à  1^  mille  à  l'est  sur  la  rivière.  Ce  village 
a  une  population  d'environ  100  habitants,  presque  tous  mineurs  ou  pêcheurs.  La 
rivière  n'est  pas  navigable.  Le  havre  de  Michipicoten  est  un  village  situé  4^  milles  à 
l'ouest  et  est  le  terminal  du  chemin  de  fer  Algoma  Central  et  Ïïudson-Bay  ;  de  grandes 
quantités  de  minerai  sont  expédiés  de  cet  endroit,  par  bateau,  des  mines  ïïelen  et 
Magpie. 

Il  y  a  un  service  bi-hebdomadair©  de  bateaux  au  quai  du  gouvernement. 

La  permission  fut  accordée,  le  21  juin  1913,  de  dépenser  un  montant  de  $1,000,  à 
la  journée,  pour  la  construction  d'un  entrepôt  sur  le  quai  du  gouvernement. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  14  août  et  terminé  le  3  septembre  1913.  Il  consiste 
dans  l'achèvement  d'un  entrepôt  en  bois  de  20  pieds  de  largeur  par  26  pieds  de  longueur. 
Pour  ces  travaux,  10,000  pieds  de  bois,  200  livres  de  clous  et  3  gallons  de  peinture 
furent  employés,  à  un  coût  total  de  $720.74. 

MILLERS    (rapides). 

Les  rapides  Millers,  district  de  Thunder-Bay  et  de  Rainy-Eiver,  sont  situés  sur 
la  rivière  Winnipeg,  à  2  milles  au  nord  de  la  ville  de  Kenora. 

Une  résolution  fut  adoptée  par  la  Chambre  de  commerce  de  Kenora,  demandant 
l'amélioration  de  ces  rapides. 

Un  rapport  fut  soumis  le  23  octobre  1913,  dans  lequel  on  recommande  l'enlèvement 
de  500  verges  cubes  de  cailloux  à  un  coût  approximatif  de  $2,000. 


MONETVILLE. 

Monetville  est  un  petit  village  à  l'ouest  du  lac  ISTipissing,  entouré  d'une  contrée 
agricole  prospère. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  montant  de  $1,500  a  été  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  en  pilotis  de  48  par  72  pieds  et  une  approche  en  terre.  Le  quai 
devra  se  prolonger  jusqu'au  contour  646,  avec  une  largeur  moyenne  de  16  pieds. 

Au  cours  de  l'été,  pendant  qu'on  travaillait  aux  coupes  dans  le  roc,  on  s'est  pro- 
curé les  matériaux  pour  le  quai. 

Le  19  septembre,  l'ouvrage  a  été  commencé  avec  une  équipe  de  6  hommes.  Les 
pilotis  ont  été  enfoncés,  récépés  et  liés  ;  des  chapeaux  de  pilotis  de  16  pieds  de  longueur 
et  de  10  X  10  pouces,  ont  été  placés,  ainsi  que  des  soliveaux.  L'ouvrage  a  été  discon- 
tinué le  16  octobre. 
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Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,497.95,  divisées  comme  suit: — 

Listes  de  paye $   363  13 

Matériaux 1,124  82 

Déboursés 10  00 


Total $1,497  95 

Chenal. 

Les  coupes  dans  le  roc  de  Monetville  sont  situées  à  4  et  3  milles  respectivement  du 
village  de  Monetville.  Ces  travaux  sont  exécutés  afin  que  la  navigation  puisse  se 
faire  entre  les  différents  points  du  lac  Nipissing  et  Monetville  et  pour  éviter  ainsi 
4  milles  de  halage. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  juillet,  avec  un  mécanicien,  un  charpentier  et 
6  journaliers,  et  furent  suspendus  le  18  septembre,  le  montant  voté  étant  épuisé. 

L'ouvrage  fait  consiste  en  la  mise  en  place  d'une  estacade  de  direction  en  deux 
lignes,  et  de  piliers  d'ancrage,  dans  la  coupe  n°  2,  et  en  le  nettoyage,  sur  une  longueur 
de  225  pieds,  de  la  coupe  n°  1,  jusqu'au  niveau  635.5,  au  milieu.  On  s'attendait  de 
pouvoir  nettoyer  les  40  pieds  qui  restaient  dans  la  coupe,  mais  les  gelées  de  l'hiver 
précédent  avaient  miné  le  côté  sur  une  distance  de  30  pieds,  à  un  tel  point,  qu'il 
glissa  dans  la  coupe  aussitôt  qu'on  eût  commencé  à  se  servir  d'explosifs.  Cet  éboulis 
dut  être  enlevé,  ce  qui  nécessita  une  dépense  considérable  qui  n'avait  pas  été  prévue 
dans  le  montant  voté. 

La  dépense  totale  a  été  de  $1,496.66  et  se  répartit  comme  suit: — 

Listes  de  paye $950  90 

Matériaux 483  40 

Déboursés. 53  30 

MONTRÉAL    (rIVIÈRe). 

Les  rapides  Plats,  dans  le  district  de  Nipissing,  sont  sur  la  rivière  Montréal  à  38 
milles  en  haut  de  Latchford  et  15  milles  au-dessous  du  lac  Ell^. 

L'ouvrage  de  creuser  un  chenal  dans  la  rivière  Montréal  aux  rapides  Plats,  fut 
commencé  le  10  septembre  et  discontinué  le  31  octobre. 

Jusqu'au  19  septembre,  on  s'occupa  de  réparer  les  campements  et  de  transporter 
l'outillage  sur  le  site  des  améliorations  projetées.  De  cette  date  jusqu'au  16  octobre 
environ  50  verges  cubes  de  cailloux  de  surface  furent  enlevées  du  chenal  à  l'aide  d'un 
arrache-souches.  Ces  cailloux  étaient  de  grosseurs  différentes,  jusqu'à  -|  verge  cube. 
Lorsque  tous  les  cailloux  eurent  été  enlevés  on  employa  de  la  dynamite  pour  enlever 
la  glaise,  le  tuf  et  le  gravier  et  donner  au  chenal  une  profondeur  d'environ  7  pieds. 
Cinquante  et  une  caisses  de  dynamite  furent  employées. 

Le  chenal  est  maintenant  en  bonne  condition  et  navigable  pour  les  bateaux  tirant 
jusqu'à  6  pieds  d'eau. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Main-d'œuvre $911.24 

Matériaux 881.93 

Total $1,793.17 

MUSKOKA-NARROWS. 

La  passe  de  Muskoka  est  située  à  environ  2i^  milles  de  Gravenhurst,  et  c'est  le 
seul  chenal  qui  fait  communiquer  la  baie  de  Muskoka  avec  le  lac  de  Muskoka  ;  Graven- 
hurst est  située  dans  cette  baie. 
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La  Muskoha  Lakes  Navigation  and  Hôtel  Company,  dont  le  centre  d'affaires  est  à 
Gravenhurst  qui  est  le  terminus  sud  de  cette  voie  navigable,  tient  une  ligne  de  plu- 
sieurs bateaux  durant  la  saison  de  la  navigation,  et  tous  ces  bateaux  passent  dans  les 
Muskoka-Narrows. 

Cette  passe  sert  aussi  à  la  descente  des  billots  vers  le  moulin  de  la  Mickle  Dyment 
Co.^  et  à  iine  quantité  innombrable  de  yatchs  et  de  bateaux  de  transport.  On  estime  à 
35,000  et  40,000  le  nombre  de  touristes  qui  visitent  Gravenhurst  durant  l'été. 

En  premier  lieu,  on  avait  projeté  de  placer  des  estacades  sur  les  deux  côtés  de  la 
passe,  pour  guider  les  bateaux,  et  la  dépense  d'une  somme  de  $3,000.00  avait  été  auto- 
risée à  cet  effet.  Mais  plus  tard,  il  fut  décidé  d'élargir  et  de  creuser  le  chenal  actuel 
en  enlevant  les  cailloux  et  le  roc  de  manière  à  lui  donner  une  profondeur  de  10  pieds 
d'eau,  au  niveau  de  l'eau  basse,  et  d'augmenter  sa  largeur  de  75  à  114  pieds. 

Cet  ouvrage  comprenait  le  dragage  de  1,500  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  A. 

Le  12  juin  1913,  des  instructions  furent  données  de  commencer  ce  dragage  à  la 
journée,  et  l'on  donna  l'outillage  des  Travaux  publics  pour  Ontario,  sans  rémunération 
pour  exécuter  les  travaux. 

Une  quantité  approximative  de  1,000  verges  cubes  de  roc  a  été  draguée  au  coût  de 
$4,473.13. 

NAPANEE. 

Napanee,  comté  de  Lennox  et  Haddington,  est  situé  sur  la  rivière  Napanee,  à 
quelques  6  milles  de  son  embouchure  dans  la  baie  de  Quinte.  On  y  trouve  plusieurs 
manufactures.     3,200  habitants. 

Le  2  mai  dernier,  une  dépense  de  $13,300  fut  autorisée  pour  du  dragage  à  cet  en- 
droit et  le  24  juillet  1912,  un  contrat  fut  accordé  à  M.  W.  E.  Phin,  pour  des  améliora- 
tions de  la  rivière  à  19  centins  par  verge  cube,  classe  "B". 

Les  travaux  furent  commencés  le  9  juin  et  terminés  le  29  septembre,  ils  compre- 
naient le  dragage  d'un  chenal  dans  la  rivière  à  partir  de  son  embouchure  jusqu'à  Na- 
panee,  une  distance  de  7  milles,  d'une  largeur  de  75  pieds,  excepté  dans  les  courbes  où 
il  est  plus  large,  le  tout  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds  au-dessous  de  zéro. 

•Le  5  juillet  la  permission  fut  donnée  de  construire  un  bassin  de  virage  et  d'aug- 
menter la  largeur  du  chanal  à  certains  points  où  les  courbes  de  la  rivière  sont  très 
raides. 

Au  cours  de  la  saison,  la  drague  a  enlevé  56,448  verges  cubes  de  déblais  de  la  , 
classe  "  B  ",  mesurée  sur  place. 

Dépenses  totales  pour  1913-14:  $11,639.33. 

NEWCASTLE. 

Newcastle,  comté  de  Durham,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  47  milles 
à  l'est  de  Toronto.  Ses  industries  comprennent  un  tissage  de  laine,  une  tannerie  et 
une  manufacture  d'instruments  aratoires.    1,500  habitants. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  le  renouvellement  du  quai  de  l'est.  Des  soumissions  ont  été  demandées,  mais  le 
contrat  n'a  pas  encore  été  adjugé. 

L'ouvrage  consistera  à  construire  une  nouvelle  tête  au  quai  de  l'est,  composé  d'un 
ouvrage  en  caissons  solide,  de  36  pieds  de  largeur  sur  100  pieds  de  longueur. 

NEW-LISKEARD. 

New-Liskeard,  est  une  ville  du  district  de  Nipissing,  ayant  une  population  d'en- 
viron 2,100,  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Wahbi,  sur  le  lac  Timiskaming. 

Le  9  décembre  1912,  un  contrat  fut  accordé  à  MM.  McCool  et  Moffat  pour  la  cons- 
truction d'un  quai,  pour  la  somme  de  $10,985.     L'ouvrage  fut  commencé  vers  le  15 
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mars  et  continué  jusqu^au  22  avril.  Vers  le  20  mai,  la  construction  fut  reprise,  con- 
tinuée jusqu'au  22  juillet,  et  discontinuée  de  nouveau  le  5  août.  Après  cette  date 
l'ouvrage  fut  continué  par  intermittences  jusqu'au  22  décembre,  date  de  son  achève- 
ment. Des  extras  de  $134.08  furent  payés  pour  nettoyer  le  site  de  l'ouvrage  en  fascines 
et  pierres  perdues  destiné  à  protéger  l'extrémité  extérieure  du  remplissage  de  l'appro- 
che. 

Le  quai  est  en  pilotis  ;  il  s'étend  à  environ  700  pieds  au  large  et  à  18  pieds  de  hau- 
teur à  la  tête.  Il  a  202  pieds  de  longueur  et  est  construit  à  5  pieds  au-dessus  du  niveau 
ordinaire  du  lac  Timiskaming.  La  tête  du  quai  a  60  pieds  de  largeur  et  est  pourvue 
d'un  hangar  à  marchandises  de  72  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  avec  des 
murs  de  12  pieds.  L'approche  en  pilotis  a  62  pieds  de  longueur  par  33  pieds  de  largeur 
et  la  levée  d'approche  a  685  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur  au  sommet. 

Le  vieux  quai  a  été  réparé  temporairement  pour  la  saison  de  1913,  au  coût  de 
$99.12. 

La  construction  d'un  brise-lames  en  pilotis  fut  commencée  le  24  janvier  et  était 
presque  terminée  le  31  mars.  Cette  structure  est  à  300  pieds  de  la  face  du  nouveau 
quai  ;  elle  a  344  pieds  de  longueur  sur  la  façade  d'en  arrière,  302  pieds  de  longueur  en 
avant  et  22  pieds  de  largeur.  Elle  a  15^  pieds  de  hauteur  en  arrière  et  descend  en  pente 
jusqu'en  avant  où  elle  a  14  pied  de  hauteur.  Les  pilotis  sont  enfoncés  a  7  pieds  d'axe 
en  axe  et  des  chapeaux  de  pilotis  de  10  par  10  pouces  sont  assujettis  aux  pilotis.  La 
structure  est  lambrissée  avec  du  bois  de  6  par  8  pouces. 

Pendant  l'hiver  de  1914,  la  même  équipe  d'hommes  fut  employée  à  la  démolition 
du  vieux  quai.  Ils  employèrent  une  partie  des  vieux  matériaux  dans  la  construction 
du  brise-lames  et  pour  construire  950  pieds  linéaires  de  moises  destinées  à  empêcher 
l'érosion  excessive  de  la  levée  d'approche.  Le  nouveau  quai,  qui  avait  été  endommagé 
par  la  glace,  fut  réparé  et  considérablement  renforcé,  plusieurs  pilotis  furent  remplacés. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Montants  payés  aux  entrepreneurs $  9,335  00 

Extras 134  08 

Salaire  de  l'inspecteur 594  67 

Réparations  au  vieux  quai  (trafic  1913) 99  12 

Brise-lames  et  autres  améliorations 7,788  57  - 

Total $17,951  44 

Dragage. 

La  drague  Queen  du  ministère  a  travaillé  sur  le  lac  Timiskaming,  du  26  niai  au 
18  juin  améliorant  le  bassin  en  avant  du  nouveau  quai.  Ce  bassin  s'étend  maintenant 
sur  250  pieds  environ  de  l'intérieur  du  quai  et  a  une  longueur  de  375  pieds  le  long  de 
la  face,  avec  une  pente  de  573-5,  à  l'exception  du  bassin  d'hiver,  au  sud  du  quai,  qui  a 
une  pente  de  568-5. 

On  a  enlevé  4,625  verges  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on  a  déposé  ces 
matériaux  dans  l'eau  profonde  à  f  mille  de  là. 

NORTH-BAY. 

North-Bay  est  une  ville  de  8,000  habitants  dans  le  district  de  ^ipissing,  sur  la 
rive  nord  du  lac  du  même  nom.  C'est  un  point  de  division  sur  la  ligne  principale  du 
Pacifique-Canadien,  un  terminus  du  Grand-Tronc  et  du  chemin  de  fer  Timiskaming 
et  Northern-Ontario,  et  une  station  du  Canadian-Northern,  maintenant  en  construc- 
tion. Durant  la  saison  d'été,  un  grand  nombre  de  touristes  sont  transportés  par  ba- 
teau, de  North-Bay  à  la  rivière  des  Français,  ainsi  qu'un  peu  de  fret. 
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Un  contrat  au  montant  de  $13,900  fut  accordé,  en  décembre  1911,  à  M.  Ed.  Conroy,. 
de  Peterborougli,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  pilotis  à  North-Bay.  L'ou- 
vrage fut  commencé  en  juillet  et  suspendu  en  octobre  après  que  tous  les  pilotis  eurent 
été  enfoncés.  L'ouvrage  fut  continué  sur  la  glace,  à  partir  de  la  fin  de  décembre  et  au 
31  mars  1913,  54  pour  100  de  l'ouvrage  était  fait. 

L'ouvrage  fut  continué  par  l'entrepreneur  jusqu'au  14  avril,  alors  que  la  glace 
devint  dangereuse.  La  structure,  dont  50  pour  lOO  des  liens  avaient  été  posés  ainsi 
que  9  pour  100  du  lambris,  fut  aux  trois  quarts  démolie  par  la  glace,  du  18  au  19  avriL 
Quelques-unes  des  pièces  de  bois  et  des  pilotis  furent  sauvés  et  mis  sur  le  rivage. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1914,  $315.58. 

La  structure  devait  avoir  22  pieds  de  largeur  et  environ  647  pieds  de  longueur, 
dans  la  forme  d'un  anneau  circulaire,  ayant  un  rayon  extérieur  de  303  pieds  et  con- 
sistant en  des  chevalets  de  pilotis  liés  longitudinalement  et  transversalement  au- 
dessus  et  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  et  lambrissée  à  partir  de  5  pieds  au-dessous  du 
niveau  ordinaire  de  l'eau  (élévation  643)  jusqu'à  une  hauteur  de  8  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'extrême  eau  haute  (élévation  645-5). 

L'ouvrage  ne  progressant  que  d'une  manière  très  peu  satisfaisante,  un  arrêté  du 
Conseil  en  date  du  22  août  1913,  enlevait  le  contrat  à  M.  Conroy  et  confisquait  le 
chèque  de  garantie  de  $1,300  ainsi  qu'une  retenue  de  $770.00  faite  dans  ce  but.  Des 
plans  et  un  devis  furent  préparés  pendant  l'été  de  1913,  pour  reconstruire  le  brise- 
lames,  sur  un  plan  différent,  tout  en  incorporant  la  partie  existante  de  la  structure 
originale.     Plus  tard,  il  fut  décidé  qu'on  n'entreprendrait  pas  cet  ouvrage. 

Des  instructions  ayant  été  données  d'enlever  ce  qui  restait  de  cette  construction, 
l'ouvrage  fut  commencé  le  9  mars.  Soixante-douze  pilotis,  des  liens,  des  chapeaux  de 
pilotis,  du  lambrissage,  les  collets  en  fer,  les  boulons,  etc.,  furent  complètement  en- 
levés et  les  matériaux  piles  sur  le  rivage,  au  coût  de  $410.00.  Ces  matériaux  seront 
utilisable  pour  un  autre  ouvrage. 

On  a  aussi  autorisé  la  dépense  de  $5,000  pour  des  réparations  au  quai  de  North- 
Bay.  Le  quai  consiste  en  une  approche  en  pilotis  et  en  caissons  de  25  par  1,034  pieds 
de  largeur  et  une  tête  de  quai  en  caissons  de  25  par  226  pieds  de  longueur. 

A  cause  de  la  mauvaise  condition  du  quai,  les  réparations  durent  être  commencées 
à  bref  délai  pendant  le  temps  où  la  navigation  bat  son  plein.  En  conséquence,  les  ré- 
parations coûtèrent  plus  cher  qu'on  ne  s'y  attendait.  Les  travaux  consistaient  dans 
l'enlèvement  du  vieux  plancher  double  et  dans  la  pose  du  nouveau  plancher  de  4  pouces  ; 
dans  l'enlèvement  et  le  remplacement  d'un  couronnement  continu,  le  renouvellement 
de  plusieurs  soliveaux  et  de  pièces  des  caissons  et  le  nivellement  du  plancher.  L'ou- 
vrage fut  commencé  le  19  août  et  terminé  le  12  novembre,  au  coût  de  $4,633.23. 

Les  dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier  furent  de  $5,358.81. 

La  drague  Mattawa,  du  ministère,  a  travaillé  sur  le  lac  Nipissing,  du  1er  au  10 
septembre. 

ORILLIA. 

Orillia,  canton  d'Orillia,  comté  de  Simcoe,  est  une  place  très  fréquentée  par 
les  touristes  en  été.  Il  y  a  dans  cette  ville  des  stations  de  chemins  de  fer  Grand-Tronc 
et  Pacifique-Canadien,  avec  de  grandes  cours  pour  la  manutention  du  fret  qui  est 
considérable.  On  y  compte  aussi  plusieurs  industries,  entre  autres:  une  manufacture 
de  v^^agons  et  d'automobiles,  une  fabrique  de  boîtes  et  plusieurs  autres  très  importantes, 
presque  toutes  actionnées  par  des  pouvoirs  électriques  fournis  par  les  rapides  Ragged 
et  la  rivière  Severn.  Le  trafic  des  touristes  entre  Orillia  et  Jes  autres  endroits  sur  le 
lac  Simcoe  est  considérable  et  augmente  rapidement. 

Le  4  septembre  1913,  un  contrat,  au  montant  de  $10,784.00,  a  été  adjugé  à  M. 
David  Conroy,  de  Peterborough,  pour  la  construction  d'un  quai  et  d'un  abri  à  Orillia. 
Ce  quai  comprend:  des  abords  en  pierre  de  15  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de  lar- 
geur, et  un  quai  proprement  dit,  de  200  pieds  de  longueur  par  2*2  pieds  de  largeur,  avec 
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une  substructure  en  bois  et  une  superstructure  en  béton.  Le  quai  est  subdivisé  en 
quatre  ouvertures  ou  travées,  chacune  ayant  20  pieds  de  longueur,  et  en  4  caissons  de 
20  pieds  de  longueur  chacun,  et  la  tête  du  quai  est  formée  d'un  caisson  de  40  pieds  de 
longueur.  L'abri  a  18  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur;  il  est  pourvu  de 
bancs. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  22  octobre  1912  et  continués  jusqu'au  31 
octobre,  alors  qu'ils  ont  été  suspendus  pour  la  saison. 

L'ouvrage  fut  repris,  le  1er  mars  1913,  et  complété  le  30  septembre. 

Le  couronnement  en  épinette  rouge,  tel  que  proposé,  n'a  pas  été  placé. 

Lé  25  août  1913,  en  plus  du  montant  de  $9,600.00  voté  par  le  Parlement,  on  a 
autorisé  la  dépense  d'une  somme  de  $104.00,  et  plus  tard  d'une  autre  somme  de  $96.00. 

Montant  payé  à  D.  Conroy $    8,509  00 

Inspection 317  95 

Chaînes  de  sauvetage ; 56  10 

Dépense  totale  pour   1913-14 $    8,883  05 

Dragage. 

Le  25  septembre  1913,  des  instructions  furent  données  de  draguer  3,900  verges 
cubes  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  mesurés  sur  place,  à  raison  de  50  centins  par  verge. 
Cette  entreprise  a  été  donnée  à  David  Conroy,  l'entrepreneur  du  quai  en  béton,  et 
les  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  par  la  drague  du  gouvernement,  Fenelon. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  novembre  a  été  complété  le  8  novembre  1913.  On  a 
enlevé  les  déblais  comme  suit  : — 

Classe  "B",  2,958.64  verges  cubes,  à  50  centins  par  verge.    $1,479  32 
Inspection 34  25 


Coût  total -.  .     $1,513  57 

OSHAWA. 

Oshawa,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  34 
milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  la  ligne  principale  du  Grand-Tronc.  Il  possède  plu- 
sieurs manufactures  importantes.     Population,  2,000  habitants. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'eiïet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  faire  certaines  améliorations  au  havre,  mais  les  soumissions  n'ont  pas  encore 
été  demandées  à  cause  de  la  difficulté  de  faire  l'acquisition  du  terrain  et  d'établir  un 
passage. 

Les  améliorations  du  havre  consisteront  dans  la  construction  d'un  brise-lames 
ayant  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton,  de  900  pieds  de 
longueur  sur  18  pieds  de  largeur,  et  d'un  mur  de  soutènement  en  pilotis,  de  400  pieds 
de  longueur.  On  construira  aussi  un  quai  en  pilotis  avec  une  superstructure  en 
béton,  de  550  pieds  de  longueur,  on  causera  la  diversion  du  crique  du  bassin  de  virage 
projeté,  dans  le  lac,  et  on  creusera  le  havre  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  au- 
dessous  de  zéro. 

OTTAWA. 

Ottawa,  la  capitale  du  Canada,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa,  à 
environ  125  milles  de  son  embouchure. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  le  long  de  la  face  du  quai  de  Booth, 
du  16  au  21  octobre,  creusant  un  bassin  à  l'eau  basse  qui  était  requis.    Une  coupe  de 
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74  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  de  25  pieds  a  été  pratiquée  à  une  profondeur  de 
12  pieds. 

On  a  enlevé  390  verges  de  bran  de  scie,  billots  et  de  dosses,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  et  on  a  déposé  ces  déblais  dans  l'eau  profonde  à  2  milles  de  là. 

CHANTIERS  DE  L'ÎLE  VICTORIA. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  aux  chantiers  de  l'île  Victoria,  du 
26  mai  au  12-13  novembre,  nettoyant  le  roc  pour  le  quai  projeté. 

On  a  enlevé  217  verges  de  bran  de  scie  et  de  dosses,  mesure  prise  sur  les  chalands, 
jusqu'à  une  profondeur  de  13  pieds,  et  on  a  déposé  ces  déblais  dans  l'eau  profonde 
à  2  milles  de  là. 

OWEN-SOUND. 

Owen-Sound,  dans  le  comté  de  Grey,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sydeii- 
ham  qui  se  jette  dans  le  détroit  Owen,  un  bras  de  la  baie  Géorgienne,  à  122  milles  au 
nord-ouest  de  Toronto.  C'est  une  gare  sur  le  Pacifique-Canadien  et  le  Grand-Tronc, 
et  un  port  d'escale  pour  les  bateaux  de  la  Dominion  Transportation  Co.  Il  possède 
un  bon  havre  protégé.  Le  détroit  Owen  a  douze  milles  de  longueur  et  est  navigable 
pour  les  plus  grands  vaisseaux. 

Parmi  les  industries  on  compte  deux  usines  de  ciment  de  Portland,  des  manufac- 
tures de  chaises,  de  boulons  et  écrous,  de  fer  malléable,  d'allumettes  et  de  tables,  deux 
tanneries,  des  manufactures  d'articles  en  bois,  de  paniers,  trois  manufactures  de 
machines,  des  manufactures  de  roues  hydrauliques  à  turbines,  de  clôtures  en  fil  de 
fer,  de  tweed  et  autres  étoffes  en  laine,  trois  manufactures  d'instruments  aratoires, 
une  distillerie,  deux  briqueteries,  deux  fours*  à  chaux,  une  manufacture  de  poêles, 
cinq  élévateurs  à  grains,  des  entrepôts,  deux  entrepôts  frigorifiques,  trois  fonderies, 
deux  manufactures  de  fenêtres  et  de  portes,  deux  moulins  à  farine,  un  moulin  à 
farine  d'avoine  et  un  moulin  à  huile  de  lin.     Population,  12,555  âmes. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $46,200  pour  le  parachèvement 
du  mur  de  revêtement  sur  le  côté  ouest  du  havre,  et  le  21  juillet  1912,  un  contrat 
pour  cet  ouvrage  a  été  adjugé  à  MM.  Bishop  et  Buchanan,  pour  la  somme  de  $54,785. 

On  a  repris  l'ouvrage  le  17  mars  1913,  et  on  l'a  suspendu  pour  la  saison,  le  7 
février.  On  a  continué  le  13  avril.  Cet  ouvrage  consista  à  construire  presque  toute 
la  substructure  en  pilotis,  ayant  une  longueur  totale  de  673  pieds  sur  20  pieds  de 
largeur.  Aucune  superstructure  n'a  été  construite.  Les  travaux  avancent  lentement. 
On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $20,000  pour  la  construction  d'un 
mur  de  soutènement  sur  le  côté  est  du  havre,  et  le  19  novembre  1912,  un  contrat  pour 
ces  travaux  a  été  adjugé  à  MM.  Butchart  et  McDowall  pour  la  somme  de  $18,000. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  avril  et  complété  le  30  novembre.  B  consiste  dans 
la  construction  d'un  mur  de  soutènement  ayant  une  substructure  en  pilotis  et  une 
superstructure  en  béton  solidement  ancré  à  deux  rangs  de  blocs  en  béton,  et  ayant 
une  longueur  totale  de  418  pieds. 

On  a  autorisé  les  travaux  supplémentaires  suivants:  $39,610  pour  un  prolon- 
gement aux  travaux  en  pilotis  et  autres;  l'augmentation  de  ce  montant  de  $431.08; 
$551  pour  19  pièces  d'ancrage  additionnelles,  et  $53  pour  ouvrir  les  égouts.  Ces  tra- 
vaux ont  été  dûment  exécutés. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,200  pour  réparer  la  super 
structure  en  béton  du  mur  de  revêtement  sur  le  côté  ouest  du  havre,  le  long  de  la 
ligne  de  l'eau,  là  où  il  a  été  endommagé,  mais  les  eaux  étant  extrêmement  hautes,  cet 
ouvrage  n'a  pas  été  fait. 

On  a  aussi  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $4,000  pour  réparer,  à 
la  journée,  l'ouvrage  en  pilotis  sur  le  côté  ouest  du  havre. 
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L^ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  complété  le  26  août.  Il  consista  à 
placer  ime  nouvelle  moise  sur  la  palée  en  pilotis  pour  une  longueur  de  270  pieds  et 
à  placer  des  tirants  en  fer  et  des  blocs  d'ancrage  en  béton  pour  assujettir  et  renforcer 
l'ouvrage  en  pilotis  sur  uae  distance  de  40  pieds  par  en  arrière,  pour  une  longueur 
de  270  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $42,451.57. 

Dragage. 

Le  13  juin  dernier,  la  permission  fut  accordée  à  la  drague  du  ministère,  Industry, 
de  faire  du  dragage  dans  le  havre  et  au  quai  de  la  Doric  Cernent  Co.  L'ouvrage  fut 
commencé  au  quai  de  la  Doric  Cernent  Co.  le  12  juin,  et  tout  était  terminé  le  8  juillet. 
On  avait  dragué  un  espace  pour  former  un  bassin  de  virage  de  16  pieds  de  profondeur 
au-dessous  de  zéro  et  assez  grand  pour  tourner  un  bateau  de  350  pieds  de  longueur, 
nettoyé  la  superficie  draguée  l'année  précédente,  dragué  dans  le  havre  vis-à-vis  les 
quais  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc,  à  une  profondeur  de  20  pieds  pour 
ces  derniers. 

30,107  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ont  été  enlevées. 


PARRY-SOITND. 

Parry-Sound,  district  de  Parry- Sound,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  baie  Géor- 
gienne.    Sa  population  est  de  3,500  habitants. 

Le  commerce  principal  consiste  dans  le  bois  de  commerce,  une  fonderie,  et  une 
fabrique  de  charbon  de  bois.  Sur  l'île  Parry  il  y  a  un  grand  élévateur  à  grain.  Les 
compagnies  des  chemins  de  fer  Garnd-Tronc,  Pacifique-Canadien  et  Canadian-North- 
ern  ont,  à  Parry-Sound,  des  stations  et  des  cours  pour  le  fret,  où  il  se  fait  un  travail 
considérable.  Le  bateau  Waubic,  de  la  Northern  Navigation  Co.,  fait  escale  au  port 
de  Parry-Sound  pendant  la  saison  de  la  navigation;  il  tient  une  ligne  régulière  entre 
Penetanguishene  et  tous  les  autres  ports  intermédiaires  de  la  baie  Géorgienne.  Le 
tonnage  des  vaisseaux,  qui  viennent  dans  ces  endroits  ou  qui  en  partent,  a  été  de 
123,637  tonneaux  en  1912.  Les  droits  de  douane  perçus  ont  atteint  $156,000  dans  cette 
même  année. 

Le  21  octobre  1912,  un  contrat,  au  montant  de  $72,000,  a  été  adjugé  à  K.  Robinson, 
P.  L.  Walton  et  Geo.  White  pour  la  construction  d'un  quai  et  ses  abords  vis-à-vis  les 
terrains  de  la  Standard  Iron  Co. 

C'est  un  quai  de  300  pieds  de  longueur  par  26  pieds  de  largeur,  avec  une  substruc- 
ture en  bois  et  une  superstructure  en  béton  ;  les  abords  de  ce  quai  sont  en  pierre,  ayant 
220  pieds  de  longueur  par  115  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  juin  1913  et  continués  jusqu'au  30  novem- 
bre, alors  qu'ils  ont  été  arrêtés  pour  la  saison. 

L'ouvrage  fait  comprend  la  construction  de  300  pieds  de  quai,  en  caissons  avec 
remplissage  en  pierre,  la  pose  de  tous  les  blocs  de  béton  et  du  mur  transversal  sur  ces 
blocs. 

A  cause  de  la  profondeur  excessive  du  dragage  sur  les  lits  des  caissons,  il  a  fallu 
remplir  ces  lits  avec  de  la  pierre,  et  le  3  juillet  1913,  on  a  autorisé  de  faire  cet  ouvrage 
à  raison  de  $1.30  par  verge  cube. 

Montant  total  payé   aux  entrepreneurs $47,765  01 

Inspection 664  00 


Dépense  totale  pendant  l'exercice  de  1913-14.  .     $48,429  01 
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ÎLE    PELÉE. 

L'île  Pelée,  dans  le  comté  d'Essex,  est  située  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Erié,  par  la 
latitude  40°  46'  N.,  longitude  28°  45'  O.,  à  35  milles  environ  au  sud-est  de  l'embou- 
chure de  la  rivière  Détroit  et  à  16  milles  au  sud  de  Kingsville,  comté  d'Essex.  650 
habitants.  L'île  fournit  le  raisin,  le  vin,  les  fruits,  le  tabac  et  les  produits  agricoles. 
Le  sol  est  remarquablement  riche  et  fertile.  On  y  élève  un  grand  nombre  de  porcs.  Vu 
la  position  isolée  de  cette  île,  les  quais  y  sont  d'une  grande  utilité  aux  habitants.  De- 
puis plusieurs  années,  une  ligne  régulière  de  navigation  dessert  l'île  Pelée,  trois  ou 
quatre  fois  par  semaine,  à  moins  d'en  être  empêchée  par  le  gros  temps.  C'est  un  port 
douanier  et  ses  revenus  augmentent  constamment.  Pendant  l'exercice  1912-13,  le 
revenu  douanier  perçu  au  quai  de  l'ouest  s'éleva  à  $1,135.62. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $3,700  pour  réparer  les 
quais-débarcadères  sur  cette  île,  et  le  10  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépen- 
ser cet  octroi,  à  la  journée. 

Sur  le  quai,  l'ouvrage  fait  entre  le  2  juillet  1913  et  le  22  mars  1914,  consista  dans 
des  réparations  générales  au  pavé  au-dessus  des  baies  entre  les  piles,  et  en  plaçant 
trois  cordes  de  pierre  dans  les  abords.  De  plus,  des  petites  réparations  ont  été  faites  à 
l'entrepôt;  un  peu  de  peinturage  a  aussi  été  fait  à  l'entrepôt. 

Sur  le  quai  de  l'ouest,  l'ouvrage  a  été  fait  entre  le  20  juin  1913  et  le  31  janvier 
et  consiste  dans  la  reconstruction  générale  du  pavé  et  des  soliveaux  près  de  l'entrepôt. 
Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  l'entrepôt  qui  a  aussi  été  peinturé.  Trois 
rangs  de  parements  sur  chaque  face  du  quai  ont  été  renouvelés  à  partir  de  l'entrepôt 
jusqu'à  la  ligne  du  rivage. 

On  a  mis  83  cordes  de  pierre  dans  les  abords  allant  aux  quais. 

Dépense  totale  pour  les  deux  quais,  pour  l'exercice  courant,  $3,627.90. 

PENEÏANGUISHENE. 

Penetanguishene,  comté  de  Simcoe,  est  une  ville  de  3,000  habitants,  située  sur  la 
péninsule  nord-ouest  de  la  baie  Géorgienne,  entre  la  baie  Nottawasaga  et  la  rivière 
Severn,  à  40  milles  au  nord-ouest  de  Barrie.  C'est  le  terminus  d'un  embranchement 
du  Grand-Tronc,  d'où  l'on  expédie  une  grande  quantité  de  bois  de  charpente.  On  y 
trouve  l'une  des  plus  grandes  tanneries  du  Dominion,  une  fabrique  de  boîtes,  une 
fabrique  de  poêles,  des  scieries  et  nombre  d'autres  industries.  C'est  une  station  esti- 
vale très  recherchée. 

Le  7  août  1913,  le  contrat  passé  avec  la  Penetanguishene  Dredging  Co.,  fut  aug- 
menté de  manière  à  couvrir  une  dépense  de  $7,844.10  pour  le  dragage  de  52,294  verges 
cubes,  à  raison  de  15  centins  par  verge,  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds.  L'ouvrage 
commença  le  25  août  1913  et  fut  continué  jusqu'au  21  octobre,  lorsque  l'outillage  étant 
devenu  hors  de  service  fut  mis  dans  le  bassin  de  radoub  pour  être  réparé. 

On  a  dragué  10,361  verges  cubes  de  déblais,  mesurés  sur  place,  et  les  dépenses  pen- 
dant l'exercice  de  1913-14  se  sont  élevées  au  chiffre  de  $1,738.90. 

D'après  un  nouvel  arpentage  qui  a  été  fait,  il  reste  à  draguer  59,740  verges  de 
déblais,  mesurés  sur  place.  Ceci  comprend  9,000  verges  de  déblais  qui  seront  jetés  par 
dessus  bord  et  dragués  de  nouveau. 

PETEKBOROUGII. 

Peterborough,  dans  le  comté  de  Peterborough,  est  situé  sur  la  rivière  Otonabee, 
sur  les  lignes  principales  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc.  Population,  17,000 
âmes.  Il  est  aussi  sur  la  route  du  canal  de  la  Trent- Valley.  Il  possède  plusieurs  manu- 
factures importantes,  y  compris  la  Quaker  Oats  Co.,  la  Peterborough  Cordage  Co.  et  la 
Canadian  General  Electric  Co. 
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On  a  donne  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $2,500  pour  la  construction,  à 
la  journée,  d'un  pavillon  sur  le  quai  de  la  rue  Georges,  et  l'ouvrage  a  été  commencé 
le  1er  juillet  et  suspendu  le  4  septembre. 

L'ouvrage  consista  dans  la  construction  d'un  pavillon,  de  40  sur  24  pieds,  mais  il 
n'est  pas  encore  terminé. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  des  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  construction  d'une  cale-sèche  ainsi  que  des  plans  et  la  description  du  terrain 
devant  être  acheté  pour  ce  projet. 

Les  plans  et  la  description  du  terrain  ont  été  dûment  préparés,  et  les  plans  et  devis 
du  contrat  pour  la  cale-sèche  ont  été  préparés  et  envoyés. 

La  cale-sèche  projetée  aura  44  sur  175  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $2,724.32. 

PIC^UC-ISLAND. 


Dragage. 

Cette  île  se  trouve  à  environ  IJ  mille  à  l'ouest  de  la  ville  de  Little-Current,  et  une 
grande  scierie,  où  se  fait  un  chargement  considérable  de  bois,  est  située  sur  cette  île. 
L'expédition  consiste  entièrement  en  bois  qui  est  envoyé  dans  des  barges,  s'élevant  à 
environ  40,000,000  pieds  B.M.  par  année,  d'une  valeur  de  $1,000,000.  Le  dragage  n'a 
aucun  rapport  avec  l'industrie  de  l'île  Pique-Nique  et  les  travaux  sont  ainsi  désignés 
à  cause  de  sa  proximité. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'améliorer  la  route  commerciale  ordinaire  du  chenal 
nord  du  lac  Huron  dont  les  principales  conditions  l'affectant,  sous  forme  d'eau  peu 
profonde,  se  trouvent  dans  le  voisinag-e  de  Little-Current.  La  partie  du  chenal  que 
l'on  améliore  a  environ  5,000  pieds  de  longueur  sur  300  de  largeur  et  d'une  profondeur 
de  22  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

Le  9  mai  1910,  un  arrêté  en  Conseil  a  été  passé  acceptant  la  soumission  de  la  C.  S. 
Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  de  Toronto,  Ont.,  pour  le  dragage  d'un 
chenal  pour  les  bateaux  à  vapeur,  vis-à-vis  l'île  Pique-Nique.  Les  travaux  durèrent 
pendant  les  saisons  de  1910- 11-12.  Le  3  mai,  les  travaux  ont  été  commencés  et  conti- 
nués jusqu'au  1er  octobre  et  on  a  enlevé  56,495-4  verges  cubes  de  pierre  à  chaux-  au 
taux  de  $1.70  la  verge. 

Dépense  totale  chargée  au  montant  voté,  $96,492.28. 


PICTON. 

Picton,  chef-lieu  du  comté  de  Prince-Edouard,  est  situé  sur  la  baie  de  Quinte. 
3,500  habitants.  On  y  trouve  plusieurs  installations  pour  la  préparation  de  conserves, 
et  c'est  un  point  d'expédition  important  oîi  font  escale  régulièrement  les  bateaux  de 
toutes  les  lignes  de  navigation  entre  Toronto  et  Montréal. 

Le  11  avril,  on  accorda  à  MM.  Pallon,  Frères,  la  permission  de  reprendre  les  tra- 
vaux de  dragage  à  cet  endroit,  car  on  leur  avait  accordé  un  contrat,  le  5  septembre 
1912,  à  raison  de  17  centins  par  verge  cube,  classe  "  B  ",  mesurée  sur  place. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  31  mai  et  terminés  le  25  octobre.  On  a  dragué 
les  abords  du  havre  sur  un  espace  de  300  pieds  de  largeur  et  1,750  pieds  de  longueur 
sur  le  côté  ouest,  et  1,980  pieds  de  longueur  sur  le  côté  est,  ainsi  qu'un  chenal  de  2,845 
pieds  de  longueur  et  180  à  420  pieds  de  largeur,  dans  le  havre. 

888,648  verges  cubes  mesurées  sur  place,  de  déblais  classe  "B",  furent  draguées  au 
cours  de  la  saison.  '      :  .t  ;  1 1  [Ci 

Dépenses  totales  pour  1913-14:     $18,768.34. 
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PIKE-CREEK. 

Pike-Creek,  dans  le  comté  d'Essex,  est  un  village  sur  la  rive  sud  du  lac  Saint- 
Clair  et  est  situé  sur  rembranchement  London  et  Windsor,  du  Grand-Tronc.  Il  se 
trouve  à  dix  milles  à  l'est  de  Windsor  et  a  une  population  d'environ  2'00  habitants. 

L'agriculture  est  la  principale  industrie,  quoique  la  pêche  soit  considérable. 

Le  24  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $760.00  pour 
des  réparations  et  le  renouvellement  des  travaux  de  protection  en  pilotis. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  2  septembre  et  le  8  novembre  et  consiste  dans  le 
renouvellement  de  50  pieds  de  palée  en  pilotis  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  du  havre, 
avec  du  pin  de  8  sur  8  pouces  et  de  12  pieds  de  longueur,  assujetti  fortement  à  travers 
les  moises  aux  pilotis  de  support,  enfoncés  de  distance  en  distance  en  arrière,  au  moyen 
de  tirants  de  1  pouce. 

Le  reste  du  lambrissage  a  aussi  subi  de  légères  réparations  sur  les  côtés  de  l'est 
et  de  l'ouest  de  l'entrée. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  on  employa  environ  6,359  pieds  m.p.  de 
pin  jaune  et  690  livres  de  fer. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14:     $759.90. 

POINTE-EDOUARD. 

Le  village  de  Pointe-Edouard,  est  situé  à  la  source  et  sur  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Clair,  dans  le  comté  de  Lambton,  près  Sarnia,  et  à  61  milles  à  l'ouest  de  London. 
C'est  le  terminus  du  Grand-Tronc,  un  port  douanier,  et  le  principal  point  d'escale  pour 
les  cinq  steamers  de  la  Compagnie  de  navigation  du  Nord,  qui  chargent  et  déchargent 
leurs  marchandises  dans  les  vastes  hangars  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc.  On  fait  usage  d'outillage  moderne  en  ce  lieu  pour  le  déchargement  du 
minerai  de  fer  de  la  Hamilton  Iron  and  Steel  Company. 

Jusqu'au  7  juillet  1913,  quand  l'élévateur  à  grain  du  Grand-Tronc  a  été  brûlé, 
3,500,000  boisseaux  de  grain  ont  passé  ici.  C'est  un  des  endroits  les  plus  importants 
pour  l'expédition  des  marchandises  manufacturées  allant  de  l'est  à  l'ouest.  Une  quan- 
tité considérable  de  bois  et  de  charbon  a  été  transportée  ici  au  cours  de  l'exercice. 

Pendant  la  saison  1912-12,  559  vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant 
un  tonnage  total  de  556,973  tonnes.  Le  revenu  a  atteint  la  somme  de  $200,000  par 
année. 

Œl  se  fait  un  commerce  considérable  de  pêcheries,  la  valeur  de«  produits  de  la 
pêche,  pendant  la  dernière  saison,  s'élevant  à  environ  $50,000.00. 

Le  27  avril  1910,  un  ordre  en  Conseil  a  été  passé  accordant  à  la  Oadwell  Sand  and 
Gravel  Co.,  de  Windsor,  Ont.",  le  privilège  exclusif  de  draguer  les  matériaux  devant 
être  enlevés  aiin  de  maintenir  la  profondeur  d'eau  à  au  moins  de  21  pieds,  à  l'endroit 
opposé  aux  cales  de  Pointe-Edouard,  à  condition  que  la  dite  compagnie  soit  autorisée  à 
disposer  des  déblais  enlevés  pour  ses  propres  besoins. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  66,300  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier  ont  été 
enlevées,  du  12  avril  1913,  au  10  janvier  1914,  selon  les  termes  de  l'arrangement. 

Une  batture  considérable,  ayant  une  profondeur  de  pas  plus  de  12  à  16  pieds,  s'est 
formée  près  des  quais  de  la  compagnie  du  Grand-Tronc,  à  Pointe-Edouard,  et  devrait 
être  enlevée  de  bonne  heure  cette  saison  afin  de  ne  pas  nuire  à  la  navigation. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  66,02*5  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier  furent 
enlevées  par  la  Cadwell  Sand  and  Gravel  Co.,  de  Windsor,  Ontario,  de  la  rivière 
Sainte-Claire  vis-à-vis  Pointe-Edouard  et  Sarnia,  Ont. 

Les  travaux  furent  en  cours  du  12  avril  1913  au  10  janvier  1914. 

L'ouvrage  fut  fait  en  conformité  avec  un  arrêté  en  Conseil,  en  date  du  27  avril 
1910,  accordant  à  cette  compagnie  le  privilège  exclusif  de  faire  le  dragage  voulu  pour 
maintenir  une  profondeur  d'au  moins  21  pieds  d'eau  vis-à-vis  Pointe-Edouard,  à  con- 
dition que  la  compagnie  puisse  disposer  des  substances  draguées  pour  son  propre  usage. 

Le  coût  total  de  l'inspection  a  été  de  $1,110.90. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  301 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

PORCUPINE. 

Porcupine  est  une  ville  minière  sur  l'embranchement  Porcupine  du  chemin  de 
fer  Timiskaming  et  Northern- Ontario,  et  située  à  l'extrémité  nord  du  lac  Porcupine. 

La  navigation  par  yatchs  à  gazoline  est  assez  considérable  sur  ce  lac. 

Un  quai  en  pilotis,  ayant  une  approche  de  12  par  240  pieds  de  longueur  et  une 
tête  de  33  par  40  pieds,  fut  construit  pendant  l'été  de  1912.  La  débâcle  du  printemps 
de  1913,  détruisit  presque  complètement  cette  structure. 

Le  parlement  vota  $1,000  pour  des  réparations.  Du  1er  au  8  mai,  $50.30  furent 
dépensés  pour  la  main-d'œuvre  et  $61.13  pour  les  matériaux.  Le  25  août  des  répara- 
tions furent  commencées,  consistant  dans  l'enlèvement  du  plancher,  l'incorporation 
de  caissons  chargés  de  pierres  dans  l'approche  en  pilotis,  l'addition  d'une  approche 
en  caissons  de  48  pieds  et  la  reconstruction  d'une  tête  de  quai  en  caissons,  dans  iine 
nouvelle  position.  Les  travaux  à  Porcupine  et  South-Porcupine  furent  faits  concur- 
remment et  par  intermittences  au  cours  de  septembre  et  d'octobre. 

Les  dépenses  totales  furent  de  $1,123.67  divisées  comme  suit: — 

Liste  de  paye $633  38 

Comptes 473  64 

Déboursés 16  65 


PORT-ARTHUR, 

Port-Arthur,  une  ville  de  20,000  habitants,  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac 
Supérieur,  dans  le  district  de  la  baie  du  Tonnerre.  Port- Arthur  et  Fort- Williams 
s'unissent  du  côté  sud;  ce  sont  les  deux  principaux  ports  canadiens  sur  le  lac  Supé- 
rieur, et  ils  marquent  le  point  terminal  ouest  de  la  navigation  des  Grands  lacs. 

Port- Arthur  est  situé  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien  et  est  le  ter- 
minus sur  le  lac  Supérieur  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord.  C'est  un  port  de 
douane  où  font  escale  les  vapeurs  de  la  Canadian  Pacific  and  Northern  Navigation 
et  des  vapeurs  transportant  les  voyageurs  et  des  marchandises  de  Chicago,  Duluth 
et  autres  ports  des  Etats-Unis. 

Une  quantité  considérable  de  grains  venant  de  l'Ouest  sont  transportés  à  Port- 
Arthur  pour  être  expédiés  à  l'est  par  bateaux  et  voie  ferrée.  Pour  l'aicommodement 
de  ce  trafic  il  y  a  six  élévateurs  ayant  une  capacité  totale  de  16,000,000  de  minots. 

Entre  autres,  les  compagnies  suivantes  ont  installé  leurs  établissements  à  Port- 
Arthur:  Western  Dry  DocJd  and  Shiphuilding  Co.,  Canadian  Northern  Coal  and  Ore 
Dock  Co.,  Pigeon  River  Lumher  Co.,  et  la  AtikoJcan  Iron  Co.  C'est  le  centre  d'un 
immense  commerce  de  bois,  consistant  principalement  en  pilotis,  en  dormants  de  che- 
mins de  fer  et  en  bois  de  pulpe.  C'est  aussi  un  point  de  transbordement  pour  les 
rails,  le  ciment,  les  machines  agricoles,  le  fret,  etc.,  expédié  vers  l'Ouest,  et  plusieurs 
grandes  compagnies  d'entrepreneurs  y  ont  établi  leurs  bureaux  principaux. 

Les  chiffres  suivants,  pour  l'année  1913-14,  donnent  une  idée  de  l'importance 
de  ce  port  d'expédition: — 

Grain  expédié " 62,000,000  de  minots. 

Charbon  reçu 1,010,000  tonnes. 

Charbonniers  employés  pour  ce  charbon.  .    .  .   152 

Eecettes  des  douanes $1,044,829.45 

Bateaux  arrivés 1,592 

Tonnage 3,333,212 

Equipage 53,683 

La  Western  Dry  Dock  and  Shiphuilding  Co.  a  construit  7  bateaux,  dont  un  de 
9,000  tonnes.  Us  ont  aussi  réparé  33  bateaux  à  l'intérieur  de  leur  bassin  de  radoub 
et  environ  200  au  dehors. 
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Les  travaux  suivants  ont  été  faits  à  Port-Arthur,  par  le  département,  au  cours 
de  l'année  1913-14: 

Brise-lames  de  Bare-Point. 

Le?  travaux  du  brise-lames  en  pierres  de  Bare-Point,  commencés  depuis  septembre 
1911,  ont  été  repris  pour  la  saison  le  10  mai  1913. 

Ce  brise-lames,  aura,  lorsqu'il  sera  terminé  3,200  pieds  de  longueur,  une  largeur 
au  niveau  de  l'eau,  de  48  pieds,  et  une  hauteur  de  8  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau. 
Les  côtés  ont  une  pente  de  1^  à  1;  la  profondeur  de  l'eau  varie  de  10  à  29  pieds.  Cette 
construction  est  en  pierres  brutes  et  consiste  en  un  centre  en  pierre  de  carrière  s'éle- 
vant  jusqu'à  8  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau,  ayant  les  côtés  et  le  sommet  recou- 
verts de  grosses  pierres  pesant  de  6  à  10  tonnes. 

En  1913,  l'extrémité  du  rivage  fut  avancée  du  point  16/00  jusqu'au  point  24/50; 
la  pierre  étant  déversée  des  chars  venant  sur  une  structure  temporaire  en  chevalets. 

L'ouvrage  sur  l'extrémité  extérieure  fut  continué  au  moyen  de  chalands  plats  et 
de  chalands  à  grues.  Environ  240  pieds  ont  été  approximativement  terminés  et  les 
autres  500  pieds  ont  été  remplis  jusqu'à  10  pieds  du  niveau  de  l'eau. 

Le  fond  étant  peu  résistant,  il  se  fit  un  tassement  considérable  sur  les  1,400  pieds 
extérieurs  ce  qui  retarda  beaucoup  les  travaux. 

Les  opérations  furent  closes  pour  la  saison,  le  24  décembre  1913. 

La  quantité  de  pierre  placée  en  1913-14  est  la  suivante  : — 

Centre  en  pierre  de  carrière 95,560  tonnes. 

Grosses  pierres  (6  à  8  tonnes) 74,183       " 

Le  9  octobre  1913,  des  plans  et  un  devis  furent  faits  pour  un  prolongement  de  ce 
brise-lames  qui  aura  2,500  pieds  de  longueur  et  d'une  construction  semblable  à  celle 
qui  est  actuellement  sous  contrat. 

Prolongement  du   nouveau   hrise-lames. 

L'ouvrage  connu  sous  ce  nom  a  été  construit  pour  protéger  la  partie  sud  du  havre 
à  partir  des  quais  à  charbon  du  Canadian-Northern,  jusqu'au  nouvel  élévateur  du 
gouvernement.  Il  consiste  en  une  superstructure  en  béton  sur  une  substructure  de 
caissons  en  bois.  Le  tout  est  construit  sur  une  fondation  en  pilotis  garnie  de  pierres 
perdues  sur  les  deux  côtés.  Sa  longueur,  comprenant  la  pile  de  tête  à  l'extrémité  sud, 
est  de  2,730  pieds,  sa  largeur  est  de  30  pieds  et  sa  hauteur  au-dessus  du  niveau  moyen 
de  l'eau  basse  est  de  8  pieds. 

Ce  prolongement  a  été  construit  par  la  Thunder  Bay  Contrading  Co.,  de  Port- 
Arthur,  à  l'entreprise. 

La  fondation  en  pilotis  a  été  enfoncée  et  récépée  à  l'élévation  convenable,  22  pieds 
et  6  pouces  au-dessous  du  niveau  de  l'eau,  pendant  février  et  mars  1913.  On  commença 
aussi  la  construction  des  caissons.  L'ouvrage  fut  repris  le  5  mai,  aussitôt  que  possible 
après  la  débâcle.  Un  outillage  considérable  fut  employé  et  les  opérations  avancèrent 
rapidement.  Tous  les  caissons  au  nombre  de  28  ont  été  construits  et  placés  avant  le  8 
septembre.  La  superstructure  en  béton  fut  commencée  le  15  juillet  et  terminée  le  10 
octobre  1913.  La  pose  des  pierres  perdues  (riprap)  fut  commencée  en  mai  et  terminée 
le  2  décembre  1913,  après  quoi  l'ouvrage  fut  accepté  et  le  paiement  final  fait. 

En  dépit  des  difficultés  que  présentait  la  position  exposée  du  brise-lames,  l'ouvrage 
fut  fait  dans  l'espace  de  10  mois  et  a  une  belle  apparence. 

Des  plans  et  un  devis  pour  un  deuxième  prolongement  au  même  brise-lames  furent 
préparés  et  envoyés  le  22  octobre  1913.  Ce  prolongement  est  du  même  genre  que  la 
partie  achevée  et  aura  2,540  pieds  de  longueur. 
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Dragage. 

Un  contrat  accordé  à  M.  W.  E.  Phin,  de  Hamilton,  Ont.,  couvre  les  agrandisse- 
ments et  améliorations  du  havre  principal  par  dragage.  Cet  ouvrage  fut  commencé 
le  26  juin  et  suspendu  pour  l'hiver  le  13  décembre  1913. 

Le  dragage  suivant  avait  été  fait  pendant  cette  saison  : — 

La  partie  sud  du  havre  principal,  entre  les  quais  à  charbon  du  Canadian-Northern 
et  l'élévateur  Thunder-Bay,  a  été  élargi  de  585  pieds  à  1,185  pieds  sur  nne  distance  de 
],800  pieds.    On  a  enlevé  274,503  verges  cubes,  mesurées  à  bord  des  chalands. 

Le  chenal  d'entrée  n°  2,  en  face  de  l'élévateur  Thunder-Bay  a  été  agrandi  par  le 
dragage  d'une  pièce  triangulaire  afin  de  donner  accès  au  bassin  combiné  entre  l'éléva- 
teur du  gouvernement  et  l'élévateur  de  Davidson  et  Smith.  La  partie  draguée  a  une 
largeur  de  490  pieds  à  la  base  et  une  hauteur  perpendiculaire  de  2,300  pieds.  La  quan- 
tité enlevée  a  été  de  147,763  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

Dans  ces  deux  cas  la  profondeur  atteinte  a  été  de  25  pieds  au-dessous  du  zéro  de 
l'échelle. 

Le  chenal  allant  à  l'élévateur  King  a  été  élargi  de  400  à  500  pieds  sur  toute  sa 
longueur,  une  distance  de  2,800  pieds.  La  profondeur  atteinte  a  été  de  22  pieds  et  la 
quantité  enlevée  a  été  de  106,528  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

Les  substances  enlevées  ont  été  du  sable  et  de  la  glace.  Deux  dragues  à  cuiller,  la 
Kennaquhaie  et  la  Chief  ont  été  employées  et  la  longueur  moyenne  du  halage  a  été  de 
2  milles. 

Ce  contrat  a  été  donné  sur  une  base  de  tant  par  verge  cube^  mesurée  à  bord  des 
chalands.  La  quantité  totale  enlevée  pendant  la  saison  a  été  de  528,794  verges  cubes 
à  13  centins  par  verge. 

Au  cours  de  l'hiver  dernier  dps  sondages  et  des  forages  ont  été  faits  dans  le  havre 
pour  contrôler  l'ouvrage  fait  et  pour  les  prolongements  projetés. 

Ce  contrat  doit  être  fini  le  1er  juillet  1914;  la  quantité  totale  autorisée  est  de 
042,000  verges  cubes. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  1913-14,  ont  été  de  $69,731.22. 
Bassin  combiné  entre  l'élévateur  du  gouvernement  et  V élévateur  de  Davidson  et  Smith. 

LTn  contrat  qui  avait  été  accordé  par  le  ministère  du  Commerce  et  de  l'Lidustrie 
à.  la  Great  Lakes  Dredging<  Co.,  de  Port-Arthur,  pour  le  dragage  d'un  bassin  de  100 
pieds  à  l'élévateur  du  gouvernement  construit  par  la  Commission  du  grain  pour  le 
Canada,  a  été  transféré  au  ministère  des  Travaux  publics,  et  ce  contrat  a  été  augmenté 
pour  comprendre  le  dragage  de  175  pieds  de  largeur  et  faire  un  bassin  combiné  entre 
l'élévateur  du  gouvernement  et  l'élévateur  de  Davidson  et  Smith. 

Cet  ouvrage,  qui  était  nécessaire  pour  donner  accès  à  ces  élévateurs,  fut  commencé 
le  22  septembre  et  terminé  le  6  novembre  1913.  Le  bassin  terminé  a  1,670  pieds  de 
Ingueur  et  175  pieds  de  largeur,  et  25  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle.  Les  déblais 
dragués  étaient  de  la  glaise  et  du  sable. 

La  drague  hydraulique  Shuniah  a  été  employée  et  a  enlevé  163',60i3  verges  cubes 
de  déblais,  mesurées  sur  place;  les  substances  draguées  ont  été  employées  au  remplis- 
sage des  propriétés  adjacentes.  La  drague  à  cuiller  A^°  6,  fut  aussi  employée  pour  faire 
du  nettoyage  en  face  du  quai  de  l'élévateur  du  gouvernement  et  a  enlevé  3,131  verges 
cubes,  mesurées  sur  place.  On  a  dragué,  en  tout,  166,734  verges  cubes,  mesurées  sur 
place,  à  25  centins  par  verge.  Le  montant  autorisé  était  de  200,000  verges  cubes.  Les 
sondages  nécessaires,  coupes  transversales,  etc.,  furent  maintenus  pendant  l'exécution 
4e  l'ouvrage. 

En  mars  1914,  de  nouveaux  sondages  furent  faits  dans  ce  bassin  et  on  s'aperçut 
qu'il  faudra  y  faire  du  nouveau  dragage,  à  cause  du  remplissage  qui  s'y  est  fait. 

PORT-BRUCE. 

Port-Bruce  est  situé  à  l'embouchure  du  ruisseau  de  la  Barbette,  dans  le  comté 
d'Elgin,  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  et  à  environ  5  milles  au  sud  d'Aylmer.    150  habi- 
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taiits.  Il  est  entouré  d'un  riche  district  agricole.  Sa  principale  industrie  consiste 
dans  la  pêche,  et  à  ce  point  de  vue,  il  occupe  une  position  importante. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $7,000.00  pour  le  pro- 
longement du  quai  de  l'ouest,  et  le  10  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dé- 
penser cet  octroi. 

On  n'a  pu  se  procurer  le  bois  requis  qu'après  un  délai  considérable  parce  que  ce 
port  se  trouvant  à  cinq  milles  du  chemin  de  fer  le  plus  proche,  il  est  pour  ainsi  dire 
obligatoire  de  transporter  par  la  route  fluviale  une  quantité  aussi  considérable  de  bois. 

On  a  commencé  les  travaux  le  3  septembre  et  ils  ont  été  suspendus  le  24  du  cou- 
rant. 

L'ouvrage  consista  dans  la  construction  d'un  caisson  en  bois  à  parement  fermés 
de  100  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur  et  17  pieds  de  hauteur.  On  a  tenté 
d'immerger  ce  caisson  pour  le  mettre  en  place,  pendant  la  fin  d'octobre  et  le  commen- 
cement de  novembre,  mais  on  n'a  pu  réussir  à  cause  du  mauvais  temps;  on  n'a  pas 
pu  faire  le  bassin  requis. 

Le  dragage  fait  par  la  drague  du  gouvernement  Sir  Richard  a  été  inutile  parce 
que  le  bassin  se  remplissait  régulièrement  à  mesure  qu'il  était  en  partie  creusé.  On 
abandonna  le  projet  de  creuser  ce  bassin,  l'automne  dernier,  parce  que  la  drague  était 
requise  à  Fort-Burwell,  et  le  caisson  a  été  alors  placé  pour  l'hiver  dans  le  bassin  de 
rivage  du  havre  intérieur.  Tous  les  matériaux  nécessaires  pour  compléter  ce  caisson, 
y  compris  la  pierre  à  remplissage,  ont  été  achetés  et  emmagasinés  sur  les  lieux  des 
travaux. 

L'extrémité  du  large  du  quai  de  l'ouest,  qui  n'avait  pas  de  pavé,  a  été,  jusqu'à 
présent,  couverte  avec  du  châtaigner  de  3  pouces,  sur  une  longueur  de  90  pieds. 

On  a  acheté,  pour  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  les  matériaux  suivants  dont 
'une  partie  est  sur  les  lieux  pour  le  parachèvement  du  caisson  mentionné  plus  haut  : — 

Environ  117,084  pieds  m.p.  de  bois  et  12,215  livres  de  fer. 

Dragage. 

En  vertu  d'une  autorisation  datée  du  26  avril  et  du  29  juillet  1913,  34,250  verges 
cubes  de  glaise,  de  sable  et  une  petite  quantité  de  pierres,  mesure  prise  sur  les  cha- 
lands, ont  été  enlevées  par  la  drague  du  gouvernement  Sir  Richard^  en  creusant  l'entrée 
du  chenal  entre  les  quais,  en  agrandissant  le  bassin  de  virage  dans  le  havre  intérieur 
et  en  creusant  un  bassin  pour  poser  le  caisson  en  bois  mais  qui  a  dû  être  abandonné 
comme  expliqué  plus  haut. 

Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  9  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  dans  le 
havre  intérieur,  et  à  13  pieds  dans  le  chenal  entre  les  piles  et  à  l'entrée  de  ce  chenal. 
Le  chenal,  ainsi  complété,  a  une  largeur  de  50  pieds. 

Les  travaux  durèrent  du  11  juillet  au  26  août  et  du  6  octobre  jusqu'au  15  no- 
vembre dernier. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  courant  :    $6,163.35. 

PORT-BURWELL. 

Le  village  de  Port-Burvell,  dans  le  comté  d'Elgin,  est  situé  à  l'embouchure  de  la 
petite  rivière  de  la  Loutre,  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  à  22  milles  à  l'est  de  Port- 
Stanley.  C'est  le  terminus  d'un  embranchement  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Ca- 
nadien, et  un  havre  de  refuge,  à  51  milles  du  port  d'Ashtabula,  Ohio,  avec  lequel  Port- 
Burwell  fait  un  commerce  considérable.  Le  bateau  qui  fait  le  service  du  transport 
des  wagons  de  la  -Pennsylvannia  Ontario  Transportation  Company,  entre  ce  port  et 
Ashtabula,  a  transporté  ici  pendant  la  saison  de  1913  11,943  wagons  contenant  948,971 
tonnes  et  livra  à  la  Pennsylvannia  G  mpany  à  Ashtabula,  97  wagons  représentant  un 
tonnage  de  2,219  tonnes  de  marchandises  générales.  450  habitants  environ.  Les  droits 
douaniers  perçus  pendant  l'exercice  1913-14  se  sont  élevés  à  environ  $203,441.04. 
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On  fait  en  cet  endroit  un  petit  commerce  de  pôclie  qui  a  rapporté  environ  $75,000.00 
de  valeur.     C'est  aussi  une  place  d'été. 

Le  2-i  avril  dernier,  on  a  reçu  l'arutorisation  de  dépenser  la  somme  de  $4,000.00 
pour  la  construction  d'un  débarcadère  public  à  l'extrémité  intérieure  du  liavre  et  pour 
réparer  les  piles.  Une  dépense  de  $2,030  a  été  subséquemment  autorisée  pour  finir  les 
tra\aux  entre  le  bout  intérieur  du  brise-lames  et  les  piles  actuelles,  à  l'est  de  celles- 
ci,  avec  des  travaux  de  protection  en  palée  de  pilotis. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  5  août  1913,  et  ont  été  suspendus  le  31  du  cou- 
rant. 

L'ouvrage  consiste  à  renouveler  les  pièces  de  parements  défectueuses  et  le  pavé 
sur  la  pile  de  l'ouest;  à  construire  un  débarcadère  en  pilotis  de  185  pieds  de  longueur 
sur  10  pieds  de  largeur  au  bout  intérieur  du  havre,  et  à  construire  un  prolongement 
de  1)3  pieds  au  mur  en  pilotis  à  l'entrée  extérieure  du  havre  avec  une  palée  de  pilotis 
en  chêne  blanc  de  12  sur  12  pouces. 

Ou  employa  dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus  enviroii  27,850  pieds  m.p.  de 
chr^ne  blanc  et  30,119  pieds,  m.p.  de  pin  et  d'autre  bois,  2,270  pieds  linéaires  de  pilotis 
et  4,080  livres  de  fer. 

Brise-lames. 

485  pieds  de  superstructure  et  100  pieds  de  la  substructure  complétant  ainsi  ces 
travaux,  ont  été  construits  en  vertu  d'uii  contrat  passé  avec  M.  M.  T.  Hogan,  de  Port- 
Colborne. 

Dragage. 
• 

Du  9  avril  au  8  juillet  et  du  30  novembre  au  27  décembre  1913,  la  drague  du 
gouvernement  Sir  Richard  a  été  employée  à  élargir  et  creuser  l'entrée  extérieure  du 
chenal  entre  les  quais,  dans  le  bassin  de  virage  et  à  former  un  chenal  du  havre 
principal  jus(i\i'au  nouveau  débarcadère  construit  dernièrement  à  l'extrémité  intérieure 
du  havre. 

Entre  le  18  juin  et  le  19  septembre  19J3,  la  drague  Meade  de  la  C.  S.  Boone'  Drcd- 
ging  Co.,  Ltd.,  a  été  employée  à  élargir  et  à  creuser  le  chenal  de  l'entrée  extérieure. 

Les  quantités  totales  enlevées  par  les  deux  dragues  pendant  les  périodes  m.ention- 
né'.'S  sont  de  94,949  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  glaise,  de  sable  et  de 
terre,  dont  49,G50  verges  cubes  furent  enlevées  par  la  drague  du  gouvernement. 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  1913-14  est  $05,500.47. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  94,949  verges  cubes  d'alluvions,  de  sable  et  de 
glaise  furent  enlevées  dans  l'agrandissement  et  le  creusage  du  chenal  d'entrée  extérieur, 
(hi  chenal  entre  les  quais  et  du  bassin  de  virage,  ainsi  que  dans  le  creusage  d'un  chenal 
(uitre  le  havre  principal  et  le  nouveau  quai  construit  à  l'entrée  intérieure  du  havre. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  la  drague  du  gouvernement,  Sir  Richard,  entre  le  9  avril 
et  le  8  juillet  et  entre  le  30  novembre  et  le  27  décembre  1913,  et  par  la  drague  Meade, 
a|:partenant  à  la  C.  S.  Boono  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  outre  ]{--  18  jii^'u 
et  le  19  septembre  1913. 

La  drague  Sir  Richard  a  enlevé  49,150  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  et  la  C.  S. 
l'.cone  Dredging  and  Conslriiri ion  Co.,  LUI.,  a  enlevé  45,299  verges  cubes,  mesure  de 
chaland. 

A  la  fin  des  travaux  les  ]irofondeurs  sûres  dans  les  différentes  parties  du  havre, 
étaient  les  suivantes: — 

Dans  le  chenal  d'entrée  extérieur,  18  pieds  au-dessous  du  niveau  de  Teau  basse, 
sur  une  largeur  de  250  pieds.  Dans  le  chenal  entre  les  quais,  17.3  pieds  de  profondeur 
au-dessous  de  l'eau  basse,  sur  une  largeur  de  75  pieds.  Dans  le  bassin  de  virage,  14.3 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  sur  une  largeur  de  lOO  pieds.  Dans  l'appro- 
<-he  du  quai,  12  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  sur  une  largeur  de  25  pieds. 

19— iv— 20 
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Le  coût  de  l'ouvrage  fait  à  l'entreprise  par  la  C.  S.  Boone  Bredging  and  Construc- 
tion Ce,  a  été  de  $12,862.29. 

PORT-FINDLAY. 

Port-Fiiidlay  est  le  nom  donné  an  quai  du  gouvernement  situé  sur  la  rive  nord 
(terre  ferme)  du  chenal  Saint-Joseph  de  ^a  rivière  Sainte-Marie,  en  face  de  Eichard's- 
Landing,  environ  27  milles  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie.  Le  bureau  de  poste  le  plus 
rapproché  est  McLennan,  à  2  milles  de  distance,  et  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus 
rapprochée  est  Desbarats,  sur  le  Pacifique-Canadien,  8  milles  à  Test.  La  campagne 
M  voisinante  est  très  productive  et  une  grande  quantité  de  produits  agricoles,  quelques 
centaines  de  têtes  de  bétail  et  des  marchandises  générales  sont  transportées  par  bateau. 

La  permission  fut  accordée,  en  juin  1913,  de  dépenser  un  montant  de  $900,  à  la 
journée,  pour  faire  des  réparations  au  quai  du  gouvernement. 

I^s  travaux  furent  commencés  le  14  juillet  et  terminés  le  27  octobre  1913.  L'ou- 
vrage consistait  en  réparations  générales  aux  moises  du  quai  et  en  la  construction 
d'une  allonge  à  l'entrepôt,  de  22  pieds  de  largeur  et  40  pieds  de  longueur,  pour  servir 
d'étable  et  d'abri  pour  le  bétail  qui  attend  le  bateau.  Cette  bâtisse  a  été  bien  cons- 
truite et  proprement  peinturée.  On  a  employé  dans  sa  construction  14,100  pieds  de 
bois,  620  livres  de  fer,  15  gallons  de  peinture  et  13,000  bardeaux,  à  un  coût  total  de 
$899.93. 

PORT-HOPE. 

Port-Hope,  comté  de  Durham,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  60 
milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  la  voie  du  Grand-Tronc,  du  Nord-Canadien  et  du  Pacifi- 
que-Canadien. Un  steamer  fait  le  service  entre  cette  place  et  Montréal,  un  service 
deux  fois  la  semaine  et  un  autre  avec  Rochester,  quotidiennement.  Les  industries 
comprennent  des  usines  de  conserves,  d'articles  émaillés,  de  tuyaux  d'égouts  en  fer  et 
des  pièces  de  connexions  en  fer  et  des  marchandises  de  plomberie;  des  tanneries,  une 
fonderie,  une  manufacture  de  limes,  des  moulins  à  farine,  des  usines  de  poterie,  des 
briques  rouges,  un  moulin  à  raboter,  des  usines  de  machines,  de  grande  serres-chaudes, 
des  manufactures  de  voitures  et  d'instruments  aratoires,  des  manufactures  de  caout- 
chouc et  de  cuir,  de  tapis  en  bois  et  en  acier,  et  de  cordons  de  chaussures  en  cuir. 
C'est  une  splendide  localité  pour  la  culture  des  fruits.     Population,  5,089  âmes. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $4,000  pour  des  réparations  au 
quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  17  juin  et  complété  le  5  décembre. 
Il  consista  comme  suit: — 

Quai  de  l'est — A  partir  du  nord  du  quai  en  béton  de  200  pieds,  deux  parties  ont 
été  réparées  avec  des  madriers  de  3  sur  10  pouces;  une  de  29  sur  12  pieds  et  l'autre, 
de  27  sur  14  pieds  ;  on  a  rempli  un  espace  derrière  le  quai  en  béton,  de  200  pieds  de  lon- 
gueur sur  5  pieds  au  sommet,  avec  de  la  pien'e  et  de  la  brique  au  fond  et  de  la  cendre 
sur  le  sommet,  le  rendant  ainsi  sûr;  on  a  réparé  ime  autre  partie,  de  42  sur  12  pieds 
en  employant  de  vieux  et  de  nouveaux  matériaux,  ainsi  qu'une  partie,  de  38  sur  12 
pieds,  avec  de  vieux  madriers  encore  bons.  On  a  reconstruit  une  partie  d'environ  120 
pieds  sur  30,  là  où  se  trouvait  l'entrepôt,  du  niveau  de  l'eau  en  montant,eton  a  placé  le 
hangar  à  environ  140  pieds  plus  au  sud;  on  y  posa  partout  des  allèges  et  des  planchers 
nouveaux,  et  on  éleva  une  partie  du  toit,  de  23  pieds  sur  22,  à  l'extrémité  nord  du  han- 
gar pour  former  un  demi-étage  pour  loger  le  gardien  du  havre.  On  a  reconstruit  une 
partie  du  quai,  de  110  pieds  sur  16,  à  partir  de  l'eau  en  montant  pour  la  fondation  du 
côté  est  du  hangar.  On  a  posé  un  nouveau  pavé,  de  20  pieds  sur  16,  sur  le  côté  est  du 
quai  vis-à-vis  de  l'endroit  où  se  trouvait  le  hangar,  et  sur  une  autre  section,  de  45  sur 
16  pieds  sur  l'extrémité  est  vis-à-vis  du  hangar  actuel;  on  a  construit  des  garde-corps, 
de  204  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  est  de  la  partie  élevée  du  quai,  a  a  nord  du  -"hare. 
afin  de  faciliter  l'accès  au  phare,  dans  le  mauvais  temps;    on  a  réparé  l'extrémité  sud 
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du  quai  de  l'est,  sur  26  pieds  par  30;  on  a  placé  5  nouveaux  pilotis  en  chêne  blanc  et 
replacé  et  renouvelé  6  vieux  pilotis. 

On  a  posô  un  nouveau  pavé  sur  le  côté  est  du  quai  du  centre,  sur  16  pieds  par  16. 

On  a  posé  un  nouveau  pavé,  de  250  pieds  sur  14,  sur  le  quai  du  côté  ouest  du  nou- 
veau havre,  à  partir  de  l'élévateur  à  grains  j^^squ'à  la  fonderie.  On  a  amélioré  l'extré- 
mité nord  du  nouveau  havre,  sur  une  longueur  de  425,  afin  de  le  rendre  sûr  pour  les 
piétons,  et  sur  une  longueur  de  600  pieds  au  côté  est;  on  a  fait  d'autres  petites  répa- 
rations. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  construction  d'un  mur  de  revêtement;  les  soumissions  ont  été  demandées,  mais 
l'ouvrage  n'a  pas  encore  été  adjugé. 

Ces  travaux  consisteront  dans  la  construction  d'un  mur  de  645  pieds  de  longueur 
sur  16  de  largeur,  ayant  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton, 
de  3  pieds  de  largeur  au  sommet  et  5  pieds  de  largeur  à  la  base. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $3,999.89. 

Dragage. 

Le  26  avril  et  le  14  mai,  la  permission  fut  accordée  à  R.  Weddell  Co.,  d'exécuter 
du  dragage  à  cet  endroit,  à  raison  de  23  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

L'ouvrage  fut  commencé,  le  29  avril  et  terminé  le  14  mai.  On  a  dragué  les  abords 
du  havre  sur  une  longueur  de  660  pieds  et  une  largeur  de  80  pieds. 

10,000  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  furent  enlevées. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  financier  1913-14:  $2,371.28. 

PORT-ROWAN. 

Port-Rowan,  comté  de  Norfolk,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  dans  la  baie 
intérieure  de  Long-Point,  à  21  milles  de  Simcoe.  Population,  environ  1,000  âmes. 
C'est  un  port  d'entrée  et  une  station  estivale  très  fréquentée  et  l'on  expédie  beaucoup 
de  poisson  de  ce  lieu.  C'est  le  terminus  d'un  embranchement  du  Grand-Tronc.  Un 
grand  nombre  de  chaloupes  à  vapeur  et  de  remorqueurs  d'un  faible  tirant  d'eau,  se 
servent  des  quais  continuellement,  plus  particulièrement  pendant  la  saison  d'été.  C'est 
un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  de  ce  genre.  Les  droits  douaniers  perçus  peu- 
dant  l'exercice  1912-13,  se  sont  élevés  à  $2,769.81. 

Le  11  juillet  d.ernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $800  pour 
faire  des  réparations  requises  au  débarcadère. 

Les  travaux  ont  été  comm.encés  le  14  août  et  ont  été  suspendus  le  30  août  dernier. 

L'ouvrage  consista  à  poser  et  à  niveler  le  remplissage  des  abords  et  à  couvrir 
ceux-ci  avec  du  gravier.  On  a  posé  un  nouveau  pavé  sur  une  grande  partie  de  l'extré- 
mité du  large  du  quai  ;  des  pièces  de  parements  ont  été  renouvelées  et  des  réparations 
générales  ont  été  faites  au  resté  diu  quai  et  aux  piles  en  béton  détériorées  par  l'érosion. 

On  a  employé  dans  l'exécution  de  ces  travaux,  12,935  pieds  B.  M.  de  bois  et  450 
livres  de  fer. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $800.00. 

PORÏ-STANLEY.  ' 

Port-Stanley,  dans  le  comté  d'Elgin,  est  un  havre  de  refuge  important  sur  la  rive 
nord  du  lac  Erié,  à  l'em^^ouchure  du  ruisseau  de  la  Chaudière,  dans  le  comté  d'Elgin, 
à  8^-  milles  par  voie  ferrée  au  sud  de  Saint-Thomas,  et  à  23-J  milles  au  sud  de  Lon- 
don.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Père-Marquette  et  de  la  London  and  Lalce 
Erie  and  Transportation  Company.  C'est  une  station  estivale  très  fréquentée.  Sa  popu- 
lation, d'environ  750  âmes,  est  considérablement  augmentée  l'été.  Un  grand  traversier 
charbonnier,  appartenant  à  la  Lahe  Erie  Coal  Company,  de  Walkerville,  Ontario,  pou- 
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vaut  transporter  30  wagons,  d'une  capacité  de  100,000  livres  chacun,  fait  le  service 
entre  Port-Stanley  et  Conneaut,  Ohio,  effectuant  en  moyenne  deux  allées  et  venues  en 
30  heures.  Pendant  la  saison  de  1913,  652,894  tonnes  de  charbon  et  de  marchandises 
mixtes  ont  été  reçues  dans  ce  port,  par  le  traversier,  et  sur  ce  total  il  y  avait  617,080 
tonnes  de  charbon.  C'est  un  port  de  douane,  dont  le  revenu  s'est  élevé  durant  l'année 
dernière  environ  à  $79,411.15.  C'est  le  lieu  de  pêche  le  plus  important  du  lac  Erié,  16 
remorqueurs  étant  employés  dans  cette  industrie,  et  pendant  le  dernier  exercice  plus 
de  5,500,000  livres  de  poisson  ont  passé  par  le  quai,  représentant  une  valeur  de  $250,- 
000.00.  C'est  un  port  d'escale  régulier  pour  trois  lignes  de  navigation,  transportant 
beaucoup  de  marchandises.  On  y  trouve  un  élévateur  qui  commande  250,000  minots 
en  moyenne  de  grains  durant  la  saison  de  1913.  Les  vaisseaux  entrant  dans  ce  port 
ont  un  tirant  d'eau  maximum  de  18  pieds. 

Pendant  la  saison  de  1912-13,  531  bâtiments  sont  entrés  dans  le  port  avec  un 
chargement  collectif  de  683,545  tonnes  de  marchandises.  Outre  les  importations  ci- 
dessus  mentionnées,  on  transporte  à  ces  quais  le  bois  de  construction,  les  traverses,  les 
poteaux  de  clôture  et  des  marchandises  générales. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $132,000.00  pour  des 
améliorations  au  havre,  et  le  10  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  à  la 
journée,  le  montant  de  $17,500.00  pour  reconstruire  en  partie  le  quai  de  l'ouest  et  pour 
exécuter  des  réparations  générales  aux  quais. 

Quai  de  l'ouest. 

On  a  reconstruit  entièrement  160  pieds  de  ce  quai  avec  une  palée  en  pilotis  à  pare- 
ments fermés  pour  la  substructure,  liés  fortement  avec  des  pilotis  d'ancrage  en  arrière 
de  la  structure,  et  avec  du  remplissage  en  pierre.  La  superstructure  consiste  en  des 
murs  renforcés  en  béton  de  12  pouces  liés  ensemble  au  moyen  de  traversines  renforcées 
et  pavés  avec  un  plancher  granolithic  de  6  pouces  posé  sur  un  remplissage  bien  tassé 
de  pierre  et  de  gravier.  De  plus,  100  pieds  de  la  su'bstructure  de  ce  quai  ont  été  pour 
ainsi  dire  renouvelés  de  la  manière  déjà  décrite  et  une  partie  du  vieux  quai  a  été  exca- 
vée  jusqu'au  niveau  d'eau  basse,  sur  une  longueur  de  240  pieds. 

On  a  en  main  actuellement  assez  de  matériaux  pour  compléter  la  re?onstruction. 
la  saison  prochaine,  des  340  pieds  de  ce  quai. 

Le  pavé,  les  soliveaux  et  quelques  pièces  de  parements  ont  été  renouvelés  sur 
une  longueur  de  200  pieds,  et  d'autres  petites  réparations  ont  été  faites  à  la  partie  en 
bois  de  ce  quai. 

Quai  de  Vest. 

On  a  commencé,  sur  487  pieds  de  la  superstructure,  à  démolir  ce  quai  avant  de 
l'enlever  complètem.ent,  pendant  cette  saison,  et  une  partie  de  la  pierre  ainsi  obtenue 
a  été  emmagasinée  pour  être  .employée  dans  la  reconstruction  du  quai  de  l'ouest. 

Les  travaux,  y  compris  les  réparations  et  le  renouvellement,  ont  duré  du  1er  mai 
1913  jusqu'au  31  du  courant. 

Brise-lames   du  sud-ouest. 

Le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  M.  M.  J.  Hogan,  de  Port-Colborne. 
Ont.,  le  30  décembre  1911,  pour  la  somme  de  $210,376  et  au  commencement  du  présent 
exercice,  400  pieds  de  la  substructure  ont  étté  complétés.  On  a  repris  l'ouvrage  le  1er 
avril  et  on  l'a  suspendu  pour  la  saison,  le  27  septembre,  quand  la  substructure  a  été 
parachevée.  De  plus,  880  pieds  linéaires  de  blocs  d'empattement  pour  la  superstruc- 
ture ont  été  construits  sur  le  rivage  pour  être  employés  la  saison  prochaine. 

Le  2  août  dernier,  on  a  reçu  un  avis  approuvant  le  changement  d'après  lequel  des 
blocs  d'empattement  en  béton  étaient  substitués  à  la  masse  de  béton  couverte  de  fer 
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plaqué  sur  la  superstructure  de  ces  travaux,  *ivec  l'entente  qu'une  réduction  de  $10,000 
serait  faite  à  cause  de  ce  changement. 

Le  progrès  sur  ces  travaux  n'a  pas  été  tout  à  fait  satisfaisant,  mais  il  n'y  a  au- 
(une  raison  de  croire  que  l'entrepreneur  ne  peut  pas  finir  l'ouvrage  pendant  l'extension 
(îe  temps  demandée,  avec  une  température  ordinaire. 

Dragage. 

On  a  reçu  l'autorisation  datée  du  8  avril  et  du  18  juin  1913,  de  finir  le  contrat  n® 
9110  entre  la  Windsor  Dredging  Company  et  le  ministère.  L'ouvrage  a  été  commencé 
le  1er  avril  et  cessa  le  24  juin  dernier  et  durant  ce  temps  58,961  verges  cubes,  mesure 
prise  sur  les  chalands,  de  sable,  de  vase  et  de  glaise  ont  été  enlevées  en  creusant  une 
partie  du  chenal  à  l'entrée  extérieure  jusqu'au  chenal  entre  les  quais,  à  ime  profon- 
deur de  20  pieds  au-dessous  le  niveau  de  l'eau  basse,  et  en  creusant  une  partie  consi- 
dérable du  havre  intérieur  à  une  profondeur  de  19  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses 
eaux. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $80,169.59. 

Dragage. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  58,961  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable, 
d'alluvions  et  de  glaise  ont  été  draguées  dans  ce  havre.  L'ouvrage  fut  fait  par  la  dra- 
gue Peltier  de  la  Windsor  Dredging  Co.  en  continuation  de  son  contrat. 

Le  but  de  ces  travaux  était  de  maintenir  une  profondeur  suffisante  pour  le  trafic  de 
l'endroit. 

A  l'entrée  extérieure  du  chenal,  une  étendue  de  530  pieds  de  longueur  et  300  pieds 
de  largeur  a  été  draguée  jusqu'à  22  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
basse.  Le  chenal  entre  les  quais  a  été  dragué  sur  une  largeur  de  55  pieds  à  une  pro- 
fondeur de  19  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  le  bassin  de  virage  dans  le 
havre  intérieur  a  été  dragué  sur  une  largeur  de  275  pieds  à  une  profondeur  de  19  pieds 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  A  la  fin  du  dragage,  les  profondeurs  sûres  dans 
les  différentes  parties  du  havre  étaient  les  suivantes: — 

Bassin  de  virage,  19  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Chenal  à  partir  de  l'extrémité  extérieure  des  quais  jusqu'à  l'entrée  extérieure,  18-5 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Entrée  extérieure  du  chenal,  20  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Le  dragage  fut  commencé  le  1er  avril  et  terminé  le  24  juin  1913. 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $16,056.77. 

l'RO-.lDENCE-BAV. 

Providence-Bay  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  Manitoulin,  lac  Iluron,  environ 
25  milles  au  sud-est  de  Gore-Bay,  c'est  le  seul  port  de  cette  côte,  La  population  est 
d'environ  300  habitants,  employés  à  l'agriculture  et  à  la  pêche  ;  ces  deux  industries  sont 
assez  importantes  et  deux  ou  trois  remorqueurs  de  pêche  y  ont  leurs  quartiers.  Les 
bateaux  à  passagers  y  arrêtent  en  allaiit  à  Owen-Sound  aux  ports  intermédiaires  et 
en  revenant. 

L'ouvrage  consistait  en  un  prolongement  de  294  pieds  et  6  pouces,  du  quai  actuel 
Au  début,  ce  prolongement  fut  destiné  à  être  entièrement  en  caissons  et  un 
contrat  fut  accordé,  en  1910,  à  C.  LI.  Sherwood,  pour  sa  construction.  Cet  entrepreneur 
eut  cependant  de  telles  difficultés,  à  cause  du  mauvais  temps,  qu'il  demanda  d'être  dé- 
gagé de  son  contrat.  Un  caisson  de  60  x  20  pieds,  qu'il  avait  mis  en  place  et  rempli 
do  roc,  fut  démoli  et  dérangé  par  la  temi^ête.  Le  ministère  consentit  à  le  dégager  de 
-(^>\i  contrat  et  à  payer  le  coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux  qui  avaient  été 


310  M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.  1915 

employés.  Le  caisson  construit  par  M.  Sherwood  se  trouvait  dans  une  position  telle- 
ment désavantageuse  qu'il  était  impossible  de  le  réparer  ou  de  continuer  sa  construc- 
tion. On  adopta  alors  l'expédient  d'enfoncer  des  pilotis  jointifs  de  chaque  côté  et  de 
les  relier  ensemble  avec  des  tirants  en  fer  passant  à  travers  les  sommets  du  caisson. 
On  remplit  en-suite  le  tout  de  pierre,  utilisant  ainsi  l'ouvrage  démoli  comme  remplis- 
sage. Cet  ouvrage  en  pilotis  forme  la  partie  intérieure  de  l'ouvrage  et  a  20  pieds  de 
largeur  par  94  pieds  et  6  pouces  de  longueur.  Le  reste  a  200  pieds  de  longueur  et  con- 
siste en  deux  caissons  ayant  chacun  80  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  et  une 
tête  de  quai  de  40  pieds  de  longueur  par  32  pieds  de  largeur.  Tout  l'ouvrage  en  cais- 
sons repose  sur  un  fond  de  bois  rond;  un  talus  en  pierre  protège  la  face  exposée  de 
l'ouvrage. 

Le  but  de  cet  ouvr-age  est  de  protéger  une  plus  grande  partie  du  havre  et  de  donner 
plus  d'espace  pour  le  débarcadère. 

Un  montant  de  $33,000  avait  été  voté  par  le  parlement  pour  cet  ouvrage.  Un 
contrat  fut  accordé  le  6  février  1918,  à  M.  F.  V,  H.  White,  de  Burlington,  pour  ce  tra- 
vail, au  montant  de  $21,480.  De  ce  montant,  une  somme  suffisante  devait  être  déduite 
pour  rembourser  le  premier  entrepreneur,  au  prix  stipulé  dans  le  devis,  pour  les  maté- 
riaux livrés  par  lui  sur  le  terrain  et  pour  l'ouvrage  qu'il  avait  fait. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  30  avril  1913  et  terminé  le  31  juillet.  Les  dépenses 
ont  été  de  $21,633. 

QUARRY-BAY. 

Quarry-Bay,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  le  lac  Couchiching,  à  1-^-  mille 
de  Langford- Station.  Le  quai  se  trouve  au  parc  Geneva,  adjoignant  la  propriété  de  la 
Young  Mens  Christian  Association,  sur  laquelle  propriété  sont  établies  les  National 
Summer  Schools.  Actuellement,  ils  ont  17  cottages,  un  grand  pavillon,  un  gymnase, 
des  ten-ains  athlétiques  et  un  nombre  de  résidences  privées. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  sonnne  de  $5,000  pour  la  construction,  du 
quai,  à  la  journée;  l'ouvrage  a  été  commencé  le  8  août  et  complété  le  15  décembre.  Il 
consista  dans  la  construction  d'un  quai  en  caisson  solide,  ayant  une  longueur  de  70 
pieds  et  une  largeur  de  20  pieds,  avec  des  abords  en  pierre,  de  70  pieds  sur  20,  et  un 
abri. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $4,201.52. 

RAINY  RIVER. 

Rainy  River,  district  de  Thunder  Bay  et  de  Rainy  Eiver,  est  un  endroit  ayant 
une  population  de  1,500,  situé  sur  la  rivière  à  la  Pluie,  à  18  milles  de  son  embouchure. 
C'est  un  point  de  division  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern  Ontario,  entouré  par 
un  district  agricole  et  industriel  prospère. 

La  permission  de  construire  un  quai  à  la  journée,  à  Rainy  River,  fut  accordée  le 
10  juin  1913. 

Des  plans  furent  préparés  pour  un  quai  en  pilotis  de  160  pieds  de  longueur  et  30 
pieds  de  largeur,  avec  un  L  de  50  pieds  de  longueur  par  la  même  largeur.  L'ouvrage 
fut  commencé  le  28  juillet  et  le  quai  était  terminé  le  3  octobrre  1913.  Un  hangar  à 
marchandises  fut  construit  sur  le  retour  en  L.  Le  coijt  total  de  ce  quai  a  été  de 
$3,455.83. 

Dragage. 

La  rivière  à  la  Pluie  (Rainy  River),  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-Riyer, 
coule  du  lac  à  la  Pluie  dans  l'extrémité  sud  du  lac  des  Bois  et  forme  la  frontière 
internationale  entre  la  province  d'Ontario,  Canada,  et  l'état  de  Minnesota,  Etats- 
Unis.    L'embouchure  de  la  rivière  à  la  Pluie  est  divisée  en  deux  issues;  l'une  de  ces 
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issues  va  directement  au  lac  et  est  connue  sous  le  nom  de  "  Vieux  chenal  des  bateaux"', 
Fautre  passe  en  arrière  de  l'île  Sable  et  est  connue  sous  le  nom  de  "Chenal  Town- 
sing".  Ces  deux  issues  sont  partiellement  obstruées  par  des  barres  de  sable.  Afin  de 
permettre  aux  bateaux  faisant  le  service  sur  le  lac  des  Bois,  de  remonter  la  rivière 
jusqu'à  la  ville  de  Rainy  River,  située  à  18  milles  de  l'embouchure,  et  d'établir  une 
navigation  permanente  entre  cet  endroit  et  Kenora,  à  l'extrémité  nord  du  lac,  une 
distance  de  150  milles,  et  pour  aider  les  intérêts  de  la  navigation,  des  améliorations 
de  l'embouchure  de  la  rivière  étaient  devenues  nécessaires. 

Après  un  examen  des  lieux,  il  fut  recommandé  de  draguer  un  chenal  à  travers 
les  barres  jde  sable  de  la  passe  connue  sous  le  nom  de  "  Vieux  chenal  des  bateaux". 

Un  contrat  fut  accordé  à  M.  J.  T.  Ilorne,  de  Fort  William,  Ontario,  qui  est 
actuellement  à  draguer  le  chenal  en  deux  sections  séparées,  espacées  d'environ  1,200 
pieds.  Quand  ces  sections  seront  complétées,  chacune  aura  800^  pieds  de  longueur,  200 
pieds  de  largeur  et  14  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  septembre  1913  et  suspendus  pour  la  saison, 
le  10  novembre.  Pendant  cette  période,  une  partie  fut  draguée  sur  100  pieds  de  lar- 
geur et  800  pieds  de  longueur  et. l'autre  partie  sur  50  pieds  de  largeur  et  880  pieds  de 
longueur.  Tout  le  dragage  fut  fait  à  la  profondeur  exigée  par  le  contrat,  soit  14 
pieds.  La  drague  à  cuiller  Moose  fut  employée  pour  faire  le  creusage  qui  est  payé 
après  mesurage  sur  place.  La  profondeur  moyenne  de  la  coupe  est  de  8  pieds  et  la 
longueur  de  remorquage  est  de  li  mille.  Les  substances  draguées  sont  du  sable  et  de 
la  glaise. 

29,728  verges  cubes,  mesurées  sur  place  ont  été  excavées  à  45  centins  par  verge 
cube  et  formant  un  total  de  $13,377.60. 

En  février  1914,  des  sondages  complets  furent  faits  pour  contrôler  l'ouvrage 
déjà  fait  et  pour  s'assurer  du  montant  d'ouvrage  qu'il  peut  y  avoir  à  faire  à  l'avenir. 
Ces  sondages  ont  indiqué  qu'il  s'était  fait  très  peu  de  remplissage  et  que  les  travaux 
sont  suffisamment  avancés  pour  pouvoir  être  terminés  le  1er  juillet  1914,  comme  le 
demande  le  contrat.  Le  nombre  total  de  verges  cubes  dont  on  a  autorisé  le  dragage 
est  de  65,000. 

On  a  recommandé  la  construction  d'un  ouvrage  de  protection  en  pilotis  de  800 
pieds  de  longueur,  à  partir  de  Oak  Point  et  parrallèle  au  chenal  dragué,  afin  d'en 
assurer  la  permanence.  Des  plans  et  un  devis  ont  été  préparés  et  des  soumissions 
demandées.     Ce  contrat  n'a  pas  encore  été  accordé. 

riciiard's-landtng. 

Eichard's-Landing  est  un  village  d'environ  400  habitants  et  est  situé  sur  le  côté 
nord-ouest  de  l'île  Saint-Joseph,  sur  la  rivière  Sainte-Marie  et  sur  la  route  des 
steamers  faisant  le  service  entre  Sault-Sainte-Marie,  Blind-River,  Little-Current, 
etc.;  tous  ces  bateaux  font  escale  régulièrement  à  cet  endroit;  il  y  a  aussi  deux 
steamers  qui  font  le  service  quotidien  avec  Sault-Sainte-Marie.  Le  trafic  consiste 
principalement  en  l'exportation  des  produits  agricoles  et  l'importation  des  marchan- 
dises ordinaires.  Un  territoire  de  plus  de  50  milles  carrés  est  servi  par  ce  quai.  L'île 
Saint-Joseph  est  fertile  et  certaines  parties  sont  habitées. 

Le  10  juin  1913,  on  donna  ordre  de  préparer  un  contrat,  des  plans  et  des  devis, 
en  rapport  avec  l'octroi  de  $15,000  voté  à  la  dernière  session  du  Parlement,  pour  la 
construction-,  au  contrat,  d'un  prolongement  au  quai. 

Les  plans  ont  été  dûment  préparés  et  envoyés  à  Ottawa  et  le  contrat  a  été  adjugé 
à  John  O'Boyle,  du  Sault-Sainte-Marie,  en  vertu  d'un  arrêté  en  Conseil  daté  du  3 
janvier.  Le  contrat  est  d'après  une  liste  de  taux  par  unité,  au  coût  approximatif  de 
$21,746.03. 

Les  travaux  sont  composés  d'un  quai  en  béton  ayant  une  substructure  de  180 
pieds  de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur  en  avant  le  quai  actuel,  do  l'enlèvement  de 
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toutes  les  parties  détériorées  du  quai  en  les  remplaçant  avec  du  remplissage  en  pierre, 
sur  une  otoiuliio  de  145  sur  G-l  pieds.     Ti  n'y  a  pas  eu  de  dépense. 

Fi^î'^i'VE  Smnt-Latjhent. 

KTXCiSTOX    A    Blî(X'KMLLE. 

--  Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  est  d'améliorer  le  chenal  du  milieu  qui  passe  à  travers 
les  Mille-Iles,  dans  la  partie  supérieure  du  fleuve  Saint-Laurent,  de  manière  à  en  faire 
uîi  chenal  sûr  et  certain  pour  bateaux  tirant  14  pieds  d'eau,  qui  transportent  de 
.urandes  cargaisons  de  grains  et  de  marchandises. 

Les  travaux  exécutés  dans  cette  partie  du  fleuve  out  compris  Tenlèvement  d'un 
bon  nombre  de  battures  de  galets  et  de  pointes  de  roc  submergées  entre  Kingston  et 
Brockville,  juso.u'à  une  élévation  de  IG  pieds  au-dessous  du  nivaeu  de  l'eau  basse 
(Elév.  243). 

Le  contrat  pour  cet  ouvrage  a  été  donné,  en  février  1901),  à  M.  Frank  Gilbert  à 
raison  de  $3.95  par  verge  cube  (sur  place),  les  déblais  à  draguer  d'après  ce  contrat 
comprenant  du  roc.  Pendant  la  même  année,  M.  Gilbert  a  transféré  cette  entreprise 
à  M.  E.  G.  Evans,  et  en  1911,  M.  Evans  a  formé  la  Montréal  Général  Contracting  Co. 
pour  entreprendre  les  travaux. 

Les  plans,  d'après  lesquels  l'ouvrage  a  été  fait,  indiquent  les  localités  suivantes: 
L)e  l'ouest  à  l'est,  une  batture  submergée  à  l'île  Punts,  une  pointe  de  roc  seubmergée 
à  l'île  Camelot,  une  batture  à  l'île  Myres,  une  pointe  de  roc  submergée  à  l'île  Lyndoe, 
un  banc  de  roc  au  large  de  Morris-Point,  trois  battures  au  nord  de  Wood-Island,  un 
banc  et  un  îlot  au  sud  de  Wood-Tsland. 

Le  dragage  sous  contrat  a  été  complété  en  décembre  1913,  et  le  total  des  déblais, 
dragués  depuis  lo  commencement  des  travaux  (1909),  s'est  élevé  à  20,981  verges 
cubes. 

En  1913-14,  8218-5  verges  cubes  ont  été  draguées  (mesure  sur  place).  L'outil- 
lage employé  pendant  cet  exercice  financier  comprenait  la  drague  Ottawa,  un  cha- 
land à  forage  en  acier,  un  remorqueur,  des  chalands  pour  transporter  les  déblais,  etc. 

Los  travaux  pendant  l'exercice  financier  ont  été  commencés  le  13  mai  et  finis  le 
G  décembre,  date  de  l'achèvement  du  contrat. 

liiVlPlRK  THAîIES. 

La  rivière  Thames  traverse  la  ville  de  Chatham,  et  à  ISJ  milles  à  l'ouest  de  cette 
ville,  elle  se  jette  dans  le  lac  Sainte-Claire.  A  son  embouchure  un  chenal  de  8,100 
pieds  de  longueur  doit  être  entretenu  libre  d'obstruction  jusqu'en  eau  profonde  dans 
le  lac.  La  nature  du  font  du  lit  du  chenal  étant  de  sable,  ce  chenal  se  remplit  sans 
cesse,  et  par  conséquent,  il  est  nécessaire  de  le  draguer  presque  chaque  année  pour  y 
mainteninr  une  profondeur  de  12  pieds.  Un  trafic  persistant  existe  sur  la  rivière  entre 
son  embouchure  et  la  ville  de  Chatham  et  autres  lieux  moins  importants,  durant  la 
période  de  navigation.  La  Chatham  Navigation  Co.  fait  le  transport  des  voyageurs 
et  des  marchandises  entre  Chatham,  Windsor  et  Détroit,  faisant  trois  trajets  chaque 
semaine.  Pendant  l'exercice  1912-13,  155-  vaisseaux  sont  entrés  dans  le  port  de 
Chatham,  représentant  un  tonnage  de  39.649  tonnes,  et  le  revenu  perçu  pendant  ce 
temps  s'éleva  à  $189,054.35. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $3,100  pour  enlever 
les  obstructions  entre  la  ville  de  Chatham  et  l'embouchure  de  la  rivière,  et  le  8  avril, 
on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  $516.66,,  à  laquelle  somme  un  montant  sup- 
plémentaire de  $2,583.34  fut  ajouté,  le  10  juin,  formant  un  total  de  $3,100.00. 
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Les  travaux  ont  vtv  voimnc\u-c<  le  17  avril  et  furent  continués  aetiveuient  jus(!u'an 
4  octobre  dernier,  alors  que  la  macliine  pour  extraire  le  bois  foudrier  a  été  placée 
en  liivernement.  Trois  de  ces  machines  ont  été  employées  la  i)]upart  du  temps  sur  ces 
travaux. 

Entre  le  4  octobre  dernier  et  le  31  du  courant,  un  peu  d'ouvrage  a  et''  fait  en  rap- 
port avec  Foutillage,  pour  le  préparer  à  Touvrag-e  de  l'année  prochaine. 

L'ouvrage  ionsista  principalement  dans  l'enlèvement  de  2,578  billots  et  autres  ma- 
tériaux obstruant  la  rivière  entre  la  ville  de  Chatham  et  un  endroit  à  environ  1 
mille  à  l'est  de  Prairie-Siding;  pendant  quatre  jours  on  enleva  les  obstructions  du  che- 
nal d'entrée  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Partout  on  reconnaît  que  cet  ouvrage  est  d'un  bénéfice  immense  aux  intéressés 
qui  s'occupent  d'expédition  et  qui  se  servent  de  la  rivière..  Tous  billots  vendables  re- 
trouvés ont  été  vendus  et  une  sonnne  de  $87.83  provenant  de  ce  chef  a  été  placée  au 
crédit  de  ces  travaux. 

Dragage. 

Entre  le  27  juin  et  le  23  septembre  1013,  13,824  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  de  sable,  de  glaise  et  d'une  x)etite  quantité  de  pierres,  ont  été  enlevées  par  la 
drague  Ontario,  afin  d'améliorer  le  chenal  d'entrée  et  le  rendre  à  une  largeur  de  100 
pieds,  à  la  base,  et  à  14  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Il  a  été  impossible  de  com:- 
pléter  les  travaux,  vu  qu'on  avait  besoin  de  l'outillage  ailleurs.  On  se  propose  d'amé- 
liorer d'avantage  le  chenal,  pendant  la  prochaine  saison. 

Brisement  des  glaces. 

On  a  reçu  l'autorisation,  datée  du  6  janvier,  de  dépenser,  si  nécessaire,  le  montant 
de  $1,500.00  en  plus  de  la  somme  requise  pour  le  louage  du  remorqueur  employé  pour 
briser  la  glace  dans  cette  rivière,  afin  d'empêcher  l'amoncellement  de  la  glace  qui  cau- 
serait l'inondation  du  terrain  adjacent  à  la  rivière  sur  une  étendue  de  territoire  entre 
l'embouchure  de  la  rivière  et  la  ville  de  Chatham. 

Le  7  janvier,  on  a  fait  des  arrangements  avec  le  capitaine  J.  S.  McQueen,  de 
Amherstburg,  x)our  placer  son  remorqueur  Le  Roy  BrooJcs  à  l'embouchure  de  la  rivière, 
pour  la  somme  de  $500,  et  pour  le  préparer  à  briser  la  glace,  quand  il  sera  requis,  sur 
la  dite  rivière,  quand  on  lui  deniandera  de  le  faire,  entre  la  dite  date  et  l'ouverture  de 
la  navigation,  cette  année. 

Les  travaux  durèrent  du  1er  au  7  février  et  encore  du  11  au  27  du  même  mois,  in- 
clusivement. 

Pendant  cette  dernière  période,  le  remorqueur  a  été  occupé  nuit  et  jour,  et  dans  la 
partie  de  la  rivière  adjacente  à  Prairie-Siding,  oii  la  glace  s'était  accumulée  à  une 
épaisseur  de  6  pieds  environ  et  sur  une  longueur  de  presque  1  mille,  on  a  employé  de  la 
dynamite  avec  effet  et  le  remorqueur  a  atteint  le  haut  de  ce  barrage  de  glace  le  25 
du  courant. 

Bien  que  cette  méthode  de  briser  la  glace  ait  été  effective  dans  le  cas  actuel,  il 
n'y  a  pas  de  doute  que  c'était  dû  en  grande  partie  à  la  température  favorable,  durant  la 
fin  de  l'hiver. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  pour  les  travaux  ci-dessus  :  $5,506.98. 

RONDEAU. 

Kondeau,  dans  le  comté  de  Kent,  havre  de  refuge  important  et  port  de  douane,  est 
situé  à  Pointe-aux-Pins,  à  environ  19  milles  au  sud  de  Chatham  et  à  45  milles  à  l'ouest 
de  Port-Stanley.  C'est  une  station  estivale  très  fréquentée  et  le  terminus  de  l'embran- 
chement Sarnia  et  Rondeau  du  chemin  de  fer  Père-Marquette.  Sa  population  de  125 
âmes  augmente  à  600  environ  durant  les  mois  d'été.     On  a  installé  dans  le  bassin  inté- 
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rieur  et  sur  le  côté  ouest  du  quai  à  charbon,  un  outillage  considérable  pour  le  déchar- 
gement des  vaisseaux  de  la  Lake  Erie  Coal  Co.  Ces  vaisseaux  font  le  service  régulier 
entre  Rondeau  et  Conneaut,  Ohio. 

Pendiant  la  saison  de  1913,  312,208  tonnes  de  charbon  sont  entrées  dans  ce  port;  le 
bateau  traversant  les  wagons  a  fait  167  voyages  durant  ce  temps. 

Les  droits  douaniers  pour  l'exercice  1912-13  s'élèvent  à  $115,138.18.  Au  cours  de 
cette  même  période,  175  vaisseaux  sont  entrés,  représentant  un  tonnage  de  157,982  ton- 
nes, le  charbon  non  compris.  Il  se  fait  un  petit  commerce  de  pêche.  Le  tirant  d'eau 
maximumdes  vaisseaux  entrant  dans  le  port  est  de  18  pieds. 

A  la  dernière  sessin  du  Parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $2,300  pour  des  répa- 
rations aux  quais  et  le  8  avril  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser,  à  la 
journée,  $338.33.     Le  10  juin  suivant,  un  octroi  additionnel  de  $1,916.67  a  été  autorisé. 

L'ouvrage  a  duré  du  1er  avril  1913,  jusqu'au  25  mars  1914.  Durant  cette  période, 
les  travaux  suivants  ont  été' faits: 

QUAI  DE   l/OUEST. 

On  a  renouvelé  environ  500  pieds  carrés  du  pavé,  32  pieds  linéaires  de  pièces  de 
parement,  50  pieds  de  moises  et  4  poteaux  d'amarrage  ;  30  défenses  en  chêne  blanc  ont 
été  enfoncées  et  assujetties  avec  du  câble,  le  long  de  l'extrémité  nord  du  quai. 

QUAI  DE   L^EST. 

On  a  fait  des  réparations  générales  au  pavé  et  quelques  pièces  de  parements,  des 
soliveaux  et  40  pieds  de  pièies  de  protection  ont  été  renouvelés  ;  des  réparations  ont  étc 
faites  à  la  palée  de  pilotis  à  l'extrémité  du  large  du  quai. 

BRISE-LAMES. 

Environ  00  tonnes  de  lourdes  pierres  perdues  ont  été  placées  le  long  de  l'extrémité 
du  large  du  brise-lames  afin  de  le  protéger  contre  l'érosion,  et  on  a  construit  24  blocs 
en  béton  de  3  tonnes  chacun.  Environ  60  tonnes  de  maçonnerie  brute  ont  été  achetées: 
tous  ces  matériaux  sont  sur  les  lieux  en  vue  de  les  placer  de  bonne  heure,  à  l'exerciie 
prochain,  pour  protéger  davantage  le  brise-lames  contre  l'érosion. 

On  a  employé  dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus  environ  1,200  pieds  linéaires 
de  pilotis,  9,616  pieds  B.  M.  de  tois,  735  livres  de  fer  et  60  tonnes  de  maçonnerie  brute. 

Dragage. 

En  vertu  d'une  autorisation  datée  du  19  et  du  26  août,  11,505  verges  cube?,  me- 
sure prise  sur  les  chalands,  de  sable,  de  vase  et  de  glaise,  ont  été  enlevées  par  la  dra- 
gue du  gouvernement  ,8ir  Ricliard,  en  enlevant  une  batture  du  chenal  entre  les  quais, 
du  bassin  de  virage  dans  le  havre  intérieur,  en  creusant  et  en  allongeant  le  chenal  dans 
le  bassin  d'amarrage  de  la  Lalce  Erie  Coal  Co.,  lequel  bassin,  selon  des  arrangements 
faits  avec  cette  compagnie  de  charbon,  est  à  la  disposition  du  public,  quand  il  est 
requis. 

L'ouvrage  dura  à  partir  diu  1er  jusqu'au  30  septembre,  et  à  son  parachèvement, 
une  profondeur  minimum  de  18.6  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  a  été 
atteinte  dans  le  chenal  d'entrée  et  le  bassin  de  virage,  sur  une  largeur  de  250  pieds, 
tandis  que  dans  le  bassin  pour  le  charbon,  la  profondeur  minimum  est  d^e  17  pieds  au- 
dessous  du  niveau  des  bases  eaux. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $2,299.03. 
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ROSSEAU. 

Rosseau,  district  de  Muskoka,  est  situé  à  l'extrémité  nord  du  lac  llosseau.  C'est 
une  place  très  populaire  en  été,  et  les  touristes  y  abondent  pendant  la  belle  saison. 

Le  10  juin  1913,  des  instructions  furent  données  de  construire  au  quai  de  cet  en- 
droit un  prolongement  de  20  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur;  la  dépense  au- 
torisée était  de  $1,500,  et  l'ouvrage  devait  être  fait  à  la  journée,  comprenant  une  subt-  - 
structure  en  bois  et  une  superstructure  en  béton. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  19  septembre  et  continués  jusqu'au  15  novem- 
bre, alors  que  l-e  montant  voté  s'est  trouvé  épuisé,  à  cause  du  dragage  qu'il  a  fallu 
faire,  et  du  tassement  du  caisson.  L'ouvrage  complété  jusqu'à  cette  date  comprenait 
la  pose  des  blocs  du  béton  et  du  massif  en  pierre  ;  il  restait  à  placer  la  masse  en  béton 
construite  sur  place.  Le  25  novembre,  on  a  autorisé  de  dépenser  une  somme  addition- 
nelle de  $120.00  pour  couvrir  le  dessus  du  quai  en  béton,  mais  la  saison  était  trop 
avancée  pour  faire  cet  ouvrage. 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  de  1913-14,  y  compris  l'inspection:  $1,502.54. 

Ile   Saini-Josepli. 

C'est  une  grande  île  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sainte-Marie,  d'environ  30 
milles  de  longueur  sur  15  milles  de  largeur,  elle  est  la  plus  grande  partie  fertile  et  assez 
habitée.  Le  rivage  ouest  ou  Mud-Lake  expédie  les  produits  de  laiterie  et  de  jardin  que 
l'on  vend  sur  le  marché  de  Sault-Sainte-Marie,  tous  les  jours,  durant  l'été  et  l'automne. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  fournir  un  entrepôt  sur  chaque  quai  du  gouverne- 
ment pour  l'abri  et  l'emmagasinage  des  produits  de  l'endroit,  durant  les  mauvais  temps. 

Le  10  juin  1913,  on  autorisa  certaine  construction,  devant  être  faite  à  la  journée, 
avec  l'octroi  de  $4,000  voté  à  la  dernière  session  du  gouvernement.  Cette  construction 
consiste  à  bâtir  des  entrepôts  de  18  pieds  de  largeur  sur  40  pieds  de  longueur  avec  des 
fondations  de  roche  et  de  caisson,  sur  les  quais  du  gouvernement  à  Mud-Lake,  sur  la 
rive  ouest  de  l'île  Saint-Joseph,  et  au  bout  des  lignes  "  C  ",  "  K  "  et  "  P  ",  respective- 
ment. 

Le  7  août  on  a  commencé  l'ouvrage  sur  la  ligne  "  C  "  et  on  l'a  terminé  le  15  octo- 
bre 1913.  On  commença  le  2  juin  sur  la  ligne  ''K"  pour  terminer  le  31  mars  1914. 
Sur  la  ligne  "  P  "  on  commença  l'ouvrage  le  26  juillet  et  on  le  compléta  le  23  mars 
1914. 

Dans  la  construction  de  ces  trois  entrepôts,  on  employa  20,533  pieds  m.p.  de  bois, 
5",885  pieds  linéaires  de  planches  et  madriers,  1,693  livres  de  fer  et  de  clous,  36|  milles 
bardeaux,  83i  gallons  de  peinture  et  d'huile  et  650  verges  cubes  de  pierre  à  remplis- 
sage, au  coût  suivant: — 

Ligne  "  C  '' v $1,350  70 

Ligne  "  K  " 1,339  47 

Ligne  "  P  " 1,321  20 


$4,011  37 

SAINT-WILLIAMS. 

Saint-Williams,  dans  le  comté  de  Norfolk,  est  une  municipalité  située  sur  la  rive 
7iord  du  lac  Erié  et  sur  une  ligne  secondaire  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  16 
milles  au  sud-ouest  de  Simcoe  et  à  3^  milles  au  nord-est  de  Port-Rowan.  C'est  une 
station  estivale  très  fréquentée,  et  elle  se  trouve  dans  le  voisinage  du  célèbre  lieu  de 
chasse  et  de  pêche  de  Longue-Pointe. 

Le  12  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $100  pour 
iaire  les  réparations  nécessaires  aux  abords  du  débarcadère  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  2  et  le  25  juillet  et  consista  à  exhausser  et  à  niveler 
les  abords  en  pierre. 


316  ^fïXTSTERE  DEi^  TRAVAT'X   PIBLTCf^  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 

On  a  employé,  dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  environ  40  tonnes  de  pierres 
'à  moellon  et  25  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier. 
Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $100. 

SAND-rOL\T. 

Sand-Point  est  une  station  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien,  dans  le 
comté  de  Eenfrevr,  sur  le  lac  des  Chats,  dans  la  direction  de  Norway-Bay.  C'est  une 
place  d'été  prospère;  il  y  a  un  service  régulier  de  bateaux. 

A  sa  dernière  session  le  Parlement  a  voté  $1,900  pour  des  réparations  importantes 
et  des  améliorations  au  quai  en  béton. 

Le  quai  consistait  en  une  approche  en  terre  de  147  pieds  de  longueur,  d'une  appro- 
che remplie  en  terre  de  18  par  85  pieds  et  d'une  tête  de  quai  de  50  par  68  pieds,  posée 
entre  des  murs  en  béton  qui  reposaient  sur  une  fondation  en  caissons.  Un  tassement 
inattendu  de  la  fondation  causa  des  fissures  dans  le  mur  en  béton  et  des  irrégularités 
dans  les  lignes  d'élévation  et  de  face.  On  jugea,  en  vue  de  ces  conditions,  qu'il  fallait 
construire  de  nouveaux  murs  de  face  en  béton  à  l'extérieur  de  la  tête  du  quai  ;  ces 
murs  devaient  rester  sur  des  pilotis  jointifs,  et  le  vieil  ouvrage  devait  être  relié  au 
neuf  par  une  dalle  de  béton  armé.  Il  fallait  aussi  faire  un  montant  considérable  de 
remplissage  en  terre  pour  niveler  l'approche  et  la  tête  du  quai. 

De  bonne  heure  en  février  1914,  un  outillage  appartenant  au  ministère  fut  expé- 
dié pour  faire  cet  ouvrage.  Du  vieux  câble,  du  fer  et  du  métal  d'expansion,  devant 
être  employés  pour  l'armature,  furent  obtenus  d'autres  endroits. 

Le  16  février,  l'ouvrage  fut  commencé  et  continué  jusqu'au  31  mars.  Pendant 
cette  période,  60  pilotis  de  25  et  30  pieds  de  longueur  furent  enfoncés  sur  1,750  pieds 
linéaires,  et  assujettis  "avec  des  câbles  et  des  liens  en  bois  rond.  On  a  mis  en  place  2-5 
pieds  de  hauteur  du  mur  en  béton  qui  aura,  lorsqu'il  sera  terminé,  8  pieds  de  hauteur, 
196  pieds  de  longueur  sur  3  côtés  de  la  tête  du  quai,  1  pied  et  3  pouces  de  largeur  au 
sommet  et  3  pieds  et  3  pouces  au  fond.  En  plus,  environ  50  pour  100  du  remplissage 
en  terre  a  été  fait. 

Tout  le  ciment  requis  pour  terminer  l'ouvrage  est  sur  les  lieux. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $    786  20 

Matériaux,  ciment,  bois,  etc 732  39 

Péparations  diverses,  fret,  etc 198  40 

Total $1.716  99 


SARNIA. 

Sarnia  est  une  ville  florissante  qui  est  située  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Sainte- 
Claire,  dans  le  comté  de  Lambton,  à  environ  3  milles  au  sud  du  lac  Huron,  et  à  59 
milles  par  voie  ferrée  de  London.  Sarnia  est  dessservie  par  deux  chemins  de  fer,  le 
Grand-Tronc  et  le  Père-Marquette.  Population,  10,000  habitants.  C'est  un  port 
douanier  où  un  grand  nombre  de  vaisseaux  font  escale.  Les  quartiers  généraux  de  la 
JS  orthern  Navigation  Company  sont  en  cette  ville.  Pendant  l'exercice  1912-13,  8,879 
vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant  un  tonnage  de  1,951,848  tonnes,  et 
les  droits  douaniers  se  sont  élevés  à  $487,631.21. 

Plusieurs  grandes  industries  sont  installées  dans  cette  ville,  ent4'e  autres  la 
Impérial  OU  Company  qui  a  une  usine  considériible  en  opération  et  dont  la  produc- 
tion augmente  chaque  année.  Le  tirant  maximum  des  vaisseaux  entrant  dans  ce 
port  est  de  21  pieds. 
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Dragage. 

Pendant  la  saison  dernière,  et  en  vertu  d'une  autorisation  datée  du  19  mai,  un 
total  de  14,93G  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  glaise  a  été  enlevée  en 
creusant  la  batture  en  avant  du  quai  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Père  Mar- 
quette et  du  quai  à  charbon  de  la  compagnie  Impérial  OU. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  la  drague  du  gouvernement,  Ontario,  et  les  opération 
ont  été  commencées  le  21  septembre  et  cessèrent  le  25  novembre,  1913. 

Après  l'ouvrage  terminé,  on  obtint  la  profondeur  suivante. 

(1)  Dans  une  coupe  de  25  pieds  de  largeur  le  long  du  devant  du  quai,  19  pieds 
au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux. 

(2)  Sur  le  reste  de  l'étendue,  21  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  mers. 

SAULT   SAINTE-MARIE. 

Sault-Sainte-Marie,  y  compris  la  ville  contiguë  de  Steelton,  a  une  population 
d'environ  20,000  âmes  et  aug-mente  constamment  en  population  et  en  importance, 
étant  le  centre  industriel  et  commercial  du  nord-ouest  de  l'Ontario.  Cette  ville  a 
été  fondée  par  le  H.  P.  Joques,  il  y  a  300  ans,  alors  qu'une  mission  pour  les  sauvages 
fut  établie  sur  la  rivière,  aux  pieds  des  chutes  qu'il  baptisa  Sault-Sainte-Marie,  et 
dont  la  rivière  prit  son  nom.  Elle  devint  subséquemment  un  simple  poste  de  com- 
merce jusqn'à  dernièrement.  Depuis  que  le  trafic  des  lacs  commença  à  s'accroître, 
requérant  les  améliorations  des  canaux  et  des  écluses  afin  de  permettre  aux  vaisseaux 
transportant  les  marchandises  de  faire  le  commerce  entre  les  ports  du  lac  Supérieur 
et  ceux  du  lac  Erié,  le  commerce  prit  des  proportions  tellement  énormes,  jusqu'au 
aujourd'hui,  que  la  quantité  de  marchandises  passant-  par  la  rivière  se  chiffre,  d'après 
les  registres  officiels  du  bureau  du  canal,  dans  les  100,000,000  de  tonnes. 

Le  commerce  de  la  ville  elle-même  est  important;  en  1913,  d'après  le  rapport 
du  Commerce  et  de  la  Navigation,  la  valeur  des  marchandises  entrées  en  douane 
était  comme  suit:  importation,  $7,726,940;  exportation,  $7,373,465.  Les  aciéries  de 
la  Lake  Superior  Corporation  produisent  quotidiennement  environ  1,500  tonnes  de 
rails  de  chemin  de  fer,  et  son  moulin  à  pulpe  et  à  papier,  à  peu  près  600  tonnes  de 
papier  à  journaux,  chaque  jour. 

Le  10  juin  1913,  on  donna  ordre  d'employer  l'octroi  de  $26,000  voté  à  la  dernière 
session  du  Parlement  pour  iDrocéder  à  la  construction,  en  vertu  d'un  contrat,  des  abords 
du  quai  du  gouvernement.  Le  contrat  a  été  signé  le  30  octobre  1912  entre  le  ministère 
et  John  O'Boyle,  du  Saut-Saint-Marie,  Ontario,  pour  la  somme  de  $24,480. 

On  a  repris  l'ouvrage,  cette  année,  le  7  avril,  et  on  l'a  complété  le  31  octobre, 
1913.  Il  consistait  en  la  reconstruction  de  la  vieille  partie  intérieure  du  quai  du 
gouvernement  qui  fut  construit  en  premier  lieu  par  une  compagnie  privée,  d'un 
nombre  de  caissons  de  différentes  dimensions.  Quelques-uns  de  ces  derniers  ont  été 
enlevés  et  remplacés  par  des  caissons  neufs,  et  la  vieille  superstructure  en  bois  est 
maintenant  remplacée  par  une  construction  de  remplissage  en  pierre,  finie  avec  du 
macadam.,  et  entourée  de  murs  en  béton.  Le  tout  forme  un  quai  de  120  pieds  de  lar- 
geur sur  226  pieds  de  longueur,  et  les  abords  en  enrochements  on  22  pieds  de  lar- 
geur sur  144  pieds  de  longueur.  Un  caisson  supplémentaire  de  14  sur  88  pieds  a  été 
placé  sur  la  face  de  l'est,  pour  lequel  on  autorisa  la  dépense  additionnelle  de  $2,640. 
On  a  fait  d'autres  améliorations  consistant  en  deux  caissons  de  9  sur  91  pieds  et. de 
12  sur  84  pieds  respectivement,  et  en  un  pavage  en  béton  de  2371  pieds  carrés,  aug- 
mentant la  quantité  et  la  qualité  des  matériaux  .à  surface  du  chemin  et  des  abords 
en  esplanade.     Ces  améliorations  coûtèrent  $2,429.97. 

Prolongement. 

Ces  travaux  consistent  en  la  construction,  à  une  profondeur  (Fenviron  18  pieds 
d'eau,  d'un  ouvrage  en  caissons,  de  243  pieds  de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur,  avec 
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une  supevstriictiire  eii^  béton  et  en  le  remplissage  en  pierre  de  l'espace  en  arrière  de 
cet  ouvrage,  de  243  pieds  de  longueur  sur  41  pieds  de  largeur,  sur  le  coté  ouest  du 
quai,  afin  de  combler  l'espace  et  faire  l'emplacement  nécessaire  à  un  prolongement  de 
l'entrepôt.  On  aura  employé,  à  la  fin  du  présent  exercice,  pour  ces  travaux,  4,100  verges 
cubes  de  roches,  140,820  pieJs  B.M.  de  bois,  28,734  livres  de  fer,  5,520  pieds  linéaires 
de  poteaux  pour  le  plancher  de  lest,  et  on  a  fait  la  livraison  d'environ  9,000  pieds  B.M. 
de  bois  et  de  1,840  livres  de  fer. 

I^  10  juin  1913,  on  donna  ordre  de  préparer  les  plans  et  devis  en  rapport  avec  le 
prolongement  du  quai  du  gouvernement.  Le  10  novembre  1913,  on  passa  un  ordre  en 
Conseil  chargeant  John  O'Boyle  de  l'exécution  de  ces  travaux,  comme  une  extension  de 
son  contrat  pour  la  reconstruction  des  abords  du  quai  du  gouvernement,  le  prix  devant 
être  $110  le  pied  ou  un  total  de  $26,973.  En  conséquence,  on  donna  ordre  de  com- 
mencer les  travaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  novembre  1913,  et  les  dépenses  totales  de  cet 
exercice  sont  de  $13,913.06. . 

Réparations. 

Ces  travaux  consistent  en  le  renouvellement  des  nioises  sur  le  quai  et  en  des  répa- 
rations générales  à  la  superstructure  en  béton. 

Le  23  août  1913,  on  autorisa  des  dépenses  pour  la  somme  de  $2,600  pour  faire,  à 
hi  journée,  des  réparations  au  quai  du  gouvernement. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  24  octobre  et  on  l'a  complété  le  15  janvier  1914.  Il 
consistait  à  placer  1,300  pieds  linéaires  de  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  et  des 
moises  sur  la  face  du  quai  et  en  d'autres  réparations  générales. 

Dépense  totale,  $2,493.75. 

Béparations  à  Ventrepôt. 

Le  20  mai  1913,  on  a  autorisé  de  dépenser  la  somme  de  $200  pour  faire  des  répa- 
rations urgentes,  à  la  journée,  à  l'entrepôt  du  gouvernement. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  25  mai  et  on  l'a  complété  le  15  juillet  1913. 

Il  consistait  en  des  réparations  au  toit  de  l'entrepôt,  à  tapisser  de  papier  le  bureau 
et  à  installer  un  aqueduc  provisoire  devant  servir  pendant  la  reconstruction  des 
abords  du  quai  par  l'entrepreneur,  John  O'Boyle. 

Pour  faire  ces  travaux,  on  employa  200  pieds  de  tuyaux  à  l'eau  et  des  soupapes  de 
connexion,  etc.,  37  rouleaux  de  papier  à  tapisser,  1,000  pieds  de  fil  de  fer  électrique, 
7  livres  de  soudure  et  22  poches  de  ciment,  au  coût  total  de  $255.26. 

Dragage, 

Un  projet  considérable  pour  des  améliorations  au  chenal  de  vaisseaux  au  moyen  de 
dragage  a  été  commencé  dans  l'année  1912,  et,  à  la  dernière  session  du  Parlement, 
un  vote  spécial  de  $150,000  a  été  passé  pour  continuer  ces  travaux.  On  a  passé  deux 
contrats  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  pour  les  exécuter,  comme 
suit  :  en  vertu  du  contrat  daté  du  31  juillet,  le  dragage  de  la  partie  du  chenal  pri^icipal 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  vis-à-vis  de  la  ville  de  Sault-Sainte-Marie,  tel  que  décrite 
plus  bas,  sous  ^'^  A  "  ;  l'excavation  d'un  bassin  en  bas  du  quai  de  la  compagnie  du  che- 
min de  fer  Algoma  Central  et  le  quai  New-Ontario,  tel  que  décrit  plus  bas,  sous  "  B  "  ; 
en  vertu  du  contrat  daté  du  14  octobre  1912,  la  construction  d'un  bassin  au  quai 
New-Ontario  et  au  quai  de  la  Coal  Ce,  tel  que  décrit  plus  bas  à  "  C  "  ;  et  la  cons- 
truction d'un  bassin  au  quai  de  la  Ferrij  Company,  tel  que  décrit  plus  bas  à  "  D  ". 
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'"  A  " . — Chenal  principal. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'enlever  cette  partie  de  la  batture  (lui  s'étend  dans  la 
rivière  du  côté  canadien,  se  trouvant  au  delà  des  extrémités  du  large  des  quais,  et 
de  rendre  le  chenal  canadien  plus  large  et  plus  sûr.  Il  a  à  peu  près  4,000  pieds  de 
longueur,  s'étendant  du  quai  iSTew-Ontario  jusqu'à  l'est  du  quai  du  gouvernement, 
mais  la  largeur  varie  et  a  une  moyenne  de  200  pieds,  tandis  que  la  profondeur  est  de 
21-5  pieds  au-dessous  du  niveau  582-37  qui  est  le  niveau  amélioré  et  déterminé  pour 
la  rivière  au  Sault-Sainte-Marie. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juin  et  dura  jusqu'au  31  décembre,  quand  il  a 
été  suspendu  pour  la  saison.  Durant  cette  période,  42,220  verges  cubes  de  roche  et 
d'autres  déblais  ont  été  enlevés  et  transportés  par  des  chalands. 

Dépense  totale  pour  le  dragage  de  ce  chenal,  durant  l'année,  $135,613.27. 

''B".— Bassin  de  VA.C.R. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  bassin  entre  le  quai  du  chemin  de 
fer  Algoma  Central,  qui  est  en  voie  de  construction  et  le  quai  New-Ontario,  afin  de 
permettre  aux  gros  bateaux  de  décharger  sur  n'importe  lequel  de  ces  qiïais.  L'étendue 
couvre  140  pieds  de  largeur  sur  800  de  longueur,  avec  une  profondeur  de  21-5  au- 
dessous  du  niveau  amélioré  au  Sault-Sainte-Marie. 

Un  arrêté  du  Conseil  a  été  pas?é  le  6  août  1913,  autorisant  l'extension  du  contrat 
avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Go.,  Ltd.,  du  Sault-Sainte-Marie,  Ontario.  Les 
travaux  concernés  par  cette  autorisation  consistent  à  enlever  16,000  verges  cubes  de 
matériaux  "  A  ",  mesure  prise  sur  place,  au  prix  de  $3.47  la  verge  cube,  et  12,300 
verges  de  matériaux  de  la  classe  "  B  ",  mesure  prise  sur  place,  au  prix  de  50  centins 
la  verge. 

Le  1er  septembre  1913,  l'ouvrage  a  été  commencé,  et  continué  jusqu'au  31  décem- 
bre, lorsqu'on  les  suspendit  pour  la  saison.  Durant  cette  période,  on  a  enlevé  2,510 
verges  cubes  de  matériaux  de  la  classe  "  A  "  et  17,635  de  la  classe  "  B  ". 

Dépense  totale  pour  l'année:     $18,138.73. 

''  C  ". — Bassin  du   quai  Neiv   Ontario. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  bassin  de  320  pieds  de  longueur  sur  75 
de  largeur  avec  une  profondeur  de  21-5  pieds  au-dessous  le  niveau  déterminé,  afin  de 
pei mettre  aux  bateaux  d'accoster  à  la  face  du  quai. 

Le  14  avril  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  commencer  l'ouvrage  qui  avait  été 
adjugé  à  la  Soo  Dredging  Co.,  Ltd. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  mai  1913,  et  on  a  enlevé  1,867  verges  cubes  de 
déblais. 

Dépense  totale  pour  ces  travaux:     $5,861.28. 

''  D  ". — Bassin  de  la  Traverse. 

Le  but  de  ces  travaux  était  de  faire  un  bassin  le  long  du  quai  de  la  traverse  de 
300  pieds  de  longueur  sur  60  de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  21-5  pieds 
au-dessous  du  niveau  amélioré. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  août  et  continué  jusqu'au  6  septembre  1913,  et 
4,830  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "  A  "  et  3,776  de  la  classe  "  B  "  ont  été' 
enlevés  et  transportés  par  des  chalands  à  un  mille  de  distance.  Quoique  l'entrepre- 
neur eût  promit  sincèrement  de  compléter  ces  travaux  pendant  la  saison,  il  a  été 
impossible  de  le  faire,  et  1,445  verges  cubes  de  roche  ont  dû  être  laissées  pour  être 
draguées,  au  cours  de  la  saison  de  1914. 

Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $20,624.06. 
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SEVEKX. 

Severii,  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Siineoe;  sa  population  est  d'environ 
100  habitants.  Il  est  à  11  milles  de  Gravenhurst  et  14  milles  d'Orillia.  La  compagnie 
du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  a  en  cet  endroit  une  station  et  des  cours  pour  la  manu- 
tention du  fret  qui  est  considérable.  On  y  trouve  aussi  les  grandes  scieries  de  MM. 
Mickle  Dyment  et  Cie. 

En  1912,  on  a  commencé  à  Severn  la  construction  d'un  qiuii  et  d'un  abri,  mais  ce 
dernier  est  resté  inachevé  à  cause  du  manque  d'argent. 

Le  23  juillet  1913,  des  instructions  furent  doinioes  de  dépenser  la  somme  de  $150 
pour  compléter  Tabri. 

Les  travaux  commencés,  le  29  juillet  1913,  ont  été  terminés  le  1er  août  suivant. 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  de  1913-14,  $40.97. 

Barrages. 

Le  ministère  entretient  deux  barrages  pour  les  billots  sur  la  rivière  Wasbago. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  construction  de  nouveaux  barrages  pour  les  billots.  Des  soumissions  ont  été 
demandées,  mais  le  contrat  n'a  pas  encore  été  adjugé. 

L'ouvrage  consistera  dans  la  construction  d'un  barrage  pour  les  billots  aux  deux 
chutes  Big  et  Little,  et  dans  l'enlèvement  des  obstructions  de  la  rivière  aux  chutes  Big. 
Ces  travaux  sont  nécessaires  pour  régulariser  le  niveau  d'eau  dans  les  lacs  Simcoe  et 
Couchiching. 

Dragage. 

Les  travaux  exécutés  en  ce  lieu  comprennent  Tenlèvement  d'une  batture  de  roc,  à 
Scull-Island,  et  de  bancs  de  sable  à  Dilworths,  ainsi  qu'à  l'entrée  du  lac  Sparrow. 

Le  27  juin  1913,  de  l'ouvrage  à  la  journée  au  montant  de  $4,600  fut  autorisé  pou: 
améliorer  le  chenal  de  la  rivière  Severn,  entre  le  village  de  Severn  et  le  lac  SparroAv 
L'ouvrage  a  été  commencé,  le  25  juillet  1913,  et  complété  le  30  novembre  1913. 
Les  quantités  de  déblais  enlevées  des  battures  comprennent: — 

Classe  A,  roc  solide 500  verges  cubes. 

Classe  B,  autres  substances 3,800 


4,300  verges  cube?. 


Au  coût  de  $3,161.20. 

SILVER-CENTRfe. 


Silver-Centre,  est  un  district  minier,  dans  le  canton  de  South-Lorrain.  sur  la  rive 
ouest  du  lac  Timiskaming,  22  milles  au  sud  de  Llaileybury.  district  de  Xipissing.  Le 
trafic  y  est  assez  considérable. 

L'ouvrage  pour  terminer  les  améliorations  du  quai  fut  commencé  le  28  avril  et 
continué  jusqu'au  16  août. 

L'ouvrage  qui  a  été  fait  consiste  en  la  construction  d'un  entreivôt  de  4S  par  24 
pied§,  en  réparations  à  l'approche  en  pierre,  en  la  construction  et  la  mise  en  place  à  la 
fin  de  la  saison  d'une  estacade  pour  la  glace,  en  la  pose  d'un  garde-fou  sur  les  deux 
côtés  de  l'approche,  en  l'exhaussement  du  qnai  de  3  pieds,  sous  le  vieux  hangar,  en 
l'élévation  et  le  transport  du  vieux  hangar,  en  la  construction  et  le  nivellement  de 
l'approche  en  pierre,  en  l'exhaussement  d'une  petite  partie  de  la  tête  du  quai  qui  ne 
l'avait  pas  été  l'année  précédente,  en  le  liaisonnement  dos  pilotis,  la  pose  de  bandes  on 
fer  sur  les  solivaux,  les  pilotis  et  les  blocs,  eu  la  pose  d'un  ]Hn\  do  lambris  de  4  rouco^ 
et  en  la  pose  et  enture  de  défenses.  • 
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Dépenses  jusqu'au  31  mars  : — 

Main-d'œuvre $1,076  78 

Matériaux 897  90 

Total $2,574  68 

SOUTH-BAY. 

South-Bay,  comté  de  Prince-Edouard,  est  située  entre  la  terre  ferme  du  comté 
de  Prince-Edouard  et  l'île  Waupoos. 

Sous  ce  titre  on  comprend  les  travaux  de  dragage  faits  aux  points  suivants: 
Waupoos,  île  Waupoos,  embouchure  de  la  rivière  Noire,  Farmer's-Dock,  quai  Collier, 
Port-Milford,  quai  Macdonald  et  manufacture  de  conserves. 

C'est  une  région  agricole;  une  manufacture  de  conserves  à  Port-Milford  est  la 
seule  industrie  à  l'exception  des  fromageries  au  nombre  d'environ  une  douzaine.  Ce 
comté  expédie  pour  au  delà  de  $1,000,000  de  fromage  par  année  et  au  delà  de  400,000 
barils  de  pommes  par  année. 

Le  23  septembre  dernier,  la  drague  du  ministère  reçut  l'ordre  de  procéder  à  ces 
travaux  qui  furent  commencés  le  6  octobre  et  arrêtés  pour  la  saison  le  28  novembre. 
Ils  comprennent  l'enlèvement  d'une  batture  triangulaire  ayant  une  base  de  150  pieds 
et  des  côtés  de  40  pieds  chacun  environ,  au  quai  Collier. 

Le  dragage  d'un  chenal  dans  la  rivière  Noire,  d'environ  750  pieds  par  100  pieds 
jusqu'à  un  bassin  de  virage  de  250  pieds  de  longueur  par  environ  250  pieds  de  largeur. 

L'enlèvement  d'une  batture  de  60  par  100  pieds,  sur  uiie  profondeur  de  9  pieds, 
au  quai  Macdonald. 

28,640  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ont  été  draguées  pour  ces  différents  tra- 
vaux. 

RIVIÈRE   SOUTH-NATION. 

La  rivière  South-Nation  se  jette  dans  la  rivière  Ottawa,  à  35  milles  en  bas  de  la 
capitale.  Il  y  a  une  scierie  à  Jessop's-Falls,  à  quelques  milles  de  l'embouchure,  et  on 
fait  le  trafic  du  bois  sur  la  rivière. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  à  l'embouchure  de  la  rivière,  du  24 
au  31  octobre,  exécutant  des  améliorations  nécessaires  à  l'entrée.  Une  double  coupe  a 
été  creusée  d'à  peu  près  500  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  de  48  pieds,  jusqu'à  une 
profondeur  de  11  pieds. 

On  a  enlevé  3,822  verges  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  on  a  déposé  ces 
déblais  dans  l'eau  profonde  à  1  mille  de  là. 

SOUTH-POROUPINE. 

South-Porcupine  est  une  ville  minière  sur  l'embranchement  Porcupine  du  Timis- 
kaming  and  Northern  Ontario,  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Porcupine. 

Comme  il  se  fait  beaucoup  de  navigation  par  bateaux  à  gazoline,  sur  le  lac,  le 
Parlement  vota  un  montant  pour  la  construction  d'un  quai  en  pilotis,  comprenant  une 
approche  de  12  par  144  pieds  de  longueur  et  une  tête  de  quai  de  33  par  40  pieds.  Le 
quai  fut  construit  pendant  l'été  de  1912,  mais  pendant  la  débâcle  au  printemps  de 
1913,  il  fut  presque  complètement  détruit.  Vers  le  15  septembre,  l'ouvrage  des  répara- 
lions  fut  commencé.  Ces  réparations  comprennent  le  remplacement  du  plancher  et 
son  liaisonnement  aux  pilotis.  Les  travaux  furent  discontinués  le  23  octobre. 
Les  dépenses  totales  furent  de  $1,250.59  réparties  comme  suit: — • 

Listes  de  paye.  .   .  .  ^. ' $593  71 

Comptes 656  88 
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STOKES-BAY. 

Stokes-Bay,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  péninsule 
Bruce,  à  environ  30  milles  au  nord-ouest  de  Wiarton,  la  gare  de  chemin  de  fer  la  plus 
proche.  Population,  400  habitants,  qui  s'occupent  des  travaux  de  la  ferme,  de  la  pêche 
et  du  commerce  du  bois.     Il  y  a  trois  scieries  situées  dans  cet  endroit. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $1,500  pour  des  réparations  au 
quai,  à  la  journée;  l'ouvrage  a  été  commencé  le  9  juillet  et  terminé  le  20  septembre. 

L'ouvrage  consista  à  renouveler  le  pavé  du  quai  entier,  qui  a  une  longueur  de  300 
pieds,  dont  40  pieds  ont  une  largeur  de  40  pieds,  et  le  reste,  de  20  pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $1,336.28. 

SYDENHAM-RIVEE. 

La  rivière  Sydenham  se  jette  dans  la  rivière  Chenal-E carte,  à  environ  2J  milles  à 
l'ouest  de  la  ville  de  Wallaceburg.  A  partir  de  Wallaceburg,  en  descendant,  c'est  un 
cours  d'eau  navigable  large  et  profond.  Plus  haut,  la  rivière  se  dirige  en  deux  em- 
branchements, l'un  vers  Wilkesport,  à  14  milles  au  nord,  l'autre  jusqu'à  Dresden,  à  15 
milles  à  l'est. 

Le  12  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $25  pour 
enlever  les  obstructions  dans  la  rivière  vis-à-vis  de  Dresden,  laquelle  somme  a  été  aug- 
mentée de  $25,  le  4  septembre  suivant. 

Le  3  octobre,  une  dépense  additionnelle  de  $100  a  été  autorisée,  formant  un  total 
de  $150. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  29  août  et  le  20  novembre  et  consista  à  enlever  un 
gros  arbre  et  d'autres  matériaux  dans  la  rivière  à  Dresden,  ainsi  qu'à  enlever  des 
billots  et  d'autres  obstructions  entre  Dresden  et  Wallaceburg. 

Un  petit  nombre  de  billots  vendables  ont  été  retrouvés,  ce  qui  a  rapporté  le  mon- 
tant de  $22.49  ;   cette  somme  a  été  placée  au  crédit  des  travaux. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $148.70. 

ÎLES   NIGGER   ET   TELEGRAPH. 

L'île  Nigger  se  trouve  sur  la  baie  de  Quinte,  à  environ  3  milles  de  Trenton.  Un 
phare  est  situé  à  environ  1,000  pieds  au  sud-ouest  de  l'île  et  le  chenal,  immé(Ji^|,i&ni«ftt^ 
au  sud  du  phare,  est  étroit  et  tortueux  avec  un  fond  rocheux.  Il  y  a  une  batture  à  une 
courte  distance  de  l'île,  qui  obstrue  la  navigation. 

L'île  du  Télégraphe  est  située  sur  la  baie  de  Quinte,  à  13|  milles  à  l'est  de  Belle- 
ville.  C'est  une  petite  île  rocheuse  sur  laquelle  on  a  établi  un  phare.  Le  chenal  se 
trouve  directement  au  nord  du  phare  et  est  comparativement  étroit.  Le  fond  est 
rocheux. 

Tie  19  avril  dernier,  l'autorisation  fut  donnée  à  R.  Weddell  Co.,  de  reprendre 
à  ces  endroits  l'ouvrage  d'après  les  termes  du  contrat  passé  avec  eux  le  18  septembre 
1912,  au  taux  de  $4.50  par  verge  cube,  mesurée  sur  place. 

Le  25  juin  dernier,  la  permission  fut  donnée  d'enlever  6,300  verges  de  roc,  mesurées 
sur  place,  à  l'île  Télégraphe,  à  $4  par  verge. 

Cet  ouvrage  consistait  dans  l'enlèvement  des  battures  aux  extrémités  est  et  ouest 
des  abords  du  chenal;  celle  de  l'est  a  une  longueur  de  155  pieds  du  côté  nord  et  350 
pieds  de  longueur  du  côté  sud,  par  155  pieds  de  largeur;  celle  de  l'ouest  a  une  lon- 
gueur de  340  pieds  par  165  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  comprenait  aussi  l'élargissement  du  chenal  sur  une  largeur  de  35  pieds 
et  une  longueur  de  600  pieds  du  côté  nord,  et  sur  une  largeur  de  65  pieds  et  une  lon- 
gueur de  1,100  pieds  du  côté  sud,  le  tout  à  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  de 
zéro. 
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Neuf  mille  sept  cent  cinquante  verges  cubes  de  roc  ont  été  enlevées  du  chenal 
original  et  4,803  verges  cubes  des  prolongements. 

Le  chenal,  tel  que  construit,  a  une  longueur  moyenne  de  2,350  pieds  et  une  largeur 
de  165  pieds,  et  est  jalonné,  pendant  le  jour,  par  3  bouées  rouges  sur  le  côté  nord  et  3 
bouées  noires  sur  le  côté  sud.  Sur  les  bouées  du  côté  nord  il  y  a  3  feux  rouges,  et 
sur  les  bouées  du  côté  sud  il  y  a  3  feux  blancs. 

A  l'île  Nigger,  on  a  dragué  une  étendue  ayant  une  longueur  de  600  pieds,  une  lar- 
geur de  220  pieds  et  14  pieds  de  profondeur  au-dessous  de  zéro. 

Dix  mille  deux  cent  vingt-huit  verges  cubes  de  roc  ont  été  enlevées  de  cet  endroit 
au  cours  de  cette  saison. 

Les  travaux  furent  faits  du  8  mai  au  27  octobre. 

Dépenses  totales  pour  1913-14:  $105,073.86. 

THESSALON. 

Thessalon  est  une  ville  d'environ  1,400  habitants,  sur  la  rive  nord  du  chenal  nord 
du  lac  Huron,  et  est  située  sur  la  ligne  du  Soo  du  Pacifique-Canadien,  à  environ  50 
milles  à  l'est  du  S ault- Sainte-Marie.  Sa  principale  industrie  est  le  commerce  du  bois 
et  on  en  expédie  de  grandes  quantités.  Il  y  a  un  développement  considérable  dans 
l'agriculture  dans  le  territoire  environnant.  Le  commerce  sur  le  quai  consiste  princi- 
palement de  marchandises  générales  et  de  machines.  C'est  un  port  d'escale  -important 
pour  les  bateaux  à  vapeur  des  lignes  régulières. 

Le  10  juin  1913,  on  autorisa  la  dépense  de  $1,000  pour  faire,  à  la  journée,  des  répa- 
rations au  quai  du  gouvernement. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  3  juillet  et  on  l'a  terminé  le  28  juillet  1913.  Il  con- 
sistait à  remplacer  les  madriers  du  plancher  axix  endroits  détériorés  et  à  remplacer  les 
moises  le  long  de  la  face  du  quai.  Pour  faire  ces  travaux,  on  acheta  et  employa 
environ  22,000  pieds  de  bois  et  1,900  livres  de  fer,  au  coût  total  de  $993.38. 

THORNBURY. 

Thornbury,  comté  de  Grey,  est  une  ville  de  1,200  habitants,  située  à  l'embouchure 
de  la  rlv.'.ère  Castor  qui  se  jette  dans  la  baie  Géorgienne,  et  est  une  gare  du  Grand- 
Tronc,  à  8  milles  de  Meaford  et  à  14  milles  de  CoUingwood. 

On  a  donné  autorisation  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  faire  des  améliora- 

ja^  tipns  au  havre.    Des  soumissions  ont  ^t^,demandées,  et  le  7  janvier,  le  contrat  a  été 

adjugé  à  MM.  Horton  et  Stoddart,  pour  la  somme  approximative  de  $15,844.44,  selon 

les  prix  de  la  liste.     Jusqu'à  présent,  l'ouvrage  a  consisté  à  recueillir  les  matériaux. 

Ces  travaux  consisteront  dans  la  construction  d'un  mur  de  revêtement  de  411 
pieds,  ayant  une  substructure  en  pilotis  et  une  superstructure  en  béton. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $50.000  pour  des  réparations 
à  la  brèche  de  la  rive  nord,  et  cet  ouvrage  a  été  dûment  exécuté,  à  la  journée,  en  y 
plaçant  une  grande  pierre. 

On  a  aussi  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $2,650.00  pour  la  cons- 
truction, à  la  journée,  de  l'ouvrage  en  caissons. 

Cet  ouvrage  a  duré  du  5  au  19  janvier,  et  du  26  janvier  au  18  mars,  et  consiste 
dans  la  construction  d'un  caisson  de  35  pieds  sur  20,  placé  à  l'extrémité  du  brise- 
lames  extérieur. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14:     $2,851.20. 

TIFFIN. 

Tiffin  est  le  terminus  du  trafic  de  grain  venant  de  l'ouest  par  le  chemin  de  fer 
du  Grand-Tronc  jusqu'au  bord  du  lac.  Il  n'y  a  pas  de  village  à  cet  endroit,  mais  le^ 
élévateurs  sont  à  deux  milles  environ  de  Midland. 

19_iv— 21^ 
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L'élévateur  du  Grand-Tronc-Pacifique  est  une  structure  en  béton  pouvant  con- 
tenir 2,225,000  minots  de  grain;  et  on  calcule  qu'au  delà  de  14,000,000  de  minots  ont 
passé  dans  cet  élévateur  durant  la  saison  de  1913.  Il  y  a  aussi  l'élévateur  Aber- 
deen,  d'une  capacité  de  1,000,000  de  minots  dans  lequel  a  été  déposé  une  grande 
quantité  de  grain  qui  a  été  expédié. 

Le  dragage  que  l'on  a  fait  en  cet  endroit,  pendant  la  saison  de  1913,  a  consisté  à 
enlever  une  batture  de  roc  et  à  nettoyer  le  fond  du  port  jusqu'à  une  profondeur  de  25 
pieds  au-dessous  de  l'élévation  580-00. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  par  la  Ganadian  Dredging  Company  of  Midland,  et 
ont  été  en  réalité  l'achèvement  de  leur  premier  contrat. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  avril  et  complété  le  18  juillet  1913,  et  les  prix 
payés  ont  été  comme  suit: — 

$2.25  par  verge  cube  pour  les  déblais  de  la  classe  "  A  "  et  0.29  cent  par  verge  cube 
pour  les  déblais  de  la  classe  "  B  ",  mesure  de  chaland. 

Les  dragues  employées  furent: — 

Classe    "A  ".  Classe  "B  ". 

The  Leland 1,583.38  verges  cubes.  3,000      verges  cubes. 

The  Sydenham 45  "  166-66 

The  M.onarch 1,150-0  " 

Soit  un  total 2,643-33  "  3,166.66 

Classe  ''  A  ",  2,643à  verges  cubes  à  $2,25 -.  .$    5,947  50 

Classe  "  B  ",  3,1661  verges  cubes  à    0.29 918  33 


$    6,865  83 

Inspection 71  65 

13  75  . 


Coût  total $    6,951  23 

TOBERMORY. 

Tobermory,  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  le  côté  nord-ouest  de  la  péninsule  Sau- 
geen,  et  c'est  un  abri  sûr  contre  tous  les  vents.  Il  est  formé  par  les  bras  est  et  sud- 
ouest  du  lac;  ce  dernier  s'étend  de  la  pointe  de  terre  où  est  établi  le  phare  dans  la  di- 
rection O  X  O  S,  sur  une  distance  de  900  verges,  avec  une  largeui-  moyenne  de  100 
verges.  La  berge  basse  est  formée  de  calcaire,  descend  presque  à  pic  tout  au  fond 
à  7  ou  8  brasses  d'eau;  le  fond  est  couvert  de  vase  et  on  trouve  la  même  profondeur 
dans  tout  ce  bras,  sauf  près  de  son  extrémité  oii  l'on  trouve  un  fond  vaseux  sur  une 
distance  de  120  verges  à  une  profondeur  de  18  pieds. 

Le  port  est  très  étroit  pour  permettre  le  mouillage  et  on  est  obligé  d'attérir  et 
afin  de  protéger  les  bâtiments,  le  gouvernement  a  construit  des  estacades  d'amarrage 
en  ce  lieu. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $400.00  pour  des  réparations 
aux  estacades  d'amarrage,  et  cet  ouvrage,  fait  à  la  journée,  a  duré  du  14  au  17  juillet. 
Il  consista  à  renouveler  les  chaînes  et  les  boulons  à  œillets,  à  retirer  les  estacades  de 
l'eau,  à  les  réparer  et  les  replacer  dans  l'eau,  au  printemps,  à  l'ouverture  de  la  navi- 
gation. 

On  a  aussi  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $250.00  pour  la  construc- 
tion d'un  brise-lames  en  caissons  et  pour  la  réparation,  à  la  journée,  des  trottoirs  con- 
duisant au  phare. 

A  cause  du  mauvais  temps,  ces  travaux  n'ont  pas  été  commencés  et  ne  le  seront 
pas  avant  le  printemps. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14:  $257.92. 
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TORONTO. 

Toronto,  ville  d'environ  445,000  habitants,  est  située  sur  la  rive  nord  du  lac  On- 
tario. Le  havre  consiste  en  un  bassin  circulaire  appelé  baie  de  Toronto,  de  li  mille 
de  diamètre,  séparé  du  lac  par  une  île,  anciennement  une  péninsule,  de  6  milles  de  lon- 
gueur. La  baie  forme  un  havre  de  refuge  naturel,  capable  d'abriter  un  grand  nombre 
de  vaisseaux.  On  pénètre  dans  le  havre  par  trois  chenaux  d'accès,  à  savoir  :  le  chenal 
de  l'est,  le  chenal  de  l'ouest  et  le  nouveau  chenal  de  l'ouest. 

Il  y  a  plusieurs  industries  importantes,  y  compris  plus  de  900  manufactures,  com- 
prenant des  fonderies,  des  moulins  à  laine,  des  tanneries,  des  manufactures  de  vête- 
ments, d'instruments  aratoires,  des  distilleries,  brasseries,  etc.,  etc.  C'est  une  gare  sur 
le  Pacifique-Canadien,  le  Nord-Canadien  et  le  Grand-Tronc,  et  un  port  d'escale  pour 
tous  les  vaisseaux  des  lignes  régulières  faisant  le  service  sur  les  lacs. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $21,000  pour  renouveler  la  su- 
perstructure d'une  partie  du  quai  de  l'est  du  chenal  de  l'est,  et  le  9  octobre  dernier, 
un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  K.  Weddell  Co.,  pour  la  somme  de  $13,398.00. 
L'ouvrage  a  été  commencé  en  novembre  et  suspendu,  pour  la  saison,  le  10  décem- 
bre. Il  consiste  dans  la  construction  d'environ  20  blocs  en  béton  et  dans  la  démolition 
d'environ  150  pieds  des  vieux  travaux. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  ^contrat 
pour  la  construction  d'éperons  et  la  protection  du  rivage  de  l'île,  mais,  le  25  juillet, 
autorisation  fut  donnée  de  faire  ces  travaux  à  la  journée,  au  coût  de  pas  plus  de 
$5,000.00. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  15  juillet  et  complété  le  16  septembre.  Il  consista 
â  placer  des  grandes  pierres  le  long  de  la  rive  ouest  de  l'île,  sur  une  longueur  de  410 
pieds,  une  largeur  de  9  pieds  et  une  profondeur  de  4  pieds  afin  de  protéger  le  rivage 
contre  l'érosion.    A  peu  près  2,086  tonnes  de  pierre  ont  été  posées. 

On  a  donné  autorisation  aux  entrepreneurs  de  reprendre  les  travaux  sur  le  pro- 
longement du  nouveau  chenal  de  l'ouest,  qui  avaient  été  adjugés  à  R.  Weddell  Co., 
pour  la  somme  de  $163,218.24,  et  l'ouvrage  a  été  recommencé  le  28  avril  et  complété 
le  26  décembre. 

Cet  ouvrage  consista  dans  la  construction  d'un  mur  de  revêtement  ayant  une 
substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton,  d'une  longueur  totale  de 
1,767  pieds,  dont  806-4  s'étendant  en  angle  droit  au  nouveau  chenal  de  l'ouest,  vers 
le  sud,  728-9  pieds  vers  le  nord  à  partir  du  quai  du  nord  et  231-7  pieds  vers  l'ouest  à 
partir  de  l'extrémité  nord  du  prolongement  du  nord,  le  tout  étant  au  bout  intérieur  ou 
de  l'est  du  nouveau  chenal  de  l'ouest,  et  sur  une  largeur  de  16  pieds. 

Des  instructions  ont  été  émises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  des  améliorations  au  havre.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et  l'ouvrage  a 
été  adjugé  à  la  Canadian  Stewart  Co.,  pour  la  somme  de  $5,371,372.17,  selon  les  prix 
par  unité.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  mars  et  est  continué  ;  il  consiste  à  assembler 
les  matériaux. 

Ces  travaux  consisteront  dans  la  construction  d'un  mur  de  protection  contre  la 
mer,  de  17,295  pieds  de  longueur,  avec  une  substructure  en  pilotis  et  une  supers- 
tructure en  béton;  d'un  autre  de  18,000  pieds  de  longueur,  ayant  une  substructure  en 
caisson  et  une  superstructure  en  béton;  d'un  chenal  pour  les  vaisseaux  et  un  bassin 
de  virage,  de  6,705  pieds  de  longueur,  ayant  une  substructure  en  pilotis  et  une  supers- 
tructure en  béton,  et  d'un  mur  de  soutènement  de  6,894  pieds  de  longueur,  ayant  une 
substructure  en  pilotis  et  caissons  et  une  superstructure  en  béton. 

Le  15  mai  1908,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  R.  Weddell  Co.,  pour  construire  une 
nouvelle  entrée  à  l'ouest  du  havre  de  Toronto,  pour  la  somme  de  $495,000. 
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En  rapport  avec  ces  travaux  les  matériaux  et  ouvrages  supplémentaires  suivants 
)nt  été  autorisés  par  vos  lettres  : — 

Pour  une  chaîne  de  sauvetage $    600  00 

Caissons  poi  r  le  quai  de  la  traverse 9,000  00 

Débarcadères  pour  petits  bateaux 500  00 

Pour  une  moise 4,230  00 


$14,330  00 


Ces  travaux  supplémentaires  ont  été  complétés  et  l'ouvrage  entier  a  été  fini. 

L'ouvrage  du  contrat  consista  dans  la  construction  d'un  chenal,  de  400  pieds  de 
largeur  ayant  des  jetées  parallèles  sur  les  deux  côtés,  celui  sur  le  côté  nord,  de  2,200 
pieds  de  longueur,  et  celui  sur  le  côté  sud,  de  2,535  pieds.  La  jetée  du  nord  a  une 
largeur  de  20  pieds  et  celle  du  sud,  20  pieds,  à  l'exception  d'une  partie  de  500  pieds  à 
l'extrémité  ouest  ou  du  lac,  qui  a  30  pieds  de  largeur.  Le  tout  est  composé  d'une  subs- 
tructure en  caissons  et  d'une  superstructure  en  béton. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $2,312.25. 

TRENT-BRIDGE. 

Trent-Bridge,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  canal  Trent,  à 
environ  5  milles  de  Havelock. 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme.de  $3,700  pour  la  construction  d'un 
quai,  à  la  journée,  et  Fouvrage  a  été  commencé  le  22  septembre.  On  a  fait  très  peu 
d'ouvrage  sur  la  construction  actuelle,  mais  tous  les  matériaux,  pour  ainsi  dire,  sont 
sur  les  lieux.  Ce  délai  est  causé  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  qui 
s'est  objecté  au  choix  du  site  pour  le  quai.     La  chose  est  sous  considération. 

Une  fois  construit,  le  quai  aura  une  longueur  de  100  pieds  sur  une  largeur  de  20 
pieds,  avec  une  substructure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $2,344.77. 

TRENTON. 

Trenton,  comté  de  Hastings,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  Quinte,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Trent,  à  12  milles  à  l'ouest  de  Belleville.  Population,  4,300 
habitants.  C'est  un  centre  commercial  et  manufacturier  important,  à  la  tête  du  canal 
de  Trent.  C'est  aussi  une  station  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  du  Ontario-Central  et  de  la  ligne  secondaire  à  Toronto  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien.  C'est  un  port  de  relâche  pour  toutes  les  lignes  régulières  de  navi- 
gation. On  y  importe  de  grandes  quantités  de  charbon  et  on  y  exporte  des  pommes 
et  du  fromage.    La  Compagnie  Canada  Iron  Mines,  y  a  une  grande  installation. 

Les  26  et  30  juin  dernier,  la  permission  fut  donnée  de  compléter  le  dragage  au 
quai  Polley,  et  le  10  juillet  1913,  un  contrat  était  accordé  à  M.  J.  E.  Russell,  à  raison 
de  $3.30  par  verge  cube,  classe  "  A  ",  mesurée  sur  place. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  juillet  et  terminés  le  16  août;  on  a  dragué 
une  étendue  de  500  pieds  de  longueur  par  105  pieds  de  largeur,  à  une  profondeur  de 
14  pieds  au-dessous  de  zéro. 

6,138  verges  cubes  de  déblais,  classe  "A",  ont  été  draguées  pendant  cette  saison, 
pour  cet  ouvrage. 

La  permission  fut  donnée,  le  30  juin  dernier,  de  faire  du  dragage  pour  Famélio- 
ration  du  chenal  d'entrée,  et,  le  4.  juillet  un  contrat  était  accordé  à  la  Compagnie  P. 
Weddell,  aux  prix  suivants  par  verge  cube  :  classe  "  A  '',  $3.95,  classe  "  B  ",  22  centins. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  juillet  et  discontinués  le  29  décembre. 
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On  a  dragué  un  chenal  de  1,850  pieds  de  longueur  et  150  pieds  de  largeur,  à  une 
profondeur  de  14  pieds  au-dessous  de  zéro,  un  bassin  de  virage  de  250  pieds  par  260 
pieds  et  on  a  creusé,  au  moyen  d'explosifs,  une  superficie  de  600  par  200  pieds. 

Au  cours  de  la  saison,  50,000  verges  cubes  de  déblais,  classe  "  B  ",  ont  été  dra- 
guées, et  13,160  verges  cubes,  classe  "  A  ",  ont  été  enlevées  au  moyen  d'explosifs. 

Dépenses  totales  pour  1913-14  :    $67,887.87. 

TROUT    (rapides). 

Les  rapides  Trout  ou  Thraot,  district  de  Thunder-Bay  et  de  Bainy-River,  sont 
sur  la  rivière  Winnipeg,  à  12  milles  au  nord  de  Kenora.  Des  améliorations  furent 
demandées  pour  prévenir  le  refoulement  excessif  de  l'eau  dans  la  rivière  et  qui  était 
la  cause  d'inondations  et  de  dommages. 

Une  inspection  fut  faite  et  un  rapport  soumis  le  3  mai  1913. 
Dans  ce  rapport,  l'enlèvement  d'environ  200  verges  cubes  de  roc,  au  coût  appro- 
ximatif de  $1,000  était  recommandé  comme  suffisant  pour  améliorer  les  conditions. 

vail's-point. 

Vail's-Point,  dans  le  comté  de  Grey,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Géorgien- 
ne, à  environ  15  milles  de  Owen-Sound.     C'est  un  magnifique  district  agricole. 

Des  instructions  ont  été  mises  à  l'effet  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat 
pour  la  construction  d'un  quai.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et  l'ouvrage  a  été 
adjugé  à  MM.  Grier  et  Creighton,  de  Owen-Sound^  pour  la  somme  de  $6,983.00.  L'ou- 
vrage a  été  commencé  le  23  février  et  dure  encore. 

Jusqu'à  présent,  l'ouvrage  consiste  à  commencer  les  abords  en  pierre  et  à  recueil- 
lir les  matériaux  sur  les  lieux. 

Une  fois  complété,  le  quai  consistera  en  une  structure  en  caisson  solide  avec  un 
^'  L  "  à  l'extrémité  du  large  de  150  pieds  de  longueur  avec  un  retrait  de  50  pieds  et  une 
largeur  de  20  pieds,  avec  des  abords  en  pierre  de  150  pieds  de  longueur  sur  20  pieds 
de  largeur  au  sommet. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14:  $112.00. 

VICTORIA-HARBOUR. 

Victoria-Harbour,  canton  de  Fay,  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  Hog-Bay,  une 
anse  à  l'extrémité  est  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  un  port  bien  abrité  et  d'accès  fa- 
cile. Il  y  a  une  population  de  1,700  habitants.  En  ce  lieu  se  trouve  le  centre  d'af- 
faires de  la  Victoria  Harhour  Lumher  Co.,  qui  possède  trois  grands  moulins  à  scie. 
L'embranchement  Midland  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  traverse  cette  ville. 

Sur  le  côté  opposé  de  la  baie,  à  un  mille  de  distance,  est  situé  Port-McNicoll,  qui 
est  le  terminus  des  paquebots  du  Pacifique-Canadien,  qui  naviguent  sur  les  lacs. 
Cette  compagnie  possède  un  élévateur  à  grain  d'une  capacité  de  4,500,000  minots, 
des  docks  très  bien  outillés;  c'est  aussi  le  terminus  de  sa  ligne  de  Peterborough.  Des 
bateaux-traversiers  font  le  trajet  fréquemment  entre  Port-McNicoll  et  Victoria- 
Harbour. 

Les  habitants  de  la  place  se  sont  plaints  de  ne  pas  avoir  un  quai  public  à  leur 
disposition,  vu  que  les  deux  de  la  Lumher  Co.,  étaient  toujours  occupés  par  cette  com- 
pagnie, et  que  les  bateaux-traversiers  avaient  en  certaines  occasions  de  la  difficulté 
à  accoster  à  ces  quais.  Pour  les  mêmes  raisons  les  autres  bateaux  naviguant  sur  ces 
eaux  refusaient  de  faire  escale  à  Victoria-Harbour.  En  outre  des  habitants  résidant 
dans  ces  deux  ports,  il  y  a  une  population  flottante  considérable  amenée  en  ce  lieu 
par  les  deux  lignes  de  chemin  de  fer. 

Pour  ces  différentes  raisons,  le  gouvernement  a  acheté  de  la  Victoria  Harhour 
Lumber  Co.,  un  emplacement  riverain,  au  pied  de  la  rue  Ellen,  et  a  donné  un  contrat 
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pour  la  construction  qu'un  quai  en  béton,  de  150  pieds  de  longueur  par  26  pieds  de 
largeur,  avec  des  abords  en  pierre,  de  50  pieds  de  longueur,  et  un  entrepôt  de  20  x  40 
pieds.  Le  contrat  a  été  adjugé  à  KM.  McFarlane,  Pratt,  Hanley,  Ltée,  de  Toronto, 
le  21  octobre  1913,  et  l'ouvrage  doit  être  complété,  le  10  décembre  1914. 

Dépense  totale  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier  de 

1913-14 $9,135  78 

Inspection 285  40 

Total $9,421  18 

On  a  fait,  en  1913,  du  dragage  dans  ce  port  pour  en  améliorer  les  abords  et  nettoyer 
le  fond  jusqu'à  une  profondeur  de  25  pieds  au-dessous  de  zéro,  580-0. 

L'ouvrage  fut  donné  par  contrat  à  la  Canadian  Dredging  Company  of  Midland, 
à  raison  de  $2.25  par  verge  cube  pour  les  déblais  de  la  classe  "  A  ",  et  de  12^  cents  par 
verge  cube  pour  les  déblais  de  la  classe  "B",  mesure  de  chaland. 

On  a  travaillé  à  ce  dragage  depuis  le  25  avril  jusqu'au  31  juillet,  et  les  dragues 
employées  ont  été: — 

Classe  "A".  Classe  "B". 

Le  Leland 2,136-6  verges  cubes.       26,084-2  verges  cubes. 

VExcelsior 7-0  "  116,600-17  " 

La  Sydenham 845-06  "  94,243-8  " 

La,  Monarch 3,493-5  "  23,670-0  " 

TOTAUX. 

Classe  "A",  6,482-16  verges  cubes  à  $2.25 $14,584  86 

Classe  "B",  260,598-17  verges  cubes  à  $1.25 32,574  77 

Déblais  par-dessus  bord,  9,677  verges  cubes  à  $0.11. .   . .         1,064  47 

$48,224  10 

Inspection  totale 920  04 

Nettoyage '. 103  50 

Coût  total $49,247  64 

WELLINGTON. 

Wellington,  dans  le  comté  de  Prince-Edward,  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac 
West,  adjacent  au  lac  Ontario.  Population,  1,000  habitants.  Il  se  trouve  dans  une 
vaste  section  agricole. 

On  a  donné  autorisation  de  préparer  les  plans  et  devis  du  contrat  pour  des  amé- 
liorations au  havre.  Des  soumissions  ont  été  demandées,  mais  l'ouvrage  n'a  pas  encore 
été  adjugé. 

Les  travaux  projetés  consisteront  en  un  quai  de  pilotis  ronds,  de  300  pieds  de  lon- 
gueur sur  18  de  largeur,  d'une  pile  d'entrée  faite  de  pilotis  ronds  sur  chaque  côté, 
remplie  avec  de  la  pierre,  de  1,000  pieds  sur  20,  d'une  ligne  de  pilotis  de  200  pieds  et 
une  autre  de  400'  pieds.  On  creusera  aussi  le  havre  et  l'entrée  à  une  profondeur  de 
12  pieds  au-dessous  de  zéro. 

WHEATLEY. 

Wheatley,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié 
et  le  chemin  de  fer  Père-Marquette,  à  30  milles  environ  au  sud-ouest  de  Chatham  et  à 
44  milles  par  voie  ferrée  de  Windsor.    Population,  1,000  habitants  environ. 

Le  9  juillet  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $900.00,  à 
la  journée,  pour  faire  les  réparations  nécessaires  et  les  renouvellements  requis  aux 
abords  du  débarcadère. 
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Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  août  et  ont  été  complétés  le  28  octobre.  Pen- 
dant ce  temps,  cinq  chevalets  de  quatre  pilotis  chacun  ont  été  enfoncés  à  10  pieds  de 
distance,  Tun  de  l'autre,  et  un  pavé  de  16  pieds  de  largeur  a  été  posé  dessus.  Au  bout 
intérieur  de  ces  chevalets  et  sur  une  distance  d',environ  25  pieds,  on  a  construit  des 
abords  consistant  en  légers  murs  en  béton  avec  remplissage  en  terre  et  en  gravier  entre, 
un  fort  remblai  en  pierres  perdues. 

On  a  employé,  dans  l'exécution  de  ces  travaux  de  réparations,  environ  400  pieds 
linéaires  de  pilotis,  7,700  pieds  B.  M.  de  bois,  et  840  livres  de  fer. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $802.52. 

WHITBY. 

Whitby,  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  30  milles  à 
l'est  de  Toronto.    2,300  habitants. 

C'est  un  havre  de  refuge  important  pour  les  plus  petits  vaisseau? 

On  a  donné  autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $20,000  pour  des  améliorations 
au  havre  et  le  13  janvier,  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Whitney  and  Code, 
pour  la  somme  de  $20,000. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  juillet  et  suspendu,  pour  la  saison,  le  24  décembre. 
Il  consiste  dans  la  construction  d'un  mur  d'esplanade  d'environ  120  pieds  et  à  enlever 
la  vieille  superstructure  jusqu'à  1  pied  au-dessous  de  zéro,  sur  une  longueur  de  1,025 
pieds. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $7,441.08. 

Dragage. 

Le  28  juin  dernier,  la  permission  fut  accordée  de  faire  le  dragage  pour  lequel  un 
contrat  avait  été  accordé  à  M.  J.  E.  Russell,  le  18  juillet  dernier,  aux  prix  suivants  par 
verge  cube  mesurée  sur  place  :   Classe  A,  $2.25,  classe  B,  16  centins. 

Les  travaux  furent  commencés  le  21  juillet  et  terminés  le  15  décembre;  le  havre 
et  ses  abords  furent  creusés  à  un  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  de  zéro. 

Le  dragage  a  été  fait  sur  une  longueur  de  2,720  pieds  et  une  largeur  variant  de 
120  à  320  pieds,  et  comprend  96,305.5  verges  cubes  mesurées  sur  place. 

Dépenses  totales  pour  1913-14  :  $15,929.73. 

WIARTON. 

Wiarton,  comté  de  Bruce,  est  une  ville  prospère  à  la  tête  de  baie  Colfroy,  32  milles 
à  l'ouest  d'Owen-Sound,  par  eau.  C'est  le  terminus  de  l'embranchement  Georgian  Bay 
and  Lalce  Erie  du  Grand-Tronc.  Il  y  a  quelques  scieries  et  plusieurs  autres  industries 
importantes.    Population:  2,300. 

Le  10  juillet  dernier,  l'autorisation  fut  donnée  à  la  drague  du  département  In- 
dustry  de  faire  certains  travaux  à  cet  endroit.  L'ouvrage  fut  fait  du  16  au  25  juillet 
et  consiste  dans  le  dragage  d'un  chenal  à  partir  du  brise-lames  du  gouvernement  jus- 
qu'au quai  de  la  ville,  sur  une  longueur  de  820  pieds  et  une  largeur  de  200  pieds.  On 
a  dragué  aussi  une  tranchée  le  long  du  côté  ouest  du  quai  de  la  ville,  sur  300'  pieds  de 
longueur  par  50  pieds  de  largeur,  le  tout  à  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  de 
zéro. 

Au  cours  de  ces  différents  travaux,  on  a  enlevé  13,486  verges  cubes  de  déblais, 
mesure  de  chaland. 

WINDERMERE. 

Windermere,  sur  le  lac  Eosseau,  dans  le  district  de  Muskoka,  a  une  population 
résidente  d'environ  100  habitants,  mais  c'est  une  place  très  fréquentée  par  les  touristes, 
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et  il  y  a  daus  les  environs  immédiats  de  nombreux  cottages  d'été.  On  y  compte  trois 
hôtelleries  pouvant  recevoir  300  personnes. 

Le  10  juin  1913,  on  a  autorisé  de  dépenser  les  sommes  de  $2,000  et  de  $1,000  pour 
compléter  le  quai  de  Windermere  et  construire  un  entrepôt  sur  ce  quai. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  juin  et  complété  le  30  novembre  1913,  au  coût  total  de 
$2,999.65,  y  compris  l'installation  de  deux  lampes  électriques  à  l'intérieur  de  l'entrepôt 
et  de  deux  lampes  électriques  à  l'extérieur  sur  le  quai.  Les  travaux  ont  été  exécutés 
à  la  journée. 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  de  1913-14:    $2,999.65. 


WINDSOR. 


La  ville  de  Windsor  est  située  sur  la  rivière  Détroit,  dans  le  comté  d'Essex,  et  c'est 
le  terminus  canadien  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et 
Père-Marquette.  C'est  une  ville  prospère  qui  compte  25,000  habitants  environ.  C'est 
un  port  douanier  important,  et  les  droits  perçus  avec  ceux  de  Walkerville,  se  sont  élevés 
à  environ  $3,752,995.59  pendant  l'exercice  1913-14.  Pendant  l'exercice  1912-13,  1,094 
vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant  un  tonnage  total  de  562,982  tonnes. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $77,000  pour  la  cons- 
truction d'un  débarcadère  public  et  un  entrepôt  à  cet  endroit. 

Le  25  janvier  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  A.  E.  Ponsford,  de  Saint-Thomas, 
pour  la  construction  d'un  débarcadère  de  484  pieds  de  longueur,  au  coût  approximatif 
de  $47,809.41. 

Le  24  juin  dernier,  un  arrêté  du  Conseil  autorisa  la  construction  d'une  longueur 
additionnelle  de  169  pieds  et  6  pouces  au  quai,  l'ouvrage  devant  être  fait  par  l'entre- 
preneur, M.  A.  E.  Ponsford,  et  les  dépenses  devant  s'élever,  aux  prix  par  unité  du 
contrat  principal,  à  environ  $19,000. 

Le  22  juin  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  d'enfoncer  les  pilotis  requis  pour  la 
fondation  de  l'entrepôt  projeté,  au  coût  de  $768.81. 

Le  1er  août,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  une  somme  additionnelle  de 
$337.60  pour  substituer  des  piles  en  béton  armé  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  dans 
le  centre  du  quai,  à  ceux  en  bois. 

Les  travaux  réels  ont  été  commencés  le  21  avril  et  cessèrent  le  10  janvier  1914; 
ils  ont  été  pris  le  25  février  et  duraient  encore  le  31  du  courant. 

L'ouvrage  fait  jusqu'à  date  consiste  dans  le  parachèvement  de  427  pieds  et  9  pouces 
du  débarcadère  composé  d'une  substructure  en  pilotis  et  d'une  superstructure  en  béton 
armé.  Dans  les  autres  225  pieds  et  9  pouces  des  travaux;,  la  substructure  est  entière- 
ment complétée  à  l'exception  du  lambrissage  intérieur  et  la  mise  en  place,  en  arrière 
de  la  structure,  d'une  palée  en  pilotis  d'environ  95  pieds  linéaires.  De  plus,  les  blocs 
d'empattement  en  béton  sont  déjà  en  place  pour  une  longueur  de  39  pieds  et  la  fon- 
dation en  pilotis  de  l'entrepôt  a  été  complétée. 

Des  plans  et  des  devis  ont  été  préparés  pour  un  entrepôt  moderne  en  béton  armé  et 
le  25  février,  de  cette  année,  un  contrat  pour  sa  construction  a  été  signé  par  A.  E. 
Ponsford,  de  Saint-Thomas,  Ontario. 

Des  arrangements  ont  été  pris  entre  le  Grand-Tronc  et  le  ministère,  pour  faire 
l'acquisition  du  terrain  nécessaire  à  ce  quai,  au  coût  de  $1,200  par  année. 

La  ville  de  Windsor,  selon  des  arrangements  pris  antérieurement,  a  commencé  la 
construction  du  chemin  en  arrière  de  cette  partie  du  quai  construite  jusqu'à  date. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  y  compris  l'inspection,  $49,715.94. 
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PROVINCE  DU  MANITOBA. 

ASSINIBOINE     (RIVIÈRE). 

Afiii  de  prévenir  l'inondation  d'une  grande  étendue  de  terrains  occupés  par  des 
fermes,  causée  par  l'énorme  volume  d'eau  qui  descend  de  la  rivière  Assiniboine  pendant 
la  saison  des  hautes  eaux,  il  a  été  trouvé  nécessaire  de  construire  des  digues  sur  le 
côté  sud  de  la  rivière  dans  les  paroisses  de  Baie-Saint-Paul  et  Poplar-Point. 

Des  remblais  en  terre  ont  été  construits  aux  endroits  voulus  au  moyen  de  char- 
rues et  de  pelles  à  chevaux. 

Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de  $5,117. 

DELTA. 

Ouvrage  de  'protection. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  travaux  de  protection  à  l'embouchure  du 
chenal,  à  Delta,  qui  avaient  été  endommagés  par  la  glace.  Cet  ouvrage  de  protection 
consistait  en  pilotis  ronds  enfoncés  à  5  pieds  et  3  pouces  d'axe  en  axe,  à  ces  pilotis 
on  a  boulonné  quatre  madriers  horizontaux  de  3  par  12,  avec  des  pièces  verticales  de 
4  par  8  pouces,  boulonnés  à  chaque  pilotis  à  travers  les  madriers.  Deux  épaisseurs 
de  planche  de  1  pouce  et  de  3  pieds  de  longueur  ont  été  enfoncées  verticalement  et 
boulonnées  au  madrier  horizontal  du  fond.  Ces  planches  de  1  pouce  avaient  été 
emportées  par  la  glace. 

Les  réparations  ont  consisté  dans  l'enlèvement  des  pièces  de  4  par  8  pouces  et 
dans  l'enfoncement  d'une  palée  en  pilotis  jointifs  de  14  pieds  de  longueur,  on  a 
boulonné  à  cette  palée  des  moises  de  2  par  6  pouces.  Ces  pilotis  ont  été  enfoncés  aussi 
près  du  sommet  du  vieil  ouvrage  que  le  permettait  la  sonnette. 

Le  coût  des  travaux  a  été  de  $951.81. 

GIMLI. 

Ouvrage  de  protection. 

Le  but  de  ces  travaux  était  de  protéger  contre  l'érosion  la  partie  de  la  ville  de 
Gimli,  située  au  sud  du  quai  du  gouvernement. 

En  1908-09,  on  construisit  environ  2,420  pieds  linéaires  d'ouvrages  de  protection, 
qui  eurent  l'effet  désiré,  mais  les  pilotis  ayant  pourri,  et  les  fascines  ayant  été  empor- 
tées, il  a  été  nécessaire  de  renouveler  presque  tout  l'ouvrage. 

Cet  ouvrage  de  protection  avait  été  fait  de  deux  rangs  parallèles  de  pilotis,  espa- 
cés de  4  pieds  d'axe  en  axe.  Les  pilotis  étaient  espacés  de  8  pieds  dans  le  rang  exté- 
rieur et  de  4  pieds  dans  le  rang  intérieur.  L'espace  entre  les  pilotis  avait  été  soigneu- 
sement rempli  de  bottes  de  fascines,  maintenues  en  place  par  des  pièces  transversales 
et  longitudinales. 

Cet  ouvrage  eut  les  résultats  attendus  naais  les  fascines  furent  emportées  par 
l'eau,  et  l'érosion  se  produisit  comme  auparavant. 

Il  fut  décidé  d'adopter  un  autre  genre  d'ouvrage  et  d'introduire  une  palée  en 
pilotis  à  la  place  des  fascines.  Les  pilotis  pourris  furent  enlevés  et  remplacés  et  tous 
les  espaces  intermédiaires  furent  remplis,  sur  le  rang  extérieur.  Des  moises  de  6  par 
8  pouces  furent  boulonnées  au  rang  d'en  avant  des  traversines  et  des  pilotis  de  palée 
en  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de  3  par  12  par  12  pieds,  furent  enfoncés  et 
boulonnés  aux  moises.  Des  liernes  furent  boulonnées  du  rang  d^en  arrière  au  rang 
d'en  avant  de  pilotis. 

L'ouvrage  original  avait  2,420  pieds  de  longueur;  on  en  a  construit  1,750  pieds 
cette  année,  au  coût  de  $5,426.94  et  il  reste  670  pieds  à  construire. 

Dépenses:    $5,426.94. 
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Le  bassin  situé  en  arrière  de  la  jetée  de  Gimli,  et  qui  est  employé  principalement 
comme  havre  de  refuge,  ayant  été  trouvé  trop  petit  et  pas  assez  profond  pour  les 
besoins  actuels,  a  été  agrandi  et  creusé. 

La  drague  N°  20 Jf,  appartenant  au  ministère,  a  travaillé  du  13  août  au  7  octobre, 
et  a  enlevé  19,198  verges  cubes  de  sable,  glaise  et  cailloux  au  coût  de  $3,648.55,  ce  qui 
fait  une  moyenne  de  19  centins  par  verge  cube  et  comprend  2-|  contins  par  verge  cube 
pour  les  réparations  aux  bateaux  de  dragage. 

Les  substances  draguées  furent  charroyées  à  un  mille  et  on  a  atteint  une  profon- 
deur de  7i  pieds  au-dessous  de  zéro. 

GULL-HARBOUR. 

Il  a  été  nécessaire  de  construire  un  prolongement  au  vieux  quai  de  Gull-Harbour. 
Des  soumissions  furent  demandées  et  un  contrat  fut  adjugé  à  William  Dewar,  de 
Selkirk,  pour  la  construction  d'un  prolongement  de  100  pieds,  au  coût  de  $8,944. 

Ce  quai  est  construit  avec  des  chevalets  en  pilotis,  soliveaux,  plancher  et  bordure. 
Des  pilotis  jointifs  sont  enfoncés  autour  du  prolongement  et  le  tout  est  rempli  de 
pierres. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  les  pilotis  ronds  et  les  pilotis  jointifs  avaient  été 
enfoncés,  les  soliveaux  et  les  pièces  de  couronnement  étaient  posés,  ainsi  qu'environ 
cinquante  cordes  de  pierres. 

Réparations  au  quai. 

Le  quai,  à  Gull-Harbour,  a  été  construit  entre  1901  et  1904.  Il  était  en  mauvais 
état  et  des  réparations  étaient  nécessaires.  Les  matériaux  furent  apportés  au  cours  de 
l'été,  et  les  réparations  furent  faites  après  que  la  glace  fut  assez  forte  pour  qu'on  puisse 
y  travailler. 

Les  réparations  ont  consisté  dans  l'enfoncement  de  pilotis  ronds  à  l'extérieur  des 
vieux  caissons  ;  les  pièces  de  couronnement,  les  soliveaux,  le  plancher  et  la  bordure  ont 
été  renouvelés. 

Dépenses:    $4,746.48. 

HUANSA   (quai). 

Des  réparations  furent  faites  au  quai  de  Huansa.  On  a  remplacé  des  pilotis 
pourris,  et  renouvelé  la  bordure  et  les  bandes  en  fèr,  au  coût  de  $954.24. 

LAC  MANITOBA. 

Un  arpentage  a  été  fait  en  novembre,  décembre  et  janvier,  en  vue  de  s'assurer  de 
la  possibilité  et  du  coût  probable  de  l'abaissement  du  niveau  de  l'eau  dans  le  lac 
Manitoba. 

La  rivière  Fairford  sert  d'issue  au  lac.  A- deux  autres  points,  le  lac  est  entouré 
de  terrains  bas,  i.e.  à  partir  de  l'extrémité  sud  du  lac  jusqu'à  la  rivière  Assiniboine  et 
de  la  baie  Doghung  jusqu'au  lac  Saint-Martin.  Des  arpentages  avaient  déjà  été  faits 
à  ces  deux  endroits  et  ils  étaient  reconnus  comme  impraticables.  Cet  arpentage  fut 
donc  borné  à  l'issue  par  la  rivière  Fairford,  et  à  déterminer  l'étendue  de  terrain  qui 
bénéficierait  de  l'abaissement  du  lac,  ainsi  que  de  l'effet  d'un  tel  travail  sur  la  naviga- 
tion. L'arpentage  à  Fairford  a  été  fait  jusqu'à  un  mille  dans  le  lac  à  partir  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière,  couvrant  une  large  étendue  de  terrain  et  se  prolongeant  vers  le 
rivage  et  en  descendant  la  rivière  jusqu'à  une  distance  considérable  en  bas  du  pied  des 
rapides. 
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Le  lit  de  la  rivière,  près  du  lac,  est  en  pierre  calcaire  solide.  L'arpentage  a  cepen- 
dant découvert  que  la  rivière  ne  sort  pas  du  roc.  Il  serait  possible  de  creuser  un  che- 
nal à  travers  la  pointe,  sur  le  côté  nord  de  la  rivière,  sans  atteindre  le  roc,  à  une  pro- 
fondeur suffisante  pour  abaisser  le  niveau  du  lac  de  2  pieds. 

Pour  cet  ouvrage  il  serait  préférable  de  creuser  un  chenal  de  remorquage  de  45 
pieds  de  largeur  dans  le  lac,  et  ensuite  une  tranchée  de  120  pieds  de  largeur,  à  travers 
la  pointe  au  nord  de  la  rivière,  pour  finir  avec  le  nettoyage  de  la  rivière  en  bas  de  ce 
point.  Le  coût  de  cet  ouvrage  est  évalué  à  $35,250,  sans  compter  le  coût  du  matériel 
de  dragage.     Ce  travail  prendrait  au  delà  de  2  ans. 

On  a  examiné  le  terrain  au  sud  du  township  25  et  on  a  trouvé  que  83,192  acres  de 
terre  bénéficieraient  de  ce  travail.  On  n'a  pas  pu  faire  d'arpentage  à  l'extrémité  nord 
du  lac,  à  cause  de  la  neige  et  des  difiîcultés  de  transport,  mais  avec  les  connaissances 
qu'on  a  déjà  de  ces  endroits  on  calcule  qu'on  pourra  obtenir  ainsi  près  de  65,200  acres 
de  terre.  Total,  148,392.  Si  le  lac  n'était  abaissé  que  d'un  pied  on  obtiendrait 
74,196  acres. 

On  a  arpenté  le  lac  Dog;  on  a  remarqué  que  lorsque  l'eau  est  haute  dans  le  lac 
Manitoba,  les  vents  du  nord  et  du  sud  le  font  déverser  dans  le  lac  Dog;  on  pourrait 
creuser  un  canal  à  l'extrémité  sud,  qui  ferait  baisser  l'eau.  Cependant,  si  on  abaisse 
le  niveau  du  lac  Manitoba,  ces  travaux  ne  seront  pas  requis. 

Il  y  a  beaucoup  d'endroits  dans  le  lac  Manitoba  où  l'eau  est  peu  profonde.  Deux 
grands  expéditeurs  ont  choisi  récemment  la  route  par  chemin  de  fer  à  partir  des  points 
du  lac  Manitoba  jusqu'à  Winnipeg,  de  préférence  à  la  voie  par  eau  et  par  chemin  de  fer. 
Le  trafic  par  navigation  sur  le  lac  est  à  peu  près  nul,  de  sorte  qu'on  ne  doit  y  porter 
que  peu  d'attention. 

Les  autres  points  d'intérêt,  tels  que:  terrains  de  chasse,  clubs,  quais,  etc.,  ne  sont 
pas  assez  importants  pour  qu'on  puisse  les  opposer  aux  bénéfices  que  retirerait  la 
contrée  agricole  adjacente  au  lac. 

LAO  NETLEY. 

Le  lac  Netley  est  au  sud  du  lac  Winnipeg  et  à  l'ouest  de  la  rivière  Kouge  dont  il 
est  séparé  par  un  banc  très  étroit,  ayant  cinq  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de 
l'eau  et  s'abaissant  rapidement  de  chaque  côté. 

L'issue  naturelle  du  lac  débouche  dans  le  lac  Winnipeg  et  est  connu  sous  le  nom 
de  chenal  Salamoina. 

Les  vents  continus  du  nord  ont  pour  résultat  d'élever  le  niveau  du  lac  Winnipeg 
et,  à  son  tour,  le  lac  Netley,  inondant  une  grande  étendue  de  terrain  à  foin  près 
du  lac. 

Afin  de  régler  le  niveau  de  l'eau  dans  le  lac  Netley,  il  a  été  décidé  de  creuser  un 
chenal  à  travers  le  banc  qui  sépare  la  rivière  du  lac,  à  son  extrémité  sud. 

L'eau  du  lac  Netley  est  assez  profonde  pour  permettre  aux  bateaux  de  la  rivière 
d'y  naviguer  et  d'y  prendre  des  chargements  de  bois  et  de  foin  pour  Winnipeg  et  d'au- 
tres points. 

La  drague  du  ministère,  N°  202,  a  travaillé  à  cette  tranchée  du  3  au  17  octobre  et 
a  enlevé  6,645  verges  cubes  de  glaise  au  coût  de  $917.24,  soit  13.8  centins  par  verge 
cube,  ce  qui  comprend  3.8  centins  pour  réparations  de  la  drague,  etc.  Longueur  de  la 
tranchée:  environ  285  pieds;  largeur:  90  pieds;  profondeur  d'eau:  7  pieds.  Toutes 
les  substances  draguées  ont  été  jetées  par-dessus  bord. 

LAC  PÉLICAN    (quai). 

Comme  l'eau  est  très  basse  dans  le  lac  Pélican,  comté  de  Souris,  et  que  les  bateaux 
utilisant  le  nouveau  quai  sont  à  faible  tirant  d'eau,  ce  quai  était  trop  haut  pour  qu'on 
puisse  y  accoster. 
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Pour  obvier  à  cette  difficulté,  une  plate-forme  de  débarquement  fut  construite  de 
chaque  côté  du  quai,  aussi  près  du  rivage  que  possible,  afin  de  ne  pas  nuire  au  quai  si 
Feau  revient  à  son  ancienne  élévation. 

Cette  plate-forme  fut  posée  sur  des  soliveaux  de  5  par  10  pouces,  placés  sur  les 
moises  et  les  marches  descendant  d'une  plate-forme  au  niveau  du  quai.  Ces  plates- 
formes  furent  construites  sur  les  deux  côtés  du  quai  afin  d'abriter  les  bateaux  pendant 
les  tempêtes.     Cet  ouvrage  fut  fait  au  coût  de  $175.48. 

Le  nivellement  de  l'approche  du  nouveau  quai  fut  terminé  au  coût  de  $144.02. 

RIVIÈRE   ROUGE. 

Nouveau  chenal  d'entrée. 

Les  opérations  sur  le  nouveau  chenal  d'entrée  ont  été  commencées  le  16  novembre 
1918,  et  cessèrent  le  21  mars  1914. 

Pendant  la  saison,  le  ministère  de  la  Marine  a  établi  deux  feux  pour  l'usage  du 
nouveau  chenal. 

Les  travaux  exécutés  ont  été  de  plusieurs  genres  afin  de  les  conformer  aux  con- 
ditions existant  pendant  le  cours  de  construction. 

Les  travaux  de  protection  sur  le  côté  est  du  nouveau  chenal,  de  1,000  pieds,  con- 
,sistent  en  deux  rangs  de  pilotis  enfoncés  parallèlement  avec  la  ligne  centrale  du  che- 
nal, à  8  pieds  d'intervalle  et  longitudinalement,  de  4  pieds  de  distance,  d'axe  en 
axe.  Sur  les  travaux  du  côté  du  chenal,  des  moises  en  sapin  de  la  Colombie-Britanni- 
,que,/de  10  sur  12  pouces  ont  été  boulonnées  sur  le  sommet  et  au  niveau  de  l'eau, 
servant  de  guides  pour  des  palées  en  pilotis  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de  4 
x  12  X  24  et  30  pieds  et  embouvetées;  en  travers,  des  liens  de  pruche  ronds  de  9  à  10 
pouces  de  diamètre  ont  été  boulonnés  du  rang  d'en  avant  à  celui  d'en  arrière.  Des  liens 
de  pruche  ronds  ont  été  boulonnés  longitudinalement  sur  le  sommet  des  liens  de  tra- 
vers et  contre  le  rang  de  pilotis  d'en  arrière;  des  liens  en  angles,  en  pruche  ont  été 
employés  pour  renforcer  les  travaux  davantage. 

Ce  genre  de  travaux  a  aussi  été  continué  sur  le  côté  ouest  du  chenal,  formant 
en  tout  2,060  pieds  de  travaux  nouveaux. 

A  la  fin  de  l'exercice  1912-13,  300  pieds  de  ces  travaux,  sur  le  côté  ouest  restèrent 
inachevés;  ces  travaux  ont  été  complétés  cette  année.  Sur  une  distance  de  440 
pieds,  les  vieux  pilotis,  enfoncés  en  1911,  ont  été  renforcés  en  enfonçant  des  pilotis 
intermédiaires  dans  le  rang  du  côté  du  chenal  et  en  les  assujetissant  au  rang  d'en 
arrière  avec  des  liens  de  pruche  de  9  à  10  pouces;  des  moises  de  10  sur  12  pouces  ont 
été  boulonnées  sur  les  pilotis,  et  des  palées  en  pilotis  de  4  x  12  x  24  pieds  et  embou- 
vetées ont  été  enfoncées  et  attachées  aux  travaux  au  moyen  de  boulons  vissés.  Des 
liens  longitudinaux  ont  été  aussi  boulonnés  le  long  du  rang  de  pilotis  d'en  arrière 
pour  renforcer  les  travaux  davantage. 

Sur  une  distance  de  85  pieds,  sur  le  côté  ouest,  l'ouvrage  fait  l'année  dernière 
consista  à  poser  une  palée  en  pilotis  sur  le  côté  donnant  sur  le  chenal  et  des  liens  en 
angles  et  longitudinaux  en  pruche  ont  été  boulonnés  aux  travaux  pour  les  renforcer 
davantage. 

A  cause  de  l'action  des  vagues,  au  cours  des  plus  grosses  tempêtes  de  l'année  der- 
nière, la  partie  la  plus  faible  des  travaux  a  été  emportée  sur  le  côté  ouest  du  chenal, 
sur  une  distance  de  75  pieds;  ceci  a  été  remplacé  par  un  même  genre  de  travaux 
mais  plus  forts  ;  une  palée  en  pilotis  embouvetés  de  4  x  12  x  24  pieds  a  été  employée 
'et  boulonnée  à  une  moise  de  8  x  10  pouces  avec  des  boulons  vissés  de  |  de  pouce. 

Durant  la  saison  de  1913,  le  lac  Winnipeg  avait  en  moyenne  4  pieds  au-dessus 
de  zéro  de  l'échelle  d'étiage,  plus  haut  qu'il  ne  l'a  été  depuis  des  années.  D  en  résulta 
que  les  vagues  ont  creusé  un  chenal  entre  les  extrémités  du  rivage  des  travaux  et  le 
banc  de  la  rivière  à  son  embouchure,  causant  un  remplissage  considérable  du  chenal 
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proprement  dit.     Ces  ouvertures  ont  été  fermées  par  la  construction  de  158  pieds  de 
travaux  d'un  type  léger  sur  le  côté  ouest  et  de  32  pieds  sur  le  côté  est. 
Dépense  :     $43,584.37. 

Dragage. 

Ce  dragage  fut  fait  pour  approfondir  le  nouveau  chenal  entre  l'embouchure  de  la 
^•ivière  Rouge  et  le  lac  IWinnipeg. 

Au  cours  de  l'hiver  précédent,  un  ouvrage  de  protection  a  été  construit  jusqu'à 
1,800  pieds  du  rivage.  Des  sondages  ayant  montré  la  nécessité  de  draguer  ce  chenal, 
Jes  dragues  N°  201,  202  et  205  y  furent  employées. 

La  drague  N°  201  a  travaillé  du  24  avril  au  1er  octobre  et  a  enlevé  93,744  verges 
cubes  d'alluvion,  de  sable  et  de  glaise  au  coût  de  $10,539.98,  soit  $11.24  par  verge 
cube.  Ce  montant  comprend  2-28  centins  par  verge  cube  pour  réparations  à  la  drague, 
etc. 

Ce  dragage  fut  fait  dans  le  chenal  du  lac  à  partir  de  la  station  2  jusqu'à  la  station 
37.  Tous  les  déblais  furent  pompés  par-dessus  l'ouvrage  de  protection  ou  en  dehors 
du  chenal,  sur  les  deux  côtés. 

La  drague  N°  202  a  travaillé  du  16  mai  au  5  uin  et  du  9  août  au  30  septembre, 
et  a  enlevé  2'2,892  verges  cubes  de  glaise  au  coût  de  $4.077.27,  soit  17-81  par  verge 
cube,  y  compris  3-8  centins  pour  réparations. 

Le  dragage  fut  fait  entre  le  chenal  du  centre  et  la  rive  du  lac  afin  d'augmenter 
la  largeur  du  chenal.  Les  déblais  ont  été  remorqués  à  1^  mille.  La  drague  N°  205 
a  travaillé  du  15  mai  au  5  juin  et  a  enlevé  10,990  verges  cubes  de  glaise,  au  coût  de 
$1,485,  soit  13-5  centins  par  verge  cubq,  comprenant  3-2  centins  pour  réparations. 
Ce  dragage  fut  fait  entre  le  chenal  du  centre  et  le  rivage  du  lac  pour  augmenter  la 
largeur  du  chenal.     Les  déblais  furent  remorqués  à  1^  mille. 

Réparations  des  rives  en  haut  de  Saint-André. 

Lorsque  le  barrage  Saint- André  est  en  opération  et  que  la  rivière  Kouge  est  main- 
tenue à  l'élévation  703-0,  les  rives  de  la  rivière  sont  constamment  sujettes  à  l'érosion. 
Il  a  été  trouvé  nécessaire  de  protéger  le  chemin  situé  sur  la  berge  aux  endroits  où  il 
est  près  de  la  rivière,  et  de  réparer  les  deux  ponts  qui  ont  été  affectés  par  l'élévation 
des  eaux. 

Le  roc  qui  a  été  dragué  dans  le  chenal  à  l'extrémité  nord  de  l'écluse,  et  qui  avait 
été  miné  l'hiver  précédent,  a  été  placé  le  long  du  rivage,  au  niveau  de  l'eau. 

Les  ponts  furent  enlevés  et  des  tuyaux  en  fer  galvanisé  ondulé  ont  été  posés  avec 
un  remplissage  en  terre  et  pierre,  jusqu'au  niveau-du  chemin. 

La  longueur  de  la  rive  qui  a  été  réparée  a  été  de  3,048  pieds.  Le  coût  de  cet 
ouvrage  a  été  de  $2,962.80. 

SELKIRK. 

Marine  Railway. 

Pendant  le  mois  d'octobre,  des  hommes  avec  des  chevaux  et  des  charettes  ont  été 
employés  pour  enlever  la  terre  de  la  coupe,  en  haut  de  la  ligne  d'eau,  sur  le  site  du 
ynarine  railway  projeté.  Ces  matériaux  ont  été  déposés  en  remblais  autour  de  l'extré- 
mité de  la  partie  inclinée. 

Des  matériaux  ont  été  achetés  pour  allonger  le  bras  de  la  pelle  de  la  drague 
N°  205,  afin  de  permettre  le  creusage  jusqu'au  niveau,  à  l'extrémité  du  large  de  la 
partie  inclinée. 

Six  trous  ont  été  forés,  d'une  longueur  totale  de  150  pieds,  pour  sonder  le  fond 
au-dessous  du  marine  railway. 

Des  sondages  ont  été  pris  sur  toute  l'étendue  draguée  pendant  l'automne,  aussi 
en  travers  la  rivière  sur  le  prolongement  de  la  ligne  centrale. 


336  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.  1915 

Le  9  mars,  un  contrat  pour  $12,000  avec  la  Grandall  Engineering  Co.,  a  été  exé- 
cuté. La  compagnie  a  commencé  l'ouvrage  immédiatement,  et  au  bout  de  l'exercice 
elle  avait  livré  120,000  pieds  de  bois,  217  pilotis  et  45,300  livres  de  boulons  de  fer  et 
d'armature  d'acier,  au  montant  de  $9,072. 

Le  coût  de  l'autre  ouvrage  énuméré  plus  haut  est  comme  suit  :  excavation  de  terre, 
le  bras  de  la  pelle,  le  forage  des  trous  et  le  sondage  s'élèvent  à  $1,288.05  pour  la  main- 
d'œuvre  et  $444.85  pour  les  matériaux,  soit  un  total  de  $1,732.91. 

Poteaux  d'amarrage,  étang  de  l'ouest. 

Comme  l'étang  de  l'ouest,  à  Selkirk,  est  employé  par  les  compagnies  d'expédition 
comme  un  havre  d'hiver  et  est  exposé  aux  forts  courants  et  aux  glaces  pendant  les 
eaux  du  printemps,  on  a  trouvé  nécessaire  de  placer  des  poteaux  d'amarrage  pour  leur 
sûreté. 

Ces  poteaux  consistent  en  un  groupe  de  quatre  pilotis  enfoncés  l'un  contre  l'autre 
autant  que  possible  et  boulonnés  l'un  à  l'autre.  Il  y  a  cinquante  groupes  en  tout,  un 
rang  sur  chaque  côté  de  l'étang,  s'étendant  au  nord  à  3,600  pieds  des  chantiers  mari- 
times du  gouvernement.     Ces  pilotis  ont  tous  35  pieds  de  longueur. 

Dépense  totale,  $1,938.90. 

En  sortant  du  havre,  au  printemps,  la  glace  a  causé  des  dommages  considérables 
au  quai. 

Les  réparations  consistent  à  renouveler  des  défenses,  les  courbes,  le  plancher  et  à 
faire  d'a^^tres  petites  réparations. 

Dépense,  $371.67. 

Dragage  de  Vétang  de  l'ouest. 

L'étang  de  Selkirk  forme  le  havre  d'hiver  de  presque  tous  les  bateaux  du  lac  Win- 
nipeg  et  de  la  rivière  Eouge.  Les  chantiers  maritimes  du  ministère  des  Travaux  pu- 
blics sont  situés  à  la  tête  de  l'étang.  La  flottille  du  dragage  du  gouvernement  hiverne 
à  cet  endroit. 

Le  trafic  grandissant  des  dernières  années  a  été  la  cause  que  les  rives  se  sont 
abaissées  et  l'eau  est  devenue  moins  profonde.  On  profite  du  commencement  et  de  la 
fin  de  la  saison,  pendant  qu'on  ne  peut  draguer  ailleurs,  pour  y  exécuter  le  dragage 
nécessaire. 

Les  dragues  du  ministère  "n°  202,  204  et  205"  furent  employées  comme  suit: — 
La  drague  "n°  202"  a  travaillé  du  28  avril  au  7  mai  et  du  21  au  29  octobre,  et  a  enlevé 
4,342  verges  cubes  de  vase  et  de  glaise  au  coût  de  $917.24,  soit  21.21  centins  par  verge 
cube,  y  compris  3.8  centins  par  verge  cube  pour  réparations. 

La  drague  "n°  204"  a  travaillé  du  24  avril  au  6  mai,  et  a  enlevé  4,956  verges 
cubes  au  coût  de  $1,100,  soit  22.2  centins  par  verge  cube,  y  compris  2.5  centins  par 
verge  cube  pour  réparations  aux  dragues.  ^ 

La  drague  "n°  205"  a  travaillé  du  18  avril  au  6  mai  et  a  enlevé  8,924  verges  cubes 
de  sable  et  de  glaise  au  coût  de  $1,200,  soit  13.45  centins  par  verge  cube;  ce  montant 
comprend  3.2  centins  pour  réparations  aux  dragues. 

L'étang  est  protégé  et  il  n'y  a  eu  aucune  perte  de  temps.  Toutes  les  substances 
draguées  ont  été  remorquées  à  une  distance  de  2  milles. 

Etablissement  de  pisciculture  à  Sellàirlc. 

Du  dragage  ayant  été  demandé  à  l'extrémité  du  tuyau  de  suction  de  l'établisse- 
ment de  pisciculture  de  Selkirk,  la  drague  ■^°  202  a  travaillé  à  cet  endroit  du  18  au 
20  octobre,  et  a  enlevé  413  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $164.35,  soit  39.79  centins 
par  verge  cube,  comprenant  3.8  centins  pour  réparations. 
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Marine   Railway. 

Le  dragage  pour  le  nouveau  Marine  Railway  à  Selkirk  fut  commencé  en  octobre. 
Le  dragage  commence  à  un  point  où  l'eau  a  15  pieds  de  profondeur,  à  environ  295 
pieds  du  rivage,  de  là  jusqu'au  rivage,  et  de  ce  dernier  point  jusqu'à  255  pieds  dans  la 
rive.  Le  dragage  fut  fait  sur  une  largeur  de  200  pieds  à  son  extrémité  extérieure  et 
une  largeur  de  60  pieds  à  son  extrémité  intérieure. 

Les  300  pieds  extérieurs  du  bassin  dragué  ne  purent  être  creusés  jusqu'à  la  pro- 
fondeur voulue,  parce  que  les  bras  des  cuillers  des  dragues  étaient  trop  courts.  L'ou- 
vrage fut  fait  par  les  dragues  du  département  "n°  204  et  205". 

La  drague  "n°  204"  a  travaillé  du  9  octobre  au  1er  novembre  et  a  enlevé  14,460 
verges  cubes  de  glaise  et  de  gum'bo,  au  coût  de  $1,652.63,  soit  14.42  centins  par  verge 
cube  comprenant  2-5  centins  pour  réparations. 

La  drague  "n°  205"  a  travaillé  du  9  au  30  octobre  et  a  enlevé  13,386  verges  cubes 
de  glaise  et  de  gumbo,  au  coiit  de  $1,560.03,  soit  11.65  centins  par  verge  cube,  compre- 
nant 3.2  centins  pour  réparations. 

SNAKE    (île) 


Les  améliorations  à  faire  au  havre-lagune  de  l'établissement  de  pisciculture  de 
l'île  Snake,  lac  Winnipegosis,  consistaient  dans  le  creusage  d'une  partie  peu  profonde 
à  l'entrée  du  sud,  dans  l'approfondissement  d'un  chenal  de  6  pieds  à  travers  le  havre 
et  dans  le  parachèvement  de^  l'entrée  du  nord.  Cette  entrée  a  un  double  but:  elle  sert 
aux  bateaux  qui  veulent  entrer  dans  le  havre  pendant  le  gros  temps  et  elle  est  une 
source  d'eau  pure  pour  l'établissement  de  pisciculture. 

Le  gouvernement  avait  d'abord  construit  une  jetée  dans  le  lac  en  avant  de  l'éta- 
blissement, mais  les  glaces  la  démolirent  partiellement,  le  tuyau  fut  brisé  et  les  œufs 
de  poissons  furent  perdus.  La  jetée  reposait  sur  un  lit  de  roc  et  il  n'y  avait  pas  moyen 
de  la  protéger  contre  la  glace.  Au  cours  de  l'automne,  le  tuyau  de  succion  fut  posé  à 
l'entrée  du  nord.  Un  bassin  de  40  pieds  carrés  et  de  10  pieds  de  profondeur  fut  dragué 
à  cet  endroit  pour  l'extrémité  du  tuyau.  Le  fond  du  bassin  était  trop  dur  pour  le  type 
de  drague  {Orange  peel)  employé  et  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  se  servit 
d'explosifs.  La  drague  du  ministère  "n°  203"  a  travaillé  du  24  mai  au  6  septembre  à 
cet  endroit  et  a  enlevé  de  la  glaise,  du  gravier,  des  cailloux  et  du  roc,  comme  suit  : — 

Entrée  du  sud 331  verges  cubes. 

Entrée  du  nord 6,931        "  " 

Eives 552         " 

Havre  des  bateaux 338         "  " 

Chenal  dans  le  havre 2,567         "  .         " 

Total 10,749 

Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de  $4,712.05,  soit  43.96  centins  par  verge  cube,  ce  qui 
comprend  un  dixième  de  un  pour  cent  pour  les  réparations  au  xdragues,  etc. 

Le  taux  élevé  par  verge  cube  est  à  cause  des  difficultés  imprévues  à  tirer  la  drague 
de  la  batture  où  elle  avait  été  jetée  par  la  tempête  de  l'automne  dernier,  à  cause  du 
service  non  satisfaisant  du  remorqueur  mis  au  rancart  depuis  et  aussi  à  cause  de  la 
dureté  des  déblais  enlevés  dans  la  coupe  à  travers  la  batture  dans  l'entrée  nord. 

19— iv— 22 
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Le  temps  possible  du  dragage  était  1,129  heures  et  le  temps  perdu,  comme  suit  : — 

Tempêtes  et  température 64  heures. 

Réparations 214      " 

Remorquage  et  préparations  pour  les  travaux 10       " 

Changement  de  la  drague  de  place 12       " 

Enfoncement  des  pilotis 45       " 

Appareillage  et  préparatifs . .  256       " 

Divers 11      " 

Total  du  temps  perdu 647      " 

Le  temps  perdu  représente  57|  pour  100  du  temps  possible. 

SAINT-ANDRÉ. 

Abords  du  pont. 

La  construction  des  abords  a  été  continuée  cette  année.  Au  cours  des  mois  d'hi- 
ver, l'ouvrage  en  acier  a  été  érigé  et,  lorsque  le  temps  doux  fut  arrivé,  l'ouvrage  en 
béton  fut  continué. 

Ces  travaux  consistent  dans  la  construction  d'appuis  sur  les  extrémités  de  l'est  et 
de  l'ouest  du  pont  en  acier.  Chaque  approche  consiste  en  un  remblai  en  terre  main- 
tenu en  place  par  un  mur  de  revêtement,  et  en  un  aqueduc  en  acier  partant  du  remblai 
et  allant  jusqu'au  pont  principal  dont  les  tours  sont  supportées  sur  des  piédestaux  en 
béton.  Sur  le  côté  est,  le  chemin  a  été  construit  à  partir  du  bout  de  l'approche  jus- 
qu'au chemin  public.  Sur  le  côté  ouest  un  pont  à  bascule  Strauss  a  été  placé  au-dessus 
de  l'écluse  Saint- André. 

Les  quantités  de  matériaux  entrés  dans  la  construction  de  ces  ouvrages  sont  les 
suivantes:  Côté  est:  remblai  en  terre  et  chaussée  1,930  verges  cubes,  piédestaux  en 
béton  pour  la  balustrade  47-7  verges  cubes;  mur  de  soutènement  (béton),  211  verges 
cubes;  excavation  pour  ce  mur,  206  verges  cubes;  béton  dans  les  piédestaux  pour  l'ou- 
vrage en  acier,  121-5  verges;  excavation  pour  ces  piédestaux,  235  verges  cubes. 

Côté  ouest-  remblai  1,825  verges  cubes;  piédestaux  en  béton  pour  la  balustrade, 
24-4  verges  cubes;  excavation  pour  ces  piédestaux  25-4  verges  cubes;  mur  de  soutène- 
ment et  clée  (béton)  1,813-9  verges  cubes;  excavation  3,515-9  verges  cubes;  béton 
dans  les  piédestaux  pour  l'ouvrage  en  acier  95-3  verges;  excavation  pour  ces  piédes- 
taux 142  verges  cubes;  excavation  pour  le  drain  262-7  verges  cubes;  remplissage  en 
pierre  pour  le  drain  537-5  verges  cubes,  drain  en  tuiles  570  pieds  liénaires;  acier  d'ar- 
mature 35,640  livres. 

Pour  les  deux  côtés,  l'ouvrage  total  en  acier  a  été  de  351,728  livres,  le  plancher  en 
bois  de  84,226  pieds,  mesure  de  planche,  la  balustrade  de  20,100  livres.  Le  pont  à  bas- 
cule a  été  fait  par  contrat  pour  une  somme  ronde. 

On  a  fait  une  allouance  pour  499  verges  cubes  d'excavation,  dans  le  mur  de  soutè- 
nement de  l'ouest  et  la  culée. 

Des  pilotis,  d'une  longueur  totale  de  2,447  pieds,  ont  été  livrés  mais  n^ont  pas  été 
enfoncés.  Un  extra  a  été  alloué  pour  les  plaques  en  acier  au-dessus  du  joint  entre  les 
])lanchers  mobiles  et  fixes  de  la  travée  à  bascule.  Des  déductions  ont  été  faites  pour  les 
articles  suivants  :  une  barrière  de  sûreté  pour  chemin  de  fer,  un  poêle  pour  la  maison 
de  l'opérateur  et  sept  stores  pour  fenêtres. 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $47,335.96. 

Pavement  du  pont  puhlic. 

Le  chemin  public,  sur  le  sommet  du  barrage  St-André,  a  été  terminé  par  la  pose 
d'un  pavé  en  asphalte  et  d'une  bordure  en  bois.  Des  soumissions  ont  été  demandées 
et  le  contrat  a  été  accordé  à  D.  J.  Harry  Webb,  de  Winnipeg,  pour  $6,290. 
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La  longueur  de  cet  ouvrage  est  de  931  pieds  et  la  largeur  de  23  pieds.  La  bor- 
dure est  en  bois  de  6  x  6  pouces  boulonné  au  barrage  par  des  boulons  enfoncés  à  tous 
les  18  pouces  à  travers  la  chaussée.  Les  matériaux  pour  cet  ouvrage  furent  apportés 
en  barge  jusqu'au  barrage  St-André,  à  partir  de  la  manufacture  d'asphalte  de  la 
ville  de  Winnipeg. 

Un  rang  de  1  pouce  de  pierre  concassée  et  de  ciment  asphaltique  fut  posé  et  recou- 
vert d'un  deuxième  rang  composé  d'un  mélange  de  bitume  pur,  de  sable  et  de  pierre 
à  chaud  pulvérisée.  Du  ciment  Portland  fut  saupoudré  sur  le  sommet  et  tout  l'ou- 
vrage fut  roulé  avec  un  rouleau  à  gazoline.  La  bordure  a  reçu  deux  couches  de  pein- 
ture avant  d'être  posée. 

On  a  gardé  une  retenue  de  20  contins  par  verge  carrée  du  prix  payé  à  l'entre- 
preneur, comme  garantie  de  l'entretien  de  l'ouvrage  pendant  10  ans. 

Coût  total,  $6,310. 

Echelle  à  poissons. 

Un  contrat  fut  accordé  à  William  Newman  é  Co.,  de  Winnipeg,  pour  la  cons- 
truction d'une  échelle  à  poissons,  au  coût  de  $4,456.  Cet  ouvrage  fut  commencé 
vers  le  1er  août  1913  et  est  maintenant  en  opération.  Il  est  en  béton  armé,  avec  un 
chenal  en  béton  de  5  pieds  de  largeur,  4  pieds  de  profondeur  et  190  pieds  de  longueur, 
en  deux  sections  parallèles.  L'échelle  à  poissons  s'élève  du  niveau  684-0  au  niveau 
703-0,  qui  est  le  niveeau  fixé  du  barrage  St-André.  Ce  chenal  est  divisé  en  32  étangs 
par  33  séparations.  La  chute  entre  chaque  étang  est  d'environ  6  pouces.  L'entrée 
du  chenal  est  protégée  contre  le  bois  à  la  dérive  par  un  grillage  en  bois. 

Le  coût  de  ces  travaux  a  été  de  $6,707.90. 

Dragage. 

Du  dragage  fut  fait  à  cet  endroit  pour  enlever  le  roc  qui  avait  été  miné  au  cours 
de  l'année  précédente. 

Au  cours  du  printemps,  on  eut  de  grandes  difficultés  pour  tenir  les  dragues  en 
place  ou  pour  les  remuer  afin  de  laisser  passer  les  bateaux,  à  cause  de  la  force  du 
courant. 

La  drague  N°  202  a  travaillé  du  9  juin  au  7  août  et  a  enlevé  5,162  verges  cubes 
de  roc  au  coût  de  $3,891.70,  soit  75-41  contins  par  verge  cube,  auxquels  il  faut  ajouter 
3-8  contins  pour  réparations. 

La  drague  N°  205  a  travaillé  du  7  au  14  mai  et  du  9  juin  au  1er  juillet,  enlevant 
3,103  verges  cubes  au  coût  de  $2,270,  soit  73-12  contins  par  verge  cube,  auxquels  il 
faut  ajouter  3-2  contins  pour  réparations. 

VICTORU  BEACH    (bAIE.) 

Le  dragage  à  cet  endroit  formait  partie  du  plan  original  du  havre,  lorsque  le 
brise-lames  fut  construit.  Celui-ci  étant  terminé,  la  drague  du  département  N°  201^ 
a  travaillé  du  16  juillet  au  7  août  et  a  enlevé  7,493  verges  cubes  de  sable,  de  glaise  et 
de  cailloux  au  coût  de  $1,875.12,  soit  25  contins  par  verge  cube,  ce  qui  comprend  2-5 
contins  par  verge  cube  pour  réparations  aux  dragues,  etc.  Les  substances  draguées 
furent  remorquées  à  un  mille.  La  profondeur  atteinte  est  de  7è  pieds  au-dessous  de 
zéro. 

WINNIPEG. 

Dragage. 

Les  rivières  Rouge  et  Assiniboine  charroyant  des  alluvions,  le  chenal  dragué  à 
Winnipeg  l'année  dernière  dut  être  dragué  de  nouveau  cette  année.  Ce  dragage  fut  fait 

19— iv— 22^ 
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en  remontant  et  en  descendant  le  courant,  et  consiste  en  deux  tranchées  partant  d'un 
point  à  1,395  pieds  au  nord  du  pont  du  N.T.Ey.  jusqu'au  pont  Broadway.  Au  sud  du 
pont  Broadway  trois  tranchées  furent  draguées  sur  une  distance  de  1,040  pieds. 

Le  minimum  d'eau  requis  est  de  10  pieds,  mais  comme  le  fond  est  mou  et  que  le 
chenal  se  remplit  rapidement  de  sédiment,  on  le  creusa  à  une  plus  grande  profondeur. 
L'ouvrage  fut  fait  par  les  dragues  du  département  -N°  20If  et  205  comme  suit: 

La  drague  N°  20Jf  a  travaillé  du  12  mai  au  10  juillet  et  a  enlevé  23,677  verges 
cubes  d'alluvions,  de  sable  et  de  boue,  au  coût  de  $3,801.10,  soit  16-06  centins  par 
verge  cube.     Cet  item  comprend  2-5  centins  pour  réparations  à  la  drague. 

La  drague  -^°  205  a  travaillé  du  3  juillet  au  7  octobre,  et  a  enlevé  50,973  verges 
cubes  d'alluvions,  de  sable  et  de  vase,  au  coût  de  $6,520,  soit  12-8  centins  par  verge 
cube,  comprenant  3-2  centins  pour  réparations  à  la  drague  et  à  l'outillage. 

WINNIPEGOSIS. 

La  ville  de  Winnipegosis,  située  à  l'emboucliure  de  la  rivière  Mossy,  est  le  centre 
d'oii  rayonne  le  commerce  sur  le  lac  Winnipegosis. 

A  l'entrée  du  lac,  la  rivière  Mossy  coule  dans  un  chenal  submergé  qui  est  exposé 
à  de  violentes  tempêtes  et  a  souvent  besoin  de  dragage. 

Après  avoir  terminé  l'ouvrage,  à  l'île  Snake,  la  drague  du  ministère  N°  203  a 
travaillé  du  7  septembre  au  14  octobre  et  a  enlevé  5,203  verges  cubes  de  sable  et  de 
glaise.  La  drague  fut  employée  dans  la  rivière  pour  améliorer  le  bassin  d'hiverne- 
ment  de  l'outillage.     La  quantité  excavée  a  été  de  2,035  verges  cubes. 

Les  dépenses  ont  été  de  $2,352.44,  soit  29-97  centins  par  verge  cube,  ce  qui  com- 
prend un  dixième  de  un  pour  cent  pour  les  réparations  à  la  drague. 

La  profondeur  d'eau  atteinte  a  été  de  7  à  8  pieds  et  les  substances  draguées  ont 
été  remorquées  à  un  mille. 

SASKATCHEWAN. 

Barrage  Craven. 

Des  réparations  de  peu  d'importance  furent  faites  au  vieux  barrage,  afin  de  fermer 
les  pertes  d'eau  et  de  le  renforcer  d'une  manière  générale.  Ces  réparations  ont  con- 
sisté à  placer  du  roc  sur  le  côté  en  aval,  et  à  doubler  le  côté  d'amont  avec  du  gravier, 
de  la  glaise  et  des  fascines.  On  a  trouvé  cette  méthode  très  efiicace  pour  boucher  les 
fissures  qui  se  produisaient  de  temps  en  temps. 

L'échelle  à  poissons  devrait  être  prolongée,  car  le  fonds  de  la  rivière  s'est  creusé 
et  les  poissons  sont  incapables  de  monter  lorsque  l'eau  est  basse.  Ce  travail  sera  fait 
au  cours  de  l'été  lorsque  la  hauteur  de  l'eau  le  permettra. 

Le  barrage,  dans  sa  condition  actuelle,  est  sûr  et  ne  demandera  pas  d'autres  tra- 
vaux pour  maintenir  le  niveau  voulu  dans  le  lac  Last-Mountain. 

LAC    LAST-MOUNTAIN. 

Les  réparations  ordinaires  du  printemps,  de  la  flottille  de  dragage,  ont  été  faites 
de  bonne  heure  en  avril  1913,  et  le  dragage  fut  commencé  le  26  mai. 

La  drague  -1^°  207,  appartenant  au  ministère,  fut  employée  avec  le  remorqueur 
Ruby,  et  deux  chalands.  L'ouvrage  consiste  en  l'enlèvement  d'une  bande  de  terre  de 
25  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  est  du  chenal  creusé  entre  le  bassin  de  virage  de 
Valeport  et  l'eau  profonde  dans  le  lac.  Le  chenal  a  maintenant  65  pieds  de  largeur 
et  4,700  pieds  de  longueur  et  a  une  profondeur  moyenne  de  6  pieds,  à  eau  basse.  Ce 
dragage  ^ut  terminé  le  28  septembre. 

Nombre  de  verges  cubes  enlevées  (mesure  de  chaland),  19,967. 

Substances  draguées:     Glaise.     Coût:  environ  36  centins  par  verge  cube. 
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En  mars  dernier,  on  fit  un  arpentage  de  la  superficie  déjà  draguée  et  de  ce  qu'on 
se  propose  de  draguer  au  cours  de  cette  saison,  afin  de  s'assurer  de  la  condition  du 
fonds  du  bassin  de  virage  et  du  chenal  et  pour  déterminer  le  facteur  d'expansion,  pour 
l'information  de  la  division  du  dragage. 

Dépenses:    $6,503.19. 

Arpentage  de  la  rivière  S as'katchew an-Nord. 

Deux  parties  de  la  rivière  furent  arpentées  avant  1913;  la  première  partie  a  300 
milles  de  longueur  et  s'étend  de  Prince- Albert  à  Le-Pas,  elle  fut  arpentée  en  1911;  la 
seconde  a  241  milles  de  longueur,  s'étendant  approximativement  de  Edmonton  à  Lash- 
burn-Eeny,  et  fut  arpentée  en  1912.  Au  commencement  de  1913,  il  restait  encore 
une  partie  non  arpentée  de  234  milles  de  longueur,  entre  Lashburn-Ferry  et  Prince- 
Albert.  Cet  ouvrage  fut  commencé  de  bonne  heure  en  mai  et  continué  pendant  l'été, 
jusqu'au  15  août,  date  à  laquelle  on  atteignit  Prince-Albert,  d'où  avait  eu  lieu  le  dé- 
part de  l'arpentage  de  1911. 

La  rivière  a  maintenant  été  complètement  arpentée  d'Edmonton  à  Le-Pas,  une 
distance  approximative  de  775  milles. 

Pendant  la  dernière  partie  d'août,  on  réorganisa  le  parti  d'arpentage  principal  et 
on  commença  l'arpentage  de  la  rivière  entre  Le-Pas  et  le  lac  Winnîpeg.  On  avait 
arpenté,  traversé,  pris  les  niveaux  et  les  sondages,  et  fait  la  triangulation  de  la  rivière 
sur  une  distance  de  31  milles,  au  comxmencem.ent  de  l'hiver,  lorsque  le  parti  revint  à 
Le-Pas  et  fut  désorganisé.  Le  personnel  du  bureau  revint  à  Prince-Albert  et  a  été 
employé  depuis  à  la  mise  en  plans  de  l'ouvrage  de  la  saison. 

Des  observations  du  niveau  de  l'eau  ont  été  faites  quotidiennement  aux  stations 
principales  suivantes:  Edmonton,  Battleford,  The  Elbow  (Ceepee),  Prince-Albert  et 
Le-Pas  (Man.). 

On  a  fait  une  comparaison  avec  les  niveaux  pris  par  le  département  de  l'Intérieur 
â  Prince-Albert,  Ceepee  et  Battleford,  et  ils  concordent  d'une  manière  satisfaisante 
avec  les  niveaux  de  1^  rivière  Saskatchewan.  Vne  comparaison  sera  aussi  faite  avec 
les  niveaux  précis  pris  à  Edmonton  et  Le-Pas,  lorsque  ce  travail  aura  été  fait. 

On  a  fait  une  investigation  des  conditions  de  la  rivière  Clearwater  et  de  l'em- 
branchement principal  de  la  rivière  Saskatchewan,  afin  de  contrôler  les  inondations 
dans  les  collines  situées  au  point  où  la  rivière  sort  des  montagnes.  On  a  examiné  trois 
emplacements  pour  barrages  et  réservoirs  sur  la  rivière  Clearwater;  deux  de  ces  em- 
placements furent  abandonnés  à  cause  du  peu  de  capacité  d'emmagasinage  qu'ils 
offraient.  Le  troisième,  qui  a  été  choisi,  est  à  environ  55  milles  de  Rocky-Mountain- 
House,  et  offre  une  capacité  d'emmagasinage  de  138,000  pieds,  mesure  d'acre.  Un 
autre  emplacement  avantageux  fut  aussi  trouvé  dans  une  vallée  entre  deux  monta- 
gnes, sur  la  rivière  Saskatchewan,  à  Kootenay -Plains,  à  environ  75  milles  en  amont 
de  Rocky-Mountain-Souse.  La  capacité  d'emmagasinage  de  cet  endroit  est  d'environ 
239,000  pieds,  mesure  d'acre.  Le  drainage  du  barrage  de  la  rivière  Clearwater  est 
évalué  à  430  milles  carrés  et  celui  de  l'emplacement  de  Kootenay-Plains,  à  1,730  milles 
carrés. 

On  se  propose  de  continuer  cette  exploration  pendant  cette  saison;  on  examinera 
les  rivières  Sheep,  Siffleur,  Baptiste,  et  les  embranchements  Sud  et  principal  de  la 
rivière  Brazeau. 

Le  personnel  du  bureau  à  Prince- Albert  a  été  employé,  pendant  l'hiver,  à  la  mise 
en  pltan  des  notes  d'arpentage.  Les  plans  sont  assez  avancés,  mais  ils  ne  seront  pas 
terminés  avant  plusieurs  mois.  Cet  ouvrage  occupera  le  personnel  du  bureau  pendant 
l'été. 
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PRINCE-ALBERT. 

Ouvrages  de  protection. 

Les  nouveaux  plans  de  ces  ouvrages  furent  approuvés  et  Tautorisation  d'exécuter 
les  travaux  à  la  journée,  fut  obtenue  le  18  avril  1913.  Des  commandes  furent  données 
pour  piler  le  bois,  pour  le  fer,  les  outils,  etc.,  et  l'ouvrage  fut  commencé  par  un  petit 
nombre  d'hommes.  Ce  ne  fut  pas  avant  la  dernière  partie  de  juin  qu'on  put  employer 
un  personnel  complet  et  commencer  renfoncement  des  pilotis  à  cause  du  retard  dans 
la  mise  en  marche  de  la  nouvelle  sonnette  à  la  vapeur.  L'enfoncement  des  pilotis  fut 
continué  sans  interruption  jusque  vers  le  30  septembre,  lorsque  le  chaland-sonnette 
devint  inutilisable  à  cause  de  la  baisse  des  eaux.  En  même  temps  que  les  pilotis  étaient 
enfoncés,  on  procédait  aux  travaux  d'assemblage,  de  couronnement,  de  la  pose  des  liens, 
des  fascines  et  du  rip-rap  sur  les  travaux. 

La  longueur  totale  des  ouvrages  de  protection  faits  pendant  l'année  est  de  750 
pieds.  Ils  s'étendent  en  remontant  la  rivière,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  du  quai 
actuel,  vers  le  pont  du  Canadian-Northern,  où  les  ouvrages  vont  se  terminer,  contre 
la  culée  sud  du  pont.  On  terminera  cette  année  les  1,500  pieds  qui  restent  pour  ache- 
ver l'ouvrage. 

Pendant  les  mois  d'hiver,  une  équipe  d'hommes  fut  employée  pour  recueillir  la 
pierre  des  endroits  voisins.  Une  partie  considérable  de  cette  pierre  a  été  employée;  la 
balance  sera  empilée  à  des  points  convenables  pour  être  utilisée  pendant  cette  saison. 

On  a  empilé  ainsi  145  cordes  de  pierres. 

Dépenses  totales,  $16,027.74. 


ALBEETA. 

RIVIÈRE  ATHABASCA. 

La  rivière  Athabasca  prend  sa  source  dans  les  montagnes  Rocheuses  et  son  cours 
suit  généralement  la  direction  nord-est  àtravers  le  nord  de  l'Alberta  pour  se  déchar- 
ger dans  le  lac  Athabasca.  Cette  rivière  est  le  seul  moyen  de  transport  à  l'est  d'Atha- 
basca-Landing,  pour  l'approvisionnement  des  districts  de  Fort-MacMurray,  du  Grand 
lac  des  Esclaves  et  du  bassin  de  la  rivière  MacKenzie.  A  170  milles  au  nord  d'Atha- 
basca-Landing,  on  trouve  une  chaîne  de  rapides  dont  le  plus  considérable  est  le  Grand- 
Rapide,  qui  accuse  une  pente  de  40  pieds  dans  moins  d'un  mille.  Des  roches  erra- 
tiques qui  existent  dans  ces  rapides  en  rendent  la  descente  dangereuse  aux  chalands 
en  charge.  Il  fallait  autrefois  décharger  les  chalands  à  la  tête  du  Grand-Rapide  et 
les  conduire  à  vide  pour  le  passage,  et  portager  les  provisions  .  Même  à  vide,  les  cha- 
lands ne  pouvaient  pas  toujours  opérer  la  descente  sans  avaries.  On  a  fait  dernière- 
ment des  travaux  considérables  pour  rendre  les  Grands-Rapides  navigables.  On  com- 
mença l'exécution  de  ces  améliorations  pendant  l'exercice  1910-11,  pour  la  poursuivre 
pendant  l'année  suivante,  et  la  reprendre  le  25  septembre  dernier.  Cet  ouvrage  cou- 
vrait une  distance  de  4  mille,  consistant  à  enlever  à  la  dynamite  les  gros  cailloux  qui 
obstruent  le  chenal. 

On  a  aussi  fait  des  travaux  du  même  genre  au  Petit-Grand-Rapide  qui  se  trouve 
immédiatement  en  bas  du  Grand.  Des  roches  erratiques  ont  été  minées,  et  l'on  a 
débarrassé  le  chenal  sur  une  longueur  de  450  pieds  par  10  pieds  de  largeur. 

A  l'achèvement  de  cet  ouvrage,  au  commencement  de  février,  le  contremaître  a 
amené  une  partie  de  son  équipe  au  rapide  Brûlé,  à  15  milles  en  bas  du  Grand-Rapide, 
et  l'on  a  miné  cinq  gros  rochers  qui  obstruaient  le  chenal  des  chalands.  Lorsque  l'on 
eut  terminé  l'ouvrage  en  cet  endroit,  le  même  parti  s'est  rendu  au  rapide  de  Boiler,  à  30 
milles  au  nord  du  Grand-Rapide,  pour  enlever  cinq  gros  rochers. 

Montant  des  dépenses  pendant  le  dernier  exercice  financier:    $7,167.01. 
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EDMONTON. 

Quai. 

L'emplacement  de  ce  quai  se  trouve  directement  à  Test  du  pont  à  bas  niveau  du 
gouvernement  à  Edmonton.  Le  plan  d'exécution  comportait  un  ouvrage  d'une  lon- 
gueur totale  de  180  pieds  à  la  partie  postérieure  et  de  121  pieds  à  la  partie  antérieure, 
et  d'une  largeur  maximum  de  60  pieds,  avec  deux  tabliers,  supérieur  et  inférieur,  dont 
celui  des  hautes  eaux  devant  être  établi  à  11  pieds  5  pouces  au-dessus  de  l'étiage  et 
dont  l'autre  à  7  pieds  5  pouces  au-dessus  de  ce  niveau. 

Le  contrat  original  avait  été  donné  seulement  pour  la  construction  d'un  quai, 
sans  s'occuper  du  remplissage  en  arrière  du  quai,  qui  était  nécessaire  pour  faire  arriver 
au  quai  les  chevaux  et  voitures,  ainsi  que  les  piétons.  Au  printemps  dernier,  le  minis- 
tère a  fait  exécuter  ce  terrassement  par  des  travaux  à  la  journée.  Pour  faire  ce 
terrassement  d'une  manière  convenable,  il  a  été  nécessaire  de  construire  une  palée  en 
madriers  sur  toute  la  partie  postérieure  du  quai.  Ces  madriers  sont  en  épinette  rouge, 
de  4  pouces,  il  en  a  été  employé  14,500  pieds  m.p.  ;  cette  palée  donne  un  bon  support 
au  terrassement.  Pour  ce  remplissage  on  a  pris  à  même  la  butte  immédiatement  en 
haut  du  quai,  et  l'on  a  construit  un  chemin  de  20  pieds  de  largeur  de  niveau  avec  le 
quai. 

Après  la  débâcle  des  glaces,  on  a  remarqué  qu'un  certain  nombre  de  pilotis  avaient 
été  sérieusement  endommagés  le  long  du  quai,  et  que  quelques-uns  avaient  été  empor- 
tés. Pour  prévenir  ces  avaries  à  l'avenir,  il  a  été  jugé  à  propos  de  lambrisser  toute  la 
façade  exposée  du  quai  supérieur  avec  des  madriers  de  4  pouces,  de  manière  à  ce  que 
la  glace  ou  autres  matériaux  à  la  dérive  n'aient  aucune  prise  sur  cette  façade.  De 
plus,  on  a  remplacé  les  pilotis  brisés  ou  enlevés  et  des  pilotis  nouveaux  ont  été  enfoncés, 
un  entre  chaque  piloti  de  défense  dans  le  but  de  supporter  les  madriers.  On  a  ainsi 
posé  vingt  pilotis,  et  cet  ouvrage  a  été  commencé  au  commencement  de  l'hiver  dernier, 
à  l'époque  de  l'extrême  eau  basse.  Après  que  cet  ouvrage  en  pilotis  a  été  complété  et 
que  la  surface  du  quai  a  été  mise  à  un  niveau  parfait,  une  palée  jointive  en  madriers 
de  4  pouces  a  été  fixée  le  long  de  la  face  extérieure  du  quai,  sur  une  distance  de  121 
pieds  ;  on  a  continué  cette  palée  en  madriers  de  4  pouces  le  long  de  la  façade  angulaire 
du  quai,  sur  une  distance  de  85  pieds.  Dans  le  but  de  renforcer  le  musoir  du  quai  en 
haut  du  courant,  cette  palée  et  des  pilotis  ont  été  posés  vers  le  rivage  sur  une  distance 
de  25  pieds. 

Il  est  peut-être  à  propos  de  mentionner  que  des  sondages  ont  été  pris  à  des  inter- 
valles réguliers,  le  long  du  quai,  pendant  la  saison  dernière,  et  l'on  n'a  trouvé  aucun 
affouillement  dans  le  lit  de  la  rivière  aux  environs  de  cette  structure.  En  réalité,  cet 
aiïouillement  avait  une  tendance  à  se  faire  dans  une  direction  opposée. 

Les  dépenses,  pendant  l'exercice  financier  qui  vient  de  se  terminer,  ont  été  de 
$2,396.64. 

GROUARD. 

Grouard  est  situé  sur  l'extrémité  ouest  du  lac  de  l'Esclave.  Le  but  de  ces  travaux 
est  de  faire  un  chenal  à  partir  de  l'eau  profonde  du  lac  jusqu'à  Grouard,  qui  se  trouve 
sur  la  rivière  Buffalo,  joignant  la  baie  Buffalo  au  lac.  Le  chenal  projeté,  une  fois  com- 
plété, aura  une  largeur  de  50  pieds,  sur  une  tangente,  et  de  60  pieds,  en  ligne  courbe, 
avec  une  profondeur  de  4.5  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Les  matériaux  enlevés 
consistent  principalement  en  gumbo  ou  argile  noire  et  gluante.  La  quantité  totale  de 
déblais  dragués  comprend  24,569  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands.  De 
cette  quantité,  il  y  avait  environ  4,618  verges  cubes  excavées  dans  du  sable  et  du  gra- 
vier, le  reste  étant  du  gumbo,  comme  plus  haut  mentionné.  Ces  travaux  ont  été 
exécutés  par  la  drague  du  ministère  N°  206.  L'ouvrage  actuel  a  été  commencé  le  7 
mai  1913,  et  suspendu  le  11  octobre  1913,  pour  la  saison.     On  n'employa  pas  de  remor- 
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qiieurs  ni  de  chalands  en  rapport  avec  ces  travaux,  les  déblais  étant  jetés  par-dessus 
bord  à  mesure  que  l'ouvrage  avançait.  A  cause  de  la  composition  du  terrain,  il  y  a  eu 
très  peu  de  remplissage  dans  le  chenal,  qui  est  dû  au  tassement,  excepté  à  certains 
endroits  où  le  creusage  avait  été  fait  à  travers  des  bancs  de  sable. 

STURGEON-RIVER     (rIVIÈRE    DE     l'ÉTURGEON). 

Les  travaux  d'amélioration  exécutés  pendant  le  dernier  exercice  financier  ont  con- 
sisté à  enlever  les  herbes  marines  dans  le  chenal  de  cette  rivière,  depuis  le  pont  qui 
Iraverse  à  Saint- Albert  dans  Big-Lake,  et  à  faire  aussi  un  chenal  sur  toute  la  longueur 
du  lac  inférieur,  parcourant  une  distance  d'environ  4^  milles,  ce  nettoyage  ayant  pour 
but  de  former  un  chenal  assez  large  pour  les  bateaux  en  usage. 

Après  avoir  terminé  cet  ouvrage,  on  a  transporté  par  chemin  de  fer  le  vaisseau 
jusqu'au  lac  Sainte- Anne,  qui  se  décharge  dans  la  rivière  de  l'Eturgeon.  Les  travaux 
exécutés  en  ce  lieu  pendant  le  dernier  exercice  financier  ont  compris  la  coupe  des  her- 
bes marines  et  l'enlèvement  de  gros  cailloux  partout  où  c'était  possible.  Dans  cette 
région  les  terres  à  foin  ont  été  inondées  depuis  plusieurs  années  par  la  crue  extraordi- 
naire des  eaux  du  lac.  On  prétend  que  cette  crue  des  eaux  est  causée  par  le  drainage, 
dans  le  lac  Sainte-Anne  et  les  lacs  voisins,  de  certaines  criques  dont  le  cours  a  été 
détourné  par  les  ouvrages  faits  par  les  compagnies  des  chemins  de  fer  Canadian- 
Northern  et  Grand-Tronc-Pacifique.  L'ouvrage  a  été  commencé  dans  la  rivière  de 
l'Eturgeon,  le  1er  juillet  dernier,  et  suspendu  pour  la  saison,  le  30  septembre. 

Pour  enlever  ces  herbes  marines,  on  a  employé  le  yacht  du  gouvernement,  Pioneer, 
qui  était  à  rien  faire  depuis  plusieurs  années  à  Athabaska.  Ce  bateau  a  été  transporté 
par  le  chemin  de  fer  jusqu'à  Saint- Albert,  où  il  fut  mis  en  bon  état.  Une  faux  à  cou- 
per les  herbes  fut  placée  au-dessus  de  la  roue  en  arrière  du  bateau,  et,  fixée  de  manière 
à  être  levée  et  baissée  par  deux  roulettes.  La  mise  en  opération  du  bateau  consiste  à 
baisser  le  couteau  et  faire  marcher  le  bateau  sur  une  distance  de  plusieurs  centaines 
de  pieds.  Après  quoi  le  couteau  est  levé  par  deux  hommes  et  débarrassé  à  la  main  des 
herbes  qui  l'entourent.  Cette  méthode  a  donné  beaucoup  de  satisfaction.  On  a  laissé 
le  yacht  au  lac  Sainte- Anne  afin  de  continuer  cet  ouvrage  durant  la  présente  année, 
lorsque  le  crédit  approprié  sera  disponible. 


COLOMBIE-BRITANNiaUE. 

ALlCE-ARM. 

A  Alice- Arm,  sur  la  passe  de  l'Observatoire,  on  a  construit  un  hangar  à  marchan- 
dises de  16  par  16  pieds,  et  on  l'a  couvert  en  bardeaux  et  peinturé  à  la  journée.  Ce 
hangar  servira  à  protéger  les  marchandises  débarquées  par  les  prospecteurs  et  les 
colons  ;   il  a  coûté  $520. 

ainsworth. 

Ainsworth  est  un  camp  minier  important  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Kootenay. 
Sa  population  est  d'environ  600  âmes.  Des  quantités  considérables  de  minerais  bruts 
et  préparés  sont  expédiés  au  haut  fourneau  de  Trail. 

En  1913-14,  on  a  voté  le  montant  de  $10,200  pour  la  construction  d'un  quai,  et  le 
18  mars  1914,  le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  MM.  J.  Daney  et  Cie.  de 
Nelson. 

Le  quai  sera  une  structure  en  béton  armé  construite  sur  un  récif  de  roc  et  sera 
de  32  sur  236  pieds.    Le  montant  du  contrat  est  de  $9,242. 

Le  quai  a  été  commencé  en  mars  1914  et  est  en  voie  de  construction. 
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ARGENTA. 

Argenta  est  un  centre  minier  et  agricole  et  où  se  font  la  culture  des  fruits  et  le 
commerce  du  bois.  Il  est  situé  sur  la  tête  du  lac  Kootenay.  C'est  aussi  la  place 
de  débarquement  pour  se  rendre  à  Well's-Pass,  dans  le  district  de  Windermere,  et  à 
une  partie  du  district  le  long  de  la  rivière  Lower-Duncan.  La  population  est  d'en- 
viron 100  âmes>  mais  il  y  a  une  population  flottante  considérable. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$7,000.00.  On  a  commencé  l'ouvrage  le  2  décembre  1913  et  on  l'a  complété  le  28 
janvier   1914. 

C'est  un  quai  flottant  de  40  x  89  pieds  tenu  en  place  ou  moyen  de  faisceaux  de 
pilotis.  Les  abords  sont  aussi  flottants,  de  16  pieds  de  largeur  sur  288  pieds  de  lon- 
gueur, tenus  en  place  par  un  pilotis  à  chaque  côté  de  chaque  section.  Ces  sections 
ont  16  pieds  de  longueur  et  sont  reliées  ensemble  avec  des  chaînes.  Il  y  a  sur  le  quai 
un  entrepôt  de  12  par  16  pieds. 

Coût  total  du  quai  :     $5.659.02. 

ARROVV^-PARTv. 

Rivière  Colomhie. 

Le  11  avril  1918,  la  drague  du  ministère,  Sheldrake,  a  été  mise  en  opération  dans 
la  rivière,  immédiatement  en  aval  du  quai  du  Parc-Arrow,  afin  d'enlever  la  barre 
qui,  en  été,  à  la  saison  de  l'eau  basse,  rend  difficile  l'accès  au  quai.  On  a  dragué  à  cet 
endroit  jusqu'au  30  avril,  alors  que  la  crue  des  eaux  a  nécessité  la  suspension  des 
travaux.  L'ouvrage  a  été  repris  le  19  novembre  1913  et  complété  le  8  janvier  1914. 
On  a  dragué  une  longueur  totale  de  610  pieds  sur  une  largeur  de  75  pieds  avec  une 
profondeur  minima  de  8  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé  13,745  verges  cubes  de 
glaise  et  de  roc  qui  ont  été  jetées  pardessus  bord,  et  2,400  verges  cubes  de  déblais 
qui  furent  jetés  par  dessus  bord  pour  la  deuxième  fois. 

Le  coût  total  des  travaux  a  été  de  $5,227.99. 

ILE  BARNSTON. 

L'île  Barnston,  district  de  Westminster,  une  des  îles  les  plus  grandes  de  la  ri- 
vière Fraser,  est  située  à  9  milles  en  haut  de  la  ville  de  New-Westminster.  Les  stea- 
mers, qui  naviguent  dans  la  rivière,  y  font  escale  régulièrement. 

Après  avoir  été  autorisé,  on  a  employé  l'outillage  du  gouvernement,  y  compris 
une  sonnette,  pour  construire  en  cet  endroit  un  quai  formé  de  chevalets  en  pilotis, 
et  recouvert  d'un  pavé.  Ce  quai  comprend  une  tête  de  qBai,  de  60  x  60  pieds,  et  des 
abords  de  225  pieds  par  14  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  29  octobre  ont  été  complétés  le  2  décembre,  au  coût  de 
$2,499.98. 

BEATON. 

Beaton  est  situé  à  la  tête  du  bras  nord  du  lac  TJpper-Arrovt^,  et  est  le  débarcadère 
du  district  minier  de  Lardeau,  y  compris  les  camps  de  Beaton,  Camborne,  Trout- 
Lake,  Perguson  et  autres,  qui  sont  desservis  par  un  service  quotidien  de  diligence. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant 
coûter  $8,500.00.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  3  novembre  et  terminés  le  20 
janvier  1914. 

La  structure  est  un  quai  flottant  de  40  x  80  pieds  avec  des  abords  flottants  de 
16  pieds  de  largeur  sur  256  pieds  de  longueur,  construits  en  sections  de  16  pieds, 
jointes  au  moyen  de  chaînes. 
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A  cause  de  l'impossibilité  d'enfoncer  les  faisceaux  de  pilotis  pour  tenir  en  place 
le  quai  et  les  abords  flottants,  le  terrain  étant  du  roc  solide,  des  chaînes  et  de  lourdes 
pièces  d'ancrage  en  béton  ont  été  employées.  Un  entrepôt  de  12*  x  20  pieds  a  été 
construit  sur  le  quai. 

Coût  total  des  travaux:     $7,713.89. 

BELMONT     (quai). 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  petit  quai, 
de  40  X  50  pieds,  avec  des  abords,  de  18  x  136  pieds,  comprenant  un  plan  incliné  de  dé- 
barcadère sur  un  côté  du  quai.  L'ouvrage  commencé  le  26  juillet  a  été  complété  le 
31  août  1913. 

On  a  emploj^é  dans  la  construction  de  ce  quai  dix-huit  (18)  pilotis  en  bois  créo- 
sote pour  obvier  aux  mauvais  effets  des  tarets. 

Le  montant  autorisé  pour  ces  travaux  était  de  $2,500,  mais  il  a  été  nécessaire 
d'excéder  cette  somme  de  $420,97,  laquelle  n'a  pas  encore  été  payée  à  l'entrepreneur. 

BOLD-POINT. 

Bold-Point,  district  de  Comox-Atlin,  est  situé  sur  l'Ile  Valdez  inférieure,  à  100 
milles  au  nord  de  la  cité  de  Vancouver.  C'est  le  point  d'escale  régulier  des  steamers 
qui  naviguent  dans  le  détroit  de  Géorgie.  Les  cultivateurs  et  les  marchasds  de  bois 
de  ce  district  y  viennent  expédier  leurs  produits. 

La  construction  d'un  quai  en  cet  endroit  ayant  été  autorisée,  un  contrat  a  été 
adjugé  à  Jamec  McDonald  &  Co.  pour  faire  les  travaux  selon  des  prix  par  unités, 
savoir:  $23  par  pilotis  et  $30  par  mille  pour  les  madriers,  les  solives,  etc.,  le  tout  mis 
en  place. 

La  structure  complétée  comprend  un  quai  formé  de  chevalets  en  pilotis,  recou- 
verts de  solives  et  d'un  plancher,  avec  des  abords  de  240  pieds  de  longueur  par  14 
pieds  de  largeur,  réunis  par  une  passerelle  à  un  ponton  flottant  de  42  x  58  pieds.  Les 
travaux  commencés  le  27  octobre  ont  été  complétés  le  6  décembre,  au  coût  total  de 
$2,479.15. 

BURTON-CITY. 

Fasse  (Narrows)  de  la  rivière  Colombie. 

Le  1er  avril  1913,  la  drague  du  ministère,  Sheldrake,  a  été  mise  en  opération  pour 
draguer  le  chenal  en  aval  de  Burton-City  pour  enlever  les  déblais  éboulés  de  Cariboo- 
Creek,  qui  viennent  s'accumuler  annuellement  dans  la  passe.  La  tranchée  a  été  com- 
plétée le  11  avril  1913,  et  pendant  cette  période  on  a  dragué  3,955  verges  cubes  de 
déblais,  composés  en  grande  partie  de  gravier  dur.  Ce  dragage  a  coûté  la  somme 
de  $923.67.  La  longueur  totale  de  la  tranchée,  y  compris  le  dragage  précédent,  est 
de  2,215  pieds,  sur  une  largeur  de  75  pieds,  avec  une  profondeur  minima  de  9  pieds 
au-dessous  de  l'eau  basse.  La  quantité  totale  des  déblais  jetés  par-dessus  bord  était 
de  25,444  verges  cubes,  et  a  coûté  la  somme  de  $3,839.30. 

'     CAMPBELL-RIVER. 

Les  réparations  faites  au  quai  de  cet  endroit  comprennent  le  renouvellement  de 
10  pilotis  dans  les  abords,  des  pilotis  neufs  dans  30  chevalets,  et  un  nouveau  plancher. 
L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  juillet  et  terminé  le  31  octobre  1913.  On  fit  aussi 
d'autres  réparations  nécessaires  tels  qu'enfoncement  de  10  pilotis,  le  récépage  de  14 
pilotis,  le  boulonnage  de  10  pilotis;  16  pilotis  ont  été  démolis  et  renouvelés,  et  on  a 
posé  un  plancher  neuf.     Ces  derniers  travaux  ont  été  exécutés  du  9  au  19  février. 

Montant  dépensé:    $2,497.31. 
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CAMP-ISLAND. 

Camp-Island,  district  de  Ct)moxAtlin,  est  situé  dans  le  détroit  de  Georg-ie,  à 
100  milles  au  nord-ouest  de  la  cité  de  Vancouver.  C'est  un  point  de  refuge  contre 
les  tempêtes  des  vents  sud-ouest;  les  steamers  qui  font  escale  aux  îles  du  détroit 
arrêtent  à  cette  île. 

Des  travaux  comprenant  des  réparations  et  un  prolongement  au  quai  du  gouver- 
nement à  Camp-Island,  ayant  été  autorisés,  un  contrat  fut  adjugé  à  James  McDonald 
&  Co.  pour  faire  cet  ouvrage  selon  des  prix  par  unités,  savoir:  $23  par  pilotis  et  $30 
par  mille  pour  le  bois  de  construction  requis,  le  tout  mis  en  œuvre. 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  abords  et  à  la  tête  du  quai,  et  un  pro- 
longement, ayant  60  pieds  de  face  et  s'avançant  de  20  pieds  en  eau  profonde,  a  été 
construit  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  29  octobre  ont  été  complétés  le  12  novembre,  au  coût 
total  de  $1,983.82. 

CANOE-PASS. 

Canoe-Pass,  district  de  New-Westminster,  est  situé  à  Temboucliure  de  la  rivière 
Fraser,  et  sépare  la  terre  ferme  de  l'île  Westham.  Cette  passe  sert  de  voie  navigable 
aux  diverses  fabriques  de  conserves  et  aux  colons  établis  le  long  de  ses  bords. 

Près  du  quai  public  placé  à  cet  endroit,  on  a  fait  dans  le  cours  de  l'année  des  ou- 
vrages de  protection  sur  la  rive  sud  de  la  Passe. 

L'outillage  du  ministère  a  été  employé  à  l'exécution  de  ces  travaux,  et  environ 
600  pieds  linéaires  de  la  rive  sont  actuellement  protégés  par  des  structures  en  matelas 
et  pierres.  On  a  placé  24  matelas,  chacun  de  40  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  lar- 
geur, et  ils  ont  été  lestés  avec  511  tonnes  de  pierres  de  carrière. 

Les  travaux  commencés  le  9  août,  ont  été  complétés  le  18  octobre.  Pendant  ce 
temps,  l'outillage  a  été  utilisé  durant  six  jours  pour  enfoncer  des  pilotis  d'alignement 
à  l'embouchure  de  la  rivière  et  faire  quelques  légères  réparations  au  quai  de  Steveston. 
'  Dépense  totale:  $4,259.97. 

CAPILANO. 

Le  Capilano  est  une  rivière  prenant  sa  source  dans  les  montagnes  Howe- Sound, 
dans  le  district  de  Vancouver,  et  il  coule  vers  le  sud-ouest  et  se  décharge  dans  la  premiè- 
re-Passe (Narrows)  de  l'Anse-Burrard  par  trois  bras  distincts.  A  cause  de  la  hauteur 
considérable  de  sa  source,  et  de  la  descente  précipité  de  son  cours  à  travers  les  mon- 
tagnes, le  Capilano  devient  dangereux  par  ses  inondations  à  l'époque  de  la  crue  des 
eaux. 

Le  but  des  travaux  exécutés  en  cet  endroit  est  de  contrôler  ces  inondations  en  dé- 
tournant et  dirigeant  le  surplus  de  l'eau  dans  le  chenal  ouest.  Pour  atteindre  ce  même 
but  on  a  élargi  par  le  dragage  le  chenal  de  l'est  qui  se  décharge  dans  la  première  passe. 

Pour  faire  cet  ouvrage,  une  dépense  de  $2,700  pour  des  travaux  à  la  journée  a  été 
autorisée.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  11  juillet,  comprenant  la  construction  d'un 
barrage  de  350  pieds  de  longueur  à  travers  le  bras  est  de  la  rivière.  Il  a  été  complété, 
le  13  août,  au  coût  de  $2,680.22. 

Une  inondation  subséquente  ayant  élargi  le  chenal  autour  du  bout  du  barrage  a 
causé  d'autres  dommages. 

On  a  commencé  à  réparer  ces  dommages,  au  mois  de  mars  et  l'ouvrage  se  conti- 
nuait à  la  fin  de  l'exercice.  Les  travaux  en  cours  d'exécution  consistent  à  faire  une 
digue  submergée,  en  cailloux  détachés,  de  600  pieds  de  longueur,  le  long  de  la  rive  est 
du  chenal  ouest  de  la  rivière,  formant  un  prolongement  du  barrage  n°  1,  à  travers  la 
tranchée  faite  par  l'inondation  ci-dessus  mentionnée,  et  à  creuser  le  lit  du  chenal  ouest 
de  la  crique  parallèlement  et  en  bas  de  la  digue  maintenant  en  construction. 
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CASCADE      FLUME. 

Cascade  Flume,  district  Comox-Atlin,  est  un  petit  établissement  situé  le  long  de 
la  côte  du  détroit  de  Géorgie,  sur  la  terre  ferme,  à  25  milles  au  nord-ouest  de  la  cité 
de  Vancouver.  On  communique  avec  cet  endroit  par  des  petits  steamers  qui  font  le 
trafic  le  long  de  la  côte. 

Des  instructions  ayant  été  données  de  construire  un  petit  quai  à  Cascade-Flume, 
on  a  jugé  qu'il  était  plus  avantageux,  à  cause  du  site  exposé  aux  tempêtes,  d'ériger 
solidement  un  ponton  flottant,  où  les  steamers  pourraient  accoster  plus  sûrement  . 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée.  Le  ponton  flottant,  de  26  x  50  pieds  est 
construit  avec  une  plate-forme  appuyée  sur  des  traversiers  en  grandes  pièces  de  bois  de 
cèdre  rond,  le  tout  ancré  à  un  pilier  en  ciment  pesant  2J  tonnes.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  1er  octobre  et  le  ponton  a  été  remorqué  et  mis  en  place  le  20  janvier. 

Coût  total  de  l'ouvrage  :    $1,313.78. 

CEDAR-CREEK. 

Lac  Kooienay. 

Cedar-Creek  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Kootenay,  à  un  mille  au  nord 
d'Ainsworth.  C'est  le  terminus  du  tramway  et  le  lieu  d'expédition  des  minerais 
extraits  de  plusieurs  mines  appartenant  à  la  Consolidated  Mining  and  Smelting  Co. 
et  à  la  Silver  Hoard  Mining  Co. 

Ces  compagnies  possèdent  d'immenses  dépôts  de  minerais  sur  le  bord  de  Cedar- 
Creek,  et  l'éboulement  de  ces  minerais  dans  le  chenal  a  nécessité  le  dragage  de  ce 
chenal  pour  permettre  aux  barges  d'accoster  le  long  des  dépôts  de  minerais. 

Le  1er  avril  1913,  la  drague  du  ministère,  Bittern,  a  été  mise  en  opération  à  cet 
endroit  et  a  continué  le  dragage  jusqu'au  7  avril  1913,  alors  qu'elle  a  été  transportée  à 
Nelson.  Du  17  septembre  au  22  septembre,  et  du  30  octobre  au  11  décembre,  le  dra- 
gage a  été  repris  à  Cedar-Creek. 

On  a  dragué  deux  tranchées  de  136  pieds  et  de  102  pieds,  respectivement,  par  49.5 
pieds  de  largeur  sur  une  profondeur  moyenne  de  5  pieds  à  l'eau  basse.  Les  déblais 
enlevés,  en  grande  partie  du  roc  et  de  l'argile,  comprennent  8,000  verges  cubes,  dont 
6,355  verges  cubes  sont  des  déblais  jetés  par  dessus  bord. 

Le  coût  total  des  travaux  précités  a  été  de  $2,011.08. 

CHASE. 

Du  12  au  19  juillet,  on  a  fait  du  dragage  nécessaire  entre  le  quai  du  ministère  et 
l'entrepôt.  On  a  enlevé  1,716  verges  cubes  de  gravier,  qui  fut  jeté  par-dessus  bord  et 
distribué  par  des  chevaux  et  des  grattoirs.  Le  coût  des  travaux,  y  compris  les  gages 
des  chevaux,  $240.24. 

Le  11  novembre,  le  Pélican  a  été  envoyé  de  Little-River  au  quai  public  de  Chase, 
et  on  a  commencé  à  travailler  sur  une  coupe,  le  long  du  côté  ouest  du  quai,  afin  de 
permettre  aux  petits  vaisseaux  d'obtenir  un  abri  et  un  lieu  d'amarrage  durant  la  saison 
d'eau  basse. 

Ces  travaux  qui  furent  complétés  le  26  novembre,  consistaient  en  une  coupe  de 
450  pieds  de  longueur,  45  pieds  de  largeur  avec  une  face  de  4.5  pieds,  en  moyenne. 
On  enleva  3,993  verges  cubes  de  sable  qui  fut  jeté  par  dessus  bord.  Le  coût,  au  prix 
de  12  contins  la  verge  cube,  s'élève  à  $407.16. 

CHILLIWACK. 

Du  montant  de  $3,500  spécifié  pour  l'enlèvement  des  souches  et  du  bois  fondrier 
dans  la  rivière  Fraser,  à  Chilliwack,  et  inclus  dans  le  crédit  général  voté  pour  l'amé- 
lioration de  la  rivière  Fraser,  il  a  été  dépensé  $3,186.15. 
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L'ouvrage  a  consisté  à  enlever  des  souches  et  d'autres  obstruction  dans  la  rivière 
vis-à-vis  de  Cliilliwack,  dans  le  cours  de  l'année,  et  à  réparer  deux  barrages. 

CHURCHOUSE. 

Churchouse,  district  de  Comox-Atlin,  est  un  endroit  situé  sur  la  terre  ferme,  à  125 
milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  C'est  un  point  de  relâche  pour  les 
bateaux  cabotiers;  plusieurs  remorqueurs  y  sont  employés  pour  l'industrie  du  bois. 

La  permission  fut  accordée  de  construire  un  quai  flottant  dans  une  petite  baie  qui 
baigne  cet  endroit.  Cet  ouvrage  fut  fait  à  la  journée  ;  il  comprend  un  ponton  flottant 
de  24  par  50  pieds  et  une  approche  flottante  de  6  pieds  de  largeur  et  336  pieds  de  lon- 
gueur, avec  les  pièces  d'ancrage,  etc. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  octobre  et  terminés  le  24  novembre,  au  coût 
de  $841.79. 

CLAM-BAY^  THETIS-ISLAND. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  quai  neuf, 
de  40  X  60  pieds  avec  des  abords  de  12  x  251  pieds,  et  d'un  hangar  de  12  x  20  pieds. 
L'ouvrage,  commencé  le  26  juillet,  a  été  complété  le  4  septembre  1913. 

Dans  la  construction  de  ce  quai,  on  a  employé  18  pilotis  en  bois  créosote  afin  de 
protéger  la  structure  contre  les  eiïets  pernicieux  des  tarets. 

Montant  dépensé:   $3,000. 

RIVIÈRE    COLOMBIE. 

La  partie  de  la  rivière  Colombie,  du  lac  Windermere  à  Golden,  sur  la  voie  princi- 
pale du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  une  distance  de  lOO  milles,  eàt  navigable 
pour  les  bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau,  du  mois  d'avril  au  mois  de  novembre.  Le  ba- 
teau Mushrat,  qui  sert  à  ramasser  le  bois  fondrier,  est  employé  sur  cette  partie  de  la 
rivière  pour  enlever  les  obstructions  et  faire  les  améliorations  nécessaires  à  la  naviga- 
tion. 

La  nature  de  l'ouvrage  varie,  mais  consiste  surtout  à  faire  disparaître  des  berges 
de  la  rivière  les  arbres  qui  projettent  au-dessus  du  chenal,  à  enlever  le  bois  fondrier, 
à  réparer  et  construire  de  nouveaux  barrages  et  à  curer  les  barres  avec  une  ravale 
Stanley  dont  elle  est  munie. 

Ce  bateau  a  commencé,  le  1er  avril  les  travaux  de  la  saison  de  1913,  et  les  a  pour- 
suivis jusqu'au  15  octobre,  alors  qu'il  fut  mis  en  quartiers  d'hiver  à  Athalmer. 

En  outre  des  travaux  ci-dessus  mentionnés,  l'équipage  du  bateau  a  été  employé  à 
enfoncer  des  pilotis  pour  les  nouveaux  quais  d'Inverness  et  de  Windermere.  Un  quai  a 
été  aussi  construit  à  McMurdor.  Comme  il  est  décrit  ailleurs  dans  ce  rapport,  les  mê- 
mes hommes  ont  construit  des  plans  inclinés  et  des  quais  à  Athalmer  et  Wilner. 

Dépense  totale  pour  la  saison,  sans  compter  le  coût  du  quai  :  $6,173.36. 

Au  confluent  de  la  rivière  Colombie  et  du  lac  Arrow  Supérieur,  près  de  Arrow- 
head,  il  s'est  formé  de  grandes  battures  et  barres  de  sable  sur  lesquelles  sont  échoués 
des  billots  et  des  souches  d'arbres  entraînés  par  la  rivière.  Les  billots,  etc.,  qui  passent 
à  cet  endroit  du  lac  s'engagent  dans  les  bas  fonds,  à  l'extrémité  supérieure  des  passes 
ou  dans  les  anses,  et  finissent  par  y  rester. 

Comme  ces  bois  fondriers  sont  un  danger  constant  pour  la  navigation,  des  instruc- 
tions furent  données  de  les  enlever,  et  mises  à  exécution  à  l'automne  de  1913. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  octobre  et  continués  par  intervalles  pendant 
l'hiver  lorsque  la  température  le  permettait,  jusqu'à  ce  que  toutes  les  obstructions 
furent  enlevées. 

La  digue,  construite  en  1907-08,  pour  protéger  la  ville  de  Kevelstoke  contre  les 
inondations  de  la  rivière    Colombie,  a  été  exhaussée  à  l'extrémité  intérieure,    que   la 
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crue  extraordinaire  des  eaux  avait  envahie,  causant  ainsi  des  dommages  sérieux  le  long 
de  la  rive  en  aval. 

Un  montant  de  $1,000  a  été  voté  pour  exhausser  cette  digue,  et  les  travaux  furent 
commencés  le  24  mai  et  terminés  le  16  juin  1913. 

Dragage. 

La  partie  de  la  rivière  Colombie,  qui  relie  les  lacs  Upper  et  Lower  Arrow,  porte  le 
nom  de  Narrows  (Passes)  et  a  une  longueur  d'environ  20  milles. 

Pendant  l'exercice  de  1913-14,  les  dragues  du  ministère,  NaJcust  et  'Slieldrahe,  ont 
été  employées  durant  une  partie  de  l'année  à  draguer  les  diverses  barres  et  les  bas-fonds 
pour  améliorer  la  navigation  dans  les  Narroivs. 

COQUITLAM. 

Coquitlam  est  le  nouveau  terminus  ouest  pour  le  fret  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien.  La  population  actuelle  de  1,200  habitants  devrait  augmenter  rapidement  en 
cet  endroit  avec  le  progrès  du  trafic.  La  rivière  Pitt  travrese  la  municipalité  jusqu'à 
la  rivière  Fraser,  et  ces  deux  rivières  servent  de  voies  de  transport  jusqu'à  la  mer. 

Le  21  janvier,  des  instructions  ont  été  données  de  faire  une  certaine  quantité  de 
dragage  en  avant  des  quais  de  la  Coquitlam  Shiptuilding  Company.  Un  contrat  fut 
passé  avec  la  Tacific  Dredging  Company  pour  enlever  11,000  verges  cubes  de  glaise  et 
de  cailloux,  à  raison  de  23  centins  par  verge,  mesure  faite  sur  place. 

Les  travaux  furent  commencés  par  la  drague  "Beaver  n°  2",  qui  fut  employée  du 
23  janvier  au  5  mars.  Pendant  ce  temps,  on  a  enlevé  6,560  verges  cubes  d'argile  bleu 
et  de  tuf  dur.  Il  a  été  nécessaire  de  décharger  par  dessus  bord  4,032  verges  cubes  de 
la  quantité  ci-dessus  mentionnée,  qui  furent  enlevées  plus  tard  et  payées  au  taux  de 
15  J  centins  par  verge. 

Le  coût  total  du  dragage  a  été  de  $2,127.04  sans  compter  l'inspection. 

BAIE   CRAWFORD. 

La  baie  Crawford  est  un  établissement  agricole  et  où  se  font  le  commerce  du  bois 
et  la  culture  des  fruits.  Il  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  Crawford,  un  bras  du  lac 
Kootenay.  Les  terres  n'ont  pour  la  plupart  que  cinq  à  vingt  acres  et  la  population 
est  d'environ  200  âmes. 

En  1913-14,  on  vota  le  montant  de  $1,500  pour  améliorer  le  quai.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  10  octobre  et  complété  le  11  novembre  1913. 

Ce  quai  consiste  en  un  caisson  rempli  de  roches  et  il  s'agissait  de  l'élargir  de  20 
à  30  pieds  et  l'allonger  de  180  à  220  pieds. 

Coût  total  de  l'ouvrage,  $1,441.75. 

CROFTON. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  quai,  de  40 
X  59  pieds,  avec  des  abords  de  14  x  533  pieds,  et  un  hangar  à  fret  de  14  x  24  pieds;  de 
plus,  il  y  a  un  ponton  flottant  de  30  x  14  pieds.  Dix-huit  (18)  pilotis  en  bois  créosote 
ont  été  livrés  le  1er  août  1913,  pour  être  employés  dans  la  structure.  L'ouvrage  com- 
mencé le  24  novembre  a  été  complété  le  31  décembre  1913. 

Montant  dépensé  :  $3,517.20. 

Au  commencement  de  mars,  on  a  trouvé  que  le  ponton  flottant  avait  été  endom- 
magé et  que  certaines  réparations  urgentes  étaient  devenues  nécessaires.  iVlors  du  16 
au  20  mars  1914,  on  a  dû  faire  ces  réparations  qui  ont  coûté  la  somme  de  $342,  formant 
ainsi  une  dépense  totale  de  $3,859.20. 
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RIVIÈRE   DEASE. 

La  rivière  Dease,  dans  le  comté  de  Comox-Atlin,  prend  sa  source  immédiatement 
sur  les  hauteurs  séparant  le  bassin  du  Pacifique  et  celui  de  l'océan  Arctique  dans  le 
nord  de  la  Colombie-Britannique.  Elle  coule  vers  le  nord-est  et  se  jette  dans  la  rivière 
Laird.  Ce  cours  d'eau  est  fréquenté  par  un  grand  nombre  de  commerçants  et  de  chas- 
seurs qui  transportent  par  là  leurs  provisions  dans  les  bois  du  nord.  Des  obstructions, 
tels  que  des  branches  et  des  troncs  d'arbres,  rendaient  la  navigation  sur  cette  rivière 
très  difficile  et  dangereuse.  Aucune  tentative  n'a  été  faite  pour  nettoyer  la  rivière 
complètement,  mais  on  enleva  une  grande  partie  des  obstructions,  durant  la  saison, 
cet  ouvrage  étant  fait  à  la  journée.  Ceci  a  beaucoup  amélioré  la  navigation,  quoi- 
qu'une plus  grande  somme  devrait  être  employée  pour  compléter  ces  travaux  afin  de 
rendre  le  cours  d'eau  absolument  sûr.    La  somme  dépensée  sur  ces  travaux,  $2,277.65. 

ÎLE  DE  COURCEY: 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  le  dragage  d'un  petit  chou  al,  de 
75  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  4  pieds  de  profondeur,  à  l'eau  basse,  pour 
laisser  passer  les  yatchs  et  autres  petits  vaisseaux  à  toutes  les  époques  de  la  marée.  On 
a  enlevé  environ  250  verges  cubes  de  roc.  L'ouvrage  commencé  le  11  septembre  a  été 
complété  le  14  octobre  1913. 

Vu  l'augmentation  rapide  du  trafic  dans  les  environs,  il  sera  nécessaire  de  dé- 
penser une  plus  grande  somme  d'argent,  pour  creuser  et  élargir  le  chenal. 

Montant  dépensé:  $614.50. 

DEEP-COVE. 

On  a  commencé  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit,  le  14  juillet  1913,  et 
l'ouvrage  a  été  complété  le  8  août. 

Ce  quai  a  55  x  38  pieds  et  des  abords  de  12  x  304  pieds;  il  est  pourvu  d'un  petit 
ponton  flottant  avec  une  passerelle  pour  permettre  aux  bateaux  d'y  accoster.  On  a 
aussi  construit  sur  ce  quai  un  hangar  à  fret,  de  12  x  28  pieds  pour  y  déposer  tempo- 
rairement les  marchandises. 

Dans  cette  structure,  on  a  placé  24  pilotis  de  bois  créosote  à  des  intervalles  régu- 
liers, dans  le  cas  où  des  tarets  endommageraient  les  autres  pilotis  du  quai,  ceux  qui 
sont  créosotes  resteraient  pour  le  supporter. 

Dépense:  $2,183.43. 

EAST  ARROW  PARK. 

Le  parc  East- Arrow,  un  établissement  apicole  et  où  l'on  fait  la  culture  des  fruits, 
est  situé  sur  le  côté  est  des  détroits  de  la  rivière  Columbia,  entre  les  lacs  du  Haut 
et  du  Bas  Arrow;  population,  environ  125  âmes. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$6,500.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  janvier  1914,  et  terminés  le  28  février 
1914. 

La  structure  et  un  quai  flottant  de  40  x  80  pieds  sont  tenus  en  place  au  moyen  de 
de  faisceaux  de  pilotis.  Les  abords  spnt  aussi  flottants,  de  16  x  208  pieds,  tenus  en  place 
par  un  pilotis  à  chaque  côté  de  chaque  section.  Les  sections  ont  16  pieds  de  lon- 
gueur et  sont  reliées  l'une  à  l'autre  au  moyen  de  chaînes.  Un  entrepôt,  de  12  x  16 
pieds  a  été  construit  sur  le  quai. 

Coût  total  des  travaux,  $5,419.72. 
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RIVIÈRE   FRASER. 

Les  travaux  ci-après  décrits  sur  la  rivière  Fraser,  district  de  New-Westminster, 
ont  été  payés  à  même  le  crédit  général  voté  pour  les  améliorations  de  la  rivière  Fraser 
inférieure. 

Uoutillage  du  ministère,  y  compris  une  sonnette  pour  enfoncer  les  pilotis,  a  été 
employé  pour  construire  600  pieds  linéaires  d'ouvrage  de  protection  en  pilotis  le  long 
du  bord  de  la  rivière  visà-à-vis  la  ville  de  Ladner.  Les  travaux  comprennent  un 
n'-ng  simple  de  pilotis  enfoncés  à  5  pieds,  d'axe  en  axe,  ayant  en  arrière  un  massif 
en  fascines  et  en  pierres.  L'ouvrage  a  été  fait  du  4  juin  au  8  août  ;il  a  coûté  la 
somme  de  $4,341.23. 

Du  8  août  au  18  octobre,  on  a  fait  des  réparations  consistant  à  enfoncer  quelques 
pilotis  à  différents  endroits  où  c'était  requis  le  long  de  la  rivière  inférieure.  Ces 
réparations  ont  été  faites  à  différents  intervalles  par  la  même  équipe  d'ouvriers  qui 
travaillait  à  Cance-Pass;  ce  dernier  ouvrage  était  payé  à  même  un  crédit  séparé. 
On  a  dépensé  la  somme  de  $414.25. 

Du  21  octobre  au  10  décembre,  l'outillage  a  été  employé  pour  réparer  et  renfor- 
cer les  barrages  n°^  1  et  2,  à  Woodward  Slough,  en  ajoutant  des  fascines  et  des  pierres 
dans  les  dits  barrages.    Dépenses,  $3,933. 

Le  11  décembre,  l'outillage  a  été  transporté  plus  haut,  dans  la  rivière,  jusqu'à  la 
barre  de  Annieville,  à  2  milles  en  bas  de  New-Westminster.  A  l'exception  de  8  jours, 
pendant  lesquels  on  a  enfoncé  des  pilotis  d'alignement  dans  les  diverses  tranchées  de 
la  drague  (au  coût  de  $1,015),  la  sonnette  et  l'équipe  d'ouvriers  ont  été  employés  à 
Annieville  jusqu'au  31  mars  pour  réparer  et  renforcer  les  extrémités  des  barrages  à 
ailes,  n°^  1,  2  et  3.  Ces  barrages  à  ailes,  sur  la  rivière  Fraser,  servent  à  contracter 
la  rivière  et  rendre  ainsi  l'eau  plus  profonde  dans  le  chenal  des  vaisseaux.  Cet 
ouvrage  à  coûté  $5,653. 

JETÉES  DE  DIRECTION. 

En  1911,  un  contrat  fut  adjugé  à  la  Sinclair  Construction  Company  pour  cons- 
truire la  première  partie  d'une  jetée  de  direction,  de  6,900  pieds,  sur  la  rivière  Fraser, 
à  partir  de  Steveston  et  gagnant  dans  l'ouest  à  travers  Sandheads. 

Cette  compagnie  avait  complété  55  pour  cent  de  son  contrat  lorsqu'elle  fit  cession 
de  ses  biens  à  la  Westminster  Trust  Company,  en  mars  1913,  ce  qui  rendit  nécessaire 
la  demande  d'autres  soumissions  pour  terminer  son  contrat. 

Le  2  août,  un  arrêté  du  Conseil  a  été  passé,  accordant  ce  contrat  à  Broley  et 
Martin,  de  Westminster,  pour  des  prix  d'unité  se  montant  à  $83,500. 

Les  travaux  furent  commencés  par  cette  compagnie,  le  27  août,  et  continués  jus- 
qu'à la  fin  de  l'année,  sauf  une  interruption  causée  par  un  temps  défavorable.  Il 
reste  peu  à  faire,  et  l'ouvrage  devrait  être  complété  à  la  fin  d'avril.  L'ouvrage  com- 
plète comprend  3,100  pieds  linéaires  d'un  rang  simple  de  pilotis,  et  3,800  pieds 
linéaires  d'un  rang  double  de  pilotis,  le  tout  renforcé  de  matelas  en  fasccines  rem- 
plis de  pierres, 

QUAIS,    DISTRICT    DE    NEW-WESTMINSTER. 

Le  crédit  voté  pour  cette  place  est  pour  la  construction  de  nouveaux  quais  et  la 
réparation  des  quais  actuels,  dans  les  60  milles  inférieurs  de  la  rivière  Fraser.  Pen- 
dant l'année,  l'outillage  du  ministère  a  été  employé  pour  réparer  les  quais  suivants,  au 
coût  mentionné  vis-à-vis  chacun  d'eux. 

Quai  Langley $141  19 

Quai  Chilliwack 223  15 

Quai  Sumas f 47  25 

Montant  total  des  réparations $411  59 
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Enlèvement  des  souches. 
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Au  commencement  de  l'année,  il  -fut  décidé  de  construire  un  nouveau  bateau 
pour  enlever  les  souches  et  le  bois  fondrier  dans  la  rivière  Fraser,  en  se  servant  des 
machines  et  de  l'équipement  du  vieux  Samson.  Comme  cet  ouvrage,  l'enlèvement  de 
souche»,  ieitc,  ne»  pouvait  être  discontinué,  un  marché  fut  conclu  avec  la  Royal  Gity 
Navigation  Company  pour  se  servir  de  leur  steamer  Paystreah,  à  raison  de  $1,200 
par  mois.  Ce  bateau  a  été  mis  en  opération  le  12  janvier,  et  il  était  encore  employé 
le  31  mars.  On  a  retiré  de  la  rivière  336  pièces  de  bois  fondrier  pendant  le  cours  de 
l'année. 

Pendant  l'exercice  financier,  le  bateau  a  été  employé  durant  24^  jours  pour  placer 
des  bouées  dans  le  chenal  de  Sandheads,  et  pour  ce  service  on  a  chargé  au  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries  la  somme  de  $1,592.50,  soit  $65  par  jour  de  travail. 


BATTURES  DE   SABLE. 


L'ouvrage  fait  sur  les  Battures  de  Sable  a  eu  pour  but  d'aider  la  tendance  natu- 
relle de  la  rivière  à  se  frayer  un  nouveau  chenal  droit  dans  une  grande  barre  de  sable 
à  l'embouchure  de  la  rivière.  Ce  nouveau  chenal  est  à  pen  près  parallèle  avec  la  jetée 
qui  se  construit  actuellement,  et  il  est  plus  avantageux,  au  point  de  vue  de  la  naviga- 
tion, que  le  vieux  chenal  qu'on  abandonne. 

Au  commencement  de  l'année,  on  a  fait  un  peu  de  dragage  dans  le  vieux  chenal 
pour  le  garder  ouvert  jusqu'à  ce  que  le  nouveau  soit  rendu  navigable. 

Vu  les  conditions  et  la  nature  de  l'ouvrage  aux  Battures  de  Sable,  et  à  cause  de 
l'affouillement  et  le  remplissage  constants  par  le  courant,  les  tempêtes  et  les  marées, 
il  est  impossible  de  définir  exactement  les  limites  des  superficies  draguées,  excepté  dans 
la  partie  où  l'ouvrage  a  été  donné  par  contrat  et  qui  est  ci-après  décrit. 

Dans  le  cours  de  l'année,  un  total  de  1,065,032  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise 
ont  été  enlevées  par  les  trois  dragues  qui  ont  été  mises  en  opération  dans  cette  rivière. 

Les  tableaux  suvants  indiquant  l'ouvrage  fait  par  la  drague  Fruhling  et  la  drague 
à  succion  du  ministère,  King  Edward,  servent  à  montrer  les  travaux  exécutés  à  cet 
endroit  par  chacune  des  dragues. 

DRAGUE  ''  FRUHLING  ^\ 


Intervalles  pendant  lesquels  les  travaux 
ont  été    exécutés. 

Verges  cubes,  me- 
sure de  chaland. 

Déblais. 

Localité. 

1er  avril— 10  avril 

14  avril — 4  mai 

31,200 

Sable 

Vieux  chenal. 
(RéDarations) 

5  mai— 23  août ^ 

22  août— 2o  sept 

279,200 

Terre  et  sable 

Vieux  chenal). 
(Installation  des 

brûleurs  à  l'huile. 
Nouveau  chenal. 
(Réparations). 
Nouveau  chenal. 

C3 

21  sept.— 15  janv 

16  janv.— 14  fév 

407,000 

Vase  et  glai  e  

16  fév.— 31  mars 

.... 

147,600 

Vase  et  glaise 

Vei'ges  cubes. 

Tetal 

025,000 

igr^iv_23 
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Intervalles  pendant  lesquels  les  travaux 
ont  été  exécutés. 

Verges  cubes,  me- 
sure sur  place. 

Déblais. 

Localité. 

25août— 16oct 

72,560 
11,565 
44,390 
10,495 

Sable 

Xouveau  chenal. 

7  nov.— 21  nov 

9  f év.  —6  mars 

23  mars — 31  mars 

II 

Il 
II 

Total 

139,010 

Les  intervalles  non  mentionnés  dans  le  tableau  sont  les  jours  auxquels  la  drague 
a  été  réparée  ou  employée  ailleurs. 

La  drague  Eing  Edward  n'avait  qu'une  équipe  de  jour  seulement. 

Le  26  février,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Navigation  Dredging  Company  of  Van- 
couver, C.-B.,  pour  enlever  300,000  verges  cubes  de  sable  dans  le  lit  du  nouveau  chenab 
formant  une  tranchée  de  8,000  pieds  de  longueur  par  200  pieds  de  largeur,  jusqu'à  15 
pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Ces  déblais  devant  être  payés 
à  raison  de  23J  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

La  drague  à  cuiller  P.  D.  C.  N°  Jf  a  commencé  le  dragage  le  3  janvier,  mais  les 
circonstances  défavorables  de  la  température  ont  nécessité  l'abandon  des  travaux  pres- 
que immédiatement  après,  et  le  dragage  n'a  été  repris  que  le  26  mars.  Le  nombre  total 
de  verges  draguées  jusqu'au  31  mars  a  été  de  1,022,  au  coût  de  $488.27,  y  compris  l'ins- 
pection. 

Cet  ouvrage  a  aussi  pour  but  d'aider  la  tendance  naturelle  de  la  rivière  à  se  frayer 
un  nouveau  chenal  à  travers  les  Barres  de  Sable.  Cet  affouillement  du  lit  de  la 
rivière  est  très  accentué,  puisque  la  longueur  primitive  ,de  la  tranchée,  soit  8,000  pieds, 
a  déjà  été  réduite  à  3,750'  pieds,  par  suite  de  cet  affouillement  produit  par  le  courant  de 
la  rivière. 

Le  coût  total  du  dragage  aux  Barres  de  Sable  s'est  élevé  à  la  somme  de  $81,358.10. 


GABRIOLA-ISLAND. 

L'ouvrage  en  cet  endroit  comprend  un  quai  de  10  x  315  pieds  avec  un  ponton 
flottant  de  30  x  20  pieds  à  son  extrémité  extérieure,  servant  spécialement  à  l'accostage 
des  petits  yachts.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  octobre  1913,  et  complétés  le 
16  octobre. 

Dépense:   $1,996.05. 

GOOSE-BAY. 

A  Goose-Bay,  sur  l'anse  Observatory,  on  trouva  nécessaire  de  construire  un  han- 
gar pour  protéger  les  marchandises  débarquées  sur  le  quai  du  ministère.  La  bâtisse  a 
16  sur  16  pieds,  est  couverte  en  bardeaux  et  peinturée  selon  le  plan  et  offre  la  protection 
à  la  quantité  considérable  de  marchandises  débarquées  ici.  Les  travaux  ont  été  exé- 
cutés à  la  jo'urnée,  au  coût  total  de  $458.52. 


GORGE-HARBOUR. 


Gorge-Harbour,  district  de  Comox-Atlin,  est  un  bras  de  mer  bien  abrité  sur  la 
côte  sud  de  l'île  Cortes,  à  110  milles  au  nord-ouest  de  la  cité  de  Vancouver.  L'impor- 
tance de  cet  établissement  et  de  ses  environs  a  rendu  nécessaire  la  construction  d'mi 
débarcadère  pour  permettre  l'accostage  des  bateaux  des  lignes  régulières  et  d'autres 
bateaux  plus  petits  appartenant  aux  colons.  * 
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On  a  construit  à  la  journée  un  petit  ponton  flottant,  de  40  x  45  pieds,  avec  un 
hangar  pour  le  fret  ;  ce  ponton  flottant  est  ancré  solidement.  Les  travaux  commencés 
le  3  novembre  ont  été  complétés  le  4  décembre. 

Dépense  totale  :   $1,059.07. 

GOWER-POIKT. 

Gower-Poiut,  district  de  Comox-Atlin,  marque  l'entrée  ouest  de  Howe-Sound  dans 
le  détroit  de  Géorgie.  Un  petit  établissement  de  fermiers  est  situé  tout  près  de  cette 
pointe,  et  les  steamers  de  Vancouver  font  escale  en  cet  endroit. 

Le  1er  octobre,  on  a  commencé  la  construction  d'un  petit  débarcadère  flottant 
pour  les  passagers  et  le  fret.  Ce  ponton  flottant  a  été  complété  le  28  octobre,  mais  on 
a  jugé  plus  avantageux  d'attendre  à  un  temps  de  l'année  plus  favorable  pour  le  remor- 
quer à  sa  place  permanente;  et  ceci  n'a  pas  encore  été  fait. 

L'ouvrage  comprend  un  ponton  flottant,  de  34  x  60  pieds,  avec  une  passerelle  flot- 
tante de  36  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à 
la  journée. 

Dépense  totale  :    $1,837.09. 

GRAHAM'S-LANDING. 

RIVIÈRE  COLOMBIE. 

A  Graham's-Landing,  où  les    steamboats    traversent  d'un  cbenal  à  eau  profonde, 

sur  la  rive  ouest,  au  chenal  à  eau   profonde  sur  la  rive  est,  le  chenal  était  irrégulier. 

Le  25  mars  1914,  la  drague  du  ministère,  Sheldral'e,  a  été  mise  en  opération  pour 

ouvrir  un  chenal  nettement  défini  à  cet  endroit,  et  le  dragage  se  continuait  encore  au 

31  mars.    Pendant  cette  période,  on  a  creusé  un  chenal  de  450  pieds  de  longueur  par 

75  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  minima  de  9  pieds  à  l'eau  basse.     Les  déblais 

enlevés  étaient  du  sable  en  grande  partie,  et  formaient  une  quantité  de  4,000  verges 

cubes. 

Le  coût  du  dragage  a  été  de  $503.82. 

/ 

GRANTIIAM'S-LANDING. 

Granthams,  district  de  Comox-Atlin,  est  une  place  d'été  très  importante  et  une  des 
meilleures  places  d'affaires  générales  du  district  de  Howe-Sound.  Il  est  situé  sur  la 
rive  nord  de  Howe-Sound,  à  25  milles  de  la  cité  de  Vancouver.  Deux  steamers  tien- 
nent une  ligue  quotidienne  entre  Grantham  et  Vancouver,  et  le  quai  sert  à  un  trafic 
considérable. 

L'autorisation  ayant  été  donnée  de  construire  un  quai  à  Grantham,  un  contrat 
fut  adjugé  à  James  McDonald  &  Co.  pour  faire  cet  ouvrage  selon  un  prix  par  unités, 
savoir  :   $23.00  par  pilotis  et  $30.00  par  M.  pour  le  bois  de  construction,  mis  en  œuvre. 

Les  travaux  commencés  le  27  août  ont  été  complétés  le  12  septembre.  Ils  compren- 
nent un  quai  construit  en  chevalets  de  pilotis,  avec  des  soliveaux  et  un  plancher  par 
dessus^  Il  y  a  une  tête  de  quai,  de  40x60  pieds,  et  des  abords  de  285  pieds  de  lon- 
gueur par  14  pieds  de  largeur.  Un  ponton  flottant  de  14  x  34  pieds,  avec  passerelle, 
etc.,  a  été  construit  le  long  du  quai  pour  permettre  d'accoster  en  tout  temps  de  la  ma- 
rée, spécialement  pour  les  nombreux  bateaux  à  moteur  des  environs. 

Coût  total  de  l'ouvrage  :  $4,276.75. 

GREY-CREEK. 

Grey-Creek,  est  un  établissement  agricole  et  où  se  fait  la  culture  des  fruits.  Il  est 
situé  sur  la  baie  Crawford,  un  bras  du  lac  Kootenay.  Il  s'établit  rapidement,  mais  la 
population  actuelle  est  de  100  âmes  seulement. 

19— iv— 23J 
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Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
•  $6,500.00.     L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  février  et  complété  le  11  mars,  191-1. 

Le  quai  est  une  stiiicture  flottante  de  40  sur  80  pieds,  tenu  en  place  au  moyen  de 

faisceaux  de  pilotis.    Il  a  des  abords  flottants  de  16  sur  165  pieds  tenus  en  place   par 

un  pilotis  à  chaque  côté  de  chaque  section.    Ces  sections  ont  chacune  16  pieds  de  lon- 

;  gueur  et  sont  jointes  au  moyen  de  chaînes.     Il  y  a  sur  le  quai  un  entrepôt  de  12   sur 

16  pieds. 

Coût  total  de  l'ouvrage,  $5,462.57. 

IlALl.KTTS. 

llalletts  (connu  maintenant  sous  le  nom  de  Longbeach),  est  un  établissement 
agricole  et  où  Ton  fait  la  culture  des  fruits.  H  est  situé  sur  le  côté  nord  du  bras  ouest 
du  lac  Kootenay  et  a  une  population  d'environ  100  âmes.  C'est  un  des  plus  vieux 
établissements  du  district  et  on  y  exporte  une  quantité  considérable  de  produits  agri- 
coles et  fruitiers. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant 
•coûter  $6,500.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  29  janvier  et  complété  le  19  février  1914. 
ILe  quai  est  une  structure  flottante  de  40  sur  80  pieds,  tenue  en  place  au  moyen  de 
^faisceaux  de  pilotis.  Il  a  des  abords  flottants  de  16  pieds  de  largeur  sur  224  de  lon- 
/£ueur,  tenus  en  place  par  un  pilotis  à  chaque  côté  de  chaque  section.  Ces  sections  ont 
■tîhacune  16  pieds  de  longueur.    Il  y  a  sur  le  quai  un  entrepôt  de  12  sur  16  pieds. 

Coût  total  de  l'ouvrage,  $5,551.18. 

HATZIC. 

Hatzic  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Fraser,  à  34  milles  en  baiit  de  New-West- 
mainster  et  le  long  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Des  fruits,  des  légumes  et 
les  produits  généraux  de  la  ferme  sont  envoyés  de  cet  endroit  à  New-Westminster  et  à 
d'autres  places  le  long  de  la  rivière. 

Au  commencement  de  l'exercice  financier,  la  drague  du  ministère,  King  Edward, 
a  été  mise  en  opération  pour  draguer  un  chenal  conduisant  au  quai  du  gouvernement. 
Du  1er  au  8  avril,  on  a  enlevé  27,525  verges  cubes  d'un  total  de  49,175  verges  cubes 
de  terre  et  de  sable  qui  se  sont  accumulés  pendant  la  crue  des  eaux  de  la  rivière 
Fraser.  La  tranchée  complétée  a  une  longueur  de  750  pieds  sur  une  largeur  de.  150 
pieds  et  une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

On  a  déterminé  ces  quantités  par  des  sondages  et  des  forages  pris  avant  et  après 
îe  dragage. 

Le  coût  de  cet  ouvrage,  basé  sur  la  moyenne  des  opérations  de  la  drague  pendant 
Tannée,  a  été  de  $3,118.58. 

IIOLBERG. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  quai,  de  40 
■X  60,  avec  des  abords,  de  14  x  2,282  pieds  et  un  petit  ponton  flottant,  de  20  x  57  pieds, 
avec  une  passerelle,  de  30  x  4  pieds.    On  a  aussi  construit  un  hangar,  de  16  x  14  pieds. 

L'ouvrage  ci-dessus  mentionné  a  été  commencé  le  8  mars  1913,  et  complété  le  31 
juillet. 

Dépense:  $11,252.35. 

IIOLLYBURX. 

Hollyburn,  dans  le  district  de  Vancouver,  est  le  nom  local  d'une  partie  de  la  mu- 
nicipalité de  Vancouver-Ouest  située  sur  la  rive  nord  du  goulet  Burrard.  Il  y  a  un 
•service  de  traverse  entre  le  quai  du  gouvernement  et  la  ville  de  Vancouver. 
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On  a  autorisé  de  dépenser  $2,000  pour  réparer  le  quai  actuel  et  pour  fournir  une 
lieu  de  débarquement  convenable  pour  les  petits  bateaux;  cet  ouvrage  a  été  commencé 
le  18  août. 

La  partie  extérieure  du  quai  a  été  enlevée  et  le  reste  du  quai  a  été  réparé  et  reii-. 
forcé  avec  de  nouvelles  pièces  de  bois  et. des  i)ilotis  créosotes.  Une  plate-forme  de- 
débarquement,  de  15  sur  24  pieds  a  été  construite,  avec  une  passerelle  conduisant  à  un- 
quai  flottant,  de  53  pieds  de  longueur  sur  25  pieds  de  largeur;  la  dernière  partie  doit 
être  mi-se  en  place  au  moyen  des  pilotis  nécessaires.  L'ouvrage  a  été  complété  le  20 
septembre.    Du  dragage  le  long  du  quai  flottant  doit  être  fait. 

DÉTROIT    HOWE. 

On  a  donné  autorisation  de  procéder,  à  la  journée,  aux  travaux  d'améliorations 
sur  la  rivière  Squamish,  à  environ  4  milles  en  haut  de  la  ville  de  Squamisli,  appelée 
originairement  Newport,  dans  le  district  de  Comox-Atlin. 

Cet  ouvrage  consista  en  des  améliorations  générales  à  la  rivière,  à  partir  de  cet 
endroit  et  allant  vers  l'embouchure.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  décembre  et 
complété  le  20  mars,  pendant  lequel  317  troncs  d'arbre  ont  été  enlevés  du  lit  de  la 
rivière  au  moyen  d'explosif.  Le  bois  en  dérive  et  les  autres  obstructions  ont  été 
enlevés  ou  traînés  à  flotte  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Dépense  totale,  $3,266.06. 

INVERMERE. 

Livermere  est  un  village  situé  sur  le  lac  Windermere,  à  la  tête  de  la  rivière 
Columbia  et  à  100  milles  de  Golden,  par  eau. 

Il  y  a  une  i)opulation  d'environ  400  âmes,  ce  village  est  le  centre  d'un  grand 
district  agricole  et  où  on  fait  la  culture  des  fruits.  On  a  construit,  sur  les  terrains 
a  voisinants,  un  système  important  d'irrigation  et  établi  dans  le  village  une  ferme 
modèle  fédérale  et  un  verger  modèle  pour  la  province. 

Le  lac  Windermere  a  9  milles  de  longueur,  et  la  rivière  Colombie,  à  partir  du  pied 
du  lac  jusqu'à  Golden,  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien,  a  environ  90 
milles  de  longueur;  ce  cours  d'eau  est  actuellement  la  principale  voie  de  trafic  de  toute 
la  vallée. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit^ 
devant  coûter  $2,000. 

Le  ministère  a  fait  l'acquisition  d'un  petit  quai  privé  construit  par  les  proprié- 
taires du  terrain  adjacent  afin  d'obtenir  un  site' plus  convenable  et  le  nouveau  quai 
en  bois  de  32  x  60  pieds;  il  y  a  un  plan  incliné  de  8  pieds  dans  le  centre  et  un  entre- 
pôt de  12  x  16  pieds. 

Les  pilotis  ont  été  enfoncés  par  l'équisage  du  Mushrat.  On  a  commencé  l'ouvrage- 
le  10  septembre  et  il  a  été  complété  le  31  octobre  1913. 

Le  coût  total  des  travaux,  $2,003.88. 

KASLO. 

La  ville  de  Kaslo  est  le  cientre  d'un  district  minier  très  important  de  la  Colombie- 
Britannique,  on  y  trouve  du  minerai  d'argent  et  de  plomb  en  grande  quantité.  Sa 
population  est  d'environ  600  habitants.  Le  grand  nombre  des  mineurs  dispersés  dans 
le  district  de  Slocan  se  réunit  et  s'approvisionne  dans  cette  ville.  Les  communica- 
tions avec  les  mines  se  firent,  dans  les  commencements,  par  la  ligne  d'un  chemin  de 
fer  à  voie  étroite  de  la  compagnie  Kaslo  et  Slocan,  une  compagnie  maintenue  par  îe 
Great-ISTorthern  ;  par  cette  ligne  on  se  rendait  jusqu'à  Sandon. 

Il  y  a  quelques  années,  ce  chemin  de  fer  a  subi  de  grands  dommages,  et  l'industrie 
minière  s'étant  trouvée  en  même  tem]:>s  à  une  époque  de  dépression,  on  suspendit  tout 
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trafic  sur  cette  ligne.  Il  en  fut  ainsi  jusqu'en  1912,  alors  qu'un  syndicat,  composé 
de  gens  d'affaires  de  l'endroit  et  de  mineurs,  acheta  le  chemin  et  son  roulant,  avec 
l'intention  de  le  remettre  en  opération,  vu  que  les  moyens  de  transport  étaient  la  seule 
chose  requise  pour  remettre  les  mines  de  c^  district  dans  un  état  prospère. 

Peu  de  temps  après  l'achat  du  chemin  par  le  syndicat,  il  y  eut  des  négotiations 
«ntre  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  et  la  compagnie  du  Pacifique-Cana- 
dien, et  comme  résultat  le  gouvernement  accorda  un  bonus  à  la  compagnie  du  chemin 
de  fer,  qui  prit  possession  de  cette  voie  et  la  mit  dans  un  état  propice  à  faire  un  trafic 
avantageux,  en  la  construisant  à  la  même  largeur  que  les  autres  chemins  de  fer.  Cet 
ouvrage  est  actuellement  complété,  sauf  quelques  milles  où  le  ballast  n'est  pas  tout 
posé.  Le  terminus  de  cette  ligne,  à  Kaslo,  consistait,  dans  les  commencements,  en  un 
petit  quai  de  bois  et  de  roches  bien  détérioré  et  parfaitement  inutile  pour  le  genre  de 
trafic  à  faire. 

En  1913-11,  le  Parlement  vota  un  montant  de  $18,000  pour  construire  un  quai  en 
pilotis  et  en  chevalets  de  bois,  et  le  26  décembre  1913  un  contrat  pour  la  somme  de 
$13,500  fut  adjugé  à  Wm.  English,  à  Kaslo.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er 
février  1914. 

Le  quai  sera  une  structure  en  pilotis  et  en  chevalets  de  bois,  de  798  pieds  de  lon- 
gueur, par  32  pieds  de  largeur,  sur  une  pente  de  3-5  par  cent.  Il  sera  parallèle  à  la 
voie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  de  manière  à  permettre  aux  trains 
d'arriver  le  long  du  quai. 

L'ouvrage  est  encore  en  voie  de  progrès. 

Dragage. 

Le  23  septembre  1913,  la  drague  du  ministère,  Bitter^i,  a  été  mise  en  opération  et  le 
dragage  a  été  complété  le  9  octobre  1913.  Lhie  partie  du  caisson,  de  180  pieds  par  15 
pieds,  a  été  enlevée.  Les  déblais  dragués  comprennent  2,000  verges  cubes,  et  ils  ont 
été  jetés  par  dessus  bord  en  eau  profonde. 

Total  des  dépenses  à  cet  endroit  :    $984.83. 

BAIE    KOOTENAY. 

La  baie  Kootenay  est  un  petit  établissement  sur  le  côté  est  du  lac  Kootenay.  Il 
n'y  a  actuellement  qu'une  petite  population,  mais  comme  il  y  a  d'excellent  terrain 
adjacent  à  cet  établissement  on  s'attend  à  une  augmentation  rapide  de  la  population 
et  de  l'étendue  du  sol  cultivé. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
^7,500,  mais  on  ne  jugea  pas  à  propos  de  dépenser  tout  ce  montant. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  12  mars  et  complétés  le  20  mars  1914. 

Le  quai  est  flottant,  de  30  sur  40  pieds,  avec  un  tablier  d'abordage  de  12  sur 
30  pieds.  Il  est  relié  au  rivage  au  moyen  de  deux  câbles  em  métal  de  f  de  pouce,  en- 
Touîés  sur  des  treuils  afin  d'approcher  et  d'éloigner  le  quai  à  mesuré  que  l'eau  monte 
ou  baisse. 

Coût  total  des  travaux  :    $2,333.31. 

KOOTEXAY-LANDING, 

Lac  Kootenay. 

Kootenay-Landing  est  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Kootenay;  c'est  le  terminus 
de  l'embranchement  Crow's-Nest  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Des  steamers 
voyagent  quotidiennement  entre  ce  port,  îsTelson  et  autres  endroits  du  lac.  C'est 
aussi  le  point  de  transfert  de  tout  le  fret  et  des  passagers  qui  prennent  la  ligne  de 
l'embranchement  Crow's-l^est. 
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Les  quais  et  les  bassins,  où  se  fait  le  transfert,  se  trouvant  situés  à  l'émboucliure 
de  la  rivière  Kootenay,  le  chenal  se  remplit  annuellement  de  tous  les  détritus  d'allu- 
vion  charroyés  par  la  rivière,  et  il  est  nécessaire  de  draguer  pour  giarder  le  chenal 
ouvert. 

Le  10  octobre  1913,  la  drague  du  ministère,  Bittern,  a  été  mise  en  opération  à  cet 
endroit  et  employée  jusqu'au  29  octobre  1913,  alors  qu'elle  fut  transférée  à  Cedar- 
Creek.  Le  17  décembre  1913,  cette  même  drague  fut  remise  en  opération  à  Kootenay- 
Landing  et  le  dragage  a  été  continué  jusqu'au  31  mars  1914.  Pendant  cette  période 
on  a  fait  10  tranchées,  d'une  longueur  totale  de  1,830  pieds,  formant  un  chenal  de  40 
pieds  de  largeur  à  une  profondeur  minima  de  12  pieds  à  l'eau  basse. 

Tranchée  n°  1,  à  "  Swing-Dolphin  ",  rayon  de  200  pieds  ;  tranchées  n°^  2,  3  et  4, 
dans  la  rivière,  en  dehors  du  bassin  d'amarrage,  longueurs  totales:  G6$  pieds;  tran- 
chées n"®  5,  6  et  7,  à  l'embouchure  du  chenal,  vis-à-vis  "  Light-Dolphin  ",  longueurs 
totales:  750  pieds;  tranchée  n°  9  en  dedans  du  rivage  près  du  quai,  longueur:  50 
pieds;  tranchée  n°  10,  dans  le  chenal,  en  dehors  du  bassin  d'amarrage,  longueur: 
90  pieds. 

On  a  dragué  en  tout  24,435  verges  cubes  de  déblais,  formés  de  sable  et  de  terre,  au 
coût  de  33-50  centins  par  verge  cube. 

Coût  total  du  drage  :    $8,979.70. 


LADNER. 

Ladner  est  une  ville  de  1,000  habitants,  située  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Fraser, 
à  13  milles  en  aval  de  New- Westminster.  L'installation  d'un  service  de  bateau  tra- 
versier  récemment  inauguré  à  Woodward's-Sloug  a  nécessité  le  dragage  d'un  bassin 
à  la  traverse  de  Ladner.  On  a  profité  de  l'occasion  que  la  drague  du  ministère,  King 
Edward,  ne  pouvait  travailler  avix  Passes-de-Sable,  à  cause  des  tempêtes,  pour  draguer 
ce  bassin. 

On  a  enlevé  8,700  verges  cubes  de  terre  d'alluvion  d'une  tranchée  de  180  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur,  sur  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  niveau 
de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  les  8,  9,  10  et  11  octobre;  ils  ont  coûté  $917.73. 


ILE    LASQUETTI. 

L'île  Lasquetti,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  située  sur  les  détroits  de  Geor- 
gia,  à  environ  90  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  Un  quai  public  per- 
met aux  habitants  d'expédier  des  bestiaux  et  du  foin  aux  différents  endroits  de  la  côte. 

On  a  fait  de  légères  réparations,  consistant  à  renouveler  le  plancher  du  plan 
incliné,  au  coût  de  $21.85. 


RIVIERE    LILLOOET. 

La  somme  de  $6,000  ayant  été  autorisée  pour  améliorer  la  rivière  Lillooet  du 
sud,  dans  le  district  de  New-Westminster,  on  a  passé  un  contrat  avec  J.  W.  Pike  et 
vie,  de  New -Westminster,  pour  fournir  une  drague  et  exécuter  les  travaux  nécessaires, 
au  taux  de  $5  par  heure  d'ouvrage. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  octobre  et  fini  le  28  mars.  Les  travaux  terminés 
consistent  en  une  coupe  draguée  le  long  du  lit  de  la  rivière,  d'environ  5,700  pieds  de 
longueur  sur  40  pieds  de  largeur;  ils  donnent  4  pieds  d'eau,  à  eau  basse.  En  plus  de 
ceci  on  a  creusé  à  travers  une  batture  à  la  jonction  de  la  rivière  du  nord  et  celle  du 
sud,  afin  de  diriger  les  eaux  dans  ce  dernier  cours  d'eau. 

Coût  total  des  travaux,  y  compris  l'inspection,  $4,142.18. 
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J.e  30  septembre,  on  a  commencé  à  creuser  une  coupe  en  bas  de  Indian  Village^ 
sur  la  rive  droite  de  la  Petite  Eivière,  immédiatement  au-dessus  d'où  elle  se  jette 
dans  le  lac  Little  Shuswap.  Ces  travaux,  qui  consistaient  en  une  coupe  de  900  pieds 
de  longueur,  00  pieds  de  largeur  et  une  face  de  3  pieds  en  moyenne,  étaient  requis 
pour  donner  une  profondeur  de  5  pieds  à  eau  basse.  Ils  furent  complétés  le  10  no- 
vembre, et  10,191  verges  cubes  de  gravier  a  été  enlevé  et  jeté  par  dessus  bord.  L'ou- 
vrage coûta  13  centins  la  verge  cube  ou  $1,286.48. 

Le  4  décembre,  du  dragage  a  été  commencé  à  la  tête  d'une  coupe  et  complété  dans 
février.  Cette  coupe  a  2,400  pieds  de  longueur,  80  de  largeur,  avec  une  face  de  3 
pieds  en  moyenne.  La  mesure  sur  place  donna  21,136  verges  cubes  de  gravier.  Le 
coût,  au  taux  de  13  centins  la  verge,  s'éleva  à  $2,747.68. 

La  quantité  de  débris  enlevés  durant  le  mois  de  mars,  est  de  9,998  verges  cubes  et 
coûta,  à  6|  centins  la  verge  cube,  $649.87. 

Le  1er  avril,  1913,  la  drague  Pélican  a  commencé  a  travailler  sur  une  coupe  com- 
mencée, pendant  l'année  dernière,  sur  la  Petite  Pivière,  près  de  Squilax. 

Ces  travaux  ont  été  continués  du  1er  avril  jusqu'au  10  mai.  On  a  dragué  des 
coupes  formant  un  total  de  990  pieds  de  longueur,  70  pieds  de  largeur  et  ayant  une 
face  de  3  pieds  en  moyenne;  7,504  verges  cubes  de  gravier  a  été  enlevé  et  jeté  par 
dessus  bord,  y  compris  le  transport  actuel  de  15,000  verges  de  déblais  au  taux  de 
13  centins  la  verge  cube,  et  s'élevant  à  $1,950. 

LOCKPORT. 

Lockport,  sur  l'île  Moresby,  des  îles  Queen-Charlotte,  est  la  place  de  débarque- 
ment d'un  district  minier  prospère  et  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île  Moresby,  la  plus 
au  sud  des  îles  de  Queen-Charlotte.  On  a  construit  ici  un  quai  en  chevalets  en  pilotis 
de  40  sur  60  pieds.  Il  a  des  abords  en  chevalets  de  pilotis  de  145  pieds  de  longueur 
et  a  été  construit  sous  contrat  par  M.  W.  G.  Gillett,  de  Vancouver,  pour  la  somme  de 
$3,947.75.  Ce  quai  servira  à  un  grand  nombre  de  prospecteurs  et  de  colons  qui  vont 
dans  cette  partie  du  district. 

MOMURDO. 

McMurdo  est  la  place  de  débarquement  du  district  de  McMurdo,  dans  la  vaUée 
de  Columbia,  à  17  milles  au  sud  de  Golden.  C'est  un  centre  agricole  et  oii  se  fait 
l'élevage  des  bestiaux;  population,  environ  300  âmes. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$750.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  septembre,  par  l'équipage  du  Mushrat  et  ter- 
miné le  28  novembre  1913.  C'est  une  structure  en  bois  sur  pilotis,  de  24  x  18  pieds 
avec  un  plan  incliné  de  6  x  24  pieds. 

Coût  total  des  travaux,  $611.43. 

METCHOSIN. 

Le  quai  de  cet  endroit  ayant  été  avarié  par  des  tempêtes  et  des  réparations  immé- 
diates étant  nécessaires,  on  a  fait  les  travaux  requis.  Le  hangar  et  les  abords  ont 
été  réparés  et  on  a  renouvelé  15  pilotis.  L'ouvrage  a  été  commencé  et  achevé  en 
janvier  1914. 

Dépense:    $560. 

MINNEKAHDA. 

Minnekahda,  dans  le  district  de  New-Westminster,  est  situé  sur  la  rive  de  la 
rivière  Pitt,  à  8  milles  en  haut  de  sa  jonction  avec  la  rivière  Fraser,  et  à  14  milles 
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en  haut  de  New-Westminster.  C'est  le  centre  d'un  bon  district  agricole,  et  du  foin 
et  d'autres  produits  sont  expédiés  à  différents  endroits  sur  la  terre  ferme  inférieure. 

L'autorisation  ayant  été  accordée,  un  petit  quai  de  60  sur  60  pieds,  avec  des  abords 
de  14  pieds  sur  175  pieds  de  longueur,  a  été  construit  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  août  et  complété  le  4  octobre,  au  coût  de  $2,567.19. 

MISSION. 

Mission  est  une  ville  située  sur  la  rivière  Fraser,  à  31  milles  au  nord  de  New- 
Westminster,  le  long  de  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Cette 
ville  est  le  centre  d'un  district  agricole  très  prospère.  On  expédie  de  cet  endroit  une 
grand  quantité  de  fruits  et  de  produits  de  la  ferme.  Un  bateau-traversier  fait  le  trajet 
entre  le  côté  de  Mission  et  le  quai  de  Riverside  qui  est  vis-à-vis. 

Le  8  octobre,  des  instructions  furent  données  pour  draguer  le  long  du  quai  du  gou- 
vernement à  Riverside.  La  drague  du  ministère  King  Edward  a  été  mise  en  opéra- 
tion les  4,  5  et  6  novembre,  et  on  a  enlevé  4,790  verges  cubes  de  sable  et  de  terre  dans 
une  tranchée  de  500  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  profondeur 
de  8  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Le  coût  du  dragage,  basé  sur  la  moyenne  des  opérations  de  l'année  par  le  King 
Edward,  a  été  de  $542.71. 

RIVIÈRE  NADOO. 

La  rivière  Nadoo,  à  l'anse  Massett,  sur  l'île  Graham,  des  îles  Queen  Charlotte,  est 
un  petit  établissement  où  beaucoup  de  colons  reçoivent  des  provisions  et  expédient  des 
produits.  Un  débarcadère  flottant  a  été  construit,  de  30  sur  40  pieds,  pour  accommo- 
der un  nombre  de  petits  bateaux  qui  accostent  là. 

L'ouvrage  a  été  fait  en  vertu  d'un  contrat  avec  M.  W.  A.  Gillett,  de  Vancouver, 
pour  la  somme  de  $1,000.  Ce  débarcadère  sert  à  un  grand  nombre  de  colons  de  l'inté- 
rieur. 

NEEDLES. 

Needles  est  un  centre  agricole  et  où  on  fait  la  culture  des  fruits.  Il  est  situé  sur 
le  côté  ouest  du  lac  Lower-Arrow.  C'est  aussi  une  place  de  débarquement  pour  la 
vallée  de  Whatshan.    La  population  du  district  est  d'environ  200  âmes. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$7,500.00  et  on  a  fait  des  demandes  afin  de  faire  l'acquisition  du  terrain  nécessaire 
pour  former  les  abords  du  quai,  mais  à  cause  de  la  difficulté  pour  obtenir  les  droits  de 
propriété  de  ce  terrain,  la  construction  du  quai  a  été  temporairement  retardée.  Tous 
les  matériaux  nécessaires  sont  sur  les  lieux  et  on  procédera  aux  travaux  dès  qu'on  aura 
obtenu  les  titres. 

NELSON. 

Dragage. 

Nelson  est  une  ville  ayant  une  population  d'environ  7,000  habitants;  elle  est  située 
sur  le  bras  ouest  du  lac  Kootenay.  Il  y  a  une  flottille  de  250  yachts  et  bateaux  moteurs 
sur  le  lac,  dont  175  viennent  s'amarrer  dans  le  havre  de  Nelson.  La  drague  du  minis- 
tère Bittern,  a  été  mise  en  opération  le  28  avril,  en  cet  endroit,  et  le  dragage  s'est  con- 
tinué jusqu'à  ce  que  l'on  ait  été  obligé  d'abandonner  à  cause  de  la  crue  des  eaux,  c'est- 
à-dire  le  9  juin  1913.  Le  26  juillet  le  dragage  a  été  repris  et  l'on  a  cessé  l'ouvrage,  le 
16  septembre  1913.  Pendant  ce  temps,  on  a  dragué  au  pied  de  la  rue  Joséphine  un 
chenal  de  750  pieds  de  longueur,  par  40  à  70  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  profondeur 
minima  à  l'eau  basse.    Un  chenal,  de  500  pieds  de  longueur  par  50  à  100  pieds  de  lar-. 
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geur  et  une  profondeur  minima  de  5  pieds,  à  l'eau  basse,  a  été  dragué  à  partir  du 
pied  de  la  rue  Ward  jusqu'au  pied  de  la  rue  Joséphine.  Les  déblais  enlevés  sont  prin- 
cipalement du  gravier  et  de  l'argile,  formant  un  total  de  21,735  verges  cubes,  mesure 
de  chaland. 

Coût  du  dragage:  $2,831.29. 

Quai,  dragage. 


Le  8  avril  1914,  la  drague  du  ministère,  Bittern,  a  été  mise  en  opération  au  quai 
Nelson"  City  dans  le  but  d'améliorer  les  bassins  d'amarrage  à  l'époque  de  l'eau  basse. 
Le  dragage  a  été  continué  jusqu'au  24  avril  1913,  et  pendant  ce  temps  on  a  fait  deux 
tranchées,  l'une  à  l'est  et  l'autre  à  l'ouest  du  quai.  La  longueur  totale  des  deux  tran- 
chées est  de  460  xueds,  par  une  largeur  de  60  pieds  et  une  profondeur  de  8  pieds  à  Feau 
basse.  Les  déblais  enlevés  sont  du  sable  et  de  la  terre  d'alluvion,  qui  ont  été  jetés  par 
dessus  bord  dans  une  glissoire  conduisant  en  dessous  du  quai.  On  a  dragué  2,518 
verges  cubes  de  déblais. 

Coût  total  du  dragage  :  $878.67. 


CHEMIN  NELSON. 

Le  chemin  Nelson,  district  de  New-Westminster,  est  situé  sur  l'île  Lula ,  à  5  milles 
au  sud  de  New-Westminster,  et  sert  de  débouché  jusqu'à  la  rivière  Fraser,  pour  un  cer- 
tain nombre  de  fermiers  de  ce  district. 

Sur  autorisation  donnée  par  qui  de  droit,  l'outillage  du  ministère  a  été  employé 
pour  la  construction  d'un  petit  quai  au  chemin  Nelson.  Les  travaux  commencés  le 
16  décembre  ont  été  complétés  le  17  janvier.  Ce  quai  comprend  une  pile  de  tête,  de  50 
X  60  pieds  et  des  abords  de  60  pieds  par  14  pieds  ;  on  a  construit  un  hangar  et  un  plan 
incliné  en  la  manière  requise. 

Dépense  eotale:   $1,788.57. 

NEW-MASSETT. 

Le  ministère  ayant  construit  un  quai  à  New-Massett,  sur  l'île  Graham,  des  îles 
Queen-Charlotte,  et  omis  un  hangar  à  marchandises,  on  trouva  qu'il  était  nécessaire, 
à  cause  de  l'augmentation  rapide  du  trafic,  d'en  construire  un,  de  24  sur  24  pieds.  Cet 
ouvrage  a  été  fait  en  vertu  d'un  contrat  avec  M.  W.  G.  Gillett,  de  Vancouver,  qui  le 
compléta  pour  le  montant  estimé  de  $700.  Ce  hangar  a  été  couvert  en  bardeaux  et 
peinturé  en  conformité  avec  le  plan  adopté. 


NEW-WESTMINSTER. 

Le  20  mai,  des  instructions  ont  été  données  d'envoyer  la  drague  du  ministère. 
Ring  Edward,  à  New-Westminster  pour  faire  des  travaux  de  dragage  urgents  concer- 
nant la  pose  d'une  conduite  d'eau  à  partir  de  la  cité  jusqu'à  l'île  Lulu.  On  a  dragué 
dans  le  fonc^  du  bras  nord  de  la  rivière  Fraser  une  tranchée  transversale  pour  recevoir 
cette  conduite  d'eau;  le  dragage  réel  a  été  commencé  le  21  mai  et  complété  le  26  du 
même  mois.  La  localité  et  la  nature  des  déblais  ont  rendu  ce  dragage  difficile,  mais 
on  a  réussi  à  faire  l'ouvrage  d'une  manière  satisfaisante  ;  2,565  verges  cubes  de  divers 
déblais  ont  été  enlevées. 

Le  ministère  a  chargé  pour  ces  travaux  la  somme  de  $290.61,  équivalent  à  un  taux 
de  11.33  centins  par  verge. 

Ce  dragage  a  été  fait  pour  la  cité  de  Westminster  qui  s'était  engagée  à  payer  les 
services  de  la  drague  au  prix  de  $150  par  jour.  La  facture,  qui  se  monte  à  $1,125,  a 
été  transmise  à  la  cité,  mais  n'a  pas  encore  été  payée. 
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RIVIÈRE  NICOMEKL. 

Nicomeki  est  une  petite  rivière  tortueuse  qui  prend  sa  source  dans  la  municipa- 
lité de  Langley,  du  district  de  New-Westminster,  et  coule  dans  une  direction  sud-ouest 
à  travers  la  municipalité  de  Surrej'  jusqu'à  la  baie  Boundary,  près  de  la  frontière 
internationale.  Sa  principale  importance  est  due  au  fait  qu'elle  draine  une  étendue 
de  terres  agricoles  très  fertiles;  le  contrôle  de  ses  hautes  eaux  a  aussi  son  importance. 

La  somme  de  $1,200  ayant  été  autorisée  pour  des  améliorations  à  la  rivière,  une 
équipe  d'hommes  ont  été  mis  à  l'œuvre;  environ  seize  encombrements  de  billots  ont 
été  enlevés  du  lit  de  la  rivière  et  les  débris  ont  été  déposés  en  piles  sur  les  rives. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  août  et  complété  le  4  octobre  au  coût  de  $1,018.41, 

NICOMEN. 

A  environ  40  milles  au  nord-est  de  la  ville  de  New- Westminster,  la  rivière  Fraser, 
passant  en  travers  la  partie  basse  de  la  vallée,  se  divise  en  plusieurs  embranchements 
dont  le  plus  important  avec  des  chenaux  auxiliaires,  est  connu  sous  le  nom  de  l'étang 
Nicomen,  dans  le  district  de  New- Westminster.  Ces  cours  d'eau  coulent  à  travers  des 
terrains  agricoles  très  riches,  protégés  en  grande  partie  par  des  digues. 

Les  travaux  importants  qui  sont  exécutés  de  temps  en  temps  ont  pour  but  de  proté- 
ger ces  terrains  et  les  digues,  au  cours  des  périodes  des  hautes  eaux  de  la  rivière 
jFraser.  Six  barrages  ont  été  construits  par  le  ministère,  au  cours  des  années  passées 
pour  diriger  les  hautes  eaux  dans  les  chenaux  désignés. 

Pendant  l'année,  on  a  dépensé  $1,155.92  pour  réparer  les  barrages  n^^  2,  3  et  4, 
soit  $322.60,  $156.82  et  $676.50  respectivement. 

NOOTKA-ISLA^D. 

Des  soumissions  ont  été  demandées  et  un  contrat,  au  montant  de  $4,500,  a  été 
adjugé  à  M.  B.  H.  Wood,  du  Port-Alberni,  pour  la  construction  d'un  quai  en  cet 
endroit.     Cependant,  les  travaux  ne  seront  commencés  que  l'année  ^prochaine. 

RIVIÈRE    OKAXAGAX. 

La  rivière  Okanagan,  d'environ  6  milles  de  longueur  réunit  les  lacs  Okanagan 
supérieur  et  inférieur.  Le  but  des  ouvrages  de  protection  construits  à  cet  endroit  est 
'd'empêcher  l'éboulement  des  bords  de  la  rivière  et  de  limiter  le  chenal  de  manière  à 
faciliter  la  navigation. 

Le  Héron,  employé  à  cet  ouvrage^  est  une  drague  combinée,  comprenant  aussi 
un  chaland  avec  grue,  et  l'outillage  d'une  sonnette,  chaque  partie  de  cette  combinaison 
'étant  mise   à  l'œuvre   selon  les  exigences. 

On  a  continué^  le  9  avril,  l'ouvrage  pour  compléter  le  brise-lames,  qui  avait  été 
Commencé  l'année  dernière,  au  lac  Okanagan  inférieur.  Cette  structure  comprend 
deux  rangs  de  pilotis  enfoncés  à  8  pieds,  d'axe  en  axe,  ayant  des  montants  de  8  x  10 
pouces,  boulonnés  aux  pilotis  principaux,  auxquels  sont  assujettis  deux  rangs  de  solives 
^de  6  X  8  pouces,  pour  former  un  dos  au  lambrissage  de  3  x  12  pouces.  Les  pilotis  ex- 
térieurs sont  enfoncés  à  8  pieds,  d'axe  en  axe,  et  boulonnés  solidement  aux  maîtres 
pilotis.     Cet  ouvrage,  qui  a  courte  la  somme  de  $3,384.00  a  été  complété  le  15  juillet. 

Du  16  juillet  au  2  août,  les  travaux  de  protection  des  bords  de  la  rivière  ont  con- 
sisté à  enfoncer  des  pilotis  le  long  de  la  rive,  à  des  espaces  de  8  pieds,  d'axe  en  axe, 
'et  à  remplir  l'espace  en  arrière  de  ces  pilotis  avec  des  fascines  et  de  la  terre;  on  a 
^insi  enfoncé  des  pilotis  en  deux  endroits  différents  de  la  rivière.  Le  coût  de  l'ouvrage 
a  été  de  $832.00.  formant  un  total  de  $4,216.00  pour  les  travaux  exécutés  dans  cette 
rivière. 
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Le  but  (lu  dragage  a  été  de  creuser  le  chenal  et  de  rendre  le  niveau  uniforme  sur 
"toute  la  rivière,  afin  de  permettre  aux  bateaux  à  faible  tirant  d'eau  de  passer  entre 
les  deux  lacs. 

En  plus  du  dragage  actuel,  le  Héron  a  été  employé  à  débarrasser  les  rives  de  leurs 
;n-bres  encombrant  au-dessus  de  l'eau,  à  enlever  les  branches  du  chenal  et  à  améliorer 
les  travaux  de  protection  du  rivage.  Comme  résultat,  un  bateau  à  moteur  fait  mainte- 
nant un  voyage  quotilien  entre  les  lacs  Okanagan,  l'eau  étant  à  un  bas  niveau. 

Du  11  au  14  avril,  le  lleron  a  été  employé  à  draguer,  et  du  15  au  18  à  trans- 
porter les  déblais  extraits,  avec  un  grattoir  Stanley. 

Arpentage. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  mars  sur  la  rivière  Okanagan  par  M.  W.  F. 
liicliardson,  B.C.L.S.,  accompagné  d'un  parti  peu  nombreux.  La  rivière  a  été  ex- 
l)îorée  dans  toute  sa  longueur  et  examinée  avec  soin  à  l'endroit  où  l'on  se  propose 
"de  choisir  le  "site  d'une  écluse",  en  haut  de  Beaver-Creek. 

Des  coupes  transversales  ont  été  faites  en  diverses  places,  le  long  de  la  course, 
aux  endroits  où  peuvent  être  faits  des  "retraits".  On  a  étudié  les  décharges  de  l'eau 
haute  et  de  l'eau  basse,  et  on  a  déterminé  la  pente  de  la  rivière.  Un  arpentage  de  dé- 
tails et  une  coupe  transversale  ont  été  faits  au  pont  de  Kettle  Yaley  Railway  Co.,  et 
on  a  déterminé  les  élévations  des  différents  ponts  sur  la  rive  nord  du  lac  Okanagan 
■inférieur. 

Des  arpentages  ont  été  faits  à  différents  points  le  long  du  lac,  où  il  existe  des 
quais,  afin  de  déterminer  l'eiïet  que  produirait  sur  ces  quais  le  changement  du  niveau. 
du  lac. 

Cet  arpentage  a  été  complété  le  26  juillet,  et  un  rapport  a  été  soumis  en  date  du 
23  janvier  1914. 

QUAI  À  LA   MISSION  D'OKANAGAN. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  décembre.  Le  prolongement  que  l'on  a  fait  com- 
prend une  structure  en  chevalets  de  pilotis,  de  16  pieds  par  160  pieds  sur  le  côté  sud 
d'un  quai  construit  antérieurement  par  le  gouvernement  provincial  de  la  Colombie- 
Britannique.  On  a  aussi  érigé  un  han,gar  d'abri,  de  16  x  20  pieds.  'Les  travaux  ont 
été  complétés,  le  19  janvier  1914,  au  coût  de  $2,073.12. 

SCOTCH-CREEK-FLATS, 

L'ouvrage  a  été  commencé,  le  13  septembre,  sur  le  quai  qui  a  110  pieds  de  longueur 
et  comprend:  (1)  Une  phte-forme  d'accès,  de  70  pieds  de  longueur  par  16  pieds 
de  largeur,  sur  une  pente  de  niveau  de  2  pieds  au-dessus  de  la  marque  ordinaire  de 
l'eau  haute;  (2)  une  Ute  de  quai  de  60  pieds  de  longueur  par  32  pieds  de  largeur 
sur  le  môme  niveau  et  à  angles  droits  avec  la  plate-forme  d'accès.  Sur  toute  la  lon- 
gueur extérieure  du  quai  on  a  fait  une  structure  en  pente  de  56  pieds  de  longueur  et 
de  8  pieds  de  largeur,  avec  une  inclinaison  de  1  dans  6  à  partir  du  niveau  de  la  plate- 
forme, dans  le  but  de  permettre  d'accoster  au  quai  à  tous  les  niveaux  de  l'eau.  On 
a  construit  un  hangar  d'ahri  de  20  x  12  pieds  sur  la  tête  du  quai.  - 

Le  quai  a  été  complété  le  31  octobre,  au  coût  de  $2,730.05. 

OKANAGAN-MISSION. 

Les  travaux  à  cet  endroit  furent  commencés  le  5  décembre. 

Le  prolongement  consiste  en  une  structure  de  16  pieds  par  160  pieds,  sur  le  côté 
sud  du  quai  construit  antérieurement  par  le  gouvernement  provincial  de  la  Colombie- 
Britannique.  On  a  aussi  construit  un  hangar  de  16  par  20  pieds.  L'ouvrage  fut 
terminé  le  19  janvier  1914,  au  coût  de  $2,073.12. 


iv  RAPPORT  DE  1/1X0 l-JX/ECR  EX  CHEF  365 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No   19 

HAVRE    rKNDEK. 

Le  havre  Peiider,  dans  le  district  de  New-Westminster,  est  un  petit  goulet  sur 
la  côte  de  la  terre  ferme,  formant  un  havre  naturel  sur  les  bords  duquel  deux  établis- 
sements sont  fondés,  un  sur  chaque  côte. 

On  a  autorisé  la  construction  d'un  quais  dans  le  havre,  au  coût  de  $4,000.  Cepen- 
dant, on  décida  qu'il  serait  plus  conforme  aux  besoins  du  district  de  construire  deux 
quais  flottants  convenables,  un  dans  chaque  établissement.  On  procéda  à  la  cons- 
truction, à  la  journée,  de  ces  deux  quais  flottants,  le  13  septembre,  et  ils  furent  com- 
plétés le  30  septembre,  au  coût  total  de  $3,968.52. 

îLe  quai  flottant  de  l'île  Francis  consiste  en  un  ponton  flottant  en  bois,  de  50  sur 
60  pieds,  avec  des  abords  flottants  de  150  pieds  de  longueur  et  8  pieds  de  largeur. 

Le  quai  flottant  de  la  terre  ferme,  de  50  sur  60  pieds,  est  joint  au  rivage  par  des 
abords  en  chevalets  de  pilotis  et  des  soliveaux,  de  178  pieds  de  longueur  sur  10  pieds 
de  largeur. 

Chaque  quai  est  nuini  de  bâtisses  convenables  et  de  pièces  d'ancrage  nécessaires. 

PENTICTOX. 

Les  travaux  requis  à  ce  quai  consiste  en  une  coupe  de  350  pieds  de  longueur  et 
de  70  de  largeur,  avec  une  face  verticale  ayant  en  moyenne  2^  pieds,  pour  donner 
une  profondeur  de  8  pieds  à  eau  basse.  Le  montant  de  déblais  jetés  par-dessus  bord 
et  qui  ont  été  transportés  deux  fois,  est  de  2,760  verges  cubes,  principalement  du  sable, 
et  le  coût,  y  compris  les  gages  pour  les  chevaux  charroyant  les  déblais  est  de  $1,269.60. 

RIVIÈRE    PITT. 

Le  dragage  fait  à  la  jonction  des  rivières  Pitt  et  Fraser  a  pour  but  de  percer  un 
chenal,  de  300  pieds  de  largeur  par  25  pieds  de  profondeur  à  travers  une  batture  qui 
s'est  formée  au  confluent  de  ces  deux  rivières.  La  longueur  de  la  tranchée,  quand 
elle  sera  complétée,  sera  de  6,000  pieds,  bien  nivelée  d'un  bout  à  l'autre. 

Le  2  août,  un  arrêté  dii  Conseil  fut  passé  pour  adjuger  à  la  Pacific  Dredging  Com- 
pany of  Vancouver,  B.C.  un  contrat  pour  enlever  879,000  verges,  mesurées  sur  place, 
de  déblais  classe  ''  B  ",  au  prix  de  18  contins  par  verge  cube. 

Les  travaux  commencés  le  11  novembre  ont  été  continués  jusqu'au  31  mars.  A 
cette  dernière  date,  la  moitié,  ou  3,000  pieds,  de  la  tranchée  était  complétée  au  niveau 
requis  sur  une  profondeur  de  25  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  On  a  enlevé  et  pompé  à  une  île  adjacente  477,590  verges  cubes  de  sable.  La 
drague  hydraulique  Rohson  est  en  charge  de  ce  dragage. 

Coût  total  du  dragage  pendant  l'exercice  financier:    $86,551.20. 

POINTE-COWAX. 

La  pointe  ou  l'anse  Cowan,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  une  petite  baie 
abritée  sur  la  pointe  sud-ouest  de  l'île  Bowen,  dans  le  détroit  Howe. 

A  cause  de  la  population  des  habitants  et  de  ceux  qui  passent  l'été,  ici,  il  a  été 
nécessaire  d'établir  un  service  de  bateau  entre  cette  pointe  et  la  ville  de  Vancouver,  ^ 
environ  12  milles  de  distance. 

On  a  donné  l'autorisation  de  construire  un  quai  et  un  contrat  a  été  passé  avec 
James  McDonald  et  Cie,  pour  construire  un  quai  en  chevalets  de  pilotis  et  de  soli- 
veaux au  prix  par  unité  de  $23  par  pilotis  et  $30  par  mille  pour  le  bois,  les  deux  mis 
en  place;  34  pilotis  à  l'épreuve  des  tarets  ont  été  placés  dans  les  travaux. 

La  construction  a  été  commencée  le  23  juillet  et  complétée  le  19  août  au  coût  de 
$3,986.00.  Le  quai  consiste  en  une  tête  de  quai  de  60  sur  40  pieds  avec  des  abords  en 
chevalets  de  pilotis  de  297  pieds  de  longueur  sur  12  pieds  de  largeur.   Un  débarcadère 
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pour  les  petits   bateaux,  de  20  pieds  sur  40,  avec   une   passerelle,  les  pièces    d'ancrage 
nécessaires  et  deux  entrepôts  ont  aussi  été  construits. 

PORT-ESSINGTON. 

Afin  d'accommoder  un  grand  nombre  de  petits  bateaux  à  gazoline  faisant  escale  à 
Port-Essington,  sur  la  rivière  Skeena,  il  a  été  nécessaire  de  construire  un  débarcadère 
flottant,  de  30  sur  40  pieds.  Le  coût  était  estimé  à  $1,000.00  et  on  passa  un  contrat 
avec  M.  W.  G.  Gillett,  de  Vancouver,  en  vertu  duquel  la  structure  a  été  complétée 
pour  le  montant  estimé. 

PORT-HANEY. 

Ilaney,  dans  le  district  de  New- Westminster,  est  une  petite  ville  située  sur  la  ligne 
principale  du  Pacifique-Canadien  et  sur  la  rivière  Fraser,  à  environ  18  milles  en  haut 
de  la  cité  de  New-Westminster.  C^est  un  centre  agricole  et  des  petits  fruits  et  des  pro- 
duits généraux  sont  expédiés  à  différents  endroits  sur  la  terre  ferme  inférieure. 

On  a  fait,  à  la  journée,  des  réparations  et  des  additions  au  quai  du  gouvernement; 
on  employa  aussi  la  sonnette  du  ministère,  le  tout  au  coût  de  $1,425.  De  petites 
réparations  ont  été  faites,  et  la  partie  ajoutée,  consistant  en  un  plan  incliné  de  170 
pieds  de  longueur  sur  14  de  largeur  a  été  construite. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  4  et  le  28  octobre. 

PRIXCE-RUPERT. 

Un  vaisseau  étant  venu  en  collision  avec  le  quai  de  la  Quarantaine  à  Prince-Rupert 
et  l'ayant  endommagé,  on  a  trouvé  nécessaire  de  réparer  les  abords.  D'abord  on  a  cru 
que  plusieurs  longs  pilotis  en  bois  créosotes  étaient  brisés  et  le  coût  des  réparations 
avait  été  estimé  à  $1,800,  mais  on  a  trouvé  plus  tard  que  les  pilotis  étaient  intacts  et 
l'ouvrage  a  été,  par  conséquent,  complété  à  la  journée  pour  la  somme  de  $759.84. 

QUAÏSINO. 

L'ouvrage  fait  à  cet  endroit,  comprend  54  nouveaux  pilotis,  l'emploi  d'environ 
2,000  pieds  de  bois  pour  construire  un  petit  hangar,  de  12  x  24  pieds.  Les  travaux 
commencés  le  10  juin  ont  été  terminés  le  25  septembre  1913. 

Montant  dépensé:  $2,327.90. 

QUEENSTON. 

Queenston,  situé  sur  l'anse  Massett,  sur  l'île  Graham,  des  îles  Queen-Charlotte, 
est  le  lieu  du  débarquement  des  provisions  pour  un  grand  nombre  de  prospecteurs, 
d'hommes  engagés  dans  l'industrie  du  bois  et  de  colons  de  l'intérieur  de  l'île  Graham. 
Il  n'y  avait  aucun  moyen  de  débarquement  pour  ces  provisions,  et  le  ministère  a  par 
conséquent  construit  nn  quai  en  pilotis,  de  40  sur  00  pieds,  avec  des  abords  de  650  pieds 
de  longueur.  Ces  travaux  ont  été  faits  en  vertu  d'un  contrat  par  M.  W.  G.  Gillett,  de 
Vancouver. 

Le  coût  total  de  la  structure  est  $5,140.30.  Le  quai  a  un  hangar  à  marchandises, 
de  16  sur  16  pieds,  convenablement  peinturé  et  couvert  en  bardeaux. 

REFUGË-BAY. 

A  Pefuge-Bay,  on  a  construit  sur  le  quai  du  ministère  un  hangar  à  marchandises, 
de  16  sur  16  pieds,  avec  un  toit  en  bardeaux  et  peinturé  selon  le  plan.  Ce  hangar  était 
requis  en  rapport  avec  la  réception  des  provisions  pour  les  nombreux  colons  de  l'en- 
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droit,  parce  que  les  steamers  débarquent  pendaut  la  nuit  les  marchandises  qui  ne  peu- 
vent par  conséquent  être  emportées  immédiatement.  Ce  quai  a  été  aussi  muni  d'un 
système  complet  de  liens  pour  le  renforcer,  car  le  temps  est  souvent  très  orageux'  à 
cet  endroit.     L'ouvrage  a  été  complété  à  la  journée,  pour  $706.42. 

RENATA. 

Renata  est  un  établissement  agricole  et  oii  se  font  la  culture  des  fruits  et  le  com- 
merce du  bois.  Il  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Lower-Arrow  et  a  une  population 
d'environ  150  âmes. 

Pendant  l'exercicce  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$7,500.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  février,  et  complété  le  28  mars  1914.  Le  quai 
est  flottant,  de  40  x  80  pieds,  tenu  en  position  au  moyen  de  faisceaux  de  pilotis.  Les 
abords  sont  aussi  flottants,  de  16  x  132  pieds,  tenus  en  position  au  moyen  d'un  pilotis 
à  chaque  côté  de  chaque  section.  Les  sections  ont  chacune  16  pieds  de  longueur  et 
sont  reliées  l'une  à  l'autre  au  moyen  de  chaînes.  On  a  construit  sur  le  quai  un  entre- 
pôt de  12  X  16  pieds. 

Le  coût  total  des  travaux:   $5,631.47. 

RETREAT-COVE^  GALIANO-ISLAND. 

Le  quai,  en  cet  endroit,  a  40  x  60  pieds,  avec  des  abords  de  16  x  77  pieds.  Il  y  a 
sur  ce  quai  un  hangar  de  12  x  20  pieds.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  24  juin  et 
terminés  le  12  juillet  1913. 

Montant  dépensé  :   $1,432.97. 

'      RIONDEL. 

Lac  Kootenay. 

A  Riondel,  situé  sur  le  lac  Kootenay,  vis-à-vis  d'Ainsworth,  est  placée  la  mine 
Bluebell.  Il  y  a  en  cet  endroit  une  usine  à  concentrer  le  minerai,  et  l'on  expédie  par 
semaine  environ  12  wagons  de  ce  minerai.  Le  minerai  ainsi  traité  est  chargé  sur  des 
barges.  Pour  faciliter  l'accostage  des  vaisseaux  à  l'eau  basse,  il  a  été  nécessaire  de 
draguer  le  chenal  près  du  quai  en  caissons. 

Le  12  décembre,  la  drague  du  ministère,  Bittern  a  été  mise  en  opération  et  l'on  a 
dragué  jusqu'au  16  décembre  1913.  Pendant  ce  temps,  on  a  fait  une  tranchée  de  55  x 
20  pieds,  et  on  a  enlevé  une  protubérance,  de  15  x  15  pieds,  à  l'entrée  du  chenal,  et 
creusé  à  une  profondeur  de  6  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  déblais 
enlevés  se  composent  principalement  de  gravier  et  de  roc,  qui  ont  été  jetés  en  eau  pro- 
fonde.    On  a  dragué  environ  350  verges  cubes  de  déblais. 

Coût  du  dragage  :    $197.84. 

ROCK-ISLAND. 

Rivière  Colombie. 

Le  chenal  de  la  rivière  Colombie,  à  Rock-Island,  est  une  partie  difficile  à  naviguer 
à  cause  du  contour  du  fond  de  la  rivière  en  cet  endroit.  Les  îles  se  composent  de  roc 
et  de  gros  cailloux  détachés,  entourés  de  nombreuses  barres  formant  des  bas-fonds  dans 
le  chenal.  Pour  améliorer  ce  chenal,  la  drague  du  ministère,  Sheldrake,  a  été  mise  en 
opération,  le  27  octobre  1913  jusqu'au  18  novembre  1913,  alors  qu'elle  a  été  transportée 
à  Arrow-Park.  Le  16  février  1914,  on  a  repris  le  dragage  à  Rock-Island  pour  le  termi- 
ner le  19  février  de  la  même  année.  Pendant  ces  périodes,  deux  tranchées  ont  été  dra- 
guées sur  une  longueur  totale  de  340  pieds,  avec  une  largeur  de  75  pieds  et  une  profon- 
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deiir  minimum  de  7  pieds,  à  Teau  basse.     On  a  enlevé  6,020  verges  cubes  de  déblais 
composés  presque  entièrement  de  rocs  et  d'argile. 

Le  coût  total  des  travaux  précités  a  été  de  $2,938.95. 

ROBERTS-BAY. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'une  tête  de 
quai  flottant  de  21  x  30  pieds  avec  un  quai  proprement  dit,  de  6  x  1,000  pieds,  et  un 
petit  hangar  de  10  x  15  placé  sur  la  tête  du  quai.  L'ouvrage  commencé  le  3  septembre 
1913  a  été  terminé  le  14  octobre. 

Ce  quai  est  l'ouvrage  le  plus  avantageux  et  le  plus  satisfaisant  de  tous  les  travaux 
exécutés  dans  ce  district  pendant  l'année. 

Dépense:    $1,981.25. 

Réparations. 

Le  quai  de  cet  endroit  ayant  été  endommagé  légèrement  par  des  tempêtes,  et  des 
réparations  immédiates  étant  nécessaires,  on  a  commencé  ces  travaux  de  réparation  le 
1er  janvier  pour  les  finir  le  2  janvier  1914. 

Montant  dépensé,  $48. 

ROCKY  POINT. 

Les  travaux,  en  cet  endroit,  comprennent  la  construction  d'un  quai,  de  40  x  60 
pieds,  avec  des  abords  de  16  x  170  pieds,  et  un  hangar  à  fret,  de  10  x  16  pieds.  L'ou- 
vrage commencé  le  29  juillet  a  été  parachevé  le  3  septembre  1913. 

On  a  employé  18  pilotis  en  bois  créosote  dans  la  construction  de  ce  quai  pour 
annuler  les  effets  des  vers  tarets. 

Montant  dépensé,  $2,569.97. 

roy's  BEACir. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  quai,  de 
100  X  40  pieds,  avec  des  abords,  de  1,284  x  16  pieds  et  un  hangar  à  fret,  de  14  x  20 
pieds.  L'ouvrage  commencé  le  20  février  se  continue  encore.  Jusqu'au  31  mars  1914, 
on  avait  complété  environ  680  pieds  des  abords,  et  210  pieds  d'ouvrage  en  pilotis 
avaient  été  mis  en  place,  y  compris  les  chapeaux  et  les  liernes  fixés  dans  les  cheva- 
lets. Le  crédit  voté  pour  ces  travaux  était  de  $6,000,  et  on  a  dépensé  la  somme  de 
$3,237.77. 

RUSKIN. 

Euskin,  district  de  New- Westminster,  est  un  établissement  situé  sur  la  rivière 
Fraser,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Stave.  Les  colons  de  cet  endroit  expédient  une 
grande  quantité  des  produits  de  la  ferme.  L'outillage  du  ministère  a  été  employé  à 
la  construction  d'un  petit  quai  à  Euskin.  L'ouvrage  comprend  une  tête  de  quai,  de 
40  x  50  pieds,  un  plan  incliné  de  87  x  12  pieds,  et  des  abords  de  60  x  14  pieds. 

Montant  dépensé,  $2,499.98. 

Les  travaux  commencés,  le  16  février,  ont  été  complétés  le  31  mars. 

SALMOX-ARM. 

Les  travaux  sur  le  prolongement  du  quai  à  Salmon-Arm  ont  été  commencés  le 
53  octobre  et  complétés  le  8  novembre. 
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Le  prolongement  comprend  une  structure  en  pente,  de  112'  pieds  de  longueur  par 
16  pieds  de  largeur,  à  partir  du  coin  nord-est  du  quai  actuel  et  se  prolongeant  avec 
^une  pente  uniforme  de  1  dans  11-2  jusqu'à  deux  pieds  au-dessus  du  niveau  de  Teau 
basse,  de  sorte  qu'on  puisse  accoster  à  aucune  époque  du  niveau  de  l'eau. 

Le  prix  de  ce  prolongement  comprenant  la  reconstruction  du  hangar  d'abri,,  a 
étc  de  $1,296.39,  et  on  a  dépensé  $300  pour  réfectionner  le  plancher  des  abords  du 
quai  jusqu'au  quai  actuel,  avec  des  madriers  de  3  x  12  pouces. 

Dragage. 

Le  19  juillet,  le  Pélican  fut  envoyé  à  Salraon-Arm.  Le  21,  on  a  commencé  à  creu- 
ser le  chenal  conduisant  de  l'eau  profonde  au  quai  public.  Ces  travaux  ont  été  com- 
plétés le  15  septembre  et  consistent  en  une  coupe  de  1,950  pieds  de  longueur,  de  45 
pieds  de  largeur  avec  une  face  de  4  pieds  en  moyenne,  requise  pour  obtenir  5  pieds  de 
profondeur  à  eau  basse.  On  enleva  13,256  verges  cubes  d'argile  qui  fut  jetée  par 
dessus  bord,  au  coût  de  10-|  centins  la  verge  cube.    Total,  $1,391.88. 

POINTE-SANDSPIT. 

A  cause  de  Tirrégularité  du  service  des  steamers,  on  trouva  nécessaire  de  cons- 
truire un  hangar  à  marchandises,  de  16  sur  16  pieds,  sur  le  quai  du  ministère,  à  la 
Pointe-Sandspit,  sur  l'île  Moresby,  des  îles  Queen-Charlotte.  Ce  hangar  a  été  cons- 
truit, couvert  en  bardeaux  et  peinturé,  en  vertu  d'un  contrat  avec  M.  W.  G.  Billett, 
de  Vancouver.    Le  coût  de  ces  travaux  a  été  de  $587.37. 

ILE    SAVARY. 

L'île  Savary,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  située  sur  les  détroits  Malas- 
pina  à  environ  100  milles  au  nord-ouest  de  la  cité  de  Vancouver.  Il  devient  une 
place  d'été  d'importance,  plusieurs  chalets  et  une  hôtellerie  d'été  formant  l'établisse-, 
ment  actuel. 

Autorisation  a  été  donnée  de  dépenser  $180.00  pour  réparer  la  superstructure 
du  quai  du  gouvernement;  ces  réparations  ont  été  faites  à  la  journée.  A  cause  du 
fait  que  les  tarets  ont  un  effet  désastreux  dans  cette  localité  et  avaient  rongé  plusieurs 
jdes  pilotis  de  support,  on  a  jugé  nécessaire  de  remplacer  ceux-ci  et  un  autre  montant 
a  été  demandé  pour  ce  projet.  L'autorisation  a  été  donnée  de  dépenser  $1,200.00  pour 
,des  réparations  générales  au  quai,  et  un  contrat  a  été  passé  avec  James  McDonald  & 
Cie  pour  faire  ces  travaux  au  prix  par  unité  de  $23  par  pilotis;  on  enfonça  53  nou- 
veaux pilotis  dont  la  plupart  son  ten  bois  dur  australien. 

Dépense  totale  pour  l'année,  sur  ces  travaux:    $1,388.91. 

SEYMOUR-ARM. 

Les  plans  et  devis  pour  la  construction  du  quai  à  cet  endroit  ont  été  soumis  le  21 
août  1912;  et  le  25  novembre  1912,  le  contrat  d'entreprise  était  adjugé  à  MM.  Gillis, 
Dore  et  Lansleys,  entrepreneurs  de  Seymour-Arm,  pour  la  somme  de  $5,805. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  17  mai  1913,  mais  ont  été  suspendus  le  8  août  à 
cause  de  la  crue  des  eaux  de  la  rivière.  L'ouvrage  fut  repris  le  6  octobre  et  la  structure 
complétée  le  22  octobre. 

Le  quai  est  construit  en  chevalets  de  pilotis,  il  a  355  pieds  de  longueur  et  com- 
prend: (1)  une  plate-forme  d'accès  de  322  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur; 
(2)  une  tête  de  quai,  de  34  x  40  pieds,  ayant  des  plans  inclinés  sur  les  côtés  nord  et 
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sud,  avec  une  pente  de  1  dans  6;  ces  plans  inclinés  partent  du  niveau  de  la  tête  du 
quai  et  descendent  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse. 

POINTE    SHELTER,    BAIE    GILLIES. 

La  pointe  Shelter,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  le  terminus  d'un  chemin 
du  gouvernement  provincial  passant  à  travers  l'île  Texada  et  à  travers  une  section 
fertile  du  pays  qui  s'établit  rapidement.  L'île  Texada  est  située  sur  les  détroits  de 
Georgia,  à  environ  80  milles  au-nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver. 

Le  21  novembre,  un  arrêté  en  Conseil  a  été  passé  adjugeant  un  contrat  à  MM:. 
Hodgson  et  King,  de  Vancouver,  pour  construire  un  quai  à  la  pointe  Shelter,  pour  la 
somme  de  $5,350. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  février  et  complété  le  14  mars,  et  consista  à  cons- 
truire un  quai  en  chevalets  de  pilotis  et  de  soliveaux.  Une  tête  de  quai  de  70  pieds  sur 
■iO  est  jointe  avec  l'extrémité  du  chemin  public  au  moyen  d'abords  de  505  pieds  de  lon- 
gueur sur  14  pieds  de  largeur.  Des  pilotis  à  l'épreuve  des  tarets  et  créosotes  ont  été 
employés  dans  la  tête  du  quai  et  dans  les  abords  jusqu'à  la  ligne  d'eau  basse  sur  le 
rivage. 

BAIE  SHOAL. 

La  baie  Shoal,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  sur  l'extrémité  nord  de  l'île  Thur- 
low,  est  le  centre  de  distribution  d'une  étendue  considérable  de  terrain  consistant  prin- 
cipalement en  limites  à  bois  et  en  propriétés  minières.  C'est  un  port  d'escale  régulier 
pour  les  steamers  de  la  côte  et  les  remorqueurs  d'approvisionnement. 

Autorisation  a  été  accordée  pour  la  construction  d'un  quai,  et  un  contrat  a  été 
passé  avec  James  McDonald  et  Cie  pour  faire  les  travaux  au  prix  par  unité  de  $23  par 
pilotis  et  $30  par  mille  pieds  de  bois,  les  deux  mis  en  place. 

Tel  que  complété,  le  quai  est  de  chevalets  en  pilotis  et  de  soliveaux  et  consiste  en 
Txne  tête  de  quai  de  40  pieds  de  longueur,  avec  la  bâtisse  et  le  plan  incliné  ordinaire; 
on  a  posé  soiis  les  pièces  de  support  30  pilotis  en  bois  dur  australien. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  octotbre  et  complété  le  21  octobre,  au  coût  de 
$4,457.50. 

SOOKE-HARBOUR. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  l'enfoncement  de  nouveaux 
pilotis  dans  le  quai  et  les  abords,  et  le  renouvellement  du  plancher.  On  a  posé  des 
liernes  aux  pilotis  des  abords,  et  construit  un  hangar,  de  16  x  15  pieds.  Un  petit  pon- 
ton flottant,  de  19  x  27  pieds  avec  une  passerelle  a  été  raccordé  au  quai.  Dans  la  cons- 
truction de  ce  quai,  on  a  placé  18  pilotis  de  bois  créosote  pour  garantir  la  structure 
contre  les  mauvais  effets  du  taret. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  octobre  1913  a  été  terminé  le  1er  novembre. 

Dépense:  $2,455.14. 

SORRENTO. 

L'objet  de  cet  ouvrage,  pour  lequel  un  crédit  de  $3,200  a  été  accordé,  est  de  don- 
ner, pendant  les  tempêtes,  un  abri  aux  vaisseaux  qui  accostent  au  quai  de  Sorrento. 

Les  travaux  commencés,  le  17  novembre,  comprennent  le  lambrissage  de  la  façade 
"est"  du  quai  actuel,  sur  une  longueur  de  168  pieds,  de  l'intériuer  à  l'extérieur,  avec 
des  pièces  en  bois  de  4  pouces,  qui  sont  boulonnées  à  travers  trois  lignes  de  moises,  de 
6x8  pouces,  et  à  travers  la  défense  et  les  pilotis  des  chevalets  du  quai,  au  moyen   de 
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boulons  de  1  pouce,  longs  de  30  pouces.  Le  quai  est  renforcé  par  des  tirants  en  fer, 
de  1  pouce,  longs  de  20  pieds,  fixés  à  chaque  deuxième  chevalet,  et  par  des  jambes  de 
force,  6x8  pouces,  fixées  aux  pilotis  principaux  du  quai  et  aux  pilotis  du  chevalet  du 
centre.  De  plus,  la  structure  est  solidée  avec  un  talus  en  pierres  perdues  posées  le  long 
des  deux  faces  du  lambrissage. 

En  outre  de  ce  qui  précède,  on  a  construit,  au  sud  et  parallèle  aux  abords  du  quai, 
un  brise-lames  formé  d^'une  palée  en  pilotis,  afin  de  donner  un  abri  plus  sûr  aux  petits 
vaisseaux  qui  se  mettront  à  l'ancre  entre  le  brise-lames  et  le  quai. 

Ces  travaux  ont  été  complétés,  le  20  décembre,  au  coût  de  $2,321.17. 

ILE  CABRIOLA  SUD. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'une  tête  de 
quai  flottante,  de  40  x  25  et  d'abiords  flottants,  de  6  x  85  pieds,  avec  un  petit  hangar,  de 
8  X  12  pieds,  placé  sur  le  bout  du  quai.  L'ouvrage  commencé  le  22  septembre  a  été  com- 
plété le  29  septembre. 

Montant  dépensé:  $498.50. 

RIVIÈRE  SPILLER. 

La  rivière  Spiller,  sur  l'île  de  Porcher,  est  le  centre  d'un  district  qui  s'établit  rapi- 
dement, adjacent  à  Prince-Rupert  et  à  environ  35  milles  de  là.  Pendant  l'exercice 
dernier,  un  quai  a  été  complété  à  cet  endroit  et  on  trouva  qu'à  cause  de  l'irrégularité 
du  service  du  steamer,  qu'il  était  nécessaire  de  construire  un  hangar  à  marchandises 
sur  la  structure.  Un  édifice  de  16  sur  16  pieds,  avec  un  toit  en  bardeaux,  a  été  cons- 
truit, à  la  journée,  sur  ce  quai;  le  hangar  a  été  peinturé  et  mis  en  bonne  condition 
pour  recevoir  toutes  marchandises  débarquées.    Dépense:    $491.18. 

SQUAMISH. 

Squamish,  dans  le  district  de  Vancouver,  est  une  nouvelle  ville  de  quelque  impor- 
tance comme  terminus  du  chemin  de  fer  Pacific-Oreat-Eastern,  et  est  située  à  la  tête 
de  détroit  Howe.  Un  bateau  faisant  un  service  quotidien  avec  Vancouver  transporte 
beaucoup  de  marchandises  et  de  passagers  en  allant  et  en  venant. 

Le  8  août,  un  arrêté  en  Conseil  a  été  passé  acceptant  l'offre  du  gouvernement  pro- 
vincial de  transférer  le  quai  actuel  de  Squamish  au  gouvernement  fédéral. 

Le  23  juillet,  on  a  accordé  l'autorisation  de  renouveler  le  plancher  des  abords  du 
quai  et  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  juillet  et  complété  le  27  octobre,  et  consista  à 
renouveler  le  plancher  avec  des  madriers  de  3  pouces,  des  abords  de  2,510  pieds  de  lon- 
gueur sur  16  pieds  de  largeur  ainsi  qu'à  renforcer  les  chevalets  en  pilotis  et  à  rempla- 
cer les  soliveaux  pourris.   • 

A  raison  de  causes  imprévues,  l'affouillement  se  produisit  sous  la  tête  du  quai  et 
plus  tard  dans  l'année,  celle-ci  s'écroula.  Il  était  urgent  de  la  remplacer  et,  l'autorisa- 
tion étant  accordée,  on  passa  un  contrat  avec  James  McDonald  &  Cie,  pour  construire 
une  nouvelle  tête  de  quai  au  coût  de  $4,940. 

Les  nouveaux  travaux  consistent  en  un.e  tête  de  quai  de  80  pieds  sur  50  pieds  et 
en  des  abords  d'environ  170  pieds  de  longueur  sur  16  pieds  de  largeur.  Des  pilotis  de 
support  créosotes  ont  été  employés  dans  ces  travaux. 

Après  le  parachèvement  de  ces  travaux,  une  dépense  additionnelle  de  $35.80  a  été 
faite  pour  changer  le  plan  incliné  du  quai  afin  de  permettre  le  débarquement  des  bes- 
tiaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  février  et  complété  le  20  mars. 
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Le  IS  avril,  des  instructions  furent  données  de  faire  du  dragage  au  quai  du  gou- 
vernement, et  un  marché  fut  passé  avec  la  Pacific  Dredging  Company  pour  faire  l'ou- 
vrage moyennant  une  somme  ronde  de  $1,100.  On  a  enlevé  2,200  verges  cubes  de  sal)]e 
et  de  terre  le  long  de  la  face  et  du  bout  du  quai,  avec  la  drague  hydraulique  Rohson, 
qui  a  travaillé  pendant  le  29  et  30  mai.  La  tranchée  draguée,  le  loug  du  quai,  a  été 
de  110  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  au 
niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  On  a  aussi  dragué  en  avant  du  quai  pour 
avoir  une  profondeur  uniforme  de  12  pieds. 

STEVESTON. 

Steveston  est  une  ville  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser;  sa  population 
est  de  1,000  habitants.  C'est  le  centre  principal  de  l'industrie  des  conserves  du  sau- 
mon dans  la  Colombie-Britannique. 

Le  28  mars,  des  instructions  furent  données  de  draguer  un  certain  chenal  dans  la 
rivière  Fraser  en  avant  de  dix  fabriques,  ou  plus,  de  conserves  de  saumons,  à  Steveston  ; 
ce  chenal  sert  de  passage  à  un  nombre  considérable  de  bateaux  de  pêche  et  de  steamers 
qui  viennent  y  prendre  leur  cargaison. 

La  drague  du  ministère,  King  Edward,  a  commencé  cet  ouvrage  le  17  avril  et  la 
tranchée  a  été  complétée  le  23  août.  Pendant  cette  période,  un  total  de  18  jours  a 
été  employé  par  la  drague  pour  d'autres  travaux  de  dragage  urgents  et  pour  subir  des 
réparations. 

La  tranchée  complétée  a  5,100  pieds  de  longueur,  150  pieds  de  largeur  et  une  pro- 
fondeur de  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  On  a  enlevé  239,435  verges 
cubes  de  sable  et  de  terre. 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $27,127.98,  soit  11.33  centins  par  verge  cube. 

STEWART. 

Stewart  est  à  la  tête  du  canal  Portland.  La  vieille  partie  du  quai  appartenant  au 
ministère  étant  devenue  dangereuse  par  les  tarets,  il  a  été  nécessaire  de  la  reconstruire 
en  pilotis.  Ces  travaux  ont  été  entrepris  à  la  journée,  et  ont  duré  jusqu'à  ce  qu'ils 
furent  terminés  avec  satisfaction. 

Le  coût  de  l'ouvrage  :   $1,646.75. 

RIVIÈRE  STUART. 

Nous  sommes  partis  le  18  septembre  pour  le  lac  Tacla  où  nous  sommes  arrivés  le 
2  octobre,  à  10  a.m.  Après  le  goûter,  le  voyage  de  retour  au  Fort-George  a  été  com- 
mencé et  nous  étions  rendus  à  ce  dernier  endroit  le  24. 

Pendant  ce  voyage,  une  exploration  a  été  faite  sur  les  rivières  Stuart,  Taché  et 
Middle,  qui,  avec  les  lacs  Stuart  et  Trembleurs,  sont  les  chaînons  de  connexion  entre 
le  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  à  l'embouchure  de  la  Stuart  qui  se  décharge 
dans  le  Nechaco,  et  le  lac  Tacla.  On  a  fait  des  arpentages  de  plusieurs  canyons  et 
rapides,  et  différents  autres  renseignements  ont  été  recueillis. 

Du  25  octobre  au  1er  novembre,  le  temps  a  été  occupé  à  divers  ouvrages  et  à  des 
arpentages  des  rapides  de  Fort-George  et  des  Hudson's-Bay-Gardens.  Dans  les  pre- 
miers, il  est  possible  de  trouver  un  site  pour  un  quai,  dans  le  cas  où  une  demande  en 
serait  faite  prochainement.  Dans  les  derniers  rapides,  on  a  étudié  les  divers  moyens 
à  prendre  pour  améliorer  cette  partie  de  la  rivière. 
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Le  2  novembre,  nous  sommes  partis  pour  Quesnel;  à  midi  nous  étions  au  canyon 
du  Fort-George,  et  l'après-midi  et  le  jour  suivant  ont  été  employés  à  examiner  ce 
canyon;  nous  avons  inspecté  l'ouvrage  qui  est  en  cours  d'exécution  et  l'avons  comparé 
avec  l'arpentage  original. 

Nous  avons  pris  le  chemin  de  Quesnel,  le  4  novembre,  et  le  5  au  soir  nous  étions 
rendus  à  cet  endroit. 


SUMMERLAND. 

Ces  travaux  consistent  en  une  coupe  d'une  longueur  moyenne  de  350  pieds  et  de 
105  pieds  de  largeur  avec  une  face  verticale  de  3  pieds.  On  a  enlevé  4,812  verges 
cubes  de  déblais,  en  les  transportant  deux  fois.  Ils  consistèrent  en  argile  dure,  cailloux 
et  en  roches  brisées  et  coûtèrent  $1,876.68. 

A  cause  des  grands  vents  continuels  et  des  nombreuses  interruptions  résultant  du 
fait  que  les  remorqueurs  se  servaient  du  passage  pour  accoster,  on  ne  procéda  que  len- 
tement avec  ces  travaux,  mais  ils  furent  enfin  terminés  le  4  décembre. 


SYDNEY. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  consistent  en  réparations  temporaires  du  quai, 
comprenant  l'enfoncement  de  pilotis  dans  le  quai  même,  la  pose  de  liernes  pour  ren- 
forcer les  pilotis  des  abords,  et  le  renouvellement  des  madriers  du  plancher.  Le  quai 
était,  au  mois  de  juin,  dans  un  tel  mauvais  état  que  des  réparations  immédiates 
étaient  devenues  nécessaires.  L'ouvrage  commencé  le  1er  juin  a  été  terminé  le  20 
juin.  Les  réparations  finales  ont  été  commencées  le  14  octobre  et  complétées  le  22 
octobre. 

On  a  employé  dans  ces  réparations  du  quai  18  pilotis  en  bois  créosote  à  cause  des 
mauvais  effets  des  tarets  qui  sont  en  grand  nombre  et  très  nuisibles  sur  cette  côte. 
Dans  quelques  années  il  faudra  faire  des  réparations  semblables. 

;M!ontant  dépensé  pour  les  réparations  ci-dessus  mentionnées:  $1,404.50. 


SYDNEY-ISLAND. 

Au  commencement  de  décembre,  un  rapport  ayant  été  fait  que  le  quai  de  cet 
endroit  avait  été  endommagé  par  des  tempêtes  récentes  et  que  des  réparations  immé- 
diates étaient -nécessaires,  on  commença  à  réparer  ce  quai,  le  3  janvier  et  l'ouvrage 
fut  complété  le  19  janvier  1914. 


Montant  dépensé:   $475.89. 


TAPPEN. 


En  vertu  d'une  autorisation  reçue  le  13  septembre,  la  drague  Pélican  a  été  en- 
voyée à  Tappen,  le  16  septembre,  et  on  commença  à  ouvrir  un  chenal  à  Mobley's- 
Landing. 

Ces  travaux  consistèrent  en  une  coupe  de  300  pieds  de  longueur  et  45  pieds  de 
largeur  avec  une  face  de  3  pieds,  en  moyenne,  ce  qui  donnera  une  profondeur  de  6 
pieds  à  eau  basse.  La  coupe  a  été  complétée  le  24  septembre  et  1,755  verges  cubes  d'ar- 
gile dure  a  été  enlevée,  jetée  par-dessus  bord  et  transportée  deux- fois,  au  coût  de  1^ 
ceiitins  la  verge  cube.    Dépense  totale,  $245.70. 
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Ces  travaux  consistèrent  à  draguer  le  chenal  entre  les  îles  Thétis  et  Kuper,  une 
longueur  de  1,440  pieds.  Le  contrat  pour  ces  ouvrages  a  été  adjugé  à  la  Vancouver 
Island  Construction  and  Development  Company,  de  Victoria,  aux  taux  de  90  centins 
par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  lieux,  pour  une  quantité  autorisée  de  3,700  verges 
cubes.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  septembre,  et  complété  le  7  octobre  1913.  La 
quantité  totale  de  déblais  enlevés,  consistant  en  roche,  argile  dure,  vase  et  cailloux,  est 
de  3,758  verges  cubes. 

En  général,  ces  travaux  ont  donné  beaucoup  de  satisfaction  aux  résidents  de  la 
place,  et  les  bénéfices  qu'ils  en  retirent  sont  considérables. 

RIVIÈRE    TÎHOMPSON. 

JJans  le  cours  des  mois  de  décembre  et  janvier,  le  steamer  Cromhie,  appartenant 
à  la  Adams  River  Lumh&r  Company,  a  été  engagé  pour  enlever  des  arbres  et  des 
billots  accumulés  à  la  tête  et  à  l'embouchure  de  la  Petite-Rivière,  pour  lequel  ou- 
vrage la  compagnie  a  reçu  $240,00. 

Au  1er  mars,  un  parti  a  été  envoyé  pour  enlever  les  cailloux  et  autres  obstruc- 
tions dans  le  chenal  des  bateaux,  sur  la  rivière  Thompson-sud,  entre  Shuswap  et 
Pritchard.  Cet  ouvrage  a  été  complété  le  31  mars,  et  il  a  coûté  la  somme  de  $796.47, 
formant  une  dépense  totale  de  $1,036.47  si  on  ajoute-  le  montant  payé  pour  l'enlè- 
vement des  souches. 


TOFINO. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  le  prolongement  du  quai  actuel, 
de  69  X  30  pieds,  à  l'extrémité  nord,  et  des  réparations  générales.  L'ouvrage  com- 
mencé le  1er  novembre  a  été  complété  le  15  décembre  1913. 

Montant  dépensé:     $2',997.55. 


TWO-BEACON-BAR. 

RIVIÈRE   COLOMBIE. 

Le  1er  avril  1913,  la  drague  du  ministère,  Nahusp,  a  été  mise  en  opération  à  Two- 
Beacon-Bar,  à  un  mille  environ  en  amont  de  Burton-City,  et  a  continué  le  dragage 
jusqu'au  14  mai  1913,  alors  que  la  crue  des  eaux  a  nécessité  la  suspension  des  tra- 
vaux. Pendant  cette  période,  14,850  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées,  dont 
11,303  verges  cubes  de  déblais  qui  avaient  été  jetés  par-dessus  bord,  et  3,457  verges  de 
déblais  d'une  nouvelle  tranchée,  le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $1,459.45.  La  tranchée, 
y  compris  le  dragage  précédent,  du  22  octobre  1912  jusqu'au  31  mars  1913,  est  de  2,864 
pieds  de  longueur,  avec  une  largeur  de  75  pieds  et  une  profondeur  de  8  pieds  à  l'eau 
basse.  Le  total  des  déblais  enlevés  par  la  drague  Nalusp  a  été  de  68,837  verges  cubes, 
composé  principalement  de  glaise  recouverte  d'une  couche  mince  de  terre  fine. 

Le  coût  total  des  travaux  précités  pour  les  années  1912-13  et  1913-14  a  été  de 
$8,001.62. 

Le  9  janvier  1914,  la  drague  du  ministère  SlieldraTce,  a  été  mise  en  opération  à 
Two-Beacon-Bar,  à  environ  un  mille  et  demi  en  amont  de  Burton-City,  et  le  dragage 
a  été  continué  jusqu'au  14  février,  alors  que  le  chenal  nouveau  fut  complété.  Le 
chenal  creusé  est  de  1,470  pieds  de  longueur,  avec  une  largeur  de  75  pieds  et  une 
profondeur  minima  de  9  pieds  à  l'eau  basse.    Les  déblais  enlevés  sont  en  grande  partie 
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de  sable,  et  comprennent  22,000  verges  cubes.     Ce  dragage   a  coûté  la   somme   de 
$1,511.76. 

Les  travaux  exécutés  par  les  deux  dragues  à  cette  batture  procurent  une  traverse 
du  chenal  supérieur  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière;  jusqu'au  chenal  inférieur  qui  se 
trouve  le  long  de  la  rive  est. 

UCLUELET. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  comprennent  la  construction  d'un  quai,  de  40 
X  80  pieds,  avec  des  abords,  de  18  x  360  pieds,  un  ponton  flottant,  de  20  x  2*0  pieds,  et  un 
hangar  à  fret,  de  18  x  2'4  pieds.  L'ouvrage  commencé  le  1er  octobre  1913  a  été  achevé 
le  13  janvier  1914. 

Montant  dépensé:     $4,497.42. 

UNION-BAY. 

Le  19  juillet,  le  steamer  Leona  endommagea  le  quai  de  cet  endroit  en  y  accos- 
tant. Le  ministère  fit  les  réparations  nécessaires  et  le  coût  de  l'ouvrage  a  été  char- 
gé au  compte  des  propriétaires  du  bateau.  En  sus  de  ces  réparations,  on  a  prolongé 
et  élargi  le  quai,  lui  donnant  les  dimensions  de  140  x  70  pieds  au  lieu  de  40  x  80 
pieds  qu'il  avait  auparavant.  On  a  fait  aussi  quelques  autres  réparations,  tels  que 
nouveaux  pilotis,  des  madriers  neufs,  etc. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  août  a  été  complété  le  4  septembre  1913. 

On  avait  autorisé  $2,500  pour  le  prolongement  du  quai,  et  $1,000.00  pour  les 
réparations.     Ces  deux  montants  ont  été  dépensés. 

RIVIÈRE     FRASER     SUPERIEURE. 

Rapides  Gis  comité. 

Ces  rapides  commencent  à  environ  32  milles  en  haut  de  Fort-George  et  ont  une 
longueur  d'environ  six  milles.  Ils  paraissent  être  causés  par  l'accumulation  de  gros 
cailloux  à  travers  lesquels  le  courant  passe  sans  former  un  chenal  définitif.  Pendant 
la  saison  de  1912,  MM.  Foley,  Welsh  et  Stewart,  entrepreneurs  du  Grand-Tronc-Paci- 
fique ont  dépensé  une  somme  considérable  d'argent  pour  ouvrir  un  chenal  dans  ces 
rapides  en  minant  les  plus  gros  cailloux,  de  manière  à  se  procurer  une  route  navigable 
assez  sûre  pour  leurs  steamboats  employés  à  transporter  leurs  provisions  et  leur  outil- 
lage. Dans  le  cours  du  mois  de  septembre,  on  a  fait  une  exploration  de  la  rivière 
Fraser,,  et  on  a  trouvé  qu'un  chenal  assez  convenable  avait  été  ouvert  sur  une  distance 
d'environ  un  mille  à  son  extrémité  inférieure.  Pour  compléter  cet  ouvrage,  des  ins- 
tructions ont  été  données  de  préparer  tout  l'outillage  et  les  provisions  nécessaires;  et 
le  1er  octobre,  un  parti  de  7  hommes  ont  commencé  les  travaux  et  les  ont  continués 
jusqu'au  16  novembre. 

Il  est  resté  une  balance  de  $888.13  sur  les  $5,000  appropriés  à  cet  ouvrage.  Il  y  a 
actuellement  un  assez  bon  chenal  sur  tout  le  parcours  de  ces  rapides. 

Canyon  de  Fort^George. 

Des  instructions  ont  été  données  le  16  septembre  et  le  13  novembre  de  dépenser  la 
somme  de  $10,000  pour  faire  l'ouvrage  nécessaire  en  cet  endroit.  Les  travaux  ont  été 
commencés  le  1er  octobre  et  continués  jusqu'en  décembre.  Ils  consistent  à  faire  dis- 
paraître des  pointes  de  roc  sur  la  rive  droite,  près  de  l'extrémité  supérieure  du  chenal. 
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Le  3  novembre,  l'ouvrage  était  assez  avancé,  et  un  parti  de  17  hommes  y  était  em- 
ployé. 

Depuis  plusieurs  années,  on  a  dépensé  des  sommes  d'argent  assez  considérables 
sans  autre  résultat  apparent  q\ie  de  faire  disparaître  çà  et  là  quelques  cailloux  ou 
rochers  isolés  dans  le  but  d'ouvrir  plusieurs  chenaux  pour  s'en  servir  à  différentes  épo- 
ques de  la  crue  des  eaux  ou  à  l'eau  basse.  A  l'avenir,  il  a  été  décidé  de  limiter  les  dé- 
fjenses  à  l'ouverture  d'un  seul  chenal  le  long  de  la  rive  est  du  Canyon,  et  des  instruc- 
tions ont  été  données  à  cet  effet. 

Les  seules  informations  reçues  au  sujet  de  l'ouvrage  fait  à  Fort-George,  sont  que 
depuis  le  3  novembre  dernier,  le  chenal  dans  le  Canyon  a  été  complété  et  laissé  en  bon 
état. 

Rapides  Hudson's-Bay-Gardens. 

Ln  rapport  a  été  fait  que  par  le  détournement  de  l'eau  des  rives  vers  le  chenal 
principal  au  moyen  de  barrages  à  ailes,  ces  rapides  seraient  améliorés  d'une  manière 
utile  et  appréciable;  mais  après  un  examen  plus  minutieux  et  une  exploration  de  ces 
rapides,  il  a  été  reconnu  que  ces  barrages  à  ailes  ne  seraient  effectifs  qu'après  avoir 
enlevé  du  chenal  un  nombre  considérable  de  gros  cailloux  au  moyen  de  mines,  et  avoir 
fait  disparaître  les  petits  cailloux  avec  un  outillage  approprié. 

Plus  tard,  on  a  exploré  la  rivière  à  partir  de  ces  rapides  jusqu'à  Quesnel,  une  dis- 
tance d'environ  110  milles;  et  il  a  paru  évident  que  pour  obtenir  un  bon  chenal  entre 
Fort-George  et  Quesnel  il  faudrait  employer  une  drague  d'une  capacité  pas  moindre 
que  600  verges  cubes  par  jour,  et  ayant  une  force  suffisante  pour  soulever  des  déblais 
très  pesants,  et  que  l'emploi  d'une  drague  trop  faible  serait  une  dépense  inutile.  Si 
l'on  croit  qu'une  telle  drague  ne  puisse  être  fournie,  on  conseille  d'abandonner  le  pro- 
jet d'améliorer  la  rivière  Fraser  supérieure. 


Quai  à  Caîioe. 

Des  plans  et  devis  pour  un  quai  à  cet  endroit  ont  été  soumis  le  23  juin,  et  l'on  a  été 
notifié,  le  8  octobre,  que  le  contrat  d'entreprise  avait  été  adjugé  à  M.  Andrew  McCon- 
nell,  de  Chase,  C.-B.,  pour  la  somme  de  $5,450. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  mars. 

Lorsqu'il  sera  achevé,  ce  quai  comprendra  une  structure  en  chevalets  de  pilotis,  de 
16  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  totale  de  462  pieds.  Les  350  pieds  extérieurs  au- 
ront une  pente  de  3  pour  100.  Dans  le  devis  il  est  mentionné  un  hangar  d'abri,  de 
12  X  20  pieds. 

Au  31  mars,  la  construction  était  très  avancée,  et  l'on  croyait  qu'après  deux  semai- 
nes d'ouvrage  le  quai  serait  complété. 


GLENDEN. 

Des  plans  et  devis  pour  un  quai  à  cet  endroit  ont  été  soumis  le  7  juillet,  mais  à  la 
fin  de  l'exercice  financier,  le  contrat  n'était  pas  encore  donné. 


PRITCHARD. 

Des  plans  et  devis  pour  un  quai  à  cet  endroit  ont  été  envoyés  le  17  juillet,  mais  à 
la  fin  de  l'exercice  financier,  aucun  contrat  n'avait  été  adjugé. 
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SUMMERLAND. 

Des  plans  et  devis  pour  un  quai  à  cet  endroit  ont  été  soumis  le  28  juillet,  et  on  a 
été  notifié,  le  28  novembre,  qu'un  contrat  avait  été  adjugé  à  M.  Andrew  McConnoll,  de 
Chase,  C.-B.,  pour  une  somme  approximative  de  $12,365. 

'Les  travaux  ont  été  commencés  le  12  janvier. 

Le  quai  comprend  une  structure  en  pilotis,  de  700  pieds  de  longueur  par  40  pieds 
de  largeur,  à  partir  d'un  point  sur  Beach  Avenue,  à  une  élévation  de  5-4  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  haute,  et  se  continuant  à  une  pente  uniforme  de  0-8  (huit  dixièmes) 
par  cent  jusqu'à  un  point  à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  On  a  cons- 
truit depuis  un  point  à  140  pieds  du  bout  intérieur  du  quai,  un  plan  incliné  de  112 
pieds  de  longueur,  sur  le  côté  nord  du  quai,  ayant  une  largeur  de  S  pieds  et  une  pente 
de  5  par  cent;  ce  plan  incliné  sert  à  l'accostage  des  yatchs. 

On  a  aussi  érigé  un  hangar  d'abri,  de  16  x  20  pieds. 

Le  quai  a  été  complété  le  18  mai. 

RIVIÈRE  LILLOET  SUPERIEURE. 

Les  travaux  exécutés  sur  la  rivière  Lilloet  Supérieure  comprennent  l'enlèvement 
d'obstructions,  tels  qu'encombrement  de  billots,  et  le  nettoyage  général  des  abords  de 
la  rivière,  où  s'accumulent  des  branches  et  des  racines  d'arbres. 

L'ouvrage  a  été  discontinué  le  5  janvier  1914. 

Dépense:  $2,638.54. 

VAN-AKDA. 

Van-Anda,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  une  ville  minière  d'environ  300 
habitants,  située  sur  l'île  Texada,  à  80  milles  au  nord-ouest  de  la  cité  de  Vancouver. 
C'est  le  centre  de  distribution  d'un  district  agricole  considérable  et  un  port  d'escale 
régulier  pour  les  steamers.  • 

I^  quai  du  gouvernement  provincial  a  été  transféré  au  gouvernement  fédéral  et 
un  octroi  de  $1,000  a  été  fait  pour  des  réparations  urgentes. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée;  83  pilotis  et  poteaux  de  support  ont  été  placés 
sous  le  quai  et  10,213  pieds  B.M.  de  bois  ont  été  employés  pour  des  liens  et  du  plancher. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  août  et  complété  le  19  septembre,  au  coût  totale 
de  $1,018.87. 

Une  partie  du  plancher,  brisé  par  les  lourdes  voitures  passant  sur  le  quai,  a  été 
enlevée,  tard  dans  mars. 


VANCOUVER. 

La  cit-é  de  Vancouver  est  située  sur  la  côte  ouest  du  Canada,  sa  population  est  de 
110,000  habitants.  Son  port  est  formé  par  un  grand  bras  de  mer,  dont  les  différentes 
parties  portent  les  noms  de  English-Bay,  Burrard-Inlet  et  False-Creek. 

Cette  dté  est  le  terminus  ouest  de  plusieurs  chemins  de  fer,  et  dans  son  port  se 
fait  un  trafic  considérable  par  les  vaisseaux  qui  viennent  d'orient  ou  qui  partent  pour 
cette  partie  du  globe  terrestre. 

L'entrée  de  Burrard-Inlet,  ou  port  de  Vancouver,  en  arrivant  de  l'océan,  consiste 
en  un  chenal  rétréci  appelé  First  Narrows.  Ce  chenal  est  d'une  largeur  variable;  la 
partie  la  moins  large  se  trouve  vis-à-vis  Prospect-Point,  qui  avait  originairement  450 
pieds  entre  des  lignes  de  contour  de  30  pieds.  On  s'occupe  actuellement  d'élargir  le 
chenal  navigable  jusqu'à  1,200  pieds  et  de  le  creuser  jusqu'à  35  pieds  de  profondeur  à 
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l'eau  basse  des  grandes  marées.  Cet  ouvrage  est  fait  par  la  drague  du  ministère, 
Mastodon,  avec  des  équipes  travaillant  nuit  et  jour. 

Le  tableau  suivant  donne  les  dates  entre  lesquelles  la  drague  a  creusé,  et  les  quan- 
tités de  déblais  excavés.  Pendant  les  intervalles  du  temps  non  mentionné,  la  drague 
a  été  en  réparation  ou  mise  en  opération  à  d'autres  endroits. 

La  superficie  totale  draguée  pendant  l'année  a  été  de  786,000  pieds  carrés,  au 
coût  total  de  $160,820.87. 

Ce  prix  est  basé  sur  le  dragage  exécuté  pendant  une  année  par  la  drague,  soit  787, 
180  verges  cubes,  à  20.43  centins  par  verge. 


DRAGUE  MASTODON. 


Intervalles  durant  lesquels  l'ouvrage 
a  été  fait. 

Mesure  de  chaland. 

Déblais. 

Localité. 

23  avril— 15  raai 

23  juin— 18  juillet 

verges  cubes. 

75,600 
104,220 
452.. 520 

13,780 
138,060 

Gros  gravier 

First  Narrows  . 

26  août — 17  janvier 

Il 

28  janvier— 7  février 

23  février — 23  mars.. 



Total 

787,180 

On  a  fait  un  léger  dragage  sur  la  batture  Parthia  pour  nettoyer  la  superficie  dé ji 
draguée  jusqu'à  30  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 


FALSE-CREEK. 


Les  travaux  exécutés  à  False-Creek  ont  pour  but  d'utiliser  comme  port  addition- 
nel, un  long  bassin  d'eau  étroit  et  peu  profond  partant  de  English-Bay  et  se  rendant 
jusqu'au  centre  de  la  ville.  Cet  ouvrage  nécessite  l'approfondissement  d'un  chenal  de 
13,600  pieds  de  longueur  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées,  à  partir  de  English-Bay  jusqu'à  un  point  près  du  pont  du  chemin  de  fer  Great- 
Northern,  qui  traverse  False-Creek.  Il  faut  en  même  temps  draguer  une  tranchée  de 
2,400  pieds  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  188  pieds  ;  cette  tranchée  gagnant 
vers  le  nord  à  partir  de  l'extrémité  intérieure  du  chenal  principal  avec  une  profondeur 
de  12  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Le  3  mars  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Pacific  Dredging  Company,  de  Van- 
couver, Colombie-Britannique,  pour  enlever  3,300,000  verges  cubes  de  déblais  de  diver- 
ses espèces  au  prix  uniforme  de  21  centins  par  verge  c-ube,  mesure  faite  sur  place. 

Le  dragage  a  été  commencé  le  13  mai  et  continué  pendant  tout  le  cours  de  l'an- 
née. Trois  dragues,  dont  deux  du  type  à  succion  ''n°  1"  et  Rohson,  et  du  type  à  cuil- 
ler, la  Puget  ISound,  ont  été  employées  à  cet  ouvrage;  les  deux  dernières  dragues  n'ont 
pas  été  employées  continuellement. 

Le  2  décembre,  on  autorisa  la  Pacific  Dredging  Company  d'enlever  une  quantité 
additionnelle  de  542,€O0  verges  cubes  de  déblais  pour  creuser  un  bassin  de  virage  à 
l'extrémité  intérieure  de -la  première  tranchée  autorisée.  Ce  dernier  dragage  devant 
être  porté  au  même  prix  de  21  centins  par  verge  cube. 

Dans  le  cours  de  l'année,  un  total  de  970,183  verges  cubes  de  déblais,  mesurées  sur 
place,  ont  été  draguées  dans  la  direction  est  ou  à  l'extrémité  intérieure  du  cours  d'eau. 
La  tranchée  intérieure  de  2,400  pieds  de  longueur  précitée  a  été  draguée  à  12  pieds  de 
profondeur.  Le  bassin  de  virage,  d'environ  1,450  pieds  de  longueur  par  50O  pieds  de 
largeur  était  presque  complété  à  la  fin  de  l'exercice  financier;  il  a  20  pieds  de  prof  on- 
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deur  à  Teau  basse  des  grandes  marées.  Les  autres  parties  du  chenal  principal,  en 
gagnant  vers  le  pont  Connaught,  ont  été  draguées  à  diverses  profondeurs  au-dessus  du 
niveau  requis  de  20  pieds. 

Le  coût  total  du  dragage  à  False-Creek,  pendant  l'année,  a  été  de  $213,240.26. 


BURRARD-INLET. 


Le  2  septembre,  des  instructions  furent  données  de  draguer  quelque  peu  dans  le 
bassin  d'amarrage  au  quai  Johnson,  dans  l'anse  Burrard.  Un  marché  a  été  passé  à 
cet  effet  avec  la  Navigation  Dredging  Company,  pour  faire  ce  dragage  au  prix  de  40 
centins  par  verge  cube,  mesurées  sur  place.  La  drague  de  la  compagnie,  P.  D.  C.  N° 
Jf,  a  enlevé  540  verges  cubes  de  terre  d'alluvion,  le  14  et  15  septembre,  au  coût  total 
de  $216. 

SALISBURY-DRIVE. 


De  bonne  heure  dans  Tannée,  des  soumissions  ont  été  demandées  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  en  caissons  et  béton  sur  le  site  acquis  par  le  gouvernement,  sur  le 
goulet  Burrard,  au  pied  du  Salishury  Drive,  ville  de  Vancouver. 

Le  25  août,  un  arrêté  en  Conseil  a  été  passé  adjugeant  le  contrat  à  MM.  Henry, 
McFee  et  McDonald,  de  Vancouver,  aux  prix  pa  runités,  formant  nu  total  de  $1,249,- 
030.75. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre  et  se  continue,  deux  années  de  la  date 
du  contrat  étant  accordées  pour  compléter  les  travaux. 

Du  dragage  sur  le  site  des  travaux  et  d'autre  ouvrage  préliminaire  pour  la  cons- 
truction actuelle  des  caissons  ont  été  faits  vers  la  fin  de  l'exercice. 


VICTORIA. 


Quai  de  la  vieille  douane. 


Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  le  renouvellement  et  l'enfonce- 
ment des  pilotis,  ainsi  que  des  réparations  au  plancher  du  quai.  On  a  employé  dans 
cet  ouvrage  des  pilotis  en  bois  créosote.  Les  travaux  commencés  le  20  septembre  ont 
été  terminés  le  30  septembre  1913. 

Montant  dépensé:    $481.96. 


VICTORIA   (brise-lames)  . 


Le  contrat  pour  ce  brise-lames  a  été  signé  le  20  décembre  1912,  mais  ce  n'est  que 
vers  le  9  avril  que  l'on  a  commencé  à  décharger  la  pierre  de  lest  sur  le  site  des  travaux, 
à  cause  du  délai  dans  l'installation  de  l'outillage,  la  construction  des  quais  à  la  carrière 
de  Albert-Head  et  dans  la  construction  des  chalands. 
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Après  le  mois  de  mai,  les  travaux  ont  progressé  rapidement,  comme  le  démontre  le 
tableau  mensuel  suivant: — 

Avril] 

Tjr  •    r 4,556  tonnes. 

Ji^-in ' 10,732  " 

Juillet 13,754 

Août 22,223  " 

Septembre 30,855  " 

Octobre 32,758  " 

Novembre 24,956  " 

Décembre. 32,459  " 

Janvier 26,596  " 

Février 36,893  " 

Mars 42,121  " 

Total 277,903       " 

(2)  Sur  une  distance  d'environ  1,700  pieds,  à  partir  du  rivage  en  gagnant  vers  le 
large,  le  massif  en  pierre  est  pratiquement  complété  jusqu'au  niveau  de  20  pieds.  On 
a  commencé,  le  12  mars,  l'ouvrage  en  blocs  de  granit,  et  424  tonnes  ont  été  mises  en 
place  jusqu'au  31  mars  1914. 

^  (3)  Quant  à  l'ouvrage  additionnel  comprenant  le  nivellement  du  terrain  jusqu'aux 
quais,  il  a  été  commencé  au  mois  de  mai  et  continué  ensuite  d'une  manière  satisfai- 
sante. Les  déblais  provenant  des  excavations  sont  employés  pour  faire  le  remplissage 
sur  le  devant  du  rivage. 

La  quantité  de  déblais  draguée  à  la  fin  de  mars  1914  a  été  de  49,405  verges  cubes, 
consistant  en  roc  solide  pour  la  plus  grande  partie. 

Les  montants  nets  payés  à  l'entrepreneur  pendant  l'année  ont  été  de  $318,569.85, 
et  les  comptes  certifiés  pour  les  salaires  des  inspecteurs  et  les  dépenses  générales  ont  été 
de  $3,962.02,  formant  une  dépense  de  $322,431.88,  pour  l'exercice  de  1913-14. 


Dragage. 

La  flotte  qui  était  en  opération  dans  le  havre  de  Victoria,  durant  l'exercice  entier, 
se  composait  comme  suit:  les  dragues  Ajax  et  MudlarJc',  le  briseur  de  roche  Lohnitz, 
'^°  1  et  le  matériel  pour  forer  la  roche  A^°  1.  Au  cours  de  la  dernière  partie  de 
l'exercice,  on  ajouta  les  suivants  à  la  flotte  permanente:  la  drague  pour  la  roche, 
Victoria,  du  genre  Orange  Peel,  le  matériel  pour  forer  la  roche  N°  2  et  une  équipe  de 
scaphandriers. 

En  plus  de  ceux-ci,  la  drague  pour  la  roche,  Shokum,  a  été  louée  par  le  ministère, 
du  18  septembre  au  6  décembre  1913.  La  drague  Mastodon  a  aussi  été  engagée  pour 
le  dragage  requis  aux  quais  extérieurs,  qui  a  été  commencé  le  19  mai  et  complété  le 
21  juin  1913. 

On  a  considéré  qu'il  était  mieux  de  concentrer  les  énergies  de  tout  le  matériel 
quand  il  était  possible,  aux  coudes  pointus  du  chenal  principal  du  havre  de  Victoria. 
Les  principales  places  dont  on  s'est  occupé  le  plus  sont  celles  à  ou  près  de  Shoal- 
Point,  et  aux  rochers  Tuzo,  Beaver  et  Platform.  Ceci  a  été  trouvé  nécessaire  à  cause 
de  la  grandeur  toujours  augmentant  des  vaisseaux  fréquentant  le  havre.  Au  cours 
de  l'année  prochaine,  on  doit  se  rappeler  que  le  principal  travail  d'importance  géné- 
rale à  faire  est  à  Shoal-Point.  La  partie  peu  profonde  à  cet  endroit  forme  un  chenal 
si  tortueux  qu'il  sera  un  danger  pour  les  nouveaux  steamers  du  Pacifique-Canadien 
qui,  je  crois,  viendront  pendant  la  prochaine  saison. 
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En  comparant  les  registres  des  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  1913-14  avec 
ceux  des  années  précédentes,  il  est  évident  que  l'efficacité  du  matériel  en  général  a 
été  énormément  augmentée.  A  la  fin  du  présent  exercice,  les  méthodes  de  faire  rap- 
port sur  le  forage  des  rochers  ont  été  complètement  réorganisées  et  l'efficacité  en 
général  a  été  de  beaucoup  augmentée.  Pendant  cette  période,  le  matériel  pour  forer 
les  rochers  a  été  engagé  au  rocher  Beaver,  on  a  enlevé  7,134  verges  cubes  de  roches. 
Quelques  pointes  élevées  n'ont  pas  été  brisées  par  les  explosions,  mais  ont  été  plus  tard 
écrasées  jusqu'au  fond  par  le  briseur  de  rocher  Lohnitz.  Jusqu'ici,  presque  tous  ces 
rochers  ont  été  enlevés  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau 


WEST-DEMARS. 

West-Demars  est  un  établissement  ayant  pour  industries  le  bois,  l'agriculture  et 
la  culture  des  fruits.    Il  est  situé  en  bas  du  lac  Upper- Arrow. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter 
$6,500. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  novembre  et  complété  le  31  décembre  1913. 

La  structure  est  un  quai  flottant  de  40  x  80  pieds  tenu  en  place  au  moyen  de  fais- 
ceaux de  pilotis.  Les  abords  sont  aussi  flottants,  de  16  pieds  de  largeur  sur  192  de 
longueur,  et  sont  tenus  en  place  par  un  pilotis  sur  chaque  côté  de  chaque  section. 
Les  sections  ont  16  pieds  de  longueur  et  sont  reliés  ..une  à  l'autre  par  des  chaînes.  Un 
entrepôt  de  12  x  16  pieds  a  été  construit  sur  le  quai. 

Coût  total  des  travaux,  $6,887.72. 

Dragage. 

Le  19  février  1914,  la  drague  du  ministère,  Sheldral-e,  a  été  mise  en  opération  à 
Porest-Glen,  environ  un  mille  en  bas  de  West-Demars,  et  la  tranchée  a  été  complétée 
le  24  mars  1914.  Pendant  cette  période,  on  a  creusé  une  tranchée,  de  1,740  pieds  de 
longueur  par  75  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  de  9  pieds  à  l'eau  basse. 

Les  déblais  provenant  du  dragage  étaient  en  grande  partie  du  sable  et  formaient 
une  quantité  de  20,700  verges  cubes. 

Le  coût  du  dragage  a  été  de  $2,076.33. 

william's-head. 
Station  de  la  Quarantaine. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit,  pendant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1914,  com- 
prennent les  réparations  et  les  améliorations  suivantes  : — 

La  construction  des  abords  du  quai,  de  95  x  25  pieds,  un  mur  de  soutènement,  une 
passerelle  nouvelle,  un  plancher  neuf  sur  le  débarcadère  du  hangar  à  bateau.  Le  renou- 
vellement de  4  pilotis  dans  le  quai,  la  réparation  du  cuivre  sur  le§  pilotis,  le  nivellement 
du  plancher  du  quai,  quatre  chevalets  neufs,  une  couverture  neuve  en  bardeaux  au 
hangar,  400  pieds  d'estacades  neuves  pour  les  billots,  et  8  chaînes  d'estacades,  1,500 
verges  de  chemins  et  d'allées  couverts  avec  de  la  cendre  et  du  gravier,  ls\,  pose  de  150 
verges  de  garde-corps,  4  ponceaux,  30  verges  de  chemin  en  béton,  l'amélioration  du 
chemin  conduisant  à  la  station,  que  l'on  a  élargi  et  renforcé  avec  un  caisson,  500  verges 
d'allées,  couvertes  de  gravier,  deux  côtes  ont  été  coupées  et  nivelées,  et  l'on  a  placé  des 
ponceaux  dans  cette  partie  du  chemin.     Le  tuyau  à  l'eau  a  été  réparé,  etc.,  etc. 

Montant  dépensé:   $5,713.16. 
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WILLOW-POINT. 

Willow-Point  est  un  district  agricole  et  résidentiel  et  où  l'on  fait  la  culture  des 
fruits.  Il  est  situé  sur  le  bras  ouest  du  lac  Kootenay,  à  sept  milles  de  Nelson.  En 
hiver  la  population  est  d'environ  250  âmes,  et  en  été,  environ  600. 

En  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant  coûter  $10,000  et  un 
contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  Wm  English,  de  Naslo,  le  1er  septembre  1913, 
pour  le  montant  de  $7,250.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  septembre  et  terminé  le 
30  novembre  1913. 

La  structure  est  en  pilotis  et  en  chevalets  de  bois  de  392  pieds  de  longueur  et  de 
32  pieds  de  largeur.  Les  56  pieds  supérieurs  sont  de  niveau,  352  pieds  ont  une  pente 
de  1  dans  12  et  les  14  pieds  inférieurs  sont  de  niveau. 

Coût  total  de  l'ouvrage:   $T,524.96.  - 

WINDERMERE. 

Windermere  est  un  village  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Windermere,  à  la  tête  de  la 
rivière  Columbia,  à  environ  100  milles  de  Golden.  La  population  est  d'environ  150 
âmes,  y  compris  le  district  environnant.  La  principale  industrie  est  l'agriculture  et 
l'élevage  des  bestiaux. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  on  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  devant 
coûter  $1,500. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  août  et  complétés  le  18  novembre  1913.  Les 
pilotis  ont  été  enfoncés  par  l'équipage  du  Muslcrat,  et  la  superstructure  a  été  construite 
à  la  journée.  Le  quai  est  une  structure  en  bois  sur  pilotis,  de  20  x  104  pieds,  avec  un 
entrepôt  de  16  x  24  pieds. 

Coût  total  des  travaux  :   $1,456.47. 

WINTER-HAREOUR. 

On  a  placé  à  cet  endroit  4  pièces  d'estacades  en  bois  rond,  de  100  pieds  de  longueur, 
et  5  chaînes  d'estacades.  L'ouvrage  commencé  le  1er  juillet  a  été  terminé  le  19  août 
1913. 

On  a  dépensé  $200,  qui  étaient  le  montant  autorisé. 

BAIE   WOLFSENS. 

La  baie  Wolfsens,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  un  petit  établissement  sur 
les  détroits  Malaspina,  à  75  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Voncouver.  Cet  endroit 
est  le  centre  de  distribution  pour  les  machines  et  les  provisions  aux  nombreuses  com- 
pagnies faisant  la  coupe  des  billots  dans  les  alentours;  c'est  aussi  un  port  d'escale 
régulier  pour  les  steamers  côtiers. 

,  La  construction  d'un  quai  ayant  été  autorisée,  on  a  passé  un  contrat  avec  James 
McDonald  et  Cie  pour  faire  les  travaux  aux  prix  par  unité  de  $23  par  pilotis  et  $30 
par  mille  pieds  pour  le  bois,  les  deux  mis  en  place.  Le  quai  consiste  en  une  tête  de 
quai  de  60  sur  40  pieds  avec  des  abords  de  255  pieds  de  longueur  et  de  14  pieds  de 
largeur.  Les  travaux  sont  en  chevalets,  en  pilotis  et  40  pilotis  en  bois  dur  australien 
ont  été  placés  parmi  les  pilotis  de  support. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  septembre  et  complété  le  22  octobre  au  coût  de 
$3,048.36. 

RIVIÈRE   WOODEN. 

La  rivière  Wooden,  sur  l'île  Graham,  des  îles  Queen-Charlotte,  est  la  place  de  dé- 
barquement pour  un  grand  nombre  de  colons  dans  l'intérieur  de  cette  île,  et  afin  de 
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pourvoir  un  endroit  où  les  colons  pourraient  décharger  leurs  provisions  des  petits 
bateaux,  un  débarcadère  flottant,  de  30  par  40  pieds,  a  été  construit  sous  contrat  par 
M.  W.  G.  Gillett,  de  Vancouver.  Le  coût  a  été  estimé  à  $850  et  les  travaux  ont  été 
complétés  pour  cette  somme. 

woodward's-slough. 

Un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Hodgson,  King  et  Macphalen  Bros.,  de  Vancouver, 
au  montant  de  $14,840.50,  calculé  d'après  les  prix  d'unité  des  matériaux,  pour  la  cons- 
truction du  barrage  à  aile  n°  3,  à  Woodsward's-Slough. 

Les  travaux  commencés  le  13  février  n'étaient  pas  complétés  le  31  mars. 

Le  dit  barrage  suit  la  construction  générale  des  barrages  à  aile  érigés  dans  la 
rivière,  et  lorsqu'il  sera  complété,  il  comprendra  deux  rangs  de  pilotis  placés  à  117  pieds 
de  distance  et  enfoncés  à  6  pieds  d'espace,  d'a:xe  en  axe,  longitudinalement.  Une  base 
en  matelas  de  2  pieds  d'épaisseur  est  posée  sur  le  fond,  et  les  espaces  entre  les  pilotis 
sont  remplis  avec  des  fascines  chargées  de  pierres.  Le  barrage,  à  son  achèvement, 
aura  682  pieds  de  longueur. 

BATE    WYATT. 

La  baie  Wyatt,  dans  le  district  de  Comox-Atlin,  est  située  sur  la  route  des  stea- 
mers faisant  le  service  parmi  les  îles  de  l'extrémité  supérieure  des  détroits  de  Georgia. 
Il  n'y  a  pas  d'établissement  fixe  sur  la  baie,  mais  l'approvisionnement  des  habitants  des 
îles  environnantes  se  fait  de  cet  endroit. 

On  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  à  cette  place.  On  décida  que  la  cons- 
truction de  deux  quais  flottants  sur  la  baie  servirait  mieux  les  intérêts  des  habitants 
et  du  commerce  d'expédition,  un  devant  être  construit  à  la  baie  Observation  et  l'autre 
sur  l'île  Octopus. 

On  a  fait  l'ouvrage  à  la  journée,  du  15  octobre  au  2  novembre. 

Les  deux  quais  flottants  sont  de  la  même  construction  et  de  la  même  grandeur  :  34 
pieds  sur  60,  avec  les  pièces  d'ancrage  nécessaires,  les  bâtisses  et  les  liens  d'estacade. 

Opérations  de  dragage. 

On  trouvera  la  description  détaillée  de  l'ouvrage  fait  par  les  différentes  dragues, 
dans  le  rapport,  sous  le  nom.  de  l'endroit  où  ont  été  faits  les  travaux. 

Le  dragage  est  décrit  et  classifié  A,  B  et  C.  Le  roc  solide  et  les  cailloux  de  deux 
verges  cubes  et  plus,  chacun,  sont  compris  dans  la  classe  A,  le  roc  mobile  et  les  petits 
cailloux  appartiennent  à  la  classe  B,  et  toutes  les  autres  substances,  telles  que  sable, 
glaise,  etc.,  sont  comprises  dans  la  classe  C. 

Les  tableaux  suivants  indiquent  l'ouvrage  fait  par  chaque  drag-ue: — 
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DRAGAGE  A  L'ENTREPRISE,  1913. 

Amherst,  N.-E. — Contrat  avec  E.  R.  Reid.    Drague  Orange  Peel,  No.  2. 

Quantité  enlevée:    1,970  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  50  centins  par  verge 

cube. 
Contrat  final  n°  8569  avec  EL  R.  Reid  :— 
Quantité  enlevée,  4,440  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  65  centins  par 

verge  cube. 
Montants  payés  à  l'entrepreneur:  $985;  contrat  n°  8569,  $2,886;  inspection,  $316.50; 

dépense  totale,  $4,187.50. 
Ouvrage  commencé  le  6  avril,  1913;  terminé  le  30  juin,  1913. 
But  de  Touvrage:   Enlever  des  pointes  aux  coudes  de  la  rivière  et  draguer  les  bassins. 

Arnold' s-Cove,  N.-E. — Contrat  n°  9532  avec  la  Nova  Scotia  Dredging  Co.     Drague 

Ajax. 
Quantité  enlevée:    43,624|  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  29  centins 

par  verge  cube;  sable  et  vase. 
Montant  passé  pour  paiement,  $12,651.70;   inspection,  $299.25;   dépense  totale,  $12,- 

950.35. 
Ouvrage  commencé  le  2  juin,  1913;  terminé  le  12  janvier,  1914. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal  et  le  bassin  d'amarrage. 

Beacon  Bar,  8t-Jean,  N.-B.,  et  8and  Point. — Contrat  n°    7304    avec    la    Maritime 

Dredging  and  Construction  Co.     Dragues  Beaver,  Cynthia  et  ^S'^.  John. 
Quantité  enlevée:  27.73  verges  cubes,  classe  "A"  à  $4.90;  2,297,  266.20  verges  cubes, 

mesure   prise   sur   les  chalands,    class    "B"    à    39 J    centins;    argile,    sable,    vase, 

gravier  et  cailloux. 
Montant  passé  pour  paiement:    $907,555.98. 

Ouvrage  commencé  le  1er  avril,  1913;  suspendu  le  31  mars,  1914. 
But  de  l'ouvrage:    Continuer  les  améliorations  du  havre  de  Saint- Jean-Ouest. 

Bouctouche,  N.-B. — Contrat  avec  Eélix  Michaud,    Drague  Excavator. 

Quantité  enlevée:   6,252  verges  cubes,  classe  "B,"  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  36 

centins  par  verge  cube;  2,461.5  verges  cubes  jetées  par  dessus  bord  à  24  centins 

par  verge  cube;  sable. 
Montant    payé     à    l'entrepreneur,   $2,841.48;     inspection,    $191.74;     dépense    totale, 

$3,033.22. 
Ouvrage  commencé  le  29  avril;  terminé  le  11  juillet,  1913. 
But  de  l'ouvrage:   Draguer  le  chenal  à  travers  la  batture  de  Bouctouche. 

BaTcers  Point,  N.-E.,  Lower  East  Jeddore. — Contrat  avec  la  Nova  Scotia  Dredging 

Co.    Drague  Ajax. 
Quantité  enlevée:    2,300 J  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  *TB"  à 

50  centins  par  verge  cube;  vase  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $1,150.25;  inspection,  $80;  dépense  totale,  $1,230.25. 
Ouvrage  commencé  le  1er  au  31  mai,  1913;  terminé  le  14  janvier,  1914. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  les  abords  du  quai. 

Blind  River,  Ont. — Contrat  n°  8884  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction 

Co.     Dragues  Kingsford  et  Meade. 
Quantité  enlevée:   17,480  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  15^  centins  par  verge 
cube,  classe  "B";  sable  et  cailloux. 
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Montant  payé  pour  paiement,  $2,709.40  ;  inspection,  $607.99  ;  dépense  totale,  $2,317.39. 
Ouvrage  comencé  le  24  mai;  suspendu  pour  la  saison,  le  30  août,  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Terminer  les  améliorations  du  chenal  jusqu'au  quai. 

Brochville,  Ont. — Contrat  avec  la  Montréal  General  Oontracting  Go,    Drague  Ottawa. 

Enlever  une  batture,  39  heures,  $600. 

Terminé  en  juillet. 

(But  de  l'ouvrage  :  Enlever  une  batture  de  roche. 

Belleville,  Ont. — Contrat  avec  la  Randolph  MacDonald  Go.    Drague  No.  5. 

Quantité  enlevée:    15,113  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  80  contins  par  verge 

cube;  roche,  vase  et  cailloux. 
Montant   payé   à    l'entrepreneur:      $4,533.90;    inspection,    $243.85;    dépense    totale, 

$4,777.75. 
Ouvrage  commencé  le  1er  juillet;  terminé  le  26  octobre,  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal  conduisant  au  quai  Allan.     ^ 

Bathurst,  N.-B. — Contrat  n°  9483  avec  la  Northern  Dregging  and  Gonstruction  Go. 

Dragues  Invader  et  Gray  Loggie. 
Quantité  enlevée:    17,075.08  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  25  contins 

par  verge  cube,  classe  "B";  argile,  sable,  vase  et  coquilles. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $4,268.76;  inspection,  inclus  dans  le  contrat,  ii°  9483. 
Ouvrage  commencé  le  1er  août;  suspendu  pour  la  saison,  le  31  août,  1913. 

Bonshaw,  I.  P.-E. — Dragage  à  la  main.  Dépense,  $274.07. 
But  de  l'ouvrage:   Nettoyer  une  partie  du  chenal  de  la  rivière. 

Grande  Aîdouane,  N.-B. — ^Dragage  à  la  main.    Dépense,  $1,094.25. 
But  de  l'ouvrage:   Draguer  le  chenal  à  travers  la  batture. 

Bruce  Mines,  Ont. — Contrat  n'  9519  avec  la  Soo    Dredging   and    Gonstruction  Go. 

Drague  No.  5. 
Quantité  enlevée:   16,971  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  32  contins  par  verge 

cube,  classe  ''B"  ;  vase  et  argile. 
Montant    payé    à    l'entrepreneur,    $5,430.72  ;     inspection,    $925.95  ;    dépense    totale, 

$6,356.67. 
Ouvrage  comencé,  le  20  août;  terminé  le  19  septembre,  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal. 

Boar's  Head,  River  Mills,  N.-S. — Contrat  n°  9496  avec  la  New  Brunswick  Gonstruc- 
tion Go.    Drague  New  Brunswick  No.  1. 

Quantité  enlevée:  7,031.6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  26  contins 
par  verge  cube,  classe  "B";  argile,  souches  et  pierres. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $1,828.22. 

Ouvrage  commencé  le  11  septembre  1913;  suspendu  le  25  septembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  vieux  quais  et  le  brise-lames  qui  se  trouvaient  au-des- 
sous du  niveau  d'eau. 

Black  River,  N.-B. — Contrat  avec  Félix  Michaud.     Drague  Excavator. 

Quantité  enlevée:  6,398.4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  36  contins 

par  verge  cube,  classe  "B"  ;  vase,  argile  et  coquilles. 
Montant  certifié  pour  paiement:  $2,303.43;  inspection,  $154.50;  dépense  totalr,  $2,457.93- 
Ouvrage  commencé  le  13  septembre;  suspendu  pour  la  saison,  le  22  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Terminer  le  chenal  à  partir  de  la  baie  de  Bouctouche. 
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Burks  Falls,  Ont.     Améliorations  sur  la  rivière  Maganatawan. 

Ouvrage  à  la  journée.    Dépense,  $1,247.45. 

Du  24  septembre  au  30  novembre  1913. 

Coffins  Island,  N.-E. — Southern  Salvage  Co.    SS.  Coast  Guard. 

Enlèvement  des  cailloux,  à  $90  par  jour. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $1,414.10;  inspection,  $45;  dépense  totale,  $1,489.10. 

Ouvrage  commencé  le  24  avril  1914;  terminé  le  16  mai. 

But  de  l'ouvrage:  Améliorer  le  chenal  pour  donner  un  havre  de  refuge. 

Chatham,  N.-B. — Quai  Miramichi  Foundry.  Contrat  avec  l'a  Northern  Dredging  and 
Construction  Co.  Drague  Hayward  quantité  enlevée:  1,594.8  verges  cubes,  me- 
sure prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge  cube,  classe  "B";  vase,  ardoise,  gra- 
vier, etc. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $478.44;  inspection,  $25.50;  dépense  totale,  $503.94. 

Ouvfage  commencé  le  17  mai;  terminé  le  24  mai  1913. 

But  de  l'ouvrage  :  Draguer  les  bassins  le  long  des  quais. 

Cohourg,  Ont. — Contrat  n°  -9287   avec  la   General   Construction  and  Dredging   Co. 

Dragues  E.  Hall  n°  1  et  Dragon  Rouge. 
Quantité  enlevée:  32,143  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  19^  centins 

par  verge  cube;  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $6,267.88;  inspection,  $381;  dépense  totale,  $6,648.88. 
Ouvrage  commencé  le  16  juin;  terminé  le  22  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Améliorer  l'entrée  du  havre. 

Cohourg,  Ont. — Contrat  avec  John  E.  Kussell.     Quantité  enlevée:  1,800  verges  cubes, 

mesure  prise  sur  place,  à  50  centins  par  verge  cube. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $900. 
Ouvrage  commencé. . .  ;  terminé  le  31  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  le  caisson  submergé. 

Cloud  Bay,  Ont. — Contrat  n°  9477  avec  la  Great  Lakes  Dredging  Co.    Drague  Shu- 

niah. 
Quantité  enlevée:  54,656  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  centins  par  verge 

cube;  sable  et  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $13,644. 
Ouvrage  commencé  le  14  juillet;  terminé  le  21  juillet  1913. 
But  de  l'ouvi'age  :  Draguer  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Cloud. 

CoUingwood,  Ont. — Contrat  n°  9512  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction 

Co.    Drague  N°  10. 
Quantité  enlevée:  18,052  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  59^  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  vase,  argile  dure  et  cailloux;  42^  verges  cubes,  mesure  prise  sur 

place,  à  $2.77  par  verge  cube,  classe  "A";  roche. 
Montant  certifié  pour  paiement,  10,740.93;  inspection,  $328.48;  dépense  totale,  $11,- 

069.41. 
Remarque. — ^Le  montant  pour  la  roche  n'est  pas  certifié. 

Ouvrage  commencé  le  2  septembre;  suspendu  pour  la  saison,  le  24  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  bassin  de  virage. 

Clark's  Harhour,  N.-E. — Southern  Salvage  Co.;  enlèvement  des  cailloux;  SS.  Coast 

Guard,  à  $90  par  jour,  $1,168. 
But  de  l'ouvrage:  Amélioration  les  abords  du  quai  de  la  Cape  Sahle  Packing  Co. 
Chêticamp,  N.-E. — Contrat  n°  9629  avec  la  Northeiyi  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  Prince  Ito. 
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ïQuantité  enlevée:  50,096.2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  30  centins 

,par  verge  cube,  classe  "B'^;  vase,  sable  et  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $15,028.86;  inspection,  $233.80;  dépense  totale,  $15,- 

262.60. 
Ouvrage  commencé  le  22  septembre;  terminé  le  3  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Parachever  les  abords  du  chenal  à  l'entrée  du  havre. 

Quai  de  Ohicoutimi,  Rivière  Saguenay. — Contrat  n°  8738  avec  la  Continental  Dred- 
ging  Co.    Drague  Algonquin. 

Quantité  enlevée  :  30,060  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  32^  centins  par 
verge  cube,  classe  "B";  argile. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $9,769.50  ;  inspection  comprise  dans  le  contrat  pour  la 
rivière  Saguenay. 

Terminé  le  20  septembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Creuser  jusqu'à  25  pieds  au  quai  de  Chicoutimi;  les  déblais  em- 
ployés en  partie  pour  du  remplissage  en  rapport  avec  le  nouveau  prolongement  du 
quai. 

Coquitlam,  C.-A. — Contrat  avec  la  Pacific  Dredging  Co.    Drague  N°  2. 

Quantité  enlevée:     6,500  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  23  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  argile  et  argile  dure;  4,032  verges  cubes  jetées  pardessus  bord. 

à  15J  centins. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $2,127.04. 
Ouvrage  commencé  le  23  janvier  1914;  terminé  le  5  mars  1914. 

D'Escousse,  N.-E.— Contrat  n°  8927  avec  W.  T.  Bartram.    Drague  E.  B.  N°  1. 
Quantité  enlevée:     18,084-25  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  "B", 

à  26^  centins  par  verge  cube;  argile,  cailloux  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $4,409.89  ;  inspection,  $87.16  ;  dépense  totale  $4,497.05. 
Ouvrage  commencé  le  16  mai;  terminé  le  4  juillet  1913. 
But  de  l'ouvrage:  creuser  le  bassin  à  l'ouest  du  quai  public  et  enlever  la  batture  de 

Pettipas. 

Dalhousie,  N.-B. — Contrat  n°  9091  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  Gray  Loggie. 
Quantité  enlevée:  14,948-81  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  29^  centins 

par  verge  cube,  classe  "  B  "  ;  vase  et  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  ;  $4,409.89  ;  inspection,  $87.46  ;  dépense  totale,  $4,497.05. 
Ouvrage  commencé  le  17  juin  ;  terminé  le  14  juillet  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  la  place  d'amarrage  entre  le  brise-lames  et  le  quai  de  la 

traverse. 

Dalhousie.  N.-B. — Contrat  n°  9997  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Co. 
Quantités  enlevées:     563-2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  classe  "A";  roche  à 

$5.00;  268-5  verges  cubes,  classe  "B  "  à  30  centins  par  verge  cube. 
Montant  passé  pour  paiement:  $3,346.55. 

Ouvrage  commencé  le  26  août;  suspendu  le  28  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  bassin  de  chargement  au  quai  de  la  Dalhousie  Lurriher 

Co. 

Dighy,  N.-E. — Contrat  n°  9556  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.  Dra- 
Iroquois  et  Provincial  N°  1 

Quantités  enlevées:  Au  quai,  79,90  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  25 
centins  par  verge  cube,  classe  "  B  "  ;  argile,  sable  et  vase  ;  au  quai,  77,989  verges 
cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  24  centins  par  verge  cube.  A  la  Raquette, 
22275  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  59  centins  par  verge  cube. 
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Montant  payé,  $52,224.55. 

Ouvrage  commencé  le  8  juillet  1913  ;  suspendu  le  23  janvier  1914. 

But  de  Fouvrage:     Améliorations  au  quai  du  gouvernement  et  à  la  Eaquette. 

Deseronto,  Ont — Contrat  n°  9421  avec  John  E.  Kussell.    Drague  Dragon  Rouge. 
Quantité  enlevée:     5,400  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $3  par  verge  cube, 

classe  "  A  '•'  ;  rocbe. 
IMontant  payé  à  l'entrepreneur,  $16,200;  inspection,  $194.18;  dépense  totale,  $16,394.18. 
Ouvrage  commencé  le  14  juillet;  terminé  le  13  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Creuser  le  chenal  jusqu'au  quai. 

Doucefs-Landing,  Que. — Contrat  avec  F.  C.  Burns.    Drague  Capital. 

Quantité  enlevée;  16,122  verges  cubes,  mesure  sur  place,  à  31  centins  par  verge  cube, 

classe  "  B  "  ;  argile  dure,  sable  et  cailloux. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $4,997.82;  inspection,  $156;  dépense  totale,  $6,143.82. 

Ouvrage  commencé  le  30  septembre;  terminé  le  20  novembre  1913. 

Quai  Durham,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswich  Construction  Co.    Drague  New 

Brunswick  N°  1. 
Quantité  enlevée:    12,683-2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  28  centins  par  verge 

cube,  classe  "  B  "  ;  gravier,  argile  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $3,551.30. 
'Ouvrage  commencé  le  4  octobre  1913;  suspendu  le  22  octobre  1913. 

^cho  Bay,  Ont. — Contrat  n*  8608  avec  la  8uperior  Dredge  and  Doch  Co.    Drague  Julia 

Murphy. 
Quantité  enlevée:    17,845  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  centins  par  verge 

cube;  sable,  gravier  et  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $3,839.29  ;  inspection,  $478.63  ;  dépense  totale,  $4,317.92. 
Ouvrage  commencé  le  1er  juillet;  terminé  le  20  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal  entre  Echo-Bay  et  le  Lac  Echo. 

Evandale,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswich  Construction  Co.     Drague  New 

Brunswich  N°  1. 
Quantité  enlevée:    9,516-5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube,  classe  "  B  "  ;  argile,  roche,  gravier  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :    $2.854.95. 
Ouvrage  commencé  le  23  août;  terminé  le  10  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  bassin  et  l'entrée  allant  au  quai. 

F  aise  Creeh,  G. -A. — Contrat  n°  9328  avec  la  Pacific  Dredging  Co.    Dragues  n°  1  et 

Rohson. 
(Quantité  enlevée  :  970,183  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  21  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  argile,  sable,  gravier  et  cailloux. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $203,738.43. 

Ouvrage  commencé  le  16  mai  1913;  suspendu  pour  la  saison,  le  31  mars  1914. 
But  de  l'ouvrage:  Creuser  la  crique  à  partir  de  la  baie  Anglaise  jusqu'au  pont  de  la 

rue  Main. 

Fort  William,  Ont\ — Le  bassin  du  Pacifique-Canadien. — Contrat  n°  9,175  avec  la 
Great  Lahes  Dredging  Co.    Dragues  n°  8  et  Shuniah. 

Quantité  enlevée:  188,181  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  centins  par  verge 
cube,  classe  "B";  argile. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $47,837.48;  inspection  incluse  avec  les  autres  con- 
trats. 
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Ouvrage  commencé  le  6'  mai  :  terminé  le  30  juin  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Continuation  du  contrat. 

Fort  William,  Oni.  Rivières  Kaministiquia  et  Mission. — Contrat  n°  7,339  avec  la 
Gréai  LaJces  Dredging  Go.  Dragues  N°  5,  N°  8,  N°  15,  Impérial,  Province  Domi- 
nion, Frank,  N°  6  et  N°  1. 

Quantité  enlevée  :  Classe  "A",  5,413  verges  cubes  à  $2.40  par  verge  cube,  mesure  prise 
isur  les  chalands  ;  classe  "  B  ",  2,462,234  verges  cubes  à  10^  et  22^  centins  par 
verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands;  argile,  sable  et  roche. 

Montant  passé  pour  paiement:  $396,543.30. 

Ouvrage  commencé  le  Y  mai;  suspendu  pour  la  saison,  le  24  décembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Continuer  le  dragage  dans  les  rivières  Kamininstiquia  et  Mission, 
>     y  compris  le  bassin  du  G.  T.  P.  et  le  chenal  d'entrée. 

Fort  William,  Ont. — Bassin  du  G.T.P.,  rivière  Mission. — Contrat  n°  7170  avec  la 
Great  Lahes  Dredging  Go.     Dragues  Frank,  Shuniah,  Impérial,  Province. 

Mesure  prise  sur  place:  Drague  Shuniah,  25^  centins;  sur  les  chalands,  16  centins: 
transport,  18^  centins. 

Quantité  enlevée,  $706,204  verges  cubes,  classe  "B^';  sable  et  argile. 

Montant  passé  pour  paiement,  $126,187.83. 

Ouvrage  commencé  le  6  mai  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Continuation  des  travaux. 

Foui  Ground,  Saint- Jean,  N.-B.  Contrat  n°  9426  avec  la  Maritime  Dredging  and 
Construction  Go.    Drague  Gynthia. 

Quantité  enlevée:  84.78  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  "A",  cail- 
loux, à  $6.90;  38,646.7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  "B"; 
vase  à  49J  centins. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $19,715.11. 

Ouvrage  commencé  le  12  août  1913;  suspendu  pour  la  saison,  le  6  mars  1914. 

But  de  l'ouvrage:  Entretenir  le  chenal. 

Fredericton,  N.-B. — Contrat  n°  8922  avec  la  New  Brunswich  Construction  Go.  Dra- 
gues Tantawanta  et  Provincial  N°  1. 

Quantité  enlevée:  51,446  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  23  centins 
par  verge  cube,  classe  "B";  argile,  sable  et  gravier. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $11,832.58;  inspection  $299;  dépense  totale,  $12,131.58. 

Ouvrage  commencé  le  7  juillet;  suspendu  le  10  août  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal  en  bas  du  pont  du  chemin  de  fer  jusqu'aux 
différents  quais  le  long  de  la  rivière,  ainsi  que  le  bassin  de  virage. 

Rivière  Fraser,  G. -A. — Contrat  n°   9964  avec  la  Navigation  Dredging   Go.    Drague 

Georgia. 
Quantité  enlevée:  892  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  23 J  centins  par 

verge  cube,  classe  "B";  sable  et  argile. 
Aucun  paiement  n'a  été  fait.     Le  mesurage  a  été  remis  à  1914. 
Ouvrage  commencé  le  1er  janvier  1914;  suspendu  le  10  janvier  1914. 
But  de  l'ouvrage:  Entretenir  la  profondeur  des  bancs  de  sable  à  l'entrée  des  ports 

de  la  rivière  Fraser. 

Goderich,  Ont. — Contrat  n°  8925  avec  la  Marlton  Dredging  Go.     Dragues  Goderich 

et  Meneseting. 
Quantité  enlevée:  33,678  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  25  centins  par 

verge  cube,  classe  "B";  sable,  gravier,  et  vase;  192.1  verges  cubes,  mesure  prise 

sur  place,  à  $2.50,  classe  "A";  roc. 
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Montant  payé  à  l'entrepreneur,  le  21  juillet;  terminé  le  6  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Elargir  le  chenal  d'entrée  et  agrandir  le  bassin  de  virage  dans 
le  havre  intérieur. 

Gunter' s,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Go.    Dragues  Tanta- 

wanta  et  New  Brunswick ^  N°  1. 
Quantité  enlevée:  «2,243.3  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  argile,  sable,  gravier,  pierre. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $672.99;  inspection,  $85.46;  déense  totale,  $758.45. 
Ouvrage  commencé  le  25  juillet;  terminé  le  20  août  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  bassin  en  avant  du  quai. 

Gerow's,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Gonstruction  Go.    Dragues  Tanta- 

wanta  et  New  Brunswick  N    1. 
Quantité  enleveée  :    1,173  verges  cubes,  mesure  .prise  sur  place,  à  30  centtins  par  verge 

cube,  classe  "B";  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $351.90  ;  inspection  comprise  dans  le  contrat  de  Gunter. 
Ouvrage  commencé  le  21  août;  terminé  le  22  août,  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  bassin  en  avant  du  quai. 

Quai  Hilyard,  N.-B. — Contrat  avec  la  New-Brunswick  Gonstruction  Go. 

Drague  New-Brunswick  n°  1. 

Quantité  enlevée:  508.5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  48  centins  par  verge 

cul)e;  vase  et  roches,  classe  "B". 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $246.62  ;  inspection,  $15  ;  dépense  totale,  $261.62. 
Ouvrage  commencé  le  25  avril;  terminé  le  30  avril,  1913. 

Pointe  Halfield's,  N.-B. — Contrat  avec  la  New-Brunswick  Construction  Go.    Drague 

New-Brunswick  n°  I. 
Quantité  enlevée:     15,176.24  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins    par 

verge  cube,  classe  "B",  vase  et  bran  de  scie;  3,000  verges  cubes  jetées  par  dessus 

bord  à  20  centins  par  verge  cube. 
Montant  payé  à  Fentrepreneur  :  $5,000;  inspection,  $75;  dépense  totale  $5075. 
Ouvrage  commencé  le  23  mai;  terminé  le  30  juin  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  les  abords  du  quai  diu  moulin  et  le  bassin. 

Honey  Harljour,  Ont. — Contrat  avec  la  Ganadian  Dredging  Go.    Drague  Leland. 
Quantité  enlevée:  7,100  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  36^  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  argile,  sable,  gravier  et  cailloux. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:    $2,591.50;  inspection,  $43;  dépense  totale,  $2,634.50. 
Ouvrage  commencé  le  23  juin;  terminé  le  3  juillet  1913. 
Bat  de  l'ouvrage:  améliorer  en  élargissant  et  creusant  le  chenal. 

Roney  Harhour,  Ont. — Contrat  avec  la  Penetang  Dredging  Go.,  1912.  Drague  Hackett. 
Quantité  enlevée:    935  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  sable. 
Montant  passé  pour  paiement:  $233.75. 
Ouvrage  commencé  le  19  novembre,  1912;  suspendu  pour  la  saison,  le  26  novembre, 

1912. 

Hilton,  Ont. — ^Contrat  n°  9519  avec  la  Soo  Dredging  and  Gonstruction  Go.  Drague 

n°  5. 
Quantité  enlevée:  2,132  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  32  centins  par  verge 

cube,  classe  "B";  sable  et  argile. 
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Montant  payé  à  Fentreprenefur  :    $682.24;  inspection  incluse  dans  le  contrat  de  Bruce 

Mines. 
Ouvrage  commencé  le  22  septembre;  terminé  le  24  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  bassin  de  virage  à  l'intérieur  de  l'extrémité  sud-ouest 

du  quai. 

Island  River,  N.-B. — Contrat    n°   9634  avec  la  compagnie  U.  J.  Poupore.     Drague 

Prince  Louis. 
Quantité  enlevée:    3227.63  verges  cubes  jetées  pardessus  bord.     Aucun  paiement  n'a 

été  îait.  On  a  recommandé  d'annuler  le  contrat. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  les  abords  du  chenal. 

Quai  de  Vlnter colonial,  tiaint-Jean,  N.-B. 

Contrat  avec  la  Beaver  Dredging  Co. — Drague  Beaver. 

Quantité  enlevée:  11,938.6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  40  centins 

par  verge  cube;  classe  "B",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:    $4,775.44. 

Ouvrage  commencé  le  25  octobre;  terminé  le  27  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Améliorer  le  bassin  le  long  du  quai. 

Jones  Ilarhour,  N.-E. — Southern  Salvage  Co. — Enlèvement  des  cailloux. 
S. S.  Coastguard  à  $90  par  jour,  $2,498.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  cailloux  dans  le 
chenal. 

Kincardine,  Ont. — Contrat  avec  la  Marlton  Dredging  Co.    Drague   GodericJl. 
Quantité  enlevée  :  14,000^  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  35  centins  par 

verge  cube;  classe  "B",  vase  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $4,900.17. 
Ouvrage  commencé  le  29  mai;  terminé  le  17  juin  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  le  chenal  d'entrée  et  agrandir  le  bassin  de  virage  dans 

le  havre  intérieur. 

Kingsville,  Ont. — Contrat  n°  '8920  avec  W.  E.  Tïardison.  Drague  Old  Glory. 
Quantité  enlevée:  19,965-J  verges  cubes,  à  l'intérieur  du  havre,  à  15  centins  par  verge 

cube,  mesure  prise  sur  les  chalands;  5,050S  verges  cubes  à  l'extérieur  du  havre,  à 

25  centins  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  ''B"  ;  terreau,  argile 

et  sable. 
Montant   payé   à   l'entrepreneur:    $4,257.47;     inspection     $171.60;     dépense      totale, 

$4,429.07. 
Ouvrage  commencé  le  21  juillet;  terminé  le  18  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Agrandir  le  bassin  de  virage  dans  le  havre  intérieur  et  entretenir 

une  profondeur  sûre  à  l'entrée. 

Killarney,  Ont. — Contrat  n°  9730  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  Kingsford. 
Quantité  enlevée:    17,247  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  32  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  sable  et  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $5,519.04;  inspection,  $773.42;  dépense  totale,  $6,292.46. 
Ouvrage  commencé  le  9  septembre;  suspendu  pour  la  saison,  le  20  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Creuser  le  chenal  d'entrée. 
Larry's-Cove.  N.-E. — Octobre,  novembre,  décembre,   $596,76. 
But  de  l'ouvrage:    Enlever  les  cailloux  du  chenal. 
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Petite-Aldouane,  N.-E. — Contrat  avec  Fidèle  Savoie.    Drague  St-Louis. 

Quantité  enlevée  :    79  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  30  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $23.70;  inspection,  $6.65;  dépense  totale,  $30.35. 
Ouvrage  commencé  le  20  mars  ;  terminé  le  21  mars  1913. 

Loggieville,  N.-B. — Contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Go.    Drague 

Hayward. 
Quantité  enlevée:     4,155  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $1,246.50;  inspection,  $30.80;  dépense  totale,  $1,277.30. 
Ouvrage  commencé  le  7  juin;  terminé  le  17  juin  1913. 

Little-Blaclc-River,  N.-B. — Contrat  n°  9508  avec  F.  A.  Fowlie.    Drague  Fowlie. 
Quantité  enlevée:    21,929*65  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  35  centins 

par  cerge  cube  ;  classe  "  B  ",  vase  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $7,675.38  ;  inspection,  $364.38  ;  dépense  totale,  $8,039.76. 
Ouvrage  commencé  le  18  juillet;  suspendu  pour  la  saison,  le  28  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal  et  le  bassin  de  virage. 

Little-Lorraine,  N.-E. — Contrat  n°  9640  avec  V Atlantic  Dredging  Co.    Drague  Quincy. 
Quantité  enlevée  :    40,900  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  30  centins  par 

verge  cube;  classe  "  B  ",  vase,  sable  et  gravier;  49-19  verges  cubes,  mesure  prise  sur 

place,  à  $6  par  verge  cube;  cailloux. 
Montant    payé^  à     l'entrepreneur:    $12,565.14;    inspection,     $345.23;    dépense    totale 

$12,910.37. 
Ouvrage  commencé  le  6  septembre;  terminé  le  4  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal  à  travers  la  batture  d'entrée. 

Little-Current,  Ont. — Contrat  n°  9589    avec  la    Soo  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  Excelsior. 
Quantité  enlevée:  17,883§  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $2.90  par  verge  cube; 

classe    "A",    roc;    1,983 J    verges    cubes,    jetées   par   dessus   bord',    classe    ^*'A"    à 

$1.93J  par  verge  cube. 
Montant  payé  pour  paiement  :  $55,697  ;  inspection,  $1,386.99  ;  dépense  totale,  $57,083.99. 
Ouvrage  commencé  le  23  septembre;  suspendu  pour  la  saison,  le  15  décembre  1913. 

Marhle-Cove,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Co.    Drague  New 

Brunswick  N°  1, 
Quantité  enlevée:    15,870-6  verges  cubes;  classe  "B",  vase,  mesure  prise  sur  place»  à 

24  centins  par  verge  cube;  enlèvement  de  débris,  $313.50. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $4,122.44;  inspection,  $90;  dépense  totale,  $4,212.44. 
Ouvrage  commencé  le  29  mars;  terminé  le  7  mai  1913. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  un  chenal  ou  bassin  de  11  pieds  de  profondeur. 

Muskoka-Narrows,  Ont. — Travail  à  la  journée.    $4,473.13. 

But  de  l'ouvrage  :    Elargir  le  chenal  a^ux  Narrows. 

Moose-Harhour,  N.-E. — Southern   Salvage   C  o.    Enlèvement   des   cailloux.     Steamer 

Coastguard  à  $90  par  jour,  $2,999.50. 
But  de  l'ouvrage:     Enlèvement  du  récif  à  l'entrée  du  havre. 

Murray-Harhour.  Z.-P.-^.— Contrat  n°  9444  avec  W.  T.  Bartram.    Drague  E.  B.  N°  1. 
Quantité  enlevée:     23,457-3  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  24  centins 

par  verge  cube  ;  vase  et  sable. 
Montant  certifié  pour  paiement  :  $5,627.75  ;  inspection  $146.40  ;  dépense  totale,  $5,776.15. 
Ouvrage  commencé  le  15  juillet;  suspendu  pour  la  saison,  le  31  août  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Elargir  et  creuser  le  chenal  d'entrée. 
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MahoUj  N.-E. — Contrat  avec  V Atlantic  Dredging  Co.     Drague  Pepperell. 

Quantité  enlevée:    9,600  verbes  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  30  centins  par 

verge  cube  ;  classe  "  B  ",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $2,880;  inspection,  $42,45;  dépense  totale,  $2,922.45. 
Ouvrage  commencé  le  15  juillet;  terminé  le  29  juillet  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal  dans  la  rivière  jusqu'au  quai  public  du  village. 

Mill-Cove,  N.-E. — Contrat  n°  8959  avec  la  Halifax  Dredging  Co.    Drague  N°  2. 
Quantité  enlevée:    28,568 1  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  29  centins  par 

verge  cube  ;  classe  "  B  ",  vase,  argile  et  argile  schisteuse. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :    $8,284.86  ;  inspection,  $37  ;  dépense  totale,  $8,321.86. 
Ouvrage  commencé  le  19  août  1913;  terminé  le  14  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:   Draguer  le  bassin  d'amarrage  et  les  autres  bassins  autour  du  quai. 

Muslcoha-Narrows,  Ont. — Travail  à  la  journée,  1,000  verges  cubes  de  roche.    Dépense, 

$4,473.13.    Du  1er  août  jusqu'au  8  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Elargir  et  creuser  le  chenal  actuel  en  enlevant  le  roc  jusqu'à  10 

pieds  de  profondeur. 

McKellar-River,  Onif.— Contrat  n°  8787  avec  la  Great  LaJces  Dredging  Go.  Dragues 
N°  1,  N"  6,  N°  8  N°  15,  et  Shumiah. 

Quantité  enlevée  :  1,120,134  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  classe  "  B  "  ;  argile 
et  cailloux;  1,065,134  verges  cubes  à  17-|  centins  par  verge  cube;  dépôt  de  glace  à 
60  centins  par  verge  cube,  55,000  verges  cubes  ;  total,  1,120  ,134  verges  cubes. 

Montant  passé  pour  paiement  :  $262,964.20,  y  compris  un  paiement  pour  52,000  verges 
cubes  de  glace  enlevées  en  1912  et  payé  à  17i  centins  par  verge  cube  et  passé  à  60 
centins  en  1913,  la  différence  étant  payée  en  1913;  inspection,  $1,576,  dépense 
totale,  $264,540.20. 

Ouvrage  commencé  le  1er  mai;  suspendu  pour  la  saison,  le  7  décembre  1913. 

McAlpine*s,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswich  Construction  Go.  Dragues  Tanta- 
wanta  et  New  Brunswich  N°  1. 

Quantité  enlevée:  1,156-6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 
cube;  class  "B",  argile  et  roc. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $346.98;  inspection  comprise  dans  le  contrat  de  Gun- 
ter. 

Ouvrage  commencé  le  18  août;  terminé  le  20  aoû  1913. 

But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  bassin  en  avant  du  quai. 

Newcastle,  N.-B. — Contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Go.  Dragues 

Haywood  et  Invader. 
Quantité  enlevée:     9,734  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  argile  et  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $2,920.20  ;  inspection,  $108.25  ;  dépense  totale  $3,028.45. 
Ouvrage  commencé  le  26  mai;  terminé  le  15  juillet  1913. 
But  de  l'ouvrage  :    Creuser  les  bassins  le  long  des  quais. 

Napanee,  Ont. — Contrat  n°  8934  avec  W.  E.  Phin.    Drague  Ramil. 

Quantité  enlevée:   56,448  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  19  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  argile,  sable,  gravier,  cailloux  et  bran  de  scie. 
Montant  payé,  à  l'entrepreneur:     $11,284.29;     inspection,   $353.04;     dépense   totale, 

$11,637.34. 
Ouvrage  commencé  le  9  juin  ;  terminé  le  27  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Compléter  le  chenal  à  partir  de  la  baie  de  Quinte  jusqu'à  la  ville 

de  Napanee. 
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Rivière  Miramichi-,  nord-ouest,  N.-B. — Contrat  ii°  9565  avec  Peter  Eugland.    Drague 

Peter  England. 
Quantité  enlevée:  12,993-38  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  37  centins 

par  verge  cube  ;  classe  "  B  ",  sable. 
Montant  passé  pour  paiement:  $4,807.71;  inspection,  $180 ;50;  dépense  totale,  $4,988.21. 
Ouvrage  commencé  le  19  août;  suspendu  pour  la  saison,  le  1er  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal. 

Bassins  Nelson  et  Wellington  et  Navy-Island-Bar,  Havre  de  Saint-Jean,  N,-B.-^Con- 
trat  n°  9610  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.    Drague  Beacon  Bar. 

Quantité  enlevée  :  40,087  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  34^  centins  par  verge 
cube  ;  classe  "  B  ",  vase  et  gravier. 

Montant  passé  pour  paiement:  $13,830.02;  inspection,  $610.50;  dépense  totale, 
$14,440.52 

Ouvrage  commencé  le  22  décembre  1913;  suspendu  le  31  mars  1914. 

But  de  l'ouvrage:  Creuser  les  bassins  des  goélettes.  Enlever  l'extrémité  de  Navy- 
Island-Bar  pour  raccourcir  la  route  de  la  traverse. 

Orilia,  Ont. — Contrat  avec  D.  Conroy. 

Quantité  enlevée  :    2,958.64  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  50  centins  par  verge 

cube  ;     classe  "  B  ",  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $1,479.32;  inspection,  $34.25;  dépense  totale,  $1,513.57. 
Ouvrage  commencé  le  1er  novembre;  terminé  le  8  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Améliorer  le  chenal  actuel  jusqu'au  quai. 

Point-Edward,  Ont. — Inspection,  $1,110.90. 

Port-Stanley,  Ont. — Contrat  n°  9140  avec  la  Dindson  Dredging  Co.  Drague  Peltier. 
Quantité  enlevée  :  58,691  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands  ;  classe  "  B  ",  à 

27  centins  par  verge  cube;  sable  mouvant,  limon  et  argile. 
Montant   payé   à  l'entrepreneur:     $15,846.57;     inspection,   $210.20;     dépense  totale, 

$16,056.77. 
Ouvr;^ge  commencé  le  7  avril  1913  ;  terminé  le  24  juin  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Améliorer  le  chenal  d'entrée,  entretenir  le  chenal  extérieur  et  le 

bassin  de  virage. 

Port-Hope,  Ont. — Contrat  avec  B.  Weddell  &  Co.  Drague  Togo. 

Quantité  enlevée  :     10,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands  ;  classe  "  B  ",  à 

23  centins  par  verge  cube;  vase  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $2,300;  inspection,  $71.28;  dépense  totale,  $2,371.28. 
Ouvrage  commencé  le  29  avril;  terminé  le  14  mai  1913. 

Ile  Picnic,  Ont. — Contrat  n°  7815  avec  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  iV°  ^. 
Quantité  enlevée:  56,495.4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  classe  "A", 

à  $1.70  par  verge  cube;  roche. 
Montant  certifié  pour  paiement:     $96,042.18;     inspection,  $488.22;     dépense    totale, 

$96,530.40. 
Ouvrage  commencé  le  3  mai;  suspendu  pour  la  saison  le  15  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Améliorer  le  chenal. 

Quai  de  Vile  Partridge,  Saint- Jeun,  N.-B. — Reporté  de  1912,  payé  en  1913.  Contrat 
avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Company.  Drague  Beacon  Bar. 

Quantité  enlevée:  1,337-5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  classe  "  B  ", 
vase  et  gravier,  à  35  centins  par  verge  cube. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $468.13. 

Ouvrage  commencé  le  29  novembre  1912  et  terminé  le  22  février  1913. 
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Ile  Fartridge,  Saint- Jean,  N.-B. — Quai  de  la  Quarantaine.  Contrat  avec  la  Maritime 

Dredging  and  construction  Co.     Drague  Cynthia. 
Quantité  enlevée:    8,274-5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  50  centins  par 

verge  cube  ;  sable  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $4,137.25. 
Ouvrage  commencé  le  5  septembre  1913;  terminé  le  18  octobre  1913. 

Ile  Partridge,  Saint-Jean,  N.-B. — Quai  de  la  Quarantaine.     Contrat  avec  la  Maritime 

Dredging  and  Construction  Co.     Drague  Beacon  Bar. 
Quantité  enlevée:     1,177 «7  verges  cubes;  classe  "  B  ",  mesure  prise  sur  les  chalands, 
à  60  centins  par  verge  cube;  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :    $588.55. 
Ouvrage  commencé  le  27  décembre  1913;  terminé  le  6  janvier  1914. 

Pointe-Perry,  N.-B. — Contrat  n°  8945  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction 

Co,    Drague  Beacon  Barr. 
Quantité  enlevée:    14,615-4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  19 J  centins 

par  verge  cube;  classe  "B",  vase  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $2,850;  inspection,  $38.67;  dépense  totale,  $2,888.67. 
Ouvrage  commencé  le  23  mai;  terminé  le  4  juin  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  entre  la  Pointe-Perry  et  Murphy. 

PenetanguishenCj    Ont. — Contrat    avec    la    Penetanguishene    Dredging    Co.     Drague 

HacJceti. 
Quantité  enlevée:    10,361  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  15  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "  B  ",  sable  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $1,554.15;  inspection,  $184.75;  dépense  totale,  $1,738.90. 
Ouvrage  commencé  le  25  août;  terminé  le  2  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Creuser  le  havre  le  long  de  l'Esplanade  du  Grand-Tronc. 

Picton,  Ont. — Contrat  n°  8990  avec  les  Fallon  Bros.    Dragues  D.  Stewart  et  iV°  J^. 
Quantité  enlevés:     105,547  verges    cubes,  mesures   prises  sur  place,  à  17  centins   par 

verge  cube;  classe  "B",  vase,   roche  et  argile.    Ces  quantités    comprennent  16,899 

verges  cubes  pour  augmenter  la  profondeur  de  la  partie  draguée  en  1912,  de  12  à 

14  pieds. 
Montant  payé    à  l'entrepreneur,  $17,942.99;    inspection,    $781.75;  dépense  totale  $18,- 

724.74. 
Ouvrage  commencé  le  31  mars;  terminé  le  30  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  le  chenal  et  le  havre. 

Port  Burrell,  On^.— Contrat  N°  9448  avec  C.  S.  Boonc,  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  Meade. 
Quantité  enlevée:     45,299  verges  cubes,  mesure   prise  sur  les  chalands,  à  271  centins 

par  verge  cube;  sable  et  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $12,627.10;  inspection  $157.19;  dépense  totale,  $12,- 

784.29. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  à  l'entrée  du  havre,  creuser  et  élargir  le  chenal  entre  les 

quais.       , 
Ouvrage  commencé  le  18  juin;  terminé  le  19  septembre,  1913. 

Port  Arthur,  Ont.— Contrat  n°  9490  avec  W.  E.  Phin.    Dragues  Kennequhair  et  Chief. 
Quantité  enlevée  :      528,794   verges  cubes,   mesure  prise  sur  les  chalands,  à  13  centins 

par  verge  cube;  classe  "B";  sable  et  argile. 
Montant  passé  pour  paiement:     $68,743.22;  moins  le  montant  déduit  pour  la  révision 

du  mesurage  du  chaland,  1910-1913,  $8,295;  inspection,  $988;  dépense  totale,  $61.- 

436.22. 
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Ouvrage  commencé  le  25  juin  ;  suspendu  pour  la  saison,  le  13  décembre,  1913. 

Port  Mulgrave,  N.-E. — Contrat  n°  9638  avec  la  Coastal   Dredging  and    Construction 

Company.      Drague  Cadeco. 
Quantité  enlevée:    35,441  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  29  centins  par  verge 

cube;  classe  "B",  sable;  2,170  verges   cubes  jetées  par  dessus  bord  à  19 J  centins; 

et  enlèvement  des  débris  à  $905.58. 
Ouvrage  commencé  le  30  août;  terminé  le  21  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  le  bassin  d'ancrage. 

Rivière  Pitt,  C.-A. — Contrat  n°  9587    avec  la  Pacific    Dredging     Company.    Drague 
Quantité  enlevée  :    477,590  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  18  centins  par  verge 

cube;  classé  "B",  sable. 
Montant  passé  pour  paiement,  $86,966.20. 

Ouvrage  commencé  le  11  novembre  1913;  suspendu  pour  l'année,  le  31  mars,  1914. 
Voir  aussi  Coquitlam. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal. 

Public  Landing,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Company.  Dra- 
gue New  BrunswicTc  N    1. 
Quantité  enlevée:    1,489  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  28  centins  i par  verge 

cube,  classe  "B"  ;  pierre  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $416.92;  inspection,  $72.82;  dépense  totale,  $489.74. 
Ouvrage  commencé  le  24  octobre;  terminé  le  20  octobre,  1913. 

Petit  de  Grat,  N.-S. — Contrat  n°  9637  avec  la  Coastal  Dredging, and  Construction  Com- 
pany.    Drague  Cadeco. 
Quantité  enlevée  :    13  verges  cubes,  mesure  prise  sur .  les  chalands,  à  $5  par  verge  cube  ; 

classe  "A",  cailloux.    1,875  verges  cubes  jetées  par  dessus   bord,  à  36  centins   par 

verge  cube. 
Montant  passé  pour  paiement:  $5,914.82;  inspection,  $92.70;  dépense  totale,  $6,007.52. 
Ouvrage  commencé  le  29  novembre,  1913  ;  suspendu  pour  la  saison,  le  17  janvier,  1914. 
But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal  jusqu'au  quai. 

Fleuve  Saint-Laurent,  P.  Q. — ^De  Kingston  à  Brochville. — Contrat  n°  7116 
avec  la  Montréal  General  Contracting  Company. 
Quantité  enlevée:     82,185  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  classe  "A",  roc,     à 

$3.95  par  verge  cube. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $32,463.05  ;  inspection,  $1,213.95  ;  dépense  totale,  $33.677 
Ouvrage  commencé  le  10  mai,  1913  ;    terminé  le  6  décembre,  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Continuer  l'amélioration  du  chensd^ Middle  ou  Canadien. 

Richihouctou. — Contrat  avec  W.  C.  Forbes.    Dragues  St.  Louis  Star  et  St.  Charles. 

Quantité  enlevée:  4,785.09  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;  classe  "B"  à  45  cen- 
tins par  verge  cube,  sable  et  vase;  pour  enlever  des  billots,  $42.65. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $10,173.03;  inspection,  $189.70;  dépense  totale,  $10,- 
362.73. 

Ouvrage  commencé  le  23  juin";  terminé  le  30  août,  1913. 

But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal  d'entrée  à  travers  la  batture  à  l'entrée  du  havre. 

Rivière  Bourgeois,  N.-E. — Contrat  avec  la  Coastal  Dredging  and   Construction  Com- 
pany.   Drague  Cadeco. 
Quantité  enlevée:  18,366  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  22  centins  par 

verge  cube  ;  classe  "B",  argile,  cailloux,  sable  et  vase  ;  12.9  verges  cubes  ;  classe  "A" 

à  $8.50  par  verge  cube,  cailloux. 
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Montant  payé  à  Tentreprenueur  :  $4,154.57;  inspection,  $85.82;  dépense  totale,  $4,240.39. 
Ouvrage  commencé  le  28  mai;  terminé  le  21  juin,  1913. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal  d'entrée  plus  large. 

Reed's  Point,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Co.  Drague  n°  1. 
Quantité  enlevée  :  2,972.4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube;  classe  "B",  gravier  et  argile  dure. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $891.72;  inspection,  $22.72;  dépense  totale,  $914.44. 
Ouvrage  commencé  le  14  mai;  terminé  le  20  mai,  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Nettoyer  le  bassin  en  avant  du  quai. 

Rivière  Saint-Maurice,  P.  Q. — Contrat    avec    Antoine    Saint-Pierre.     Drague    Saint- 
Pierre. 
Quantité  enlevée  :  19,402  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  12  centins  par 

verge  cube;  classe  "B",  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $2,328.24;  inspection,  $93.05;  dépense  totale,  $2,421.29. 
Ouvrage  commencé  le  13  mai;  terminé  le  31  mai,  1913. 

Rivière   Saint -Maurice,  P.  Q. — Contrat  n°  9449  avec  la  Cie  W.  J.  Poupore.    Dragues 

Prince  Willie  et  Duke  of  York. 
Quantité  enlevée:    57,929  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  15  centins  par 

verge  cube;  classe  "B",  argile,  sable,  vase  (y  compris  2,113  verges  cubes  jetées  par 

dessus  bord)  10  centins. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $8,583.70;  inspection,  $409.23;  dépense  totale,  $8,992.93. 
Ouvrage  commencé  le  4  juin;  terminé  le  18  septembre,  1913. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  les  chenaux  de  l'est  et  du  centre  de  la  rivière. 

Rivière  Saint-François,  P.  Q. — Contrat  n°.  8604  avec  Bastion  Laurin  et  Leitch.   Dra- 
gue N°  6. 
Quantité  enlevée  :    88,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  16  centins  par 

verge  cube;  classe  "B";  59,999  verges  cubes,  mesure  prise  snr  place,  à  16  centins 

par  verge  cube;  classe  "B";  argile  et  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $23,679.84;  inspection,  $1,875.30;  dépense  totale,  $25,- 

555.14. 
Ouvrage  commencé  le  2  juin;  terminé  le  7  novembre,  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal. 

Rivière  du  Loup  en  Haut,  P.  Q. — Contrat  n°  9480  avec  la  Cie  W.  J.  Poupore.  Drague 
Prince  Willie. 

Quantité  enlevée  :  84,333  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  14  centins  par 
verge  cube;  vase,  sable  et  argile. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $11,806.62;  inspection,  $310.45;  dépense  totale,  $12,- 
117.07. 

Ouvrage  commencé  le  8  juillet;  terminé  le  4  octobre,  1913. 

But  de  l'ouvrage  :  Entretenir  le  chenal  dans  le  lac  Saint-Pierre  conduisant  à  l'embou- 
chure de  la  rivière. 

Rivière  Bois  Blanc,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée,  $1,973.49. 

But  de  l'ouvrage:  Améliorer  l'écoulement  de  la  rivière  et  empêcher  l'inondation  des 
terrains. 

Rivière  Saint-Louis,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée,  $2,421.20. 

But  de  l'ouvrage:  Aniéliorer  l'écoulement  de  la  rivière  et  empêcher  l'inondation  des 
terrains. 
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Rivière  Saint-Louis,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée,  $937.37;  relevés,  etc.,  $9.90;  total 

$947.27. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal  d'entrée. 
Rivière  Blanclie,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée,  $1,359.52. 
But  de  l'ouvrage:    Améliorer  l'écoulement  de  la  rivière  et  empêcher  l'inondation   des 

terrains. 

Rivière  Saint-Charles,  P.  Q. — Contrat  avec  la  Cie  Etienne  Dussault.  Drague  Stephen. 
Quantité  enlevée:  51,780  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  11  centins  par  verge 

cube  ;  classe  "B",  sable. 
^Nlontant  payé  à  l'entrepreneur:     $5,695.80. 
Ouvrage  commencé  le  28  juin;  terminé  le  26  novembre,  1913. 

Rivière  Saguenay,  P.Q. — (Voir  aussi  le  quai  Chicoutimi).  Contrat  n°  8738    avec    la 

Continental  Dredging  Co.    Drague  Algonquin. 
Quantité  enlevée:    40,306  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands  à  32^  centins  par 

verge  cube;  argile. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $11,147.50;  inspection,  $441.44;  dépense  totale,  $11,- 

588.94. 
Ouvrage  commencé  le  5  juin,  1913;  suspendu  le  4  juillet,  1913. 
■Remarque. — 6.006  verges  cubes  reportées   à    1914   et   payées    avec  les  derniers  crédits 

émis  le  20  juin,  1914. 
But  de  l'ouvrage  :  Continuer  le  dragage  du  chenal  à  partir  des  eaux  profondes  jusqu'à 

Chicoutimi. 

Round  Bay  Beach,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée,  $1,348.40. 

Ouvrage  commencé  dans  juin;  terminé  dans  septembre. 

But  de  l'ouvrage:    Draguer  le  chenal  d'entrée  en  bas  du  pont. 

Rivière  Saint-Jean,  N.-B. — Enlèvement  des  souches. 
Ouvrage  à  la  journée,  $2,023.62. 

Rainy  River  Ont. — Contrat  N°  9630  avec  J.  T.  Horne.    Drague  Moose. 

Quantité  enlevée,  29,728  verges  cubes,   mesure  prise  sur  place,  à  45  centins  par  verge 

cube;  sable  et  argile. 
Hontant  certifié  pour  paiement:  $13,377.60;  inspection,  $199.50;  dépense  totale,  $13,- 

577.10. 
Ouvrage  commencé  le  15  septembre,  1913  ;  suspendu  pour  la  saison,  le  10  novembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :     Continuer  à  creuser  et  élargir  le  chenal. 

Saint-Jean,  N.-B. — Voir  Beacon  Bar,  Foui  Ground,  l'Ile  Partridge,  les  bassins  Nelson 
et  Wellington,  Navy  Island  Bar,  le  quai  de  l'Intercolonial,  le  quai  de  Thorne, 
le  quai  Hilyard. 

Rivière  Severn,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée,  $3,161.20. 

But  de  l'ouvrage:    Améliorer  le  chenal  entre  le  village  de  Severn  et  le  lac  Sparrow 

Swim' s-P oint ,  N.-S. — ^But  de  l'ouvrage  :   Enlever  les  cailloux  du  chenal  et  du  quai 

Rivière  Sainte-Croix,  N.-B. — La  Bay  State  Dredging  Co.    Drague  N°  IJ^. 

Un  total  de  164,443  verges  cubes  de  déchets  de  moulin  et  de  vase. 

Inspection,  $1,364.70. 

Ouvrage  commencé  le  4  mai;  terminé  le  6  décembre,  1913. 

But  de  l'ouvrage  :     Améliorer  le  chenal  de  la  rivière. 

Saint-Mathieu,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée,  $4,846.19. 

Draguer  le  chenal  à  partir  de  Saint-François  jusqu'à  Saint-Fabien. 
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Sault  8ainte-Marie,  Ont. — Contrat  11°  8960  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction 

Co.   Dragues  N\  3  N°.  5  et  N^S. 

'Quantité  enlevée  :  37,174  verges  cubes  ;  classe  "A",  roc  à  $347  par  verge  cube,  me- 
sure prise  sur  place;  5,046  verges  cubes;  classe  ''B",  argile,  gravier  et  vase,  à  92 
centins  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place  ;  et  au  bassin  du  chemin  de  fer  A.C., 
.  "2,519  verges  cubes;  classe  "A",  roc,  à  $3.47  par  verge  cube,  mesure  prise  sur 
place;  17,635  verges  cubes;  classe  "B",  argile,  sable,  gravier  et  vase,  à  50  centins 
par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $133,636.10;  montant  payé  à  Fentrepreneur,  $17,558,- 
43;  inspection,  $3,335.94;  dépense  totale,  $154,530.47. 

Ouvrage  commencé  le  30  avril,  1913;  suspendu  le  27  décembre,  1913. 

But  de  l'ouvrage  :  Améliorer  les  abords  du  quai  du  gouvernement  et  draguer  le  bassin 
au  pied  de  la  rue  Elgin. 

Sault  Sainte-Marie,  Ont. — Contrat  n°  9965  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Co 
Dragues  N°  S,  N°  5  et  N°  S. 

Quantité  enlevée:  6,302  verges  cubes,  classe  "A",  roc,  à  $3.47  par  verge  cube,  me- 
sure prise  sur  place,  4,171  verges  cubes,  classe  "B'';  argile,  sable,  gravier  et  vase, 
à  92  centins  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $25,705.26. 

Ouvrage  commencé  le  24  avril  1913;  suspendu  le  20  décembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:    Améliorer  les  abords. 

Shippagan,  N.B. — Contrat  avec  la  Cie  W.  J.  Poupore.    Drague  Prince  Louis. 
Quantité  enlevée:     34,553  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  40  centins  par  verge 

cube;  sable  et  argile. 
Montant    certifié    pour    paiement:    $14,338.2)2;    inspection,    $367.50;    dépense    totale, 

$14,705.72. 
Ouvrage  commencé  du  1er  au  19  novembre  1912;  suspendu  le  25  novembre  1913. 
1912. — 2,233.5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  40  centins. 
'Nul  paiement  n'a  été  fait;  montant  reporté  à  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  chenal  d'entrée.  1 

Squamish,  C.-A. — 2,400  verges  cubes. 
Montant  passé  pour  paiement:  $1,100. 

Ouvrage  commencé  le mai;  suspendu  pour  la  saison,  mai  1912. 

But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  chenal  jusqu'à  Newport  et  le  bassin  de  virage. 

Saint-Georges,  N.-B. — Contrat  n°  9500  avec  J.  S.  Gregory.     Dragues  Keta  et  Asp. 
Quantité  enlevée:  43,070.6  verges  cubes,    mesure  prise  sur  les  chalands,  à  50  centins 

par  verge  cube;  dosses  et  sable. 
Montant  passé  pour  paiement  :  $22,377.91  ;  inspection,  $563.18  ;  dépense  totale,  $22,941.09. 
But  de  l'ouvrage  :    Draguer  le  chenal  sur  une  largeur  de  75  pieds  dans  la  rivière,  et  lé 

bassin  au  quai  de  Saint-Georges. 

South  Andrews,  N.-B. — Contrat  n°  9521  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction 

Co.    Drague  I roquais. 
Quantité  enlevée:  24,953.7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  classe  "B",  ar- 
gile, sable,  vase  et  gravier  à  40  centins  par  verge  cube. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $9,981.48;  inspection,    $173.08;  dépense    totale,  $10,- 

154.56. 
Ouvrage  commencé  le  29  septembre;  suspendu  pour  la  saison,  le  3  novembre,  1913. 
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But  de  l'ouvrage  :  Compléter  le  chenal  de  l'entrée  de  l'est  et  les  'bassins  en  avant  des 
quais  du  Pacifique-Canadien  et  des  quais  publics 

Saint-Stephen,  N.-B. — Contrat  n°  9522  avec  la  Maritime  Dredging  adn  Construction 
Co.    Drague  Beacon  Bar, 

Quantité  enlevée:  11,864.2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  70  centins  par  ver- 
ge cube  ;  clasise  "B",  vase,  argile  et  cailloux.  118,54  vergesi  cubes,  mesure  prise  sur 
place,  à  $7  par  verge  cube,  classe  "A",  roc. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur  :    $9,614.03.;  inspection,  $262.35  ;  dépense  totale,  $9,876.38 

Ouvrage  commencé  le  24  octobre;  terminé  le  11  décembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  bassin  en  dedans  du  quai  du  Pacifique-Canadien. 

Shag  Harhour,  N.-E. — Southern  Salvage  Co.    Enlèvement  des  cailloux. 

S. S.  Coastguard  à  $90  par  par  jour,  $4,495.50. 

But  de  l'ouvrage  :     Enlèvement  des  cailloux  dans  le  pas<sage  à  travers  le  récif  rocheux. 

Saint-Fulgence. — Ouvrage  à  la  journée,  $1,485.65. 

Ouvrage  exécuté  de  juin  à  novembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:     Draguer  le  chenal  à  partir  des  eaux  profondes  jusqu'au  quai. 

Shampers,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Construction  Co.      Drague  New 

B'runswick. 
Quantité  enlevée  :     1,796.4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube,  class  "B",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $538.92. 

iiOuvrage  commencé  le  2  septembre;  terminé  le  6  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :     Enlever  la  'batture  des  abords  du  chenal  au  quai  du  gouvernement. 

Saint-Martin,  N.-B. — Contrat  avec  Eobert  Carson, 

Quantité  enlevée:     106  verges  cubes,  mesure    prise  sur  place,  à  70  centins  par  verge 

cube;  classe  "B",  sable,  argile  et  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $74.20. 

Ouvrage  commencé  le  11  décembre;  terminé  le  11  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Améliorer  les  bassins  et  les  abords  du  chenal. 

Rivière  Severn,  Owt. — Ouvrage  à  la  journée,  $3,161.20. 
500  verges  cubes,  classe  "A"  ;  3,800  verges  cubesi,  classe  "B". 
Du  25  juillet  au  7  novembre  1913. 

But  de  l'ouvrage:  Enlever  la  batture  rocheuse  à  l'île  ScuU,  les  battures  de  sable  à 
Dilworth  et  à  l'entrée  du  lac  Sparrow. 

Tiffin,  Ont. — Contrat  N°  6866  avec  la  Canadian  Dredging  Co.    Dragues  Monarch,  Le- 

land  et  Sydenham. 
Quantité    enlevée:      2,643'i  verges  cubes,  classe  ''A"  à  $2.25  par  verge  cube,  mesure 

prise  sur  les  chalands;  roc,  vase,  argile,  sable  et  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:    $6,865.83;  inspection,  $10'8.15;  dépense  totale,  $6,973.- 

98. 
Ouvrage  commencé  le  25  avril;  terminé  le  18  juillet  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Compléter  le  bassin  en  avant  de  l'élévateur  du  G.  T. 

Telegraph  et  Vile   Nigger,    Ont. — Contrat  n°  9015  avec  E.  Weddell  &  Cie.     Dragues 

Treaton  et  7.  X.  L. 
Quantité  enlevée:    10,753  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $4.50  par  verge  cube, 

classe  "A",  roc;  13,967  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place  à  $4  par  verge  cube, 

classe  "A",  roc. 
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Montant  payé  à  l'entrepreneur:    $73,588.50;  inspection,  $82'8'.96;  dépense  totale,    $74,- 

417.46. 
Ouvrage  commencé  le  8  mai;  terminé  le  27  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage:     Continuer  les  améliorations  du  chenal. 
Remarque. — $30,668.80  déduits  de  l'ouvrage  final  de  l'entrepreneur.  Ouvrage  fait    en 

sus  de  celui  autorisé:    7,667  verges  cubes  à  $4  par  verge  cube. 

Trenton,  Ow^.— Contrat  W  9473  avec  R.  Weddell  &  Cie.     Dragues  Treaton  et  7.  X.  L. 
Quantité  enlevée:    50,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  22  centins  par  verge 

cube,   classe   "B",  vase;   13,160  verges   cubes,   classe   "A",   roc   broyé   au  moyen 

d'explosif,  mais  non  enlevé,  à  $2.75. 
Montant  passé  pour  paiement:    $47,190;  inspection,  $953.68;  dépense  totale,  $4'8,143i.68. 
Ouvrage  commencé  le  10  août  ;  suspendu  pour  la  saison,  le  6  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :     Draguer  le  chenal  d'entrée  du  havre  inférieur. 

Trenton,  Ont. — Contrat  N°  9482  avec  John  E.  Russell.     Drague  Dragon  Rouge. 
Quantité  enlevée:    6,137  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $3.30  par  verge  cu'be; 

roche. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:     $20,255.40;  inspection,  $48.75;  dépense  totale,    $20,- 

304.15. 
Ouvrage  commencé  le  10  août,  terminé. 
But  de  l'ouvrage:     Enlever  un  banc  de  roche   au  sud  du  pont  tournant,  en  avant   du 

quai  Polly. 

Bassin  du  Commerce,  Port  Arthur,  Ont. — Contrat  N^  9624  avec  la  Great  LaJces  Dredg- 

ing  Co..  Dragues  Shuniah  et  N°  6. 
Quantité  enlevée  :   166,734  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  centins  par  verge 

cube,  classe  "B",  sable  et  argile. 
Montant  payé  à  l'en,trepreneur,  $41,683.50;  inspection,  $212;  dépense  totale,  $41,895.50. 
Ouvrage  commencé  le  2'2  septembre;  terminé  le  17  novembre  1913. 

Quai  Thorne,  Saint-Jean,  N.-B. — Contrat  avec  la   "  Beaver  Dredging   Co.     Drague* 
Beaver. 

Quantité  enlevée  :  936  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  "B"  à  44  cen- 
tins par  verge  cube;  vase. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $411.84.  Ouvrage  commencé  le  18  octobre  1912;  ter- 
miné le  18  octobre  1912. 

T rois-Rivières,  P.Q. — Contrat  avec  Antoine  Saint-Pierre.     Drague  Saint-Pierre. 
Quantité  enlevée:    20,539  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  15  centins  par 

verge  cube  ;  classe  "B",  sable. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $3,080.85  ;  inspection,  $134.72  ;  dépense  totale,  $3,215.57. 
Ouvrage  commencé  le  24  septembre;  terminé  le  28  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  bassin  de  refuge. 

Trois-Rivières,  P.-Q. — Commissaires  du  havre  de  Trois-R-ivières. 

Montant  payé  :   15,426  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  20  centins,  $3,085.- 

20  ;   inspection,  $70.80  ;  dépense  totale,  $3,156. 
Ouvrage  commencé  le  4  septembre;  terminé  le  7  octobre  1913. 

Iles  Tlietis  et  Kuper,  C.-A. — Contrat  avec  la  "Vancouver  Dredging  Construction  Co. 
Quantité  enlevée:   3,758  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;  classe  "B",  à  90  centins 

pai  verge  cube. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $3,382.2*0. 

Ouvrage  commencé  le  4  septembre;  terminé  le  7  octobre,  1913. 
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Havre  Victoria,  Ont. — Contrat  N°  6865  avec  la  ''Canadian  Dredging  and  Construction 

Co.     Dragues  Sydenham,  Monarcli,  Leland  et  Excelsior. 
Quantité  enlevée:    276,757.33  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  classe  "A", 

6.482. 16  verges  cubes  à  $2.25.    Classe  "B",  260,598.17  verges  cubes  à  12 1-  centuis. 

Par-dessus  bord,  9,677  verges  cubes  à  11  centins;  Classe  "B",  argile,  sable,  gravier 

e»  argile  dure. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $48,224.10;  inspection,  $1,155.55;  dépense  totale,  $49,- 

379.65. 
Ouvrage  commencé  le  30  avril  1913  ;  terminé  le  31  juillet  1913. 
But  d(   l'ouvrage  :  Compléter  les  améliorations. 

Rivière  Vernon,  I.  P.-E. — Contrat  N°  9,471  avec  la  "  Maritime  Dredging  and  Cons- 
truction Co.     Drague  Beacon  Bar. 
Quantité  enlevée:  86,487.6  verges  ci^bes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  27.^  centins 

par  verge  cube;  classe  ''B",  vase. 
i^I'»;.Tant  payé  à  l'entrepreneur,  $23,784.09;  inspection,  $264;  dépense  totalt^,  :f'2l.04S.OO. 
Ouvrage  commencé  le  10  juillet;  terminé  le  30  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :   Creuser  et  élargir  le  chenal  de  la  rivière. 

Weymouth,  N.-E. — Contrat  N®  9028  avec  la  "Halifax  Dredging  Co."  Drague  Ferguson. 
Quantité  enlevée:    58,6697  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  48^-  centins 

par  verge  cube;  classe  "B",  pierre,  argile,  vase  et  gravier. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $28,468.04;  inspection,  $261.88;   dépense  totale,  $28,- 

729.92. 
Ouvrage  commencé  le  2  mai;  terminé  le  13  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Améliorer  le  chenal  à  partir  de  la  baie  Sainte-Marie  jusqu'aux  quais 

de  la  ville. 

Whitëhead,  N.~B. — Contrat  avec  la  "New  Brunswick  Construction  Co.    Drague  New 

Brunswich  N°  1. 
Quantité  enlevée  :  2,285 . 9  verges  vubes,  mesure  prise  sur  les  chalands  ;  classe  "B",  à  30 

centins  par  verge  cube  ;  gravier  et  argile  dure. 
■Remarque:  De  la  quantité  ci-dessus  mentionnée,  490.5  verges  cubes  ont  été  enlevées 

en  1912,  mais  non  payées. 
?vIontant  payé  à  l'entrepreneur,  $685.77;  inspection,  $12';  dépense  totale,  $697.77. 
Ouvrage  commencé  le  9  mai  ;  terminé  le  13  mai  1913. 
^•it.  de  l'ouvrage:  Dragage  au  quai. 

Whithy,  Ont. — Contrat  N°   9487   avec  John  E.   Eussell.     Dragues  Jach   Canuch   et 

Dragon  Rouge. 
Quantité  enlevée  :  96,305.05  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  16  centins  par  verge 

cube;  classe  "B",  sable  et  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $15,408.88;  inspection,  $499.45;  dépense  totale,  $15, 

908.33. 
Ouvrage  commencé  le  31  juillet  ;  terminé  le  15  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Creuser  le  havre. 

Windsor,  N.-E. — Contrat  avec  Thomas  A.  Mosher.   Dragage  à  la  main. 

Quantité  enlevée:  4,200  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  60  centins  par  verge 

cube;  classe  "B",  vase. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:    $2,520;  inspection,  $80;  dépense  totale,  $2,600. 
Ouvrage  commencé  le  4  août;  terminé  le  10  septembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  au  quai  du  gouvernement. 
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Rivière  Walher,  Ont.— Contrat  N°  9519  avec  la  "Soo  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague  N°  5". 
Quantité  enlevée:    6,770  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  jetées  par-dessus  bord,  à 

âlà  centins  par  verge  cube,  classe  ''B". 
Montant  payé  à  l'entrepreneur  :  $1,444.27  ;  inspection  comprise  dans  le  contrat  de  Bruce 

Mines. 
Ouvrage  commencé  le  7  octobre;  terminé  le  17  octobre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :   Enlever  le  banc  de  sable  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Havre  V^^oods,  N.-E. — "Southern  Salvage  Co."    Enlèvement  de  cailloux. 

SS.  Coast  Guards  à  $90  par  jour,  $3,993.30. 

But  de  l'ouvrage:  Enlever  le  récif  appelé  le  rocher  "Narrow"  dans  le  centre  du  chenal. 

White's-Cove,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co, 

Drague  Tantaïuanta. 
Quantitée  enlevée:  836.2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube;  argile  et  roc. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur:  $250.86;  inspection,  $36;  dépense  totale,  $286.86. 
Ouvrage  commencé  le  14  août;  suspendu  le  16  août  1913. 
But  de  l'ouvrage  :   Draguer  le  bassin  d'accostage  en  avant  du  quai. 

Whycocomagh,  N.-E. — Contrat  N°  9641  avec  l'^Atlantic  Dredging  Co.     Drague  Pep- 


Quantité  enlevée:   38,862  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  19  centins  par 

verge  cube;  classe  "B",  vase. 
Montant  passé  pour  paiement  :   $7,383.78  ;  inspection,  $249.95  ;  dépense  totale,  $7,633.73. 
Ouvrage  commencé  le  25  septembre;  suspendu  pour  la  saison  le  20  décembre  1913. 
But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal  d'entrée,  le  bassin  de  virage  et  les  bassins  le  long 
des  quais  publics. 

Young's  Cove,  N.B. — Contrat  avec  la  "St.  John  Dredging  and  Construction  Co.   Dra- 
gue Tantawanta. 
Quantité  enlevée:  1,926.6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  centins  par  verge 

cube;  argile  et  roche. 
Montant  payé  à  l'entrepreneur,  $577.98  ;  inspection  comprise  dans  le  contrat  de  White's- 

Cove, 
Ouvrage  commencé  le  16  août;  suspendu  le  27  août  1913. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  bassin  le  long  du  quai. 
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BASSINS  DE  EADOUB. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  met  en  service  trois  bassins  de  radoub,  à  sa- 
voir :  le  bassin  de  radoub  Lorne,  à  Lévis,  dans  la  province  de  Québec  ;  celui  de  Kings- 
ton, dans  la  province  d'Ontario,  et  un  autre  à  Esquimalt,  près  de  la  ville  de  Victoria, 
dans  la  Colombie- Anglaise. 

BASSIN  DE  RADOUB  DE   LÉVIS. 

Lévis  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent  en  face  de  Québec. 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier,  le  bassin  a  été  entretenu  en  bon  état 
par  le  personnel  ordinaire,  31  vaisseaux  entrèrent  dans  le  bassin  et  6  y  hivernèrent. 

Les  revenus  ont  été  de  $28,934.67  et  les  dépenses  pour  l'entretien  et  les  réparations 
ont  été  de  $17,099.81. 


BASSIN   DE  RADOUB   D  ESQUIMALT. 

Le  personnel  du  bassin  de  radoub  a  été  employé  a  tenir  en  bon  état  les  bâtisses  et 
les  machines,  ainsi  qu'à  faire  entrer  les  vaisseaux  dans  le  bassin  et  à  les  faire  sortir.  Un 
contrat  a  été  donné  pour  la  construction  d'un  édifice  sur  le  terrain  avoisinant  le  bassin, 
pour  servir  de  logement  à  l'assistant- Ingénieur.  Les  terrains  ont  été  nettoyés,  débar- 
rassés des  feuilles  d'arbres  et  autres  déchets,  et  on  a  couvert  de  cendres  les  chemins  où 
passe  le  trafic. 

On  avait  remarqué  plusieurs  pailles  et  défectuosités  dans  la  roue  principale  d'engre- 
nage, et  l'on  a  fait  fondre  une  roue  neuve  pour  la  remplacer,  tout  en  gardant  la  vieille 
en  réserve. 

Tous  les  sédiments  et  excroissances  marines  ont  été  enlevés  dans  les  coins  et  re- 
coins, et  le  caisson  a  été  nettoyé  et  peinturé.  On  a  entretenu  avec  soin  les  chaudières, 
les  pompes  et  toutes  les  autres  machines,  et  l'on  a  fait  toutes  les  réparations  nécessaires. 

Certaines  surfaces  de  contact  et  la  roue  de  halage  sur  le  caisson  sont  devenues 
sérieusement  usées  et  avant  longtemps,  elles  devront  être  renouvelées;  d'ailleurs,  tout 
l'outillage  est  en  bon  état. 

La  face  de  contact  originale  sur  le  caisson  a  été  construite  en  bois  de  teck  et  a 
toujours  été  en  usage  depuis  que  le  bassin  a  été  ouvert  pour  la  première  fois,  il  y  a 
vingt-sept  ans.  Comme  des  réparations  à  la  face  de  contact  ne  peuvent  être  faites  qu'à 
l'époque  des  grandes  marée,  il  serait  opportun  d'avoir  en  main  tout  le  matériel  néces- 
saire, vu  que  du  bois  de  teck  ayant  les  dimensions  requises  ne  se  trouve  pas  ordinai- 
rement dans  les  magasins  des  marchands  de  bois  de  la  localité.  Les  matériaux  néces- 
saires pour  renouveler  la  face  de  contact  devront  être  en  teck  des  dimensions  suivan- 
tes:— 

10  pièces  de  8^  x  16  pouces  par  24  pieds  pour  les  radiers; 
4  pièces  de  8-J  x  14  pouces  par  30  pieds  pour  les  verticales. 

Ces  matériaux  devraient  être  procurés  sans  délai,  car  il  y  a  un  coulage  considérable 
actuellement  et  il  augmente  sans  cesse. 

Une  grue  mobile,  ou  tous  autres  palans  appropriés  pour  la  manutention  des  maté- 
riaux dans  les  réparations  des  vaisseaux  sont  absolument  nécessaires  au  bassin  de  ra- 
doub. 

La  construction  de  là  résidence  du  deuxième  mécanicien  a  été  commencée  le  5  sep- 
tembre et  achevée  le  11  novembre  1913. 
Dépenses:  $3,475.00. 

BASSIN  DE  RADOUB  DE  KINGSTON. 

Le  revenu  a  été  de  $10,000. 

Le  1er  mai  1910,  la  "Kingston  Shipbuilding  Company"  a  pris  ce  bassin  de  radoub 
à  bail,  au  prix  de  $10,000  par  année,  payable  à  la  fin  de  chaque  année. 
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ECLUSES  ET  BAERAGES. 

RIVIÈRE   MONTRÉAL    (îBARRAGE   LATCHFORD). 

Latchford,  district  de  Nipissiiig,  est  une  petite  ville  située  le  long  du  chemin  de  fer 
T.  &  N.  O.,  sur  le  bord  de  la  rivière  Montréal. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $50,000  pour  la  cons- 
truction d'un  barrage  à  Latchford,  dans  le  but  d'améliorer  la  navigation  jusqu'au  lac 
de  l'Elan,  et  de  régulariser  le  cours  de  la  rivière  pour  des  pouvoirs  hydrauliques.  L'ou- 
vrage a,  été  commencé  en  avril  1910  par  MM.  Sinclair  et  Campbell,  mais  leur  contrat 
fut  annuté  le  27  juillet  1912  à  cause  du  peu  de  progrès  dans  leurs  travaux.  Le  barrage 
a  été  complété  par  le  ministère  et  mis  en  opération  en  novembre  1913.  (Voir  les  détails 
des  ouvrages  précédents,  jusqu'au  1er  avril  1913,  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13.) 

Le  barrage,  de  382.5  pieds  de  longueur,  est  construit  en  béton;  il  est  pourvu  de 
onze  vannes  de  20  pieds  de  largeur,  munies  de  poutres  d'arrêt,  et  ses  vannes  sont  sépa- 
rées par  des  piliers  de  4  pieds  9  pouces  de  largeur  par  20  pieds  de  hauteur.  Les  plan- 
chers des  vannes  ont  de  trois  à  quatre  pieds  d'épaisseur  et  sont  sur  le  roc  solide  à  20 
pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  de  l'eau.  Les  culées  du  barrage  sont  protégées  par 
des  talus  en  pierres  perdues,  en  haut  et  en  bas  du  courant'.  Sur  le  "  côté  nord-ouest  du 
barrage  un  mur  de  31  pieds  de  longueur  s©  prolonge  du  lit  de  roc  jusqu'au  niveau  ordi- 
naire de  l'eau.  Quatre  des  piliers  ont  été  prolongés  de  8  pieds  en  bas  du  courant  sur 
une  hauteur  de  13  pieds,  afin  d'amener  les  billots  dans  des  espaces  de  75  pieds  et  les 
garder  en  dedans  des  estacades  fixées  au  moyen  de  caissons  de  16x16  pieds.  En  bas  du 
courant,  trois  caissons  de  16  x  16  pieds  ont  été  construits  pour  maintenir  en  place  des 
estacades  d'une  longueur  de  900  pieds  linéaires.  Le  barrage  est  mis 'en  opération  au 
moyen  de  la  vapeur  et  les  poutres  (stop-logs)  d'arrêt  sont  levées  ou  baissées  avec  des 
treuils  à  main  placés  sur  le  pont  en  béton  armé. 

Détails  de  l'ouvrage,  du  1er  avril  1913  au  31  mars  1914: — 

A  l'intérieur  du  deuxième  batardeau,  l'ouvrage  en  béton  commencé  le  31  mars  a  été 
complété  le  19  avril.  On  a  poussé  avec  diligence  l'excavation  jusqu'au  roc  pour  les 
vannes  n'^^  7  et  8  et  pour  les  piliers  n°^  6  et  7  afin  de  se  servir  de  tout  ce  batardeau 
avant  la  crue  des  eaux  du  printemps.  Les  pompes  furent  enlevées  le  21  avril  et  la 
rivière  était  à  son  plus  haut  niveau  le  30  avril,  c'est-à-dire  deux  pouces  au-dessous  du 
niveau  atteint  en  1909. 

Le  troisième  batardeau  pour  le  reste  de  la  structure  (vannes  n°^  3,  4,  5,  6,  et  les 
piliers  n°^  3,  4,  5)  fut  commencé  le  21  avril.  Le  dernier  caisson,  en  haut  du  courant 
a  été  placé  le  12  juin,  alors  que  le  cours  de  la  rivière  (élév.  904)  était  presque  tout 
dirigé  vers  les  vannes  n°^  11,  10,  9,  8.  Plus  de  200  pieds  linéaires  de  2  et  3  épaisseurs 
de  lambrissage  ont  été  placés  par  le  sca'phandrier,  du  13  au  27  juin,  et  ce  batardeau  a 
été  entouré  sur  le  côté  sud,  du  7  juin  au  2  juillet,  avec  un  terrassement  formé  de 
déblais  apportés  par  des  wagons.  Du  côté  en  bas  du  courant,  l'excavation  pour  les 
caissons  a  été  commencée  le  18  juin  et  l'ouvrage  en  caisson  a  été  commencé  le  5  juillet, 
le  lambrissage  était  fini  le  9  juillet,  et  vers  le  25  juillet  un  terrassement  de  150  pieds 
était  complété.  La  vanne  n°  7  a  été  munie  de  poutres  d'arrêt  et  on  a  achevé  le  pilier 
n°  6  et  la  culée  sud-est  formée  par  les  bouts  du  troisième  batardeau,  renfermant  une 
superficie  du  lit  de  la  rivière  d'environ  65  par  150  pieds.  On  a  aussi  construit  un 
contre-barrage,  du  type  gravité,  pour  empêcher  le  coulage.  Les  pompes  centrifuges, 
dont  deux  de  8  x  10  et  une  de  10  x  12,  après  avoir  été  mises  en  bon  état,  ont  été  essayées 
le  16  juillet,  et  lorsqu'on  eut  contrôlé  les  coulages  les  plus  considérables,  elles  furent 
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employées  constamment  jusqu'au  24  juillet.  Pendant  le  creusage  des  excavations  et 
la  construction  du  béton,  ces  pompes  et  une  pompe  à  vapeur  Emerson  de  3  x  4  ont  été 
enlevées  et  on  a  finalement  discontinué  de  pomper  le  18  octobre.  Les  pompes  avaient 
été  mises  en  opération  durant  une  période  de  douze  mois.  L'excavation  à  l'intérieur  du 
troisième  batardeau  a  été  commencée  le  25  juillet  et  continuée  de  temps  à  autre 
jusqu'au  29  septembre.  LTne  grande  quantité  de  déblais,  y  compris  le  lit  en  cailloux 
cyclopéens,  a  dû  être  reprise  le  18  août  à  la  vanne  n°  3,  et  continuée  alternativement 
avec  les  excavations  jusqu'au  4  octobre,  alors  que  le  pilior  n°  5  fut  achevé.  Plus  tard, 
les  trois  piliers  du  rivage  et  les  culées,  commencés  par  les  entrepreneurs,  furent  con- 
tinués jusqu'à  un  autre  pied  plus  haut  jusqu'à  l'élévation  des  sept  piliers,  dans  la 
rivière,  construits  par  le  ministère;  les  ailes  de  la  culée  nord-ouest  ont  aussi  été  ex- 
haussées d'un  pied. 

Le  17  novembre,  on  a  commencé  à  placer  des  soliveaux  en  poutres  de  12  pouces 
(î'acier  en  double  T,  et  des  rails  de  56  livres  pour  le  treuil  servant  à  lever  les  poutres 
d'arrêt,  et  le  tout  fut  fini  le  22  novembre.  Comme  le  ministère  est  à  consi- 
dérer le  projet  d'exhausser  les  piliers  et  les  culées  de  cinq  pieds  pour  obtenir  des 
pouvoirs  hydrauliques  plus  considérables,  ainsi  que  la  possibilité  de  faire  servir  le 
pont  du  barrage  au  trafic,  on  a  fait  un  plancher  temporaire  en  madriers  de  2  pouces 
sur  le  barrage,  posés  sur  des  solives  de  10  pouces  en  acier  en  double  T,  ce  dernier  ouvra- 
ge a  été  terminé  le  29  novembre.  Le  pavage  permanent  en  béton  sera  posé  dans  le 
cours  de  l'été  de  1914.  Trois  autres  caissons  à  parements  ouverts,  de  16  x  16  pieds  ont 
été  construits  pour  tenir  en  position  des  estacades,  sur  une  longueur  totale  de  900 
pieds  linéaires,  pour  le  passage  des  billots.  En  octobre,  novembre,  et  décembre,  on  a 
travaillé  considérablement  pour  enlever  le  troisième  batardeau,  démonter  le  concasseur, 
le  malaxeur  et  les  grues.  Au  mois  de  mars,  on  a  laissé  baisser  l'eau  à  son  niveau  nor- 
mal et  le  reste  des  batardeaux,  ainsi  q.ue  les  compartiments  d'écoulement  intérieur  et 
extérieur  du  barrage,  ont  été  démolis  au  moyen  d'explosifs,  etc.  Les  vannes  ont  été 
nettoyées  et  débarrassées  de  tous  les  débris  ;  les  bords  de  la  rivière  ont  été  protégés  par 
des  talus  en  pierres  perdues  en  haut  et  en  bas  des  culées. 

Dépense  jusqu'au  31  mars: — 

Pour  ouvrage  à  Latchford $41,724  5Q 

Pour  ouvrage  à  Pork  Eapids 1,264  08 

Total $42,988  64 

RIViiîRE   DU  LIÈVRE,   ÉCLUSE   ET   BARRAGE. 

Pendant  le  cours  de  l'année  dernière,  l'écluse,  à  Poupore,  a  été  maintenue  en 
opération  durant  la  saison  de  la  navigation.  En  avril,  mai  et  juin,  les  estacades  ont 
été  réparées,  placées  et  mis  en  opération.  On  a  réparé  la  maison  du  gardien,  ces  répa- 
rations ont  consisté  en  peinturage,  pose  de  papier  de  tenture  et  renouvellement  du 
plancher.  Une  clôture  a  été  construite  le  long  du  nouveau  chemin  et  sur  un  côté  de 
la  propriété  ;  ces  travaux  ont  été  exécutés  pendant  le  mois  d'août.  Le  quai  de  déviation 
du  courant,  situé  ,en  haut  de  l'écluse,  a  été  renouvelé  sur  une  hauteur  de  5  pieds,  et 
on  a  mis  un  plancher  neuf  sur  une  longueur  de  120  pieds;  cet  ouvrage  a  été  fait  du 
8  octobre  au  20  novembre.  On  a  acheté  douze  poutres  d'arrêts  (stop-logs)  pour  réparer 
les  écluses. 

En  novembre,  on  a  essayé  de  pomper  l'eau  des  écluses  pour  placer  des  valves  neuves 
dans  les  portes  inférieures,  mais  il  a  fallu  discontinuer  à  cause  de  la  crue  des  eaux  de 
l'automne.  Au  mois  de  mars,  on  a  essayé  de  nouveau  pendant  que  l'eau  était  basse, 
mais  la  gelée  et  les  difficultés  de  l'ouvrage,  le  batardeau  en  poutre  n'a  pu  être  étanché. 
et  finalement  il  a  fallu  renlever.  Ce  travail  devra  être  inévitablement  exécuté  pendant 
la  saison  de  la  navigation  en  été,  à  l'époque  de  l'eau  basse. 

L'entretien  de  ces  ouvrages  pendant  l'année  ont  coûté  les  montants  suivants: 
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Gages,  $3,103.96;  matériaiix  pour  les  réparations,  $803.03;  le  téléphone,  $15;  les 
articles  d'aménagement  $601.81,  formant  un  total  de  $4,526.80. 

YAMASKA  (écluse  et  barrage). 

L'écluse  et  le  barrage  construits  sous  contrat  en  1882  sont  situées  à  environ  2 
milles  ne  bas  du  village  de  Saint-Michel,  d'Yamaska,  à  l'endroit  où  le  chemin  de  fer 
Québec,  Montréal  and  Southern  traverse  la  rivière  Yamaska  et  où  le  gouvernement  a 
construit  un  quai  en  1909. 

La  rivière  Yamaska,  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Brome,  et  après  un  cours  de 
90  milles,  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre.  Au  moyen 
de  ces  structures  et  du  dragage  à  travers  les  battures  en  haut  de  l'écluse,  on  a  rendu 
la  rivière  navigable  pour  des  vaisseaux  tirant  au  plus  4  pieds  d'eau,  jusqu'à  Belle-Point 
ou  le  rapide  de  la  Grosse-Roche,  une  distance  de  20  milles  de  l'embouchure  de  la  ri- 
vière. 

Le  barrage  consiste  en  un  caisson  rempli  de  pierre,  lambrissé  en  madriers  sur  le 
côté  supérieur,  de  502  pieds  de  longueur  avec  une  culée  en  caisson  avec  parements 
clos  et  remplie  de  pierre,  à  chaque  bout. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $4,500  a  été  votée  pour  réparer 
et  renouveler  l'écluse  et  le  barrage,  et  $3,900  pour  le  maintien  de  l'écluse  et  du  bar- 
rage.   Le  10  juin  1913,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  ces  montants  à  la  journée. 

L'ouvrage  pour  réparer  et  renouveler  l'écluse  et  le  barrage  a  été  commencé  le  5 
septembre  et  a  duré  jusqu'au  25  octobre  1913  ;  il  consista  à  renouveler  complètement  le 
tablier  du  barrage  avec  des  pièces  de  bois  de  6  pouces  et  à  compléter  la  palée  en 
pilotis  en  avant  du  barrage. 

On  a  employé  dans  l'exécution  de  ces  travaux  environ  18,824  pieds  B.  M.  de  bois 
et  400  livres  de  fer. 

Dépense  pour  l'exercice  1913-14,  $1,837.24. 

GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

Le  gouvernement  du  Canada  possède  et  exploite  des  glissoires  et  des  estacades 
flottantes,  lesquelles  ont  été  construites  afin  de  faciliter  le  flottage  du  bois  carré,  des 
grumes,  du  bois  aplani  et  de  dimensions  spéciales,  etc.,  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses 
affluents,  sur  les  rivières  Saint-Maurice  et  Saguenay,  et  aux  chutes  Fénélon  et  Bur- 
leigh  de  la  rivière  Trent. 

Dans  les  rapports  ci-joints,  les  ingénieurs,  directeurs  des  constructions  fluviales, 
MM.  J.  C.  Scott,  F.  X.  T.  Berlinguet  et  P.  E.  Amiot  fournissent  des  détails  concer- 
nant les  constructions,  les  améliorations  et  réparations  qui  ont  été  faites  sous  leur 
direction  durant  l'exercice,  aux  glissoires,  estacades,  appontements,  barrages,  cours 
d'eau,  bâtiments,  etc.,  appartenant  au  gouvernement.  Ces  rapports  fournissent  de  plus 
un  état  des  dépenses  encourues,  et  les  quantités  des  différentes  sortes  de  bois  qui  ont 
été  employées  pour  les  ouvrages  relevant  de  chaque  service,  et  d'autres  informations  d'in- 
térêt général,  utiles  aux  personnes  s'occupant  particulièrement  de  l'industrie  forestière 
ainsi  qu'au  public. 

RAPPORT  SUR  LES  TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA. 

(Par  R.  F.  H.  Bruce,  ingénieur  surintendant.) 

Ottawa,  18  mai  1914. 
A  l'ingénieur  en  chef. 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-inclus  le  rapport  suivant  sur  les 
travaux  exécutés  sous  ma^  surveillance  durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars 
1914. 
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TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA REPARATIONS  ORDINAIRES STATIONS  DE  LA  RIVIERE. 

Chaudière  nord. — La  glissoire  inférieure  a  été  prolongée  de  20  pieds;  un  caisson  a 
été  immergé  dans  5  à  12  pieds  d'eau  pour  former  un  fond  et  supporter  les  quais  de  côté. 
Le  fond  de  la  glissoire  a  été  fait  avec  de  nouvelles  pièces  de  bois  garnies  de  barres 
de  fer,  afin  de  les  protéger  contre  le  frottement  causé  par  le  passage  des  billots.  Les 
sommets  des  quais  de  côté  ont  été  couverts  de  madriers  de  3  pouces.  Une  nouvelle 
plate-forme  a  été  posée  sur  la  cloison  de  la  glissoire  et  une  vanne  a  été  faite  pour  régler 
Técoulement  de  l'eau  dans  la  glissoire. 

Chaudière  sud. — On  a  réparé  des  parties  du  fond  de  la  glissoire,  et  les  estacades 
de  direction,  à  l'entrée  de  la  cloison  en  acier,  ont  été  renforcées. 

Trihutaires  de  la  rivière  Ottawa. 

Rivière  Gatineau. — Le  pilier  n°  6  supportant  l'estacade  principale  a  été  recons- 
truit jusqu'au  niveau  de  l'eau.  Le  pilier  n°  1,  à  l'embouchure  du  nouveau  canal,  fut 
haussé  avec  quelques  rangs  de  pièces  de  bois.  A  l'extrémité  supérieure  de  l'estacade 
principale,  on  a  construit  un  nouveau  pilier  sur  le  rivage,  afin  de  retenir  l'extrémité  de 
l'estacade.  Ce  pilier  a  46  pieds  de  longueur  en  avant  et  39  pieds  en  arrière,  sa  largeur 
est  de  14  pieds,  à  son  extrémité  extérieure  et  de  35  pieds  au  rivage.  Le  sommet  de 
l'extrémité  du  rivage  à  20  pieds  de  largeur  et  l'extrémité  extérieure  est  verticale.  La 
face  est  couverte  avec  du  madrier  de  3  pouces  afin  d'offrir  une  surface  lisse.  Trois 
longueurs  d'estacade  de  121  pieds  linéaires,  ont  été  ajoutées  à  l'estacade  principale. 
Ce  prolongement  était  devenu  nécessaire  par  le  changement  de  position  du  nouveau 
pilier,  dont  le  site  se  trouve  maintenant  plus  en  amont.  Le  plancher  sur  le  sommet  des 
estacades  a  été  réparé  et  les  chaînes  de  connexions,  les  anneaux  et  les  crampes  ont  été 
examinés  et  réparés. 

La  clôture  de  la  réserve,  sur  le  côté  sud  du  ruisseau,  a  été  réparée,  car  plusieurs 
poteaux  et  les  fils  métalliques  avaient  été  brisés  par  des  billots,  au  commencement  de 
la  saison. 

Rivière  Madawasha.  On  a  construit  un  nouveau  pilier  à  l'embouchure  de  cette 
rivière  pour  supporter  l'estacade  de  rétention.  Il  a  19  pieds  par  21  pieds  et  est  situé 
dans  14  pieds  d'eau.  Le  pilier  a  8  pieds  au-dessus  de  l'eau  et  sa  hauteur  totale  est  de 
22  pieds.  La  façade,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse,  a  un  fruit  de  4  pieds  dans  8 
pieds  et  est  lambrissée  avec  des  madriers  en  épinette  rouge  de  3  pouces,  comme  pro- 
tection contre  les  glaces  du  printemps. 

De  petites  réparations  ont  été  faites  à  la  station  d'Ai:nprior;  les  sommets  des 
estacades  de  direction  ont  été  ragréés;  les  chaînes  et  les  crampes  reliant  les  parties  de 
l'estacade  ont  été  renouvelées  et  réparées. 

Au  cours  du  printemps  de  1913,  un  pilier  situé  en  arrière  du  barrage  principal, 
à  High-Falls,  fut  emporté  et  il  fallut  le  remplacer.  Ce  pilier  a  20  par  24  pieds,  et  14 
pieds  de  hauteur;  le  sommet  est  couvert  avec  deux  rangs  de  planches  de  2  pouces. 
Des  pièces  de  bois  défectueuses  dans  le  barrage  principal  ont  été  enlevées  et  remplacées 
et  le  lambris  fut  rapiécé. 

A  Ragged  Chute,  une  partie  du  pilier-barrage  à  travers  le  vieux  chenal,  fut  recons- 
truite. Cette  structure  a  135  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  sur  une  hauteur 
de  8  pieds  et  le  reste  de  la  hauteur  va  en  s'amincissant  jusqu'à  une  largeur  de  11  pieds 
au  sommet  ;  la  hauteur  moyenne  est  de  15i  pieds. 

A  Chain  Eapids,  la  superstructure  de  la  glissoire  qui  a  372  pieds  de  longueur,  a 
été  renouvelée.  Les  poteaux  ont  12  par  12  pouces  par  5  pieds,  les  liens  ont  4  par  8 
pouces  par  4  pieds  ;  on  en  a  posé  120  de  chacun.  On  a  posé  deux  rangs  de  lambrissage 
de  2  pouces  d'épaisseur.  Plusieurs  des  soles  transversales  ont  été  remplacées,  elle  ont 
12  par  12  pouces  par  18  pieds. 
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Rivière  Coulonge. — A  la  tête  de  la  glissoire  de  High-Falls,  on  a  reconstruit  nn 
pilier  supportant  l'estacade  de  direction,  à  partir  de  l'eau  basse.  Le  pilier  a  30  pieds 
de  façade,  19  pieds  en  arrière  et  27  pieds  sur  les  côtés.  Les  dimensions  du  sommet  sont 
26^  pieds  de  façade,  17  pieds  en  arrière  et  17  pieds  sur  les  côtés;  il  a  11^  pieds  de 
hauteur  au-dessus  de  l'eau.  Trois  pièces  de  bois  ont  été  posées  dans  l'estacade  de 
direction  et  le  sommet  de  l'estacade  a  été  couvert  avec  du  madrier  de  3  pouces  posé 
transversalement,  sur  une  distance  de  56  pieds.  La  cloison  de  la  glissoire  a  aussi  été 
réparée.  A  deux  endroits  dans  la  première  partie  de  la  glissoire,  les  fondations  ont  été 
réparées  et  la  superstructure  remplacée  par  de  nouveaux  matériaux.  Au  premier  de 
ces  endroits,  la  glissoire  a  23  pieds  de  hauteur;  on  en  a  réparé  une  longueur  de  42 
pieds.  Près  de  l'issue,  une  autre  partie  de  36  pieds  de  longueur  a  été  traitée  de  la 
même  manière.  A  chacun  de  ces  endroits,  des  chevalets  ont  été  placés  pour  porter  les 
lambourdes  longitudinales;  les  poteaux,  les  soles  et  le  plancher  ont  été  posés  sur  ces 
lambourdes.  A  plusieurs  endroits,  des  poteaux  défectueux,  des  soles  et  du  lambris 
ont  été  remplacés. 

Rivière  Noire. — Un  des  piliers,  à  l'extrémité  supérieure  de  l'estacade  de  direction, 
supportant  la  cloison  d'entrée  a  été  remplacé.  La  partie  supérieure  du  barrage  en 
caissons,  à  la  tête  de  la  glissoire,  a  aussi  été  renouvelée.  Ce  barrage  a  293  pieds  de 
longueur  et  8  pieds  de  largeur;  la  partie  renouvelée  a  4  pieds  de  hauteur.  La  face  du 
barrage  est  en  bois  solide  et  le  dos  est  à  parements  ouverts.  La  cloison  de  la  glissoire 
à  été  réparée  et  remise  en  bon  état.  Immédiatement  au-dessous  de  la  cloison  étanche, 
la  glissoire  a  été  reconstruite  sur  une  distance  de  56  pieds.  A  la  tête  de  la  tranchée 
dans  le  roc,  une  autre  section  de  27  pieds  de  longueur  a  aussi  été  construite  avec  de 
nouvelles  pièces  de  bois  et  on  a  considérablement  adouci  une  courbe  à  cet  endroit. 
Dans  la  tranchée  faite  dans  le  roc,  on  a  remplacé  une  longueur  de  133  pieds,  y  compris 
les  soles  transversales  du  plancher.  Les  barres  de  fer  du  fond  et  des  côtés  de  la  glis- 
soire, qui  s'étaient  descellées,  ont  été  enlevées  et  remises  en  place.  A  plusieurs  endroits 
où  il  y  avait  eu  du  tasement,  la  glissoire  a  été  replacée  au  niveau  au  moyen  de  bloc. 

Rivière  Petawawa. — Le  barrage  de  direction  à  la  Deuxième  Chute  a  été  complète- 
ment réparé;  il  était  en  ruines  et  ne  pouvait  plus  retenir  assez  d'eau  pour  l'opération 
de  la  glissoire.  L'eau  fut  asséchée  autant  que  possible  et  les  fondations  furent  répa- 
rées avec  des  madriers  et  du  bois,  et  ensuite  couvertes  de  gravier.  Des  soliveaux  et 
des  traversines  pourris  furent  enlevés  et  remplacés  ;  le  lambris  a  été  réparé  en  plusieurs 
endroits  de  la  face  du  barrage.  Les  deux  vannes  de  renvoi  ont  été  reconstruites  et 
munies  de  plates-formes  et  des  poutres  d'arrêt  (stop-logs)  voulues  pour  régler  l'écoule- 
ment de  l'eau.  Un  des  piliers  de  l'estacade  de  direction  a  été  renouvelé  à  partir 
du  niveau  de  l'eau.  Les  piliers  de  l'entrée  de  la  glissoire  ont  été  réparés  sur  une  lon- 
gueur de  40  pieds.  Trois  rangs  de  pièces  de  bois  ont  été  posés  sur  le  pilier  de  l'ouest 
et  un  des  bouts  a  été  construits  à  partir  du  fond.  Un  rang  de  pièces  de  bois  a  été 
posé  sur  le  pilier  de  l'est  et  l'appareil  de  hissage  des  poutres  d'arrêt  a  été  partiellement 
renouvelé.  Une  partie  de  la  superstructure  de  la  glissoire,  de  260  pieds  de  longueur,  a 
été  reconstruite,  en  bois  solide  de  -10  par  10  pouces  sur  les  côtés  et  de  8  pouces  d'épais- 
seur pour  le  fond.  Les  côtés  et  le  fond  sont  supportés  en  la  manière  ordinaire,  par  des 
poteaux  et  des  soles  transversales;  les  poteaux  sont  solidement  liés  pour  supporter  la 
pression  latérale. 

De  nouvelles  soles  ont  été  posées  entre  les  piliers  de  l'issue  qui  ont  été  réparés  par 
l'addition  de  deux  rangs  de  pièces  de  bois.  A  l'issue  de  la  glissoire,  des  barres  en  fer 
ont  été  posées  pour  protéger  le  bois,  car  l'usure  se  faisait  particulièrement  sentir  à  ce 
point. 

Le  barrage  de  rétention  aux  rapides  Thompson  fut  reconstruit.     Le  barrage  a 

•  environ  2  milles  au-dessous  de  l'issue  du  lac  Traverse,  et  contrôle  le  niveau  de  l'eau 

dans  ce  lac.    La  partie  principale  du  barrage  a  225  pieds  de  longueur.     La  partie  nord 

est  un  barrage  plat.    La  vanne  pour  les  billots  a  22  pieds  de  largeur,  avec  un  plancher 
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protégé  par  des  bandes  en  fer.  La  vanne  de  renvoi  a  20  pieds  de  largeur.  Ces  deux 
ouvertures  sont  flanquées  de  chaque  côté  par  des  piliers  en  caissons  qui  "forment  les 
côtés  ou  murs.  Une  aile  du  barrage  située  au  sud  du  barrage  principal,  a  aussi  été 
reconstruite  ;  ce  pilier  a  254  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur. 
Le  barrage  à  travers  le  chenal  du  nord  a  32  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et 
11  pieds  de  hauteur  ;  ce  barrage  a  été  reconstruit  en  neuf.  Un  pilier  de  12  pieds  carrés 
et  de  16  pieds  de  hauteur  a  été  construit  pour  supporter  l'estacade  de  direction  à  l'entrée 
de  la  vanne.  L'estacade  de  direction  consiste  en  trois  longueurs  de  pièces  de  bois 
jumelées  et  en  200  pieds  linéaires  de  pièces  de  bois  simples.  Du  roc  qui  obstruait  les 
rapides  au-dessous  du  barrage,  a  été  miné,  afin  d'améliorer  le  chenal. 

Au  printemps  de  1913,  l'eau  monta  beaucoup  dans  la  rivière  Ottawa  et  ses  tribu- 
taires; elle  atteignit  sa  hauteur  maxima  vers  le  1er  mai.  Après  cette  date,  l'eau  baissa 
avec  une  telle  rapidité  que  plusieurs  "flottes"  des  districts  éloignés  sur  les  tributaires 
durent  être  abandonnées  pour  la  saison. 

L'état  suivant,  fourni  par  le  collecteur  du  revenu  des  Travaux  publics,  indique  le 
volume  d'aiïaires  pour  l'exercice  financier. 

Etat  du  nombre  de  billots,  de  pièces  de  bois,  etc.,  qui  ont  passé  par  les  glissoires 
et  les  estacades  du  gouvernement,  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires,  au  cours 
de  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914  : — 


a 


Billots  de  sciage 3,989,283  pièces. 

Bois  pour  estacades  et  de  longueurs  diverses 73,018 

Cèdre 6,595 

Dormants  de  chemins  de  fer 37,059 

Poteaux  de  clôture 7,441 

Poteaux  de  téléphone 658 


4,114,054       " 
Aussi  56,511|  cordes  de  bois  de  pulpe. 
Le  revenu  provenant  des  droits  sur  ce  bois  s'est  élevé  à  $24,580.38. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

K.  F.  H.  BEUCE, 

Ingénieur  surintendant  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa. 
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Etat  des  dépenses  pour  réparations  aux  travaux  de  la  rivière  Ottawa  pendant  l'exer- 
cice terminé  le  31  mars  1914. 


Pésignation  des  localités. 

Provinces. 

District  électoraux. 

Dépense  du 
1er  avril 

au  30  novem- 
bre 1913. 

Dépense  du 

1er  décembre 

1913  au  31 

mars  1914. 

Dépense  du 

1er  avril  1913 

au  31  mars 

1914. 

Rivière  Ottawa- 
Station  Chaudière-nord . . 
If                M          sud... 

Québec . .  . 
Ontario. . . 

District  de  Wright  

Ville  d'Ottawa 

S        c. 

94  25 
41  88 

$.       c. 
418  12 

%        c. 

512  37 

41  88 

Total         

136  13 

418  12 

554  25 

Québec.  . . 
Ontario. . . 
Québec.  . , 

Ontario. .  .^ 

District  de  Wright     

Affluents  de  la  riv.  Ottawa. 
Rivière  Gatineau 

1,841  83 

2,131  54 

920  59 

1,310  62 

2,844  04 

1  841  83 

1,        Madawaska 

ti        Couionge 

Comté  de  Renfrew-sud 

Comté  de  Pontiac 

■"i;6o3'47* 
1,112  60 

4,279  57 

2,131  54 
1,924  06 
2,423  22 

7,123  61 

Il        Petawawa 

Comté  de  Renfrew-nord  et 
Nipi^sing 

Total   

6,395  64 

9,048  62 

15,444  26 

Grand  total 

15,998  57 

Le  18  mai  1914. 


jOS.  KENT, 

Comptah.le. 


TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  SAINT-MAURICE. 

(Par  F.  X.  T.  Berlinguet^  ingénieur  surintendant.) 

Trois-Rivières^  24  octobre  1914. 
M.  Eugène  D.  Lafleur, 
Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur^ — Conformément  à  votre  lettre  circulaire,  j'ai  l'honneur  de  soumettre 
le  rapport  suivant  sur  les  travaux  exécutés  dans  la  rivière  Saint-Maurice  pendant 
l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

Les  fluctuations  du  niveau  de  l'eau  dans  la  rivière  Saint-Maurice,  à  l'époque  du 
flottage  des  billots  et  pendant  la  saison  commerciale  de  1913,  ont  été  remarquablement 
favorables. 

A  la  saison  de  l'eau  basse  de  1913,  après  le  flottage  des  billots,  les  fondations  des 
différentes  structures  de  la  rivière  ont  été  examinées,  et  les  réparations  nécessaires  ont 
été  commencées.  Les  travaux  ont  été  continués  durant  l'hiver  et  les  premiers  mois  du 
printemps,  dans  le  but  de  mettre  toute  chose  prête  pour  l'ouverture  de  la  saison  des 
affaires  de  1914. 

Ces  travaux  i^euvent  être  décrits  comme  suit  : — 

Estacades  de  la  Pointe  à  Trudel. — Sur  le  40e  mille  de  la  rivière  Saint-Maurice, 
cinq  piliers  d'amarrage  ont  été  mis  en  bon  état. 

19_iv_35 


^43  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

5  GEORGE  V,  A.   1915 

La  Laurentide  Company  est  à  construire  un  barrage  aux  chutes  de  Grand'Mère, 
sur  le  31e  mille,  qui  sera  d'un  grand  avantage  au  fonctionnement  des  estacades.  Il 
est  suffisamment  haut  pour  retenir  les  eaux  sur  une  distance  de  seize  milles,  jusqu'à 
Makinac,  sur  le  50e  mille,  où  de  vastes  espaces  protégés  par  des  îles  pourraient  servir 
à  la  garde  des  billots  pour  une  année  d'avance,  ce  qui  serait  d'une  grande  économie 
pour  les  industriels  de  bois  qui  subissent  au  printemps  des  délais  dans  le  transport  de 
leurs  billots,  même  jusqu'au  mois  de  juin.  A  raison  de  ces  améliorations,  la  naviga- 
tion de  La-Tuque,  sur  le  105e  mille,  jusqu'à  Grandes-Piles,  sur  le  38e  mille,  pourrait 
s'étendre  jusqu'à  Grand'Mère,  sur  le  31e  mille. 

Aussitôt  que  le  barrage  de  Grand'Mère  sera  parachevé,  il  sera  nécessaire  de 
changer  la  position  de  quelques-unes  des  estacades  afin  de  ne  pas  nuire  à  la  navigation. 

Le  niveau  de  la  rivière  étant  élevé  à  une  élévation  de  150  pieds  au-dessus  du  datum 
de  Grand'Mère,  il  a  été  nécessaire  d'exhausser  les  cinq  piliers  mentionnés  plus  haut 
jusqu'à  une  élévation  de  160  pieds. 

Estacades  à  la  Pointe  à  Madeleine. — Sur  le  39e  mille,  pour  les  raisons  mentionnées 
plus  haut,  quatre  piliers  ont  dû  être  agrandis  et  exhaussés  à  une  élévation  de  160  pieds. 

Estacades  de  Saint-Jacques  des  Piles. — Sur  le  38e^  mille,  à  partir  de  la  sortie,  sept 
piliers  ont  été  agrandis  et  exhaussés  à  une  élévation  de  160  pieds. 

La  largeur  des  estacades  en  opération  aux  endroits  mentionnés  plus  haut  sont 
comme  suit: — 

1,274  pieds  linéaires  d'estacades  de  6  pièces  de  large. 

223       "  "  5i- 

3,241       "  *'^  5 

1,573       "  "  4 

589  .    "  «  3  " 


I 


Total.  .     6,900       "  "  3  à  6  pièces  de  large. 

/Estacades  de  Sainte-Flore. — Sur  les  34e  et  35e  milles,  deux  piliers  de  40  sur  50 
pieds  de  dimensions  ont  été  exhaussés  à  une  élévation  de  150  pieds,  devant  être  com- 
plétés avec  des  têtes  en  béton  jusqu'à  une  élévation  de  160  pieds  où  11,365  pieds  linéaires 
d'estacades  sont  en  opération,  comme  suit  : — 

100  pieds  linéaires  d'estacades  de  6  pièces  de  large. 
290       "  "  5 

421       "  "  4 

10,554      "    ■  "  3  " 

Estacades  de  Grand'Mère.— Sur  le  33e  mille,  12,893  pieds  linéaires  d'estacades  ont 
été  réparés  et  employés  pour  assortir  les  billots,  où  la  Laurentide  Company  passe  ses 
billots  jusqu'à  ses  estacades  privées. 

Estacades  des  Rapides  des  Hêtres.— ^ur  le  28e  mille,  de  la  pierre  à  lest  a  été  mise 
dans  un  pilier  d'amarrage,  et  2,600  pieds  linéaires  d'estacades  de  deux  et  de  trois  pièces 
de  large  ont  été  mis  en  bon  état. 

Estacades  de  la  Pointe  à  Bernard.— Sut  les  23e  et  24e  milles,  où  8,250  pieds  linéaires 
d'estacades  sont  en  opération,  les  doubles  espaces  de  distribution  ont  été  enlevés. 

Glissoire  de  Shawinigan. — Sur  le  22e  mille,  vingt-deux  piliers  en  béton  ont  été 
construits  et  une  nouvelle  glissoire  en  acier  pour  les  billots  a  été  érigée  durant  l'hiver 
et  a  été  complétée  en  temps  pour  le  passage  des  billots  dans  les  vannes,  au  cours  de  la 
saison  de  1914. 
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Estocades  du  Cap  aux  Corneilles. — Sur  le  3e  mille,  23  piliers  d'amarrage  ont  été 
examinés  et  mis  en  bon  état;  des  chaînes  ont  été  fournies,  et  de  la  pierre  à  lest  a  été 
mise  dans  les  piliers  où  c'était  nécessaire. 

Ile  Caron. — Sur  le  1er  mille,  des  travaux  de  protection  ont  été  érigés  sur  la  rive 
ouest  pour  empêcher  l'aiïouillement  de  la  propriété  du  gouvernement. 

Estacades  de  Vile  Saint-Christophe. — Sur  le  1er  mille,  un  pilier  d'amarrage  a  été 
examiné  et  mis  en  bon  état. 

Le  rapport  du  percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades  démontre  que 
5,760,283  billots  ont  passé  dans  les  glissoires  et  que  le  revenu  réalisé  par  ceci  a  été  de 
$50,029.66. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

•F.  X.  T.  BEELINGUET, 

Ingénieur  surintendant  des  travaux  de  la  rivière  Saint-Maurice. 


SAGUENAY. 


ESTACADES  ET  PILES. 


(Par  p.  E.  Amiot,  ingénieur  surintendant.) 


Les  estacades  de  Saguenay  se  trouvent  sur  la  rivière  Saguenay,  à  environ  quatre 
milles  en  haut  de  Chicoutimi. 

Pendant  l'été  dernier,  la  somme  de  $737.16  a  été  dépensée  pour  compléter  les  esta- 
cades ;  le  chenal  entre  les  deux  piles  a  été  creusé  afin  de  faciliter  le  flottage  des  billots  ; 
des  cailloux  ont  été  enlevés,  et  une  nouvelle  ancre  de  2,000  livres  a  été  placée  à  la  tête 
de  l'estacade. 

BURLEIGH-FALLS. 

Burleigh-Falls  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Stony,  à  environ  22  milles  de 
Peterboro.  Un  barrage  et  des  écluses  pour  le  système  du  canal  Trent  sont  placés  à  cet 
endroit. 

Pendant  un  grand  nombre  d'années,  le  ministère  a  maintenu  des  glissoires  et  des 
estacades  en  ce  lieu,  et  pour  l'usage  desquelles  il  retire  un  certain  revenu  des  mar- 
chands de  bois. 

En  1912,  on  a  acheté  du  bois  pour  la  somme  de  $886.50  et  des  pièces  de  diretcion 
pour  un  montant  de  $27.565.  Le  niveau  trop  élevé  de  l'eau  a  empêché  de  faire  les  tra- 
vaux requis  à  cette  époque.  Les  matériaux  ont  été  emmagasinés  pour  servir  plus  tard, 
et  on  a  dépensé  à  cet  effet  une  somme  de  $87.45.  Il  a  été  dépensé  $115.10  de  la  somme 
de  $750  disponible  en  1912. 

En  1913,  un  montant  a  été  autorisé  pour  faire  des  réparations  considérables,  et 
les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre,  et  complétés  le  7  novembre. 

Ces  travaux  comprenaient:  la  reconstruction  complète  d'un  barrage  rempli  de 
pierre  (du  type  gravité),  de  140  pieds  de  longueur,  d'une  hauteur  maxima  de  6  pieds; 
un  caisson  de  106  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur,  8  pieds  de  hauteur;  la  cons- 
truction d'un  nouveau  caisson,  de  48  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur,  et  6  pied&^ 
de  hauteur;  des  réparations  générales  aux  caissons  et  aux  estacades. 

Dépenses  totale  :  $1,225.80. 
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GARE-DE-BELŒIL. 

Gare-de-Belœil,  comté  de  Verclières,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Eiehe- 
lieu,  et  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  21  milles  au  nord-est  de  Mont- 
réal. Un  pont  en  fer  de  structure  élégante,  long  de  1,200  pieds  franchit  le  Richelieu 
à  Gare-de-Belœil.  Le  village  possède  un  bureau  de  poste,  un  bureau  des  messageries, 
lui  magasin,  une  hôtellerie,  une  scierie,  une  succursale  de  banque  et  une  fabrique  de 
poudre,  la  Hamilton  Powder  Company. 

Pendant  le  mois  de  juillet,  on  a  mis  en  place  les  estacades  flottantes  établies  en 
ce  lieu  par  le  ministère,  afin  de  faciliter  le  passage  des  barges  et  autres  bateaux  entre 
les  piles  du  pont  tournant  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  franchissant  la  rivière 
JRichelieu. 

On  a  été  obligé  de  faire  le  renouvellement  entier  de  l'une  de  ces  estacades,  longue 
de  105  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur,  en  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces  et 
de  réparer  un  autre  tronçon  de  100  pieds  de  longueur. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 


PONTS  ET  CHAUSSEES. 


On  peut  remarquer  que  dans  les  anciennes  provinces  du  JDominion  du  Canada, 
le  gouvernement  a  pris  pour  règle  d'assumer  le  contrôle  exclusif  de  la  construction  et 
de  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  importants  et  des  ponts  considérables  à  travers 
les  cours  d'eau. 

Dans  les  districts  habités  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  le  gouvernement  du 
Canada  a  entrepris  de  pourvoir  à  l'érection  et  à  l'entretien  des  ponts  ordinaires  de 
grandes  routes  sur  les  grands  cours  d'eau;  ponts  qui  sont  très  nécessaires  pour  fournir 
une  communication  ininterrompue  à  travers  les  chemins  et  les  grandes  routes  d'impor- 
tance nationale,  que  ni  les  municipalités,  qui  doivent  le  plus  en  bénéficieer,  ni  les  auto- 
rités territoriales,  qui  y  sont  le  plus  directement  intéressées,  ne  sauraient  ériger  et 
entretenir  à  leurs  seuls  dépens. 

PONTS    À    OTTAWA,    CHAUSSÉES    ET    ABORDS    DU    PONT    ENTRE    OTTAWA    ET    HULL. 

Képarations  ordinaires.  • 

Font  Laurier. — Les  abords  de  ce  pont  ont  subi  un  tassement  considérable,  prin- 
cipalement sous  les  trottoirs.  Sur  le  côté  nord  de  l'approche  de  l'ouest,  un  mur  de 
soutènement  en  béton,  de  110  pieds  de  longueur,  3J  de  largeur  à  la  base  et  2  pieds  au 
sommet,  sur  6  pieds  de  hauteur  moyenne,  a  été  construit  pour  empêcher  le  remplis- 
sage de  s'épandre.  Le  mur  forme  aussi  un  support  pour  les  poteaux  de  la  balustrade. 
Le  trottoir  a  été  construit  en  béton  sur  une  distance  de  100  pieds  linéaires  et  mie 
largeur  de  8  pieds. 

La  balustrade  a  été  exhaussée  et  mise  de  niveau. 

Font  de  ta  glissoire  des  Chaudières. — La  chaussée  de  ce  pont  a  souvent  été  net- 
toyée et  les  balustrades  ont  été  maintenues  en  bon  état.  Le  pavé  en  pierres  de  sable, 
sur  le  remplissage  au  nord  du  chenal  Buchanan,  a  été  enlevé  et  replacé  dans  la  bonne 
position. 

Le  pavé  de^  l'approche  de  la  rue  Middle,  venant  de  l'île  Victoria,  a  aussi  été  nivelé. 
Des  supports  en  béton  ont  aussi  été  posés  pour  les  grilles  en  fer  de  l'extrémité  sud 
du  pont.  Pendant  l'hiver,  la  glace  autour  des  poteaux  supportant  le  pont  a  été  cassée 
pour  prévenir  tout  dommage. 
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Font  Union. — Ce  pont  a  été  fréquemment  nettoyé,  et  la  chaussée  en  madriers  a 
été  réparée  aux  endroits  où  elle  était  usée.  On  a  acheté  des  madriers  pour  renouveler 
le  plancher  de  la  partie  ouest  du  pont. 

Pont  de  la  glissoire  de  Hull. — Le  mur  en  maçonnerie  supportant  les  colonnes  en 
fer  de  ce  pont,  le  long  du  côté  sud  de  la  glissoire  de  Hull,  avait  été  endommagé  par 
le  passage  des  billots  et  divers  autres  bois;  plusieurs  pierres  avaient  été  arrachées, 
minant  les  assises  des  colonnes.  Le  mur  fut  réparé  avec  du  béton,  et  une  charpente 
fut  placée  le  long  du  mur  pour  prévenir  tout  dommage  de  ce  genre  à  l'avenir. 

Chaussée  et  abords  du  pont  entre  Ottawa  et  Hull. — Cette  chaussée  a  été  nettoyée 
de  temps  en  temps  suivant  les  besoins;  le  pavé  a  été  enlevé  où  il  s'était  effondré,  et 
de  la  pierre  fine  et  du  sable  ont  été  placés  sous  les  blocs  de  pavage.  Le  trottoir  au  nord 
du  barrage  en  pierre  a  été  reconstruit  sur  une  distance  de  250  pieds,  avec  une  balus- 
trade semblable  à  celle  qui  est  adjacente. 

Pendant  les  mois  d'hiver,  la  glace  et  la  neige  ont  été  enlevés  des  trottoirs  de  tous 
les  ponts  et  de  la  chaussée  conduisant  à  Hull,  et  quand  ces  trottoirs  étaient  glissants, 
du  sable  fut  épandu  sur  leur  surface.  Au  printemps,  les  grilles  furent  nettoyés  et 
les  drains  furent  mis  en  état  d'égoutter  l'eau  de  surface. 
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CHAPEAU. 

Chapeau,  comté  de  Pontiac,  est  un  petit  village  situé  sur  l'île  aux  Allumettes,  sur 
la  rive  nord  de  la  rivière  Ottawa.  Le  village  communique  avec  la  terre  ferme  par  un 
pont  qui  traverse  le  chenal  Culbute. 

Un  arrérage  de  $2,800  a  été  payé  à  la  Cleveland  Bridge  Co.  pour  la  balance  due 
sur  le  prix  du  contrat.  D'autres  réclamations  pour  la  construction  de  la  substructure 
du  pont  ont  été  aussi  réglées  pour  la  somme  de  $1,310.49. 

La  balance  du  crédit,  voté  pour  l'achèvement  des  abords  du  pont  et  la  démolition  du 
vieux  pont,  ayant  été  mis  à  notre  disposition,  l'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre 
et  continué  jusqu'au  9  décembre.  Le  vieux  pont  a  été  complètement  démoli,  sauf  les 
trois  piliers  principaux  qui  ne  furent  démolis  que  jusqu'à  trois  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  basse.  La  pierre  des  vieux  piliers  a  été  placée  dans  les  talus  pour  pro- 
téger les  piliers  neufs  et  pour  remplir  les  abords  du  pont. 

Une  plaque  de  couverture  a  été  placée  sur  le  joint  d'expansion  à  l'extrémité  nord 
du  pont.    On  a  posé  sur  les  deux  côtés  de  la  chaussée  des  abords  un  garde-corps  com- 
posé de  deux  lignes  de  tuyaux  en  fer  forgé,  et  ces  tuyaux  ont  été  peinturés.    On  a  aussi 
épandu  sur  la  chaussée  une  certaine  quantité  de  pierre  de  macadam  et  de  gravier. 
Dépense  jusqu'au  31  mars  : — 

Cleveland  Bridge  Co $2,800  00 

Fallon  Bros 1,310  49 

Main-d'œuvre , 1,267  03 

Matériaux 429  53 

Total .     $5,807  05 

HAWKESBURY. 

Hawkesbury,  comté  de  Prescott,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa  à  mi-chemin  entre 
Ottawa  et  Montréal  ;  sa  population  est  de  4,000  habitants. 

Le  projet  de  construire  un  pont  interprovincial  sur  la  rivière  Ottawa,  entre  Haw- 
kesbury et  Grenville,  a  été  de  nouveau  étudié  au  commencement  de  l'année  et  un 
rapport  sur  les  routes  disponibles  pour  ce  pont  a  été  soumis  le  20  mai  1913. 

Après  que  le  ministère  eût  déterminé  le  site  exact  de  ce  pont,  on  a  fait  plusieurs 
forages  durant  les  mois  d'été  ;  et  les  différents  renseignements  de  détail  obtenus  par  des 
arpentages,  etc.,  au  sujet  du  droit  de  passage  et  des  structures  du  pont  ont  été  fournis 
au  ministère. 

Après  que  le  type  de  structure  fut  adopté,  M.  W.  Chase  Thomson,  ingénieur  con- 
sultant, a  préparé  les  plans,  les  dessins  généraux  et  les  devis  pour  la  substructure,  les 
abords  et  les  culées  de  ce  pont.  Les  plans  et  les  devis  de  l'entreprise  pour  la  supers- 
tructure en  acier  et  la  chaussée  en  béton  armé  sont  presque  complétés. 

Le  projet  consiste  en  un  pont  de  2,288  pieds  linéaires,  avec  un  tablier  et  des  che- 
valets à  haut  niveau,  une  chaussée  en  béton  armé,  de  20  pieds  de  largeur,  y  compris  deux 
trottoirs  de  4  pieds  3  pouces,  le  tout  traversant  la  rivière  Ottawa  et  le  canal  Grenville; 
les  abords  en  pierre  et  en  terre  auront  838  pieds;  il  y  aura  deux  travées  de  pont  de  45 
pieds,  et  une  chaussée  améliorée,  de  1,170  pieds  linéaires  se  continuant  dans  la  rue 
John,  à  Hawkesbury,  qui  était  entretenue  auparavant  par  la  HawJceshury  Lumher  Co. 

Dépense  jusqu'au  31  mars,  $8,373.00. 

MATAPÉDIA. 

Pont  interprovincial. 

Le  pont  interprovincial  de  Matapédia,  dans  les  comtés  de  Bonaventure  et  Risti- 
gouche,  ]Sr.-B.,  est  situé  sur  la  rivière  Ristigouche,  à  environ  15  milles  à  l'ouest  d© 
Oampbellton,  N.-B. 
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Ce  pont  relie  la  partie  inférieure  de  la  province  de  Québec  avec  la  province  du 
Nouveau-Brunswick.  C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  la 
jonction  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  des  Chaleurs,  et  l'établissement  principal  du  club 
sportif  de  pêche  au  saumon  à  Restigouche. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  les  abords  du  pont  ont  été  complétés  en  prolongeant 
l'ouvrage  en  caisson  et  en  le  remplissant  de  pierres.  La  traverse  du  chemin  de  fer  a 
aussi  été  changée. 

Montant  dépensé,  $999.46. 

Chemin  militaire. 

Le  chemin  militaire  est  situé  en  partie  dans  les  comtés  de  Rimouski  et  Bonaven- 
ture,  dans  la  vallée  de  Matapédia. 

Le  chemin  militaire  part  de  Sainte-Flavie,  sur  le  fleuve  Saiant-Laurent,  et  s'étend 
jusqu'à  Cross-Point,  sur  la  rivière  Ristigouche,  à  110  milles  de  son  point  de  départ. 
On  commença  la  construction  de  ce  chemin  en  1857  et  on  le  compléta  en  1867,  au  coût 
de  $187,870.85;  il  a  été  réparé  et  maintenu  en  bon  état  par  le  gouvernement,  comme 
chemin  militaire. 

Après  la  construction  de  l'Intercolonial,  la  plus  grande  partie  de  ce  chemin  a  été 
cédée  aux  diverses  municipalités  le  long  du  chemin,  mais  il  en  reste  encore  une  partie 
de  Beaurivage  à  Mill-Stream,  une  distance  de  19  milles,  où  il  n'y  a  pas  de  municipa- 
lités. 

Depuis  la  confédération,  les  dépenses  pour  la  reconstruction  s'élèvent  à  $34,048.43, 
et  pour  le  maintien  et  les  réparations,  $13,650.09. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  des  réparations  urgentes  ont  été  faites  au  chemin  et 
aux  ponts. 

Montant  dépensé,  $499.38. 


PONT   DE   TIMISKAMING-NORD. 


Timiskaming-Nord,  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Pontiac,  à  l'embouchure 
de  la  rivière  des  Quinze,  à  un  mille  de  la  frontière  de  la  Province  d'Ontario.  Cette 
région  est  très  peuplée,  et  le  trafic  toujours  croissant  exige  la  construction  d'un  pont 
sur  la  rivière  qui  est  très  dangereuse  au  printemps  et  à  l'automne. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $60,000  pour  la  construction 
d'un  pont  qui  sera  placé  à  deux  milles  en  bas  de  la  tête  de  la  navigation  du  lac. 

Au  commencement  de  l'été  dernier  on  a  fait  l'exploration  nécessaire,  et  des  pilotis 
ont  été  enfoncés  pour  déterminer  le  site  et  le  type  du  pont  qu'on  se  propose  de  cons- 
truire sur  la  rivière  des  Quinze,  à  Timiskaming-Nord,  et  le  rapport  sur  cet  examen  a 
été  adopté  par  le  ministère.  Le  pont  comprendra  deux  travées,  de  240  pieds,  construites 
avec  des  maîtresses-poutres  d'acier,  et  deux  travées,  de  75  peids,  construites  avec  des 
soliveaux  d'acier,  avec  un  tablier  en  béton  armé  de  17-J  pieds.  Ces  travées  seront 
supportées  par  trois  piliers  et  trois  culées  en  béton  appuyées  sur  des  pilotis.  Les  abords 
construits  en  remplissage  formeront  une  chaussée  ayant  une  pente  de  5  pour  100  jus- 
qu'aux rives  basses  de  la  rivière.  A  l'endroit  où  traverse  une  crique  sur  le  côté  est  on 
construira  un  ponceau  en  béton  armé.  La  superstructure  du  pont  laissera  un  espace 
de  14i  pieds  au-dessus  de  la  tête,  et  de  16  pieds  au-dessus  de  la  surface  régulière  de 
l'eau  du  lac  Timiskaming.  A  ce  niveau,  le  pilier  principal  sera  à  36  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau,  et  sera  supporté  sur  des  pilotis  enfoncés  dans  50  pieds  d'argile. 

Par  l'autorisation  d'un  Arrêté  du  Conseil,  du  12  août  1913,  on  a  fait  l'acquisition 
des  propriétés  requises.  Les  plans  et  devis  de  la  substructure  du  pont  ont  été  préparés 
et  transmis  le  8  octobre.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et  un  contrat,  au  montant 
approximatif  de  $45,000,  a  été  adjugé  à  MM.  Lynch,  Peckman  et  Gorman.  Les  plans  et 
devis  de  la  superstructure  en  acier  sont  actuellement  en  voie  de  préparation. 
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Impressions  et  annonces $    408  62 

Achat  du  terrain 1,450  00 


Total- $1,858  62 

RIVIÈRE  OTTAWA    (RAPIDES  DES  CHATS). 

Pont  du  chemin  de  fer  C.N.O. 

On  a  construit,  durant  l'exercice  financier,  la  culée  est  et  sept  piliers  du  pont  que 
la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern  fait  ériger  sur  la  rivière  Ottawa 
aux  Rapides  des  Chats,  Que.,  conformément  aux  plans  approuvés  par  un  Arrêté  du 
Conseil,  du  24  septembre  1913.  Au  31  mars  on  avait  placé  le  caisson  et  le  béton  dans 
le  dernier  pilier.    Les  deux  culées  et  dix  piliers  sur  un  total  de  onze  ont  été  complétés. 

PORTAGE-DU-FORT. 

Portage-du-Fort,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la 
rivière  Ottawa,  à  60  milles  en  amont  d'Ottawa.  Ce  village  communique  avec  la  rive 
d^Ontario  par  deux  ponts  d'acier  qui  traversent  les  chenaux  du  nord  et  du  sud. 

Au  mois  de  mars,  on  a  commencé  à  renouveler  le  tablier  du  pont  sur  le  chenal 
sud,  et  50  pour  100  de  l'ouvrage  était  complété  à  la  iîn  du  mois.  Les  travaux  ont  été 
retardés  considérablement  par  le  trafic  considérable  qui  passe  sans  cesse  sur  ce  pont. 
Des  solives  neuves  et  de  nouveaux  garde-roue  ont  été  placés  là  où  c'était  nécessaire, 
et  un  garde-roue  a  été  ajouté  aucentre  pour  faire  passer  séparément  les  voitures  qui 
vpnt  en  sens  opposés.  On  a  pratiquement  livré  en  mars  tout  le  bois  nécessaire  à 
l'achèvement  de  l'ouvrage. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  : 

Main-d'œuvre $    166  95 

Matériaux 927  35 

Total $1,094  30 

Pont  du  C.N.O.R. 

On  a  complété  la  substructure  du  pont  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  C.N.O. 
fait  construire  sur  la  rivière  Ottav/a,  au  Portage-du-Fort,  P.Q.,  conformément  aux 
plans  approuv  par  un  Arrêté  du  Conseil  du  29  juillet  1912.  Au  31  mars,  la  superstruc- 
ture en  acier  était  en  voie  de  construction. 


ONTARIO. 

bear's  pass. 

Bear's  Pass,  district  de  Thunder  Bay  et  de  Rainy  River,  est  un  goulet  étroit  sur  le 
lac  de  la  Pluie,  traversé  par  le  chemin  de  fer  Canadien- Nord,  210.6  milles  à  l'ouest  de 
Port-Arthur.  La  compagnie  de  chemin  de  fer  désirant  remplacer  la  structure  en  che- 
valets par  une  nouvelle  structure  en  acier  soumit  la  demande  et  les  plans  nécessai- 
res, etc.,  d'après  l'Acte  de  la  protection  des  eaux  navigables.  Une  inspection  fut 
faite  et  un  rapport  fut  soumis  suggérant  quelques  changements,  dans  l'intérêt  de  la 
navigation.  Les  plans  furent  amendés  par  la  compagnie  et  approuvés  ensuite  "par  un 
Arrêté  du  Conseil. 
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BLACK  STURGEON  (rivière). 

La  rivière  Black  Sturgeon,  district  de  Thunder  Bay  et  Rainy  Eiver,  se  jette  dans 
l€  lac  Supérieur,  59  milles  à  Test  de  Port- Arthur. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-Nord  obtint  la  permission  de  traverser  cette  rivière 
par  un  arrêté  en  Conseil,  en  date  du  12  février  1912. 

L'ouvrage  fut  inspecté  et  trouvé  conforme  à  l'autorisation. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Le  pont  qui  franchit  la  Grande-Rivière  est  un  pont  public  qui  relie  les  rives  est  et 
ouest  de  cette  rivière,  à  l'endroit  du  village  de  York  dans  le  comté  de  Haldimand,  à  5 
milles  de  Caledonia,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.  Ce  pont  a  été 
construit  par  le  gouvernement  du  Dominion  en  1891. 

Du  7  juillet  jusqu'au  29  novembre  on  a  fait  des  travaux  de  réparations  aux  plan- 
ches de  déchargement  le  long  des  abords  de  chevalets  en  bois.  Les  travaux  consistèrent 
aussi  dans  le  remplissage,  aux  endroits  détériorés,  de  l'extrémité  ouest  des  dits  abords 
en  chevalets,  dans  le  renouvellement  d'environ  90  pour  100  du  pontage  de  ces  abords 
avec  des  madriers  de  chêne  blanc  de  3  pouces  et  deux  soliveaux  additionnels,  dans  le 
renouvellement  des  soliveaux  défectueux,  du  pontage  du  plancher  des  travées  du  pont 
et  dans  le  renouvellement  des  allèges  avec  du  béton.  D'autres  petites  réparations  ont 
été  faites. 

L'exécution  de  ces  travaux  laissa  le  pont  dans  un  bon  état,  mais  l'ouvrage  en 
acier  devra  être  gratté  et  peinturé  et  de  légères  réparations  devront  être  faites,  au 
cours  du  prochain  exercice,  au  tablier  et  aux  soliveaux. 

Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  environ  12,300  pieds  B.M.  de  bois, 
350  livres  de  fer  et  7  barils  de  ciment. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  1913-14,  $875. 

LAC  KIOSH-KOQUI. 

Pont  sur  chevalets  du  chemin  de  fer  C.N.O. 

Ce  pont  sur  chevalets  (autorisé  par  un  Arrêté  du  Conseil,  24  septembre  1913)  tra- 
verse le  lac  Kiosh-Koqui,  dans  le  canton  Pentland,  district  du  [N'ipissing,  à  186.6  milles 
d'Ottawa  par  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern-Ontario.  Ll  a  été  en  cons- 
truction pendant  l'année  dernière  et  sa  longueur  actuelle  est  d'environ  2,000  pieds. 
Les  chevalets  sont  immergés  dans  une  profondeur  maxima  de  40  pieds  d'eau.  A  pas 
moins  de  150  pieds  des  bords  du  lac,  on  a  laissé  un  espace  de  50  pieds  entre  les  chevalets 
afin  de  permettre  aux  marchands  de  bois  de  faire  passer  leur  bois  d'une  manière  satis- 
faisante sur  ce  lac. 

PONT  LATCHFORD   (rIVIÈRE  MONTREAL). 

Des  plans  et  des  estimations  ont  été  préparés  et  un  rapport  a  été  soumis,  le  23 
avril  1913,  pour  l'élargissement  du  pont  en  béton  armé  que  l'on  se  propose  de  construire 
sur  la  barrage  de  Latchford  afin  d'accommoder  le  trafic  sur  la  rivière  Montréal.  Un 
autre  rapport  a  été  soumis  le  22  août  1913. 

RIVIÈRE    MONTRÉAL    (lAC   DE   l'ÉLAN). 

Pont  du  chemin  de  fer  T.  &  N.  0. 

Le  pont  du  chemin  de  fer  Timiskaming  et  Ontario,  qui  traverse  la  rivière  Montréal, 
près  du  lac  de  l'Elan,  a  été  examiné  en  octobre  1913  ;  et  l'on  a  trouvé  qu'il  avait  été  cons- 
truit conformément  aux  plans  approuvés  par  un  Arrêté  du  Conseil,  le  19  août  1912. 
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MUSKRAT-RIVER   (STATION   MEATH). 

Pont  du  Pacifique-Canadien. 

Ce  pont  est  en  construction  à  travers  la  rivière  Muskrat  pour  remplacer  le  pont 
sur  chevalets,  de  600  pieds  de  longueur,  bâti  de  biais  avec  le  courant,  il  y  a  20  ans,  et 
qui  croise  le  pont  public.  La  traverse  en  pente  étant  très  dangeureuse,  on  fait  dévier  la 
ligne  du  chemin  de  fer  de  manière  à  traverser  la  rivière  un  peu  plus  bas  qu'en  premier 
lieu,  c'est-à-dire  à  i  mille  en  bas  du  courant,  mais  en  droite  ligne.  Le  nouveau  com- 
prendra une  travée  de  80  pieds  construite  sur  des  poutres  et  appuyée  sur  des  culées  en 
béton,  le  tout  en  la  manière  approuvée  par  un  Arrêté  du  Conseil,  du  15  juin  1912.  Dans 
le  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  travaillé  aux  fondations  et  à  changer  le 
pont  de  place. 

NiPiGON  (rivière). 

La  rivière  ISTipigon,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-River,  se  jette  dans  le  lac 
Supérieur  près  de  la  ville  de  Nipigon. 

Un  Arrêté  du  Conseil,  en  date  du  12  février  1912,,  donnait  au  Canadien-Nord,  la 
permission  de  traverser  cette  rivière,  à  78  milles  à  l'est  de  Port-Arthur. 

Cet  ouvrage  a  été  inspecté  et  trouvé  conforme  à  l'autorisation. 

RIVIÈRE  RIDEAU    (hOGS-BACK). 

On  a  examiné  et  inspecté  le  pont  que  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  a  fait 
construire,  à  2.65  milles  dans  la  subdivision  de  Prescott,  sur  la  rivière  Rideau,  à  Hogs- 
Back,  Ont.,  et  l'on  a  trouvé  que  ce  pont  avait  été  construit  conformément  aux  plans 
approuvés  par  un  Arrêté  du  Conseil,  du  28  septembre  1912. 

SCHREIBER. 

Le  Pacifique-Canadien  ayant  fait  et  soumis  des  plans,  d'après  l'acte  pour  la  pro- 
tection des  eaux  navigables,  pour  le  remplacement  de  leur  pont  9.17,  subdivision  de 
Nipigon,  8  milles  à  l'ouest  de  Schreiber.  Une  inspection  fut  faite  et  la  demande  auto- 
risée le  16  octobre  1913. 

STURGEON-RIVER. 

Le  pont  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern-Ontario,  fait  cons- 
truire sur  la  Sturgeon-River  (traverse  de  l'Est),  dans  le  district  de  Nipissing,  Ont.,  à 
249.9  milles  d'Ottawa,  a  été  complété  conformément  aux  plans  approuvés  par  un 
Arrêté  du  Conseil,  du  7  décembre  1912. 

Pont  du  C anadian-N orthern-Ontario, 

Le  pont,  que  la  compagnie  Canadian-Northern-Ontario  foit  construire  sur  la  Stur- 
geon-River (traverse  du  milieu),  dans  le  district  de  Nipissing,  Ont.,  à  257.6  milles 
d'Ottawa,  a  été  complété  conformément  aux  plans  approuvés  par  un  Arrêté  du  Conseil, 
du  5  avril  1913. 


MANITOBA. 

DELTA    (pont). 

On  a  construit  un  pont  à  travers  le  chenal  à  Delta.  Il  consiste  en  deux  culées  ou 
approches  ayant  chacune  17  pieds  de  longueur,  et  en  un  pont  principal  de  152  pieds  de 
longueur  et  10  pieds  de  largeur. 
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Il  y  a  trois  chevalets  formés  de  trois  pilotis  chacun.  Les  chapeaux  des  pilotis  ont 
10  par  10  pouces,  et  les  soliveaux  4  par  10  pouces,  à  l'exception  de  ceux  de  la  travée  de 
2S  pieds,  qui  ont  6  par  12  pouces.  Le  tablier  est  en  madriers  de  2  par  12  pouces  et  il 
y  a  un  garde-fou  de  2  par  4  pouces,  sur  le  pont  et  les  approches. 

Au  centre,  le  pont  est  à  7  pieds  au-dessus  de  l'eau  ;  de  ce  point  le  pont  est  en  pente 
vers  les  deux  côtés.    L'eau  a  15  pieds  de  profondeur. 

Le  coût  du  pont  a  été  de  $1,600. 

MTNIOTA   (pont). 

Durant  août  et  septembre,  des  plans  et  un  devis  pour  un  pont  en  acier  avec  culées 
en  béton,  ont  été  préparés  par  le  professeur  E.  Brydone  Jack  et  envoyés  au  ministère  à 
Ottawa. 

L^n  paiement  de  $750  fut  fait  pour  les  plans  et  devis.  Le  pont  projeté  sera  à  un 
mille  et  un  quart  de  la  station  Uno  du  Grand-Tronc-Pacifique  et  près  de  la  réserve  de 
sauvages  Birdtail. 


ALBERTA. 

PONT   DE   BOW-KIVER    (rTVIÈRE   À   i/aRC). 

Les  travaux,  pendant  le  dernier  exercice  financier,  ont  été  exécutés  seulement  sur 
le  pont  qui  traverse  la  rivière  à  l'Arc  (Bow-River)  à  Baniï.  Ils  ont  consisté  à  renou- 
veler complètement  le  tablier  de  quatre  travées,  et  mettre  des  solives  et  des  semelles 
neuves  en-dessous  du  trottoir  et  de  la  chaussée. 

Les  dimensions  du  tablier  de  ce  pont  sont  comme  suit  : — 

Quatre  travées,  de  90  pieds  chacune;  largeur  de  la  chaussée,  16  pieds  francs;  lar- 
geur du  trottoir,  sur  le  côté  ouest  du  pont,  6  pieds  6  pouces. 

Chacune  des  travées  est  divisée  en  six  panneaux.  Les  solives  au-dessous  de  la 
chaussée  sont  au  nombre  de  8  pièces,  de  3''  x  12''  x  16'  par  panneau.  Sur  ces  solives  on 
a  renouvelé  le  tablier  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

Coût  total  de  l'ouvrage,  y  compris  la  main-d'œuvre  et  les  matériaux:  $1,830.02. 

poîs^T  d'edmonton. 


Le  pont  d'Edmonton  franchit  la  rivière  Saskatchewan-Nord  entre  Edmonton  et 
Edmonton-Sud,  jadis  appelé  Strathcona.  Sa  longueur  est  de  700  pieds  entre  les  culées 
et  il  comporte  quatre  travées  de  175  pieds  de  longueur.  La  largeur  de  la  voie  est  de 
17  pieds,  et  on  a  ménagé  de  chaque  côté  un  trottoir  de  7  pieds  de  largeur.  Ce  pont  est 
d'acier  à  armatures  Pratt  constituant  sept  treillis  de  25  pieds  chacun.  La  morte-charge 
approximative  est  de  2,420  livres  par  pied  courant.  Les  piliers  sont  en  béton  et  ils 
atteignent  43  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  lit  de  la  rivière.  Ils  reposent  sur  un 
fondement  en  béton  déposé  dans  les  caissons  que  supportent  des  pilotis  enfoncés  précé- 
demment. 

Ce  pont  a  été  construit  en  1899  par  le  ministère.  En  1901,  on  fit  un  arrangement 
avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique  (actuellement 
incorporée  avec  le  Canadian-Northern),  lui  permettant  de  poser  une  voie  sur  le  pont 
et  d'y  laisser  circuler  ses  trains,  tout  en  tenant  cette  compagnie  responsable  des  acci- 
dents, et  l'obligeant  à  toutes  réparations  et  améliorations  nécessaires.  En  novembre 
1908,  on  fit  un  arrangement,  cette  fois  avec  la  municipalité  d'Edmonton,  lui  permettant 
l'usage  du  pont  pour  la  circulation  de  son  tramway  électrique  de  ceinture  entre  Edmon- 
ton et  Edmonton-Sud,  tout  en  tenant  la  municipalité  d'Edmonton  responsable  de  ce 
service  et  des  obligations  qu'il  entraînerait.    Un  service  de  tramway  fut  inauguré  entre 
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Edmonton  et  Strathcona.  Au  commencement  de  l'exercice  de  1911-12,  le  ministère 
donna  des  instructions  par  lesquelles  les  dépenses  des  réparations  du  pont  seraient 
divisées  également  entre  la  municipalité  d'Edmonton,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
du  Canadien-Nord  exploitant  ce  service  sous  la  raison  Edmontoii,  Yukon  and  Pacific 
Railway  Co.,  et  le  ministère  des  Travaux  Publics.  Plus  tard,  la  ville  d'Edmonton  s'offrit 
à  exécuter  seule  tous  les  travaux  de  réparation  nécessaire,  les  dépenses  devant  être 
réparties  comme  ci-dessus,  et  cet  offre  fut  accepté. 

L'état  fourni  montre  que  la  part  du  ministère,  à  payer  pour  réparations  pendant 
l'exercice  dernier,  a  été  de  $1,145.92;  mais  dans  cette  somme  entre  la  dépense  pour 
autres  travaux  nécessaires,  se  montant  à  $764.60  qui  n'avait  pas  été  payée  en  1912-13. 

Pendant  l'exercice  de  1913-14,  les  réparations  ont  consisté  principalement  à  main- 
tenir en  bon  état  le  tablier  du  pont  le  long  des  rails  du  chemin  de  fer.  A  cause  des 
charges  pesantes  qui  passent  sur  ce  pont,  il  a  été  nécessaire  de  garder  des  ouvriers  pen- 
dant tout  l'été  pour  entretenir  la  voie  en  bon  état.  Nul  autre  ouvrage  n'a  été  fait  que 
ces  réparations  de  nature  générale. 

Il  est  peut  être  à  propos  de  mentionner  que  le  montant  du  trafic  sur  ce  pont  n'a 
pas  été  aussi  élevé  que  pendant  les  années  précédentes,  parce  qu'au  mois  d'août  dernier, 
le  pont  à  haut  niveau  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  été  mis  à  la  disposition 
des  tramways,  des  voitures  et  des  piétons,  diminuant  par  là-même  le  trafic  sur  le 
pont  à  bas  niveau  du  gouvernement. 


Laboratoire  des  ciments^ 

Ottawa,  29  juillet  1914. 


M.  E.  D.  Lafleur, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  le  rapport  annuel  sur  les 
travaux  du  laboratoire  des  ciments  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1914. 

Pendant  les  douze  mois  de  l'exercice,  on  nous  a  soumis  pour  l'essai  10,513  échantil- 
lons, ce  qui  donne  une  augmentation  de  6,220  échantillons  sur  le  nombre  des  échan- 
tillons soumis  pendant  la  même  période  l'année  précédente,  ou  plus  de  100  pour  100. 

On  a  éprouvé  seulement  5,257  échantillons,  par  suite  du  manque  d'espace,  d'équipe- 
ment et  d'assistance. 

On  a  fait  au  cours  de  l'année  29,950  briquettes,  201  épreuves  de  gravité  spécifiques, 
181  analyses  chimiques,  3  épreuves  de  liaisonnement,  40  épreuves  autoclaves  et  42 
autres  épreuves  diverses. 

Le  tableau  suivant  indique  l'augmentation  des  travaux  du  laboratoire  et  le  nombre 
des  échantillons  reçus  au  laboratoire  pendant  les  dix  dernières  années. 

Nombre  Nombre  Augmentation 

d'échantillons  de  briquettes  sur  le  nombre 

reçus.  confectionnées,  soumis  en   1904. 

Pourcentage. 

1904 237  1,422 

1905 756  4,536  219 

1906 835  5,010  253 

1907 1,246  7,476  426 

1908 1,454  8,724  514 

1909 1,481  8-886  525 

1910 2,360  14,160  896 

1911 2,920  17,520  1,133 

1912 4,293  25,596  1,711 

1913 10,513  29,950  2,006 
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Aucun  échantillon  de  ciment  soumis  pendant  l'exercice  dernier  n'a  été  refusé,  ce 
qui  prouve  que  les  essais  persistants  effectués  au  laboratoire  du  ministère  ont  obligé 
les  fabricants  de  ciment  à  perfectionner  leurs  produits,  ce  dont  bénéficie  tout  le 
Dominion. 

Les  échantillons  reçus  provenaient  des  sources  suivantes  : — 

Ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics 5,977 

Architectes  du  ministère  des  Travaux  publics 4,516 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 6 

Ministère  de  la  Milice 2 

Sous-ministre  des  Travaux  publics. 4 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 1 

Individus 7 

Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  et  les  marques  des  échantillons  reçus: — 

International 4,723 

Canada 2,853 

Belleville 1,114 

Star 968 

Impérial 423 

Lakefield 172 

Non  qualifiés 69 

Yulcan 29 

White 18 

National 18 

Alpina 9 

Invictor .  9 

Sable  et  gravier ..    ..  91 

Acier 5 

Briques 9 

Câbles 3 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  E.  PERLEY, 

Directeur. 


CONCLUSION. 

Pendant  l'exercice  dernieer,  les  travaux  de  cette  division  du  service  se  sont  accrus 
énormément,  comme  on  peut  en  juger  par  le  rapport  ci-dessus. 

En  1914,  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $14,222,500.99  contre  $10,177,831.45  pour  la 
période  correspondante  de  1913. 

Comme  à  l'ordinaire,  les  travaux  confiés  aux  officiers  sous  ma  direction  ont  été 
exécutés  avec  habileté  et  grand  empressement,  et  c'est  avec  un  plaisir  sensible  que  je 
remercie  tous  ceux  qui  m'ont  aidé,  y  compris  les  employés  du  bureau  principal,  des 
bons  offices  qu'ils  ont  rendus  en  toute  occasion. 


EUGENE  D.  LAFLEUR, 

Ingénieur  en  chef. 
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Ministère  des  Travaux  publics,  Canada, 
Emmagasinement  des  eaux  dans  le  haut  de  l'Ottawa, 

Ottawa,  Ont.^  9  octobre  1914. 

M.  E.  D.  Lafleur^ 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  sur  l'emmagasinement 
des  eaux  de  la  rivière  Ottawa,  pendant  la  période  écoulée  entre  avril  1912  et  avril  1914. 

L'origine  du  projet  d'emmagasinement  des  eaux  de  la  rivière  Ottawa  remonte  à 
un  grand  nombre  d'années,  lorsque  il  s'est  agi  d'établir  des  pouvoirs  hydrauliques  four- 
nis par  les  chutes  Chaudière,  à  Ottawa,  mais  on  ne  s'occupa  activement  de  ce  projet 
que  depuis  1904  à  1908.  La  première  idée  avait  été  de  construire  huit  ou  dix  barrages 
aux  embouchures  des  différents  lacs.  Ces  barrages  devaient  être  érigés  au  moyen  de 
caissons  de  bois,  analogues  à  ceux  que  construisent  les  marchands  de  bois,  partout  dans 
le  pays.  Cependant,  après  une  investigation  plus  complète,  il  fut  constaté  que  l'on 
obtiendrait  de  meilleurs  résultats  en  bornant  l'ouvrage  aux  trois  grands  lacs  suivants: 
Quinze-Expanse,  Timiskaming  et  Kipawa,  dont  la  superficie  de  chacun  excède  100  milles 
carrés,  et  dans  lesquels  se  drainent  des  bassins  d'une  vaste  étendue. 

Il  fut  donc  décidé  de  construire  des  barrages  en  béton  afin  d'établir  sur  chacun  de 
ces  trois  lacs  des  réservoirs  pouvant  emmagasiner  la  plus  grande  quantité  d'eau  possible. 
La  hauteur  de  la  surface  de  ces  réservoirs  se  trouva  nécessairement  limitée  par  les 
dommages  qu'ils  pouvaient  causer  aux  propriétés  adjacentes,  dont  la  valeur  monétaire 
augmente  rapidement  par  l'exploitation  des  mines  de  Cobalt  et  des  autres  terrains 
miniers.  Pour  éviter  des  inondations^  on  a  pris  tous  les  moyens  possibles  pour  rendre 
plus  profondes  les  embouchures  des  lacs  et  diminuer  ainsi  l'étendue  des  réservoirs.  La 
construction  des  barrages  a  été  commencé  en  1909  ;  elle  est  maintenant  pratiquement 
complétée,  et  les  travaux  pourront  être  utilisés  dans  le  cours  de  1915. 

Le  réservoir  des  Quinze  comprend  les  lacs  Expanse  et  Quinze  qui  sont  navigables 
sur  une  distance  de  60  milles,  et  forment  une  superficie  totale  de  120  milles  carrés.  Sur 
ces  lacs  on  peut  emmagasiner  avec  le  temps  une  profondeur  d'eau  de  20  pieds.  Le 
versant  des  eaux  tributaires  de  ce  réservoir  a  une  étendue  d'environ  8,000  milles  carrés. 

La  construction  de  ce  réservoir  a  été  commencée  en  août  1911  et  les  travaux  de 
fondations  ont  été  exécutés  à  la  journée.  On  a  donné  le  contrat  de  l'ouvrage  à  MM. 
Morrow  et  Beatty,  en  mai  1912;  le  remplissage  en  pierre  et  les  vannes  en  béton  sont 
actuellement  finis.  Il  sera  possible  d'emmagasiner  les  crues  de  l'automne,  mais 
avant  de  remplir  et  garder  le  réservoir  à  sa  pleine  hauteur,  il  faudra  régler  les  dom- 
mages causés  aux  limites  à  bois  de  coupe  le  long  des  bords  du  réservoir.  On  estime  à 
23,000  acres  l'étendue  des  terres  à  bois  affectées  par  cet  ouvrage,  et  il  est  difficile  d'en 
évaluer  le  coût,  quoique  des  experts  aient  visité  ces  limites  avec  soin.  Le  barrage  con- 
siste en  un  mur  en  pierre  de  plus  d'un  mille  de  longueur,  avec  seize  vannes  de  contrôle 
pouvant  laisser  passer  tout  le  débit  de  la  crue  des  eaux.  Jusqu'au  moment  actuel,  à  la 
fin  de  septembre,  on  a  dépensé  pour  la  construction  une  somme  d'environ  $400,000. 

Le  réservoir  de  Timiskaming  comprend  le  lac  de  ce  nom,  qui  est  navigable  sur  une 
longueur  de  70  milles,  et  forme  une  superficie  de  plus  de  100  milles  carrés.  Sur  ce  lac 
on  peut  emmagasiner  une  profondeur  d'eau  de  15  pieds,  au  moyen  des  8,000  milles  carrés 
de  drainage  des  Quinze  et  des  11,000  milles  carrés  de  drainage  local.  Le  barrage  avec 
vannes  en  béton  a  été  commencé,  en  mai  1909,  par  les  entrepreneurs  MM.  Kirby  et 
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Stewart  qui  ont  abandonné  leur  contrat  au  mois  d'août  1911.  L'ouvrage  a  été  alors 
complété  par  le  ministère,  et  mis  en  opération  au  mois  d'août  1912.  La  longueur  totale 
du  barrage  est  de  1,600  pieds,  avec  environ  trente  vannes  de  contrôle  pouvant  laisser 
couler  un  débit  de  100,000  pieds  cubes  par  seconde  à  la  période  de  la  crue  des  eaux. 
Les  dépenses,  y  compris  les  réparations  dues  à  l'affouillement  du  fond  de  la  rivière,  et 
les  dommages  causés  aux  terres,  s'élèvent  jusqu'à  présent  au  montant  d'environ  $500,000. 

Le  réservoir  de  Kipawa  comprend  le  lac  du  même  nom  ayant  une  forme  irrégulière. 
Ce  lac  a  une  superficie  excédant  100  milles  carrés  et  peut  emmagasiner  une  profondeur 
d'eau  de  15  pieds.  Le  bassin  de  drainage  alimentant  le  réservoir  n'a  qu'une  étendue 
de  2,100  milles  carrés,  ce  qui  ne  suffit  pas  pour  le  remplir  pendant  les  années  de  séche- 
resse. Les  barrages  construits  par  les  marchands  de  bois,  pendant  plusieurs  années, 
ont  maintenu  le  lac  à  un  maximum  d'élévation  883,  et  un  minimum  d'élévation  d'en- 
viron 875.  Pour  faire  un  réservoir  d'emmagasinement  d'eau  en  cet  endroit,  on  a  cons- 
truit un  barrage  comprenant  deux  vannes  et  un  mur  de  pierre,  d'environ  200  pieds, 
traversant  le  nord  ou  l'embouchure  de  la  rivière  Kipawa;  tandis  qu'au  sud,  à  Gordon- 
Creek,  on  a  remplacé  le  vieux  barrage  de  bois  par  un  mur  de  pierre,  de  800  pieds  de 
longueur  dans  lequel  on  a  construit  une  vainie  pour  laisser  passer  le  bois. 

Le  barrage  de  Kipawa  a  coûté  $62,000,  et  fut  terminé  en  1911;  celui  de  Gordon- 
Creek  a  coûté  $42,000,  et  fut  complété  en  1912.  Les  deux  barrages  ont  été  construits 
par  M]\[.  Morrow  et  Beatty. 

Dans  le  but  d'établir  un  autre  centre  d'emmagasinement,  on  a  exploré  le  grand  lac 
Victoria,  qui  fournirait  un  réservoir  de  40  milles  carrés  avec  une  profondeur  de  15 
pieds.  Il  y  a  aussi  le  lac  Kakabonga,  de  100  milles  carrés,  qui  se  décharge  dans  la. 
rivière  Ottawa,  et  au  sud  dans  la  Gatineau;  avec  ce  lac  on  pourrait  se  procurer  un 
réservoir  de  20  pieds  de  profondeur. 

La  méthode  d'emmagasiner  l'eau  de  ces  lacs  serait  la  même  qu'on  a  suivie  pour 
chacun  des  autres  lacs,  consistant  en  un  barrage  de  pierre  avec  des  piliers  en  béton  pour 
former  des  vannes  remplies  de  poutrelles  d'arrêt.  Mais  la  construction  de  ces  réser- 
voirs, au  temps  actuel,  serait  trop  coûteuse  à  cause  des  difficultés  de  faire  un  tel  ouvrage, 
et  aussi  à  cause  de  ces  endroits  qui  sont  presque  inaccessibles. 

Quoique  les  réservoirs  aient  leurs  surfaces  élevées  à  20  pieds  au-dessus  de  l'eau 
basse,  et  même,  lorsqu'ils  seront  baissés  à  15  pieds,  on  ne  poussera  à  la  tête  des  vannes 
que  la  quantité  ordinaire  d'eau.  C'est  pour  cette  raison,  et  aussi  à  cause  des  compli- 
cations qui  peuvent  surgir  au  sujet  des  intéressés  à  la  navigation  en  été,  qu'il  est  judi- 
cieux de  ne  compter  que  sur  un  emmagasinement  de  15  pieds  d'eau.  Tous  ces  trois 
réservoirs  actuellement  complétés  pourraient,  sur  cette  base  de  calcul,  fournir  pendant, 
cinq  mois,  ou  150  jours  de  diminution,  le  débit  suivant: — 

Quinze,  1,500  milles  carrés,  débit  par  pied 3,000  p.c.s.  pour  150  jours. 

Timiskaming         "  "  3,000     "  " 

Kipawa  "  "  3,000     " 


Débit  total.. 9,000 

La  pluie  et  la  neige  sont  les  seuls  moyens  certains  d'alimenter  les  réservoirs  d'em- 
magasinement, lorsqu'on  a  soin  par  des  barrages  de  garder  la  neige  et  la  pluie  de 
surplus,  afin  d'augmenter  l'eau  dans  les  rivières  aux  périodes  de  l'eau  basse.  Ces  effets 
de  température  se  produisent  en  septembre  et  octobre  ainsi  qu'en  février,  mars  et  avriL 

Le  bassin  de  drainage  qui  alimente  la  rivière  Ottawa  égale  en  étendue  l'Angleterre 
et  le  pays  de  Galles.  La  quantité  de  pluie  et  de  neige  qui  tombe  dans  cette  région,  et 
les  moyens  par  lesquels  elle  se  dévrs  dans  la  rivière  forme,  une  étude  assez  eomi^liciuée. 
La  méthode  de  résoudre  ce  problème  consiste  à  enregistrer  chaque  jour  les  quantités  de 
neige,  de  pluie,  et  d'évaporation,  et  aussi  à  prendre  quotidiennement  les  hauteurs  des 
surfaces  des  lacs,  et  les  pentes  des  rivières.     L'année,  écoulée  du  1er  avril  1913  au  1er 
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avril  1914,  a  été  très  peu  pluvieuse,  et  comme  résultat  de  cette  sécheresse  le  débit  de  la 
rivière  n'a  pas  atteint  la  moyenne.  Les  terrains  mouillés,  c'est-à-dire  les  marais  où 
s'absorbe  une  proportion  de  la  pluie,  ont  manqué  complètement,  mais  les  réservoirs 
d'emmagasinement  ont  gardé  aux  chutes  Chaudière,  à  Ottawa,  un  débit  minimum  de 
20,000  p.c.s. 

On  trouvera  ci-joints  une  liste  des  mesurages  et  jaugeages  faits  à  divers  endroits, 
ainsi  que  des  tableaux  statistiques  donnant  une  idée  de  la  chute  de  pluie  et  de  neige- 
pendant  les  saisons  pluvieuses,  les  saisons  à  température  moyenne  et  les  saisons  de 
sécheresse. 

Les'  tableaux  indique  la  précipitation  pendant  vingt  années,  chacune  étant  divisée 
en  saisons  de  printemps,  d'été  et  d'hiver,  le  tout  avec  la  profondeur  de  Te  au  au  pied  du 
canal  Rideau  : — 

Hivers  secs 


Années. 

1er  novembre 

au 

31  mars. 

Avril. 

Mai. 

Elévation  en  mai. 

1  «95 

9-9  pouces 

10-3      „       

8-2      M       

91      u       

2  - 1  i3ouces 

2-4       M         

13      „       

3  9  ponces ,  - 

140-98  pieds 
141-42     „ 

138  08    „ 

1901 

190.") 

3-5^ : 

2-9      

1-6      „       

20      „       

2-4      „       

190G 

0-8      ,.       

139-23    M 

1907 

9-9          n           

9-2      M 

2-0      M       

139-56     H 

1910          

1-4        M        

1-9        M        

138-21     M 

1911 

8  7      M       

2-4       „         

141-22    H 

Hivers  de  température  moyenne. 


1892 

II  3  pouces 

10-7          n           

11-6       „       

III  M                     .      . 

1 • 5  pouces 

2-8      M       

0-8      M       

1 ■ 7  pouces 

5-8      ,. 

136 
144 
142 
144 
144 
142 
139 
144 
140 

13  pieds. 
05     .1 

1893. 

1894 

39      M       

2-9      „ 

48       n 

1897.           .     . . 

2-7       M       

0-7      u       

16         H 

1899 

121        M         

120 

3-7       n       

52     H 

1900.    . 

11              M              

09       M       

29      .. 

85       n 

1903 

11-3        M         

13          n           

00       n 

li)04 

10-4       n        

10  7       , 

3-6      H       

36      

72    „ 

1913 

1-5      ,.       

1-8      „       

87     M 

Hivers  pluvieux. 


1896 

13 • G  pouces  

14  0       „ 

■ 
1  -  6  pouces   

1  •  9  pouces 

2-8       M       

2-4       M       

40       , 

141 -15  pieds. 
137 -98    „ 

1 898 

07      ..         

J902 

14-2       „        

18      „         

1-3      u       

2-8 

139  75     .. 

1908 

11-5       u       

145  80    „ 

1909.               

140          n              ..      . 

4-5      „       .    .    

47      ..       

145 -48    M 

1912 

14-2       u       

2-2       n        

140  92     .. 

19_iv_-36i 
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Etés  secs. 


Années. 

1er  juin  au  31  août. 

Septembre. 

Elévation, 
en  septembre. 

Octobre. 

1907 

7 ■ 6  pouces 

3  •  7  pouces 

1-4       „       

13106  pieds 

128  54    .,    

i29-?8    

3  ■  0  pouces. 
14 

lî'OS.                .    ... 

5-4       n'       

1913 

6-8      M       

2-2       H         

3-6       „ 

Etés  de  température  moyenne. 


1894 

1895 

1897 

1898 

9  ■  8  pouces 

8-H      „       

9-6      „       

91      .,       

3 ■ 1  pouces 

2  9       

0-6          n 

35      M       

f6          n            

129-23  pi^ds 

130  35    „    

130-83 

130-79    H      

129-99    .,    

3-9  pot 
10 

1-8      , 
4-8      , 

2  2      . 
19       , 
2-2       . 
26      , 
3-5       . 
1-4       , 

3  3      , 
2-7      . 
30       , 

ices. 

1899 

9-3      „       

1-»  4        M         

1901 

2-5      H       

5-4       M         

3-9      ,,         

2-4       „       

2-4       n        

1-6       „       

128-88 

1904. 

9-6      ,.           

130-99    M 

1905 

10-4        M         

129-99    „    

1906.               .      ... 

84      , 

128.27    ..    .    .    .. 

1909 

9-8       n 

132-42    ,,    

130-21    , 

128-96    „      

130-89    

1910 

8-5       ,1         

9  5      M           

1911. 

3-2       „       

3-1        M         

1912 

85      ..       

Etés  pluvieux. 


1892 

V^9i 

1896 

11-8  pouces 

131          n           

11-2        H         

11-0       „       

11-9        M         

126      M       

3' 4  pouces   

2-5      „       

4-3          n 

130-42  Douces.    . 

130 -r.»;     „      . 

129-85       

131-84       „ 
130-61       „       ... 
131-40       „       ... 

.  Jl  '5  pouces. 
21       .. 

...1    9          n 

1900 

1902 

41      „         

3-5      „       

2-7      H       

.     11-5       . 
...'4-0       „ 

1903.                 

..    20      M 

Un  état  général  des  mesurâmes  du  débit  de  l'Ottawa  et  de  ses  tributaires,  faits  aux 
diverses  statiojis  de  jaugeage  établies  le  long  de  cette  rivière  et  de  ses  tributaires,  dé- 
montre la  nature  des  travaux  exécutés  par  le  personnel  de  cette  division  du  ministère. 

Quinze. — Ces  mesurages  couvrent  une  série  du  débit  de  2,800  à  25,000  p. es.  On 
devra  faire  d'autres  mesurages  excédant  25,000  p.c.s.  pour  compléter  la  datum  du  niveau 
plus  bas  à  Maples. 

Rivière  Kipawa. — Des  mesurages  ont  été  faits  entre  les  élévations  865-50  et  866, 
et  aussi  entre  869  et  870  ;  ce  qui  laisse  un  espace  dans  la  courbe  de  3  pieds  avec  des  débits 
variant  entre  600  et  3,500  p.c.s. 

Rivière  Montréal. — Il  est  nécessaire  de  faire  de  plus  amples  mesurages.  Aux  seuls 
endroits  convenables  où  l'on  a  pu  faire  le  jaugeage  le  niveau  de  la  rivière  est  contrôlé 
par  des  barrages.  Pour  arriver  à  prendre  le  débit  quotidien  de  la  rivière,  sans  faire 
des  mesurages  à  chaque  jour,  on  a  placé  une  jauge  à  la  station  de  Gillies.  En  estimant 
la  pente  entre  cette  dernière  jauge  et  la  jauge  de  Latchford,  de  manière  à  mesurer  le 
courant,  on  peut  calculer  le  débit  quotidien. 

Gordon-Creek. — Ce  cours  d'eau  a  été  jaugé  entre  les  débits  de  90  à  2,100  p.c.s.  A 
l'endroit  où  la  jauge  est  placée,  le  courant  est  très  fort;  ce  qui  cause  des  fluctuations 
qui  ne  donnent  pas  toujours  la  vraie  quantité  du  débit  de  l'eau. 
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Timiskaming. — Le  mesurage  à  cette  station  a  été  bien  fait  seulement  entre  les 
débits  de  15,000  et  20,000  p.c.s.  H  faudrait  prendre  des  mesurages  additionnels  à 
l'extrême  eau  basse  et  à  compter  du  débit  de  20,000  p.c.s.  jusqu'à  celui  de  la  période  de 
l'eau  haute. 

Ottawa  à  Deux-Rivières. — On  n'a  pas  fait  de  jaugeage  à  cet  endroit  depuis  1911. 
La  jauge  est  encore  gardée  en  opération  à  la  station  Klock,  vu  qu'elle  donne  un  assez 
bon  aperçu  de  la  décharge  entre  le  lac  Timiskaming  et  la  rivière  DuMoine. 

Rivière  DuMoine. — Des  mesurages  additionnels  sont  nécessaires  à  toutes  les  pé- 
riodes du  niveau  de  l'eau  de  la  rivière.  La  jauge  est  située  à  1  mille  en  haut  de  la 
rivière  et  n'a  pas  encore  été  fixée  pour  des  niveaux  précis. 

Rivière  Petawawa. — Il  faudra  faire  d'autres  mesurages  à  l'extrême  eau  basse  et  à 
l'extrême  eau  haute. 

Rivière  Noire. — Cette  rivière  a  été  partiellement  mesurée  en  haut  du  village.  Des 
lectures  de  la  jauge  sont  prises  quotidiennement  au  pont  public.  Pendant  les  périodes 
de  l'eau  basse,  ces  lectures  sont  affectées  par  l'ouverture  et  la  fermeture  du  barrage. 

Rivière  Coulonge. — Il  est  nécessaire  de  faire  des  mesurages  plus  nombreux  à  comp- 
ter du  débit  de  3,000  p.c.s.,  jusqu'au  débit  à  l'époque  de  l'eau  haute. 

Ottawa  à  la  Passe. — Cette  station  a  été  bien  évaluée  depuis  un  débit  de  20,000  p.c.s., 
en  descendant  jusqu'à  9,000  p.c.s.  Les  mesurages  devraient  être  continués,  au  printemps 
prochain  afin  de  mieux  déterminer  la  partie  supérieure  de  la  courbe. 

Rivière  Bonnechère. — Il  sera  nécessaire  de  placer  une  nouvelle  jauge  quelque  part 
en  aval  du  barrage  inférieur  à  Renfrew.  La  jauge  actuelle  n'est  plus  de  service  pen- 
dant les  périodes  de  l'eau  basse  à  cause  du  remplissage  de  l'étang  lorsque  le  pouvoir 
est  fermé.  Une  jauge  avec  contre-poids  et  chaîne  devra  être  placée  à  un  endroit  con- 
venable en  aval  des  usines  du  pouvoir. 

Rivière  Ottawa  à  Quyon. — Cette  station  a  été  bien  évaluée  entre  les  élévations  sur 
le  lac  Deschênes,  de  190-20  et  192-80.  Ces  deux  élévations  représentent  les  décharges 
de  16,000  et  46,000  p.c.s.  Il  est  nécessaire  de  prendre  d'autres  jaugeages  à  l'extrême 
eau  basse,  à  l'eau  moyenne  et  à  l'eau  haute. 

Rivière  Ottawa  aux  chutes  Chaudière. — Les  mesurages  à  cet  endroit  n'ont  pas  dans 
leur  ensemble  des  résultats  bien  satisfaisants  à  cause  de  l'inégalité  du  lit  de  la  rivière 
et  des  nombreux  chenaux.  La  station  que  l'on  a  essayée  en  bas  de  Quyon  donne  jus- 
qu'à présent  des  résultats  beaucoup  plus  satisfaisants.  Le  drainage  du  bassin  compris 
entre  Quyon  et  la  Chaudière  devrait  varier  entre  environ  80  et  2,500  p.c.s.  Les  débits 
variant  entre  ces  chiffres  sont  en  tous  cas  ajoutés  à  chaque  mesurage  du  cours  d'eau 
qui  sera  fait  en  aval  de  Quyon. 

Rivière  Rideau. — L'évaluation  de  la  courbe  est  incomplète.  On  n'a  pu  se  procurer 
des  mesurages  au  commencement  de  la  saison  parceque  la  jauge  a  été  enlevée  lors  de 
la  reconstruction  du  pont  public,  et  qu'on  avait  pas  de  repère  pour  placer  cette  jauge. 

Rivière  Gatineau. — La  courbe  n'est  pas  très  bien  définie  parce  qu'on  n'a  pu  tenir 
compte  des  mesurages  fait«  au  commencement  de  la  saison.  Un  barrage  a  été  cons- 
truit, bloquant  le  petit  chenal  au  bas  des  chutes  de  Chelsea,  et  diminuant  ainsi  le  débit 
marqué  par  les  élévations  de  la  jauge  qui  indiquait  auparavant  une  décharge  plus  con- 
eidérable. 

Rivière  Ottawa  à  Besserers  Grave. — Le  mesurage  le  plus  bas  a  domié  un  débit  de 
14,600  p.s.c.  Lorsque  le  niveau  de  la  rivière  est  tombé  au-dessous  de  l'élévation  127-80, 
les  décharges  ont  prises  de  la  courbe  qui  se  trouvait  plus  basse  que  ce  mesurage.  C'est 
pourquoi,  il  est  nécessaire  de  faire  plusieurs  mesurages  au  niveau  de  l'extrême  eau 
basse  si  l'on  veut  établir  une  statistique  d'une  courbe  plus  certaine. 
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Bivière  du  Lièvre. — Des  jaugeages  ont  été  pris  aux  diverses  périodes  du. niveau 
de  la  rivière,  depuis  celui  de  l'eau  haute  jusqu'au  niveau  de  l'eau  pendant  l'été. 

Bivière  Rouge. — La  courbe  est  assez  bien  définie,  des  mesurages  ayant  été  pris  à 
toutes  les  périodes  des  niveaux  de  la  rivière,  à  l'exception  du.  niveau  de  l'extrême  eau 
basse. 

Bivière  Ottawa  à  Carillon. — Bien  qu'on  ait  fait  un  nombre  assez  considérable  de 
mesurages  à  cet  endroit,  les  diverses  courbes  ne  sont  pas  encore  bien  déterminées.  Les 
jauges  placées  à  Grenville,  Carillon  et  Sainte- Anne  ont  tous  enregistré  ces  mesurages, 
mais  les  résultats  ne  sont  pas  encore  satisfaisants.  Je  désire  recommander  que  le 
parti,  qui  est  actuellement  aux  Cèdres,,  soit  transféré  à  Carillon  à  la  fin  du  présent 
mois  pour  y  demeurer  jusqu'à  une  période  assez  avancée  dans  l'hiver.  A  cette  époque, 
lorsque  la  glace  commence  à  prendre,  nous  avons  toujours  eu  des  difiî cultes  à  estimer  le 
débit  de  la  rivière.  Les  données  recueillies  seraient  par  conséquent  d'une  valeur  con- 
sidérable. 

Bivière  du  Nord. — Le  jaugeage  de  cette  rivière  se  fait  en  même  temps  que  celui 
de  la  rivière  Ottawa  afin  de  se  procurer  le  débit  total  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Ottawa. 

Les  travaux  de  mesurage,  exécutés  jusqu'au  1er  avril  1914  dans  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant: — 


Date. 


1913. 

16  au  20  mai 

27  mai 

31  mai  au  2  juin r 

5  au  6  juin 

10  au  13  juin 

19  juin 

20  au  21  juin 

25  au  28  juin 

17  juillet 

22  juillet 

23  au  24  juillet 

29  juillet 

31  juillet 

30  juillet,  2  et  5  août 

6  août 

7  août 

13  août 

14  au  15  août. ,  . 

19  août 

19  au  25  août 

27  au  29  août 

28  août 

2  au  3  septembre 

4  septembre 

6  septembre 

9  septembre 

10  septem  bre 

11  septembre 

12  septembre 

13  septembre 

15  septembre 

16  septembre : 

19  septembre 

20  septembre 

23  septembre 

24  septembre 

25  septembre 

30  septembre  au  1er  octobre.  . 
6  au  7  octobre   

8  octobre 

10  au  11  octobre 

17  au  18  octobre 


Débit  en  aval  du 

havre 

de  Montréal 


287, 
295, 
2.^5, 
27'i, 
296, 
275, 
282, 
282, 
303, 
323, 
301. 
298. 
320. 
298! 
298; 
287. 
289, 
291, 
279, 
282, 
278 
299. 
296, 
277, 
292. 
274, 
280; 
274. 
292. 

29 1; 

281, 
299, 
292. 
295, 
.301. 
290, 
293, 
284, 
267, 
25i). 
248. 
215, 


200 
200 
000 
000 
100 
200 
300 
500 
500 
700 
90U 
400 
300 
000 
,200 
900 
900 
400 
800 
,000 
100 
900 
700 
400 
200 
400 
300 
900 
400 
800 
300 
900 
200 
200 
800 
(ÎOO 
600 
000 
300 
500 
300 
UOO 


365,  ÏOO 
354, 6- 0 
354,800 
326,500 
338,100 
312,500 
31.^,500 
312,500 
320,700 
340,900 
319,400 
313,900 

312  400 
310,800 
301,100 
300,700 
301,900 
289,300 
291,500 
287,600 
309, -J  00 
306,300 
287,600 
301,700 
283,600 
298,000 
284,100 
300.600 
300,000 
288,900 
307,000 
299,800 
302,400 
310,000 
2'.»8,800 
302,000 
292,800 
276,800 
266,0<JO 
256, 7C0 
223,000 


Lanoîaie. 


45:^,500 
426,800 
428,100 
391,800 
304,500 
3(^.3,800 
3(;8,3i0 
356,500 
352,300 
372,400 
351,100 
343,000 

340,300 
336,700 
327,700 
324,400 
325,100 
311,300 
313,600 
309,700 
325,100 
328,500 
310.500 
323, 7(M) 
305,100 
310,000 
305,600 
320,300 
319,800 
308,000 
326, 100 
318,700 
320,800 
330,000 
3l8,SoO 
322,400 
314,000 
298,000 
288,100 
277,100 
212,900 


iv  RAPPORT  DE  VIXGENIEUR  EN  CHEF  567 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

On  n'a  encore  pris  auacune  disposition  convenable  pour  éprouver  les  instruments 
de  mesuràge  à  Ottawa.  La  vérification  des  instruments  est  une  partie  importante  de 
Fouvrage,  car  la  vitesse  des  courants  observée  à  différents  points,  doit  être  multipliée 
par  de  grands  facteurs,  ce  qui  amplifie  les  erreurs  des  instruments  d'une  manière 
alarmante.  Jusqu'ici,  des  stations  temporaires  de  mesuràge  ont  été  utilisées  au  lac 
Dow  pendant  les  mois  d'été  ,et  au  lac  Mackay,  à  Rockliffe,  pendant  la  saison  d'hiver. 

J'ai   l'honneur   d'être,   monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  K  COUTLEE,^ 

Ingénieur  en  charge  des  travaux. 
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Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  pi-ivé,  approuvée  p:ir  Son  Altesse 
Royale  le   Gouverneur   Géuéral,   le   18   mars   1914. 


Dans  un  mémoire  du  ministre  des  Travaux  publics,  en  date  du  24  février  1914,  sou- 
mettant qu'il  a  soigneusement  considéré  les  pétitions  et  les  représentations  adressées  au 
gouvernement  par  des  municipalités,  chambres  de  commerce,  et  d'autres  corps  publics 
du  Canada,  demandant  une  augmentation  des  facilités  pour  le  transport  des  produits 
canadiens  aux  marchés  du  monde,  par  des  routes  entièrement  canadiennes,  et  insistant 
pour  que  ce  résultat  soit  obtenu,  en  même  temps  que  le  développement  des  ressources 
et  industries  canadiennes  qui  en  résulteront,  par  la  construction  d'un  canal  intérieur 
à  eau  profonde,  pouvant  donner  passage  aux  grands  bateaux  des  lacs,  depuis  la  baie 
Géorgienne  jusqu'au  port  de  Montréal. 

Le  ministre  représente  qu'en  l'année  1904,  il  fut  décidé  de  faire  un  arpentage 
complet  et  d'examiner  la  possibilité  d'un  tel  canal  par  voie  de  la  rivière  des  Français, 
du  lac  Nipissing,  et  des  rivières  Mattawa  et  Ottawa.  Cet  arpentage  fut  terminé  en 
1907  et  a  démontré  la  possibilité  physique  de  la  construction  du  canal  de  la  baie  Géor- 
gienne, avec  un  chenal  de  22  pieds,  à 'partir  des  Grands  lacs  jusqu'à  Montréal.  Les 
ingénieurs  évaluèrent  alors  le  coût  de  cet  ouvrage  à  environ  $100,000,000. 

Ce  projet  devrait  être  aussi  le  sujet  d'une  étude  sérieuse  au  point  de  vue  des 
avantages  commerciaux  et  nationaux  qui  pourraient  en  dériver,  et  les  questions  sui- 
vantes, relatives  aux  aspects  industriels  et  commerciaux  de  l'entreprise  projetée,  de- 
vraient être  examinées  : — 

1.  Une  étude  du  problème  du  transport  relativement  à  la  voie  projetée  de 
communication  par  eau;  jusqu'à  quel  point  elle  peut  contribuer  au  développement 
des  ressources  du  pays. 

2.  Les  avantages  d'une  grande  voie  de  communication  par  eau  depuis  les 
lacs  jusqu'à  la  mer,  ouverte  aux  plus  grands  vaisseaux  sur  les  lacs;  la  possibilité 
que  ces  vaisseaux  naviguent  sur  ces  voies  d'eau,  et  l'infxuence  sur  les  prix  de 
transport,  principalement  sur  les  denrées  à  bas  prix  que  le  pays  produit. 

3.  La  concurrence  que  cette  communication  par  eau  ferait  aux  voies  ferrées  ; 
l'effet  sur  les  chemins  de  fer,  par  la  création  de  nouvelles  industries,  vu  le  prix 
modique  du  fret  qui  ne  peut  être  transporté  par  voie  ferrée,  créant  ainsi  un 
développement  dans  les  industries  et  une  augmentation  de  la  population,  et  une 
demande  pour  une  meilleure  qualité  de  fret  cherchant  le  transport  par  rail. 

4.  Le  volume  probable  du  trafic  disponible  à  cause  des  avantages  naturels  de 
cette  communication  par  eau,  qui  serait  la  plus  courte  et  la  plus  profonde  depuis 
la  tête  des  Grands  lacs  jusqu'à  la  mer  pour  les  plus  grands  vaisseaux  des  lacs, 
et  la  longueur  probable  de  la  saison  de  navigation  par  cette  voie  de  communica- 
tion par  eau. 

5.  Trafic  des  Grands  lacs;  comment  il  atteint  la  mer.  Le  pourcentage  du 
trafic  canadien  passant  par  les  ports  des  Etats-Unis,,  et  les  causes  de  cette 
déviation. 

6.  Transport  sur  les  lacs  ;  les  taux  obtenus  ;  les  taux  par  lac  et  rail  comparés 
aux  taux  par  rail  seulement;  aussi  une  comparaison  entre  la  route  projetée  du 
canal  des  navires  de  la  baie  Géorgienne  et  toutes  les  lignes  rivales  en  existence, 
et  en  voie  de  construction  et  leur  capacité;  le  coût  comparatif  de  transport  par 
tonne,  mille,  rail,  lac  et  rail,  et  entièrement  par  eau. 
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7.  Un  parallèle  entre  le  volume  du  trafic  qui  pourrait  être  transporté  par 
eau  et  celui  qui  pourrait  l'être  par  voie  ferrée  durant  la  même  période.  Les 
avantatages  économiques  probables  d'une  telle  voie  de  communication  par  eau. 

8.  La  situation  du  Nord-Ouest  ;  Fort- William  et  Port- Arthur  étant  le  point 
objectif  de  toutes  les  lignes  traversant  la  zone  du  blé.  Comment  pourrait  être 
améliorée  la  situation  à  la  tête  des  lacs;  est-ce  qu'une  voie  de  communication 
entièrement  par  eaux,  de  Fort-William  à  la  mer,  pour  les  plus  gros  vaisseaux 
des  lacs,  serait  le  complément  naturel  des  voies  de  communication  par  eau  et  des 
voies  ferrées  actuelles? 

9.  La  situation  des  voies  fluviales  existantes  et  projetées  via  Galveston; 
quelle  serait  leur  influence  relativement  au  détournement  du  trafic  de  la  route 
des  lacs  et  du  Saint-Laurent.  Son  effet  sur  le  mouvement  du  trafic  par  l'ou- 
verture des  routes  de  la  baie  d'Hudson,  du  Pacifique  et  du  Panama. 

10.  Les  conditions  existantes  sur  les  rives  de  l'Atlantique  au  Canada  et  aux  Etats- 
iJnis,  au  sujet  de  la  manière  de  disposer  du  trafic  et  des  taux  d'assurance  maritime. 

11.  Commerce  international.  La  facilité  du  commerce  entre  les  provinces.  Le 
Nord-Ouest  approvisionnant  de  blé,  à  un  taux  de  transport  moins  élevé,  les  provinces 
d'Ontario,  Québec  et  les  Provinces  maritimes;  Ontario  et  Québec  fournissant  en 
retour  les  produits  de  leurs  manufactures,  tandis  qu'il  serait  peut-être  possible  à  la 
Nouvelle-Ecosse  de  fournir  la  houille  à  quelques  endroits  d'Ontario  à  un  taux  de  fret 
moindre  que  celui  qu'il  en  coûte  actuellement  pour  le  faire  venir  des  Etats-Unis, 
épargnant  ainsi  des  sommes  considérables  au  pays. 

12.  L'industrie  du  fer  et  autres  ressources  minérales;  la  voie  de  communication 
par  eau  profonde  comme  facteur  de  leur  développement. 

13.  L'industrie  de  la  pâte  de  bois  et  la  possibilité  de  son  développement. 

14.  La  tendance  de  fabriquer  à  la  source  d'approvisionnement;  les  possibilités  sur 
la  route  de  la  voie  de  communication  par  eau  où  la  matière  première,  qui  ne  peut  être 
transporté  par  voie  ferrée  à  bas  prix,  est  facile  à  obtenir..  Le  développement  facile  de 
vastes  forces  hydrauliques  aux  barrages,  pour  des  fins  industrielles. 

15.  Le  nouveau  territoire  ouvert  dans  le  Nord-Ouest  et  les  moyens  de  transporter 
plus  tard  le  blé  à  un  marché  ouvert;  le  coût  du  transport  du  blé  depuis  les  centres 
importants  dans  le  Nord-Ouest  jusqu'à  la  tête  des  lacs. 

16.  L'entreposage  à  la  tête  des  lacs,  et  les  ports  maritimes;  l'étendue  de  tête  de 
ligne  nécessaire. 

17.  Les  marchés,  statistiques  générales,  historique  des  canaux  profonds;  leur  déve- 
loppement commercial. 

18.  D'une  manière  générale,  les  possibilités  commerciales  du  projet  de  communica- 
tion par  eau. 

Avec  cet  objet  en  vue,  il  est  désirable  qu'une  Commission  Royale  soit  instituée, 
pour  étudier  les  différentes  questions  ci-dessus  mentionnées,  et  toutes  les  autres  ques- 
tions relatives  au  sujet,  qui  pourraient  se  suggérer  d'elles-mêmes  à  la  Commission,  au 
cours  de  ses  recherches. 

En  conséquence,  le  ministre  recommande  qu'une  Commission  Royale  soit  créée 
dans  le  but  plus  haut  cité,  et  composée  des  membres  suivants  : 

W.  Sandford  Evans,  Winnipeg,  président, 
Frank  S.  Meighen,  Montréal,  et 
Edouard  Gohier,  Montréal. 

Le  ministre  recommande  en  plus,  que  cette  Commission  soit  autorisée  à  employer 
l'assistance  technique  et  professionnelle,  que  ses  membres  pourraient  exiger. 
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Que  la  commission  exerce  ses  fonctions  suivant  le  bon  plaisir  du  Gouverneur  en 
conseil. 

Le  ministre  recommande  aussi  qu'un  montant  soit  voté  à  même  lequel  le  ministre 
des  Travaux  publics  sera  autorisé  à  payer  les  dépenses  de  toutes  espèces,  y  compris  les 
frais  de  voyag-es  des  commissaires,  et  telles  autres  dépenses — y  compris  l'assistance 
technique  et  professionnelle — qui  seront  nécessaires,  ainsi  que  le  salaire,  au  taux  de 
$300  par  mois,  d'un  secrétaire  de  la  commission,  qui  sera  subséquemment  nommé  par 
le  ministre  des  Travaux  publics. 

Le  comité  approuve  ces  recommandations  et  les  soumet  pour  être  autorisées. 

EODOLPHE  BOUDKEAU, 

Greffier  du  Conseil  Privé. 
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Ministère  des  Travaux  publics^ 

Bureau  du  surintendant  général, 

Ottawa^  7  décembre  1914. 

M.  R  C.  Desrochers, 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  le  service  télégra- 
phique de  l'Etat,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1914. 

Ce  rapport,  similaire  à  celui  de  l'année  dernière,  est  accompagné  d'une  liste  (faite 
jusqu'à  date)  des  lignes  aériennes  et  sous-marines  en  opération,  avec  des  données  sur 
leur  longueur,  l'année  de  leur  construction,  le  nombre  des  bureaux  présentement  établis 
et  une  estimation  des  résultats  obtenus. 

Au  rapport  sont  annexés  les  tableaux  ordinaires  donnant  des  détails  sur  les 
bureaux,  les  télégraphistes,  etc.,  des  différents  districts,  ainsi  que  le  tarif  des  messages 
sur  toutes  les"  lignes. 

J'ai  l'honneur   d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


19— v— li 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT 
PUISSANCE  DU  CANADA 


BUKEAU  PEINCIPAL:    MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS,  OTTAWA. 

(31  mars  1914.) 

EXÉCUTIF. 

L'hôn.  R.  Rogers,  ministre  des  Travaux  publics. 
M.  J.  B,  Hunter,  sous-ministre  des  Travaux  publies. 

PERSONNEL   DU   BUREAU   PRINCIPAL. 

D.  H.  Keeley,  surintendant  général. 
M.  W.  Crean,  assistant  technique. 

J.  E.  Gobeil,  assistant  technique. 

Mlle  E.  D.  McClosky,  secrétaire  du  surintendant  général. 

Mlle  A^Ranger,  assistante-secrétaire. 

P.  G.  Burgess,  comptable,  branche  du  télégraphe. 

S.  E.  Bray,  assistant-comptable,  branche  du  télégraphe. 

INSPECTEURS   GENERAUX. 

A.  B.  McDonald,  Sydney-Nord,  Cap-Breton,  lignes  télégraphiques  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick. 

J.  S.  McDonald,  Edmonton,  Alta.,  lignes  du  Nord-Ouest  et  du  sud  de  la  Colombie- 
Britannique. 

SURINTENDANCES. 

Edwin  Pope,  Québec,  sur,  de  dist.,  côte  nord  et  du  G.  N.  W. 

E.  H.  Têtu,  Longue-Pointe  de  Mingan,  sur.  de  dist.,  côte  nord,  Bersimis-est. 

J.  P.  Pouliot',  sur.  de  district,  ligne  de  la  quarantaine,  etc.,  jusqu'à  Grosse-Ile. 
A.  Malouin,  sur.  de  dist.,  Pointe-Ouest,  île  d'Anticosti. 
A.  Le  Bourdais,  Grindsto;ne,  sur.  de  dist.,  îles  de  la  Madeleine. 
J.  Dumulon,  Ville-Marie,  P.Q.,  sur.  loc.  dist.  de  Timiskaming. 
D.  C.  Dawson,  Saint-Jean,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Cap-Breton. 
J.  B.  Parker,  Grand-Manan,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  la  baie  de  Fundy. 
J.  McR.  Selkirk,  Leamington,  Ont.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  l'île  Pelée. 
Robt.  C.  MacDonald,  Edmonton,  Alta,  sur.  de  dist.,  territoire  du  Nord-Ouest. 
Wm  Dee,  Victoria,  sur.  de  dist.  de  l'île  Vancouver. 

W.  H.  Stevens,  Kamloops,  C.-B.,  surint.  de  la  ligne  Kamloops-Okanagan. 
J.  T.  Phelan,  Vancouver,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Yukon. 
H.  Gilchen,  Whitehorse,  T.Y.,  sur.  de  dist.,  Atlin  et  frontière. 
C.  E.  Goodwin,  Ashcroft,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  Ashcroft-Hazleton. 
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Situation 
des 

lignes. 


Terre-Neuve. . . . 
Nouvelle-Ecosse. 


N. -Brunswick. . 


Localités  raccordées. 


Port  au  Basque-  Cap-Ray 

Sydney-Nord — Meat-Cove  (ligne  de  c.) 

A  travers  le  chenal  Bras-d'Or 

"  havre  Ste- Anne  (Englishtown) 

"  havre  Ingonish 

French-River 

Grand-Bras-d'Or — Kempt-Head 

Meat-Cove— Ile  Saint-Paul 

Sur  l'île  Saint-Paul 

Baie  Saint-Laurent,  Money-Point.    . . . 

Mabou — Meat-Cove 

Barrington— Cap-Sable ..•  .    . 

A  travers  le  chenal  Bear-Point 

"  du  phare   ...  ; 

Mabou — Port-Hawkesbury 

Port-Hawkesbury — Saint-Pierre 

Saint- Pierre— Main-à-Dieu 

Main-à-Dieu — Scatari  

Sur  l'île  Scatari 

Gabarus— Sydney-Nord 

Petit-Bras-d'Or— Kenipt-Head 

Sydney-Nord — Eskasoni. ." 

Baie-Chateau — Grand-Narrows .- 

Grand-Narrows — ^Shénacadie 

Leitches-Creek— Steeles   (ligne  de  c). . . . 

Baddeck — Little-Narrows 

Sydney-  Nord  -Petit-Bras-d'Or  (deuxième 

fil) 

Grande-R/ivière — Enon 

Enon^Gabarous  

Strathlorne-  -Wycocomagh 

N.  E.  Margaree — Big-Interval . . 

S.  W.  Margaree — Ainsley-sud 

Whycocomagh — Little-Narrows 

Ligne  de  C.  Lake  Ainsley  à  Hayes-River 

Loch  Ban — Scottsville 

Whycocomagh — Orangedale 

S.  L.  Ainsley — Whycocomagh 

North-Sydney— Sydney-Mines— Florence 

Little  Narrows — Washabuck 

Loop,  Eskasoni— McAdams  Lake   

Grand  Narrows — Lower  Shenacadie 

Baddeck,  Nyanza  Rossville 


Année. 


1883 
1880-02 
1880 
1887 
1887 


Port-  Hood,  embranchement  de  Vîle  : 

(Longueur  de  la  ligne  de  ceinture) 

Sur  terre  ferme,  Port-Hood . 

Port-Hood— Ile  Smith 

Sur  l'île  Smith  intérieure 

Ile  Smith  à  l'île  Henry 

Sur  l'île  Henry  ou  extérieure 


Chatham  — E^cuminac,  Pointe-Sapin 
A  reporter 


1890 
1890 
1907 

1887-00 
18S3 
1883 
1883 
1903 
1903 
1904 

1902-09 
1904 
1904 
1905 
1905 
1908 
1910 
1910 
1910 

1906 
1907 
1909 
1909 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
lyl3 


1907 
1907 
1907 
1907 
1907 


1885 


Longueur. 


Milles 


14 

165è 


109 
16 


351 
36 
37 
16 
8 
28 
19è 

6 
19è 
31 
33è 
10 
23 


4 

"4" 

52i 


951 


20 


1* 
l 
41| 
32  ! 

m 

1  1        3^ 


31* 


14 


166| 


|2. 

8 
109 

nn 

\  73| 

/ 

1 


36 
37 
16 
8 
28 
19| 

6 
19* 
31 
33i 
10" 
28 

8i 

3 

7 

8 

7 

7 
12 

5 

7 
20 


Messages 
envoyés. 


2» 


4 
12 

Loué. 

7 


17 


10 


y    20,948 


^13è 


982i 


15 


136 


4,028 


21,976 
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Service  télégraphique  de  l'Etat— iS'm^e 


Situation 

des 

lignes. 


Nouv-Brunswick 


Québec. 


Localités  raccordées. 


Report . 


Réseau  de  la  haie  de  Fundy  : 

Eastport — Campobello 

Sur  la  terre  ferme  d'Eastport. . 

Sur  l'île  Campobello 

Campobello-Gratid-Manan 

Sur  l'île  Grand-Manan 

Grand -Hafbour — Ile  Cheney... 

Sur  l'île  Cheney 

Ile  Cheney — Ile  Whitehead   .    . 
[le-aux-Perdrix — Fort-Dufferin . 


Embranchement  de  Cannet-Rock  : 


Seal  Cove-Ile  Big-Wood 

Sur  l'île  Big-Wood 

Ile  Big-Wood -Ile  Little-Wood. . . 

Sur  l'île  Little-Wood 

Ile  Little-Wood — Cannet-Rock.... 


Réseau  des  îles  de  la  Madeleine  : 

Meat-Cove,  C.-B.— Iles  de  la  Madeleine. 

Sur  les  îles  de  la  Madeleine 

Grosse-Ile  -  Ile  Brion 

Sur  l'île  Brion  à  Dingwalls 

..  de  Dingwalls  au  phare .. . 

House-Harbour — Pointe  Basse  (ceinture) . 
Pointe  Basse — South  Beach  (ceinture).  . . 

Grindstone — Barachois  (ceinture) 

Ile  Amherst— Ile  d'Entrée 


\ Réseau  d'Anticosti 


iGaspé — L'Anse  à  Fougère . . . 

'L'Anse  à  Fougère — Anticosti 

jSur  l'île  Anticosti     

!  Anticosti — Longue-Pointe,  Mingan. 


Dist.  de  Chicoutinii  : 


Baie  St-Paul — Chicoutimi 

St- Alexis — Baie  Ste-Catherine 

Malbaie— Baie  St-Paul 

Baie  St-Paul — Petite-Rivière 

Chicoutimi — St-Charles 

Ste-Anne — Lac-Claire 

Ste-Anne— St-Fulgence 

jSt-Fulgence— Sacré-Cœur 

I Malbaie— Baie  Ste-Catherine  (2e  fil). 
|St- Alexis— Chicoutimi  (2e  fil) 

I  A  reporter 


Année. 


Longueur. 


1880 
1880 
1880 
1880 
1880 
1890 
1890 
1890 
1900 
1910 


1910 
1910 
1910 
1910 
1910 


1880 
1881-02 
1902 
1902 
1909 
1902 
1905 
1909 
1910 


1881 
1881 
1881-90 
1890 


1881-04 
1904 
1904 
1904 
1903 
1903 
1903 
1905 
1904 
1905 


milles, 


951 


83^ 

"l 
5 
8 
6 
6 
2 


28 
'2284 


78 
324 
13 
3U 

8 

73| 
53 
14| 


1,758| 


nœudi 


31  è 


n 


n 


44i 


21 


Messages 
envoyés. 


9821 


45| 


lié 


>184| 


316* 


98 
78 
321 
13 

46è 

731 

53 

14è 


191  1,949| 


136 


21,976 


12 


2,340 


18 


3,19G 


3,588 


205 


31,100 


t  Inclus  dans  le  réseau  de  la  baie  du  Fundy: 
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Situation 

des 

lignes. 


Québec 


Ontario 


Nord-Ouest. 


Localités  raccordées. 


Report   

Dist.  de  Chicoutimi—F'm. 


StCharles — La  Pipe 

La  Pipe— Péribonka 

Baie  St-Paul—St- Placide 

Taché  St.  Louis  de  Nazaire,  1.  do  c . 

Ligne  de  la  rive  nord  : 


Malbaie — Baie  Château  (Tadoussac). . . . 

A  travers  la  riv.  Saguenay  à  Tadoussac. 

it  II  h  II  . 

Baie  Château— Belle-Isle* 

Bersimie — Godbout 

St-Siméon  au  ph.  Cap-Saumon  (ceinture) 
Harrington— Ile  Harrington 


del 


Réseau  de  la  quarantaine . 


Québec — L'Ange-Gardien , 

L'Ange  Gardien-Ile  d'Orléans..   . . , 

Il  (3  longueurs) 

Sur  l'île  d'Orléans 

Ile  d'Orléans— Ile  Réaux 

(2e  câble) 

Sur  l'île  Réaux 

Ile  Réaux—  Grosse-Ile 

Il  II  (2e  câble) 

Sur  la  Grosse-Ile  (tout  compris).   . . 

St- Jean — Ste-Famille  (ceintvire) . 

St-François- St-François-nord      (fil 

ceinture) , . . 

St-François — Baie  St-Paul* 

Ile  aux  Grues  à  Montmagny 

Sur  l'île  aux  Grues 

Ile  aux  Grues  à  la  Grosse- Ile 

Beauport — Laval 

Ile  d'Orléans,  téléphone 

Barrage  Kippewa — Ville-Marie 

Ville- Marie — Timiskaming-Nord 

St-Isidore,  embranchement 

Ile  aux  Grues — Ile  aux  Oies 

Lac  Charlesbourg,  Btauport  — Stoneham. 

Réseau  de  Vile  Pelée  : 

Leamington— Pointe-Pelée 


Année. 


1907 
1908 
1908 
1912 


1881  01 
1883 
1909 
1901 

1904-05 
1909 
1909 


1885 
1885 

190(i-09 
1885 
1889 
1910 
1889 
1889 
1910 

1885-94 
1904 


Leamington  Dock- 
Sur  l'île  Pelée 


-Ile  Pelée. 


Lignes  du  Nord-Ouest  : 

Qu'Appelle — Edmonton 

St-Paul— Dunlingville 

Edmonton — Athabaska-Landing ..... 
Athabasha  Landing— Mirror  Landing. 


A  reporter. 


1906 
1905-09 
1905 
1907 
1909 
1910 
1910 
1911 
1912 
1912 
1913 


1889 

1901 

1889-00 


1883 
1912 
1904 
1909 


Longueur. 


s5  S 


milles 


1,7571 


30 
17 


949i 


114 
4 


nœuds 


191    1,949| 


...1 

1*1 


H 


13 

■•      -s 

2è 

29i 

2 

n 

n 

2 

2 

3i 
11 

10 


15 

68 

33è 

45 

H 
10 

52i 


12 


16J 


4,023 


30 
17 


114 
4 

42 


m 


5 

3 

5 
15 
68 

78è 

10 

521 


45| 

)93i 

48' 
98 
10 


235    4,258 


205 


69 


iviessages 
envoyés. 


31,100 


!-    41,556 

I 


11 


y  5 

j 

4 

7 


18 


370 


1,656 


1,920 
13,424 

1,512 


1,147 


984 


78,363 


*  Cette  partie  du  câble  (Baie  Château-Belle-Isle)  de  22J  nœuds,  fut  relevée  en  1909, 


V  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  UETAT 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Service  télégraphique  de  l'Etat. 


Situation 

des 

lignes. 


Nord-Ouest . 


Coloiubie-Brit, 


Localités  raccordées. 


Report 

Réseau  du  Nord-Ouest— Suite 


Miror  Landing— Peace-River 

Peace-River — Dunvegan 

Dunvegan — Lake-Saskatoon 

Grand-Prairie-City,  ceinture 

Peace-River — Shaftisbury 

Moose- Jaw — Wood-Mountain 

Wood-Mountain — Willow-Bunch 

Gravelburg,  ceinture 

Leeville,  ceinture 

Saskatoon,  ceinture 

Edmonton— Indian-Agency— Stony-Plain 

Edmon  ton— St- Albert 

St- Albert — Qui-Barre-  Alexandre 

Duck-Lake — Batoche ... 

Duck-Lake  Indian  Agency .... 

Lloydminster  (ceinture) 

Andrew  (ceinture) 

Andrew  et  Whitford 

Lamont  (ceinture) 

Lipton  (ceinture) 

Fort-Qu' Appelle — File-Hills,  agence. . 

Saddle-Lake — Ecole  industrielle  

Kamsac — Agence  des  Sauvages 

Sintaluta— Assiniboine    

Kamsac — Agence  des  Sauv. — Pelly 

Battlef  ord — Green-Lake 

Meota  (ceinture) 

Grouard — Prairie-River 

Victoria — Banfield — Cap  Beale 

Embr.  du  tél.  sans  fil 

Victoria — Jordan-River  (téléphone). . . 

Albemi — Banfield 

Alberni — Clayoquot -    

Toquart — Sechart— embr 

Moskito-Harbour — Tofino 

Tofino — Cloayoquot-Sound 

Nanaïmo — Comox — Campbell-River. . . 

Comox — Cap-Lazo 

Parksville — Alberni 

Union — Denraan — Hornby 

Nanaïmo — Gabriola 

Campbell-River — Texeda-Islands 

Salt-Spring-Island 

Malahat — Saanich 

Chemainus — Kuper— Thetis  Island.  . 

Sydney— Sydney-Island 

Powell  River — Vancouver 

Golden — Windermere 

Kamloops — Lowor-Nicola    

Lower-Nicola— Penticton— Canford . . 

Vernon — Kilowna 

Kilowna — Penticton 

Vernon — Lumby 

Kamloops — Louis-Creek 

Louis  Creek — Mount  Olie 


Année 


A  reporter 6,283^ 


316,185 
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Service  télégraphique  de  l'Etat. 


Situation 

des 

lignes. 


Colombie-Brit. 


Yukon 


Localités  raccordées. 


Report 


Réseau  de  la  Col. -Britannique — Suite. 


Kamloops — Savonas 

Kaiïiloops^Barnhardtville 

Vancouver — Newport  .  -. 

Queen  Charlotte — Towhill 

Shingle  Bay — Aligard  Bay 

Kamloops— Grand  Prairie  — Vern on.  . . . 

Nakusp— Edgewood 

Ashcrof t — Dawson  et  la  frontière 

Ha/.el ton— Port-Simpson  et  Aberdeen. . 

Tagish — Cariboo-Crossmg 

ir)Q-mile-Station — Quesnelle-Forks 

Ashcroft — Lillooet 

Quesnelle— Barkerville 

4.shcroft — Quesnelle  (fil  local) 

Hootalinqua — Livingstone-Creek 

Aberdeen — Prince-Rupert 

Kitsumkalum  à  Stewart 

150-Mile-House— Bella-Coola 

Lilloet — Pioneer-Mines 

Fraser — Lac  Stewart 

Lillooet— Lytton    


Année. 


Total. 


1913 
1911 
1913 
1913 
1913 
1910 
1912 

1899-01 

1901-02 
1901 
1902 
1896 
1887 

1878-87 
1907 
1907 

1910-11 
1912 
1912 
1912 
1913 


Longueur. 


55S 


milles 


6,823i 


nœuds 

288 


26 
12 
4H 

109 

7 

89 

50 

1,845 

202i 
18" 
64 
62 
61 

215 
35 
40 

171 

329 
71 
40 
47 


10,024 


10 


7,11U 


26 
12 

41i 
109 

7 

89 
50 


2,2521 


215 
35 
40 
171 
329 
71 
40 
47 


10,313 


637 


r71 


envoyés. 


316,185 


y  126,215 


442,200 


V  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT      .  11 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

KAPPORT   DU   SERVICE   TELEGRAPHIQUE   DE  L'ETAT   POUR  1913-1914. 

NOTES  EXPLICATIVES. 

L'état  tabulaire  qui  précède  ce  rapport  indique  le  nombre  total  de  milles,  etc.,  de 
lignes  télégraphiques  exploitées  par  l'Etat.  Les  autres  lignes,  qui  ont  été  subvention- 
nées ou  construites  et  transférées  par  l'Etat  à  des  compagnies  privées  ne  sont  pas 
comprises  dans  cette  liste. 

Dans  les  pages  suivantes,  on  s'occupe  des  faits  spécifiques  qui  ont  eu  lieu  durant 
l'année;  et  en  outre  de  ce  qui  s'est  fait,  pour  les  exercices  précédents,  on  donne  sous 
forme  de  rapports  séparés  ci-annexés,  toutes  les  données  qu'il  a  été  possible  d'obtenir 
des  surintendants  de  district,  les  susdits  rapports  seront  mentionnés  sous  les  diffé- 
rents titres  des  districts.  Lorsqu'il  ne  se  rattache  aucune  mention  particulière  à  une 
ligne  ci-dessus  mentionnée,  on  doit  comprendre  qu'elle  a  été  exploitée  d'une  manière 
satisfaisante  dans  le  cours  de  l'année,  sans  qu'il  y  ait  eu  aucun  changement  depuis  les 
rapports  annuels  précédents. 


TERRE-NEUVE. 

La  ligne  entre  le  Port-au-Basque  et  le  Cap-Ray  continue  d'être  exploitée  suivant 
la  convention  conclue  avec  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 


PROVINCES  MARITIMES. 


CAP-BRETON^   N.-E. 

La  ligne  de  Main-à-Dieu  à  Louisbourg,  et  les  lignes  de  l'île  Scatterie,  ont  été  chan- 
gées du  télégraphe  au  téléphone,  à  la  grande  satisfaction  du  public.  On  a  fait  des 
réparations  et  des  renouvellements  considérables  aux  diverses  lignes  et  le  revenu  en  a 
été  augmenté.  Un  rapport  (n°  1)  du  surintendant  de  district  M.  D.  C.  Dawson  est 
annexé  à  ce  rapport. 

Ile  Saint-Paul. — ^Le  câble  entre  la  baie  Saint-Laurent  et  l'île  Saint-Paul,  qui  s'était 
rompu  en  1912,  a  été  réparé  le  30  avril  1913  par  le  steamer  Tyrian,  et,  depuis,  il  a 
fonctionné  régulièrement. 


BAIE  DE   FUNDY. 

Interruptions  et  réparations  du  cable. — Le  câble,  entre  Grand-Manan  et  Campo- 
Bello  se  brisa  le  13  décembre,  et  fut  réparé  le  15  janvier  1914  par  le  steamer  Tyrian. 

Ligne  sous-marine. — La  recommandation  de  poser  un  second  câble  entre  Grand- 
Manan  et  la  terre  ferme,  pour  le  service  télégraphique,  fut  approuvée  et  un  montant 
fut  voté  à  cette  fin.     Il  y  a  eu  peu  d'interruptions  au  cours  de  l'année. 

Le  rapport  (n°  2)  ci-annexé  du  surintendant  de  district,  M.  J.  R.  Parker,  couvre 
les  opérations  du  réseau  télégraphique  durant  l'année  expirée  le  31  mars  1914. 
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QUEBEC. 

Réparations  du  cable  des  îles  de  la  Madeleine, — Le  câble,  entre  Meat-Cove,  N.-B., 
et  Old-Harry,  se  brisa  le  20  avril  1913,  et  fut  réparé  par  le  steamer  Tyrian  le  25  du 
même  mois. 

Cable  entre  Vile  Amherst  et)  Vile  d'Entrée. — Ce  câble  fut  rompu  le  30  octobre  1912, 
pendant  des  travaux  de  dragage,  et  fut  réparé  par  le  steamer  Tyrian,  le  13  mai  1913. 

Câble  entre  la  Grosse-Ile  eh  Vile  Bryon. — Ce  câble,  brisé  en  novembre  1911,  fut 
réparé  le  16  mai  1913  seulement,  parce  que  le  bateau  n'avait  pas  été  libre  en  1912. 

Service  télégraphique.— Les  lignes  aériennes  furent  converties  au  système  télé- 
phonique, en  juin  1913.     Ce  téléphone  a  donné  satisfaction  depuis  son  inauguration. 

Entretien  et  opération. — Le  rapport  n°  3,»  ci-annexé,  du  surintendant  de  district, 
M.  A.  Lebourdais,  donne  tous  les  détails  nécessaires  à  ce  sujet. 

Réparations  du  câble  de  Vile  d'Anticosti. — Le  câble  entre  Gaspé  et  la  Pointe  sud- 
ouest,  qui  s'était  brisé. en  1912,  et  le  câble  entre  la  baie  Mechastic  et  Long-Point,  qui 
s'était  rompu  le  24  janvier  1913,  furent  réparés  par  le  steamer  Tyrian  le  23  et  27  mai 
respectivement. 

Les  lignes  aériennes  ont  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante  au  cours  de  l'année. 

Entretien  et  réparations  des  lignes  aériennes  de  Vile  d'Anticosti. — Le  rapi)ort 
(n°  4)  du  surintendant  de  district,  M.  A.  Malouin,  est  ci-annexé. 

Côte  nord  du  Saint-Laurent  et  district  de  Chicoutimi. — Des  réparations  générales 
ont  été  faites  sous  la  surveillance  des  réparateurs  ordinaires,  aux  différentes  divisions 
à  l'est  et  à  l'ouest  de  Bersimis.  Les  rapports  n°^  5  et  6  du  surintendant  E.  Pope,  de 
Québec,  et  du  surintendant  E.  H.  Têtu,  de  la  Longue-Pointe  de  Mingan,  sont  inclus 
dans  l'annexe  ci-jointe. 

Système  télégraphique  de  la  Quarantaine  et  système  téléphonique  de  Vile  d'Orléans. 
Réparations. — Le  câble  téléphonique  entre  L'Ange-Gardien  et  Saint-Pierre,  emporté 
par  la  glace  en  janvier  1913,  et  réparé  en  mai  suivant. 

Le  câble  entre  la  Grosse-Ile  et  l'île  aux  Grues,  qui  avait  été  brisé  par  la  glace  en 
décembre  1912,  fut  réparé  le  29  mai  1913. 

Le  câble,  entre  Saint-Erançois  et  l'île  aux  K-éaux,  qui  s'était  brisé  le  5  octobre, 
fut  réparé  le  12  octobre  1913. 

La  construction  d'un  prolongement  de  la  ligne  télégraphique  entre  l'île  aux  Grues 
et  l'extrémité  est  de  l'île  aux  Oies  (10  milles)  fut  terminée  en  septembre  1913. 

Le  rapport  (n°  7)  de  M.  J.  P.  Pouliot,  surintendant  de  district,  est  ci-annexé. 

Téléphone  du  comté  de  Québec. — Des  prolongements  de  ces  lignes  ont  été  cons- 
truits de  Charlesbourg  à  Lac-Beauport-Ouest  (9  milles)  et  de  Martineau-Mills  à  Saint- 
Ignace  via  Lac-Saint-Charles  (31  milles). 

Lignes  téléphoniques  du  district  de  TimisJcaming . — Un  prolongement  de  cette  ligne 
fut  construit  de  Saint-Isidore  à  Latulipe,  via  Mont-Carmel  (24  milles),  sous  la  sur- 
veillance de  M.  J.  E,  Gobeil,  du  personnel  du  bureau  chef.  Les  travaux  furent  termi- 
nés le  19  juillet  1913. 
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Ligne  téléphonique  Berthierville-Ile  du  Pas. — Un  montant  de  $2,000  fut  voté  pour 
la  construction  d'une  ligne  téléphonique  devant  raccorder  Berthierville,  Ile-Castor, 
Saint-Ignace  de  Loyola  et  l'Ile  du  Pas  (5  milles).  Cet  ouvrage  fut  terminé  en' janvier 
1914,  sous  la  surveillance  de  M.  M.  W.  Crean,  du  personnel  du  bureau  chef;  les  trois 
traverses  aériennes  de  rivières  seront  remplacées  lors  de  l'ouverture  de  la  navigation, 
par  des  câbles  sous-marins. 


ONTAEIO. 

La  ligne  téléphonique  de  l'île  Pelée  fut  opérée  en  1913-14,  dans  les  mêmes  condi- 
tions que  les  années  précédentes.  Le  rapport  de  M.  J.  McR.  Selkirk,  surintendant  de 
district,  est  ci-annexé. 


NORD-OUEST,  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  YUKON. 

Les  rapports  séparés  (n^^  9  à  13)  ci-annexés,  des  différents  surintendants  de  district, 
couvrent  tout  l'ouvrage  fait  dans  ces  différents  districts  au  cours  de  l'exercice  finan- 
cier. 

Avec  les  montants  votés  pour  1913-14  on  a  terminé  ou  commencé  la  construction, 
tel  que  mentionné  dans  les  rapports  des  surintendants,  les  nouvelles  lignes  et  les 
embranchements  suivants. 


SASKATCHEWAN   ET   ALBERTA. 

Grande-Prairie  à  Lac-Saskatoon. 
Réserve  Assiniboia  à  Sintahuta. 
Athabaska-Landing  à  Fort-McMurray. 
North-Battleford  à  l'Ile  Lacrosse. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Kamloops  à  Savona. 

Albemi,  prolongement  jusqu'à  Eriendly-Cove. 

Embranchement  de  la  ligne  de  la  rivière  Powell  jusqu'à  Newport. 

Campbell-River  jusqu'à  Rock-Bay. 

North- Vancouver  à  Newport. 

Alert-Bay  à  Suguash. 

He  St.  James  à  Saanichton. 


YUKON. 


Iles  de  la  Reine-Charlotte. 
Lillooet  à  Lytton. 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  GENERALEMENT. 


Vaisseau  cable  "  Tyrian  '\ — Les  câbles  suivants  ont  été  réparés  par  le  steamer 
Tyrian  au  cours  de  l'année.  Old-Harry-Meat-Cove,  Baie  Saint-Laurent-Ile  Saint- 
Paul,  Main-à-Dieu-Ile  Scatterie,  île  Amherst-île  d'Entrée,  Grosse-Ile-Ile  Bryon,  Gaspé- 
Anticosti,  Longue-Pointe-Anticosti,   Grand-Manan-Campobello. 

Un  état  des  opérations  du  vaisseau  pendant  l'année,  est  donné  dans  le  rapport  ci- 
annexé  (n°  14)  de  M.  A.  B.  McDonald,  inspecteur  général  des  lignes  des  provinces 
maritimes,  et  électricien  du  steamer  Tyrian^ 

Réseaux  des  lignes  télégraphiques  du  Dominion. — A  titre  d'intérêt  général  et  en 
continuation  de  l'état  mentionné  l'année  dernière,  nous  donnons  ci-après  les  derniers 
chiffres  en  notre  possession,  démontrant  l'étendue  des  lignes  télégraphiques  en  opération 
dans  tout  le  Dominion: — 


Canada 

Longueur  des  lignes  en  railles. 

Longueur  de  fil  en  milles. 

Aérien- 
ne. 

Sous 
terre. 

Sous- 
inarins 

Total. 

9,604 
13,945 

Aérien- 
ne. 

29,864 
162,857 

Sous 
terre. 

192 
1,201 

Sous- 
inarins. 

78 
251 

Total. 

1913-1914. 

Great  North  Western  Tele- 

graph  ('o   

Canadian  Pacific  Telegraph 

Western  Union  Telegraph 

Co               

Ligne 

sur 

poteaux 

9,582 
13,824 

7 
18 

13 
103 

30,134 
104,809 

1,534 

Lignes    télégraphiques    de 
l'Etat         

9,993 

288 

10,281 

771 

Grand  Trunk  Pacific  Tele- 
graph  

10,859f 

1 

l 

10,860 

120 
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RECETTES  ET  DEPENSES. 
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On  trouvera  au  tableau  qui  suit  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  chacune  des 
lignes  des  divers  districts  dont  il  a  été  fait  mention: — 


1912-1918. 


Golfe  Saint-Laurent  et  les  Provinces  maritimes 

Anticosti,  lignes  de  l'île  d'\ 

Gaspé    / 

Baie  de  Fundy,  lignes  de 

Cap-Breton,  lignes  de 

Cap-Ray  (subside) 

Ile  aux  Grues— Ile  aux  Oies    

Escuminac,  ligne  de 

Pointe-au-Père,  agence 

Ile  aux  Coudres 

Laval,  téléphone 

Iles  de  la  Madeleine 

Côte  Nord  à  l'est  de  Bersimis . 

Côte  Nord  à  l'ouest  de  Bersimis 

Réseau  de  la  quarantaine  | 

Ile  d'Orléans,  téléphone.  / 

Stoneham,  téléphone 

Ile  du  Prince-Edouard 

Vaisseau-câble   Tyrian — 

Entretien  et  réparations 

Généralement — 

Golfe  et  Provinces  maritimes 

District  de  Timiskaming — 

Ligne  de  téléphone 

Ontario — 

Ile  Pelée,  téléphone 

Lignes  des  territoires  du  Nord-Ouest 

Colombie-Britannique — 

Golden — Windermere 

Chemainus — Kuper — Thetis-lsland 

Malahat — Ile  Saanish . . 

Ile  Salt-Spring 

Sydney— Ile  Sydney 

Vancouver,  Ile  de 

Nakusp — Edgewood 

Kamloops — Okanagan 

Colombie-Britannique,  généralement 

Yukon — 

Ashcrof  t — Dawson 

Service  télégraphique,  généralement 


Total. 


12,753  94  I 

2,311  05 

34,360  18 

250  00 

112  61 

1,346  00 

1,000  00 

200  00 

136  41 

4,305  20 

30,437  47 

19,658  48 

6,582  56  I 

368  94 
13,893  32 

58,901  84 

8,666  01 

1,974  60 

519  94 

86,986  96 

3,445  14 

r 
I 

60,100  35^ 
I 

l 
771  47 
30,551  64 
5,093  07 

232,984  93 
6,030  08 


623,755  29 


Revenu. 


3,144  67 

52  72 

845  13 

4,059  01 


308  69 


97  48 

1,31 1  76 

5,429  86 

1,419  66 

622  37 

271  41 

214  79 


321  30 

148  55 
35,499  82 

2,748  55 

22  35 

94  70 

655  42 

43  82 

16,323  45 

21,592  74 


1.57,874  02 


253,112  27 
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Service  téléphonique  des  ministères. — Jusqu'à  la  date  de  ce  rapi)ort  (1er  avril 
1914)  les  raccordements  téléphoniques  faits  avec  le  bureau  central  de  la  Compagnie  de 
téléphone  Bell,  à  Ottawa,  et  imputables  au  crédit  spécial,  numéro  638  se  sont  élevés  à 
la  somme  de  $28,756.     Ils  se  répartissent  comme  suit  pour  les  divers  ministères: — 


Ministère . 

Bureaux. 

Résidences. 

Coût 
annuel. 

Agriculture.. 

Auditeur  général 

18 

11 

2 

4 

4 

16 

14 

2 

4 

11 

9 

18 

78 

12 

12 

12 

5 

41 

20 

52 

5 

1 

33 

9 

67 

16 

9 

11 

2 

7 

9 
1 

3"" 

1 

5 

4 

1 

1 

2 

2 

1 

8 

5 

J. 
10 

3 
18 

9' 

1 

2 

5 

5 
15 
10 

4 

1 

7 

4 

$    c. 

1,130  00 

550  00 

Recensement 

Commission  du  service  civil 

Commission  de  conservation 

Douane 

Police  fédérale 

Cour  de  l'Echiquier 

Affaires  extérieures 

115  00 
327  00 
285  00 
845  00 
703  00 
145  00 
233  00 

Finances  

Gouverneur  général  (y  compris  réseau  privé) 

Chambre  des  communes                                       

530  00 

886  00 
780  00 

Intérieur 

Revenu  de  l'Intérieur 

Affaires  des  Sauvages 

Justice 

Travail 

Marine  et  Pêcheries  et  département  Naval 

Mines 

3,660  00 
520  00 
705  00 
915  00 
385  00 
2,174  00 
1,188  00 

Milice  et  Défense 

Gendarmerie  à  cheval 

Bibliothèque  du  Parlement , 

Postes 

2,726  00 
235  00 
120  00 

1,560  00 

Conseil  Privé 

Travaux  publics   

455  00 
125  00 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Secrétaire  d'Etat. 

Sénat 

Impression  et  papeterie 

Commerce 

3,546  00 

1,090  00 

568  00 

488  00 

1,272  00 

505 

133 

28,756  00 
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TABLEAUX  ANNEXES. 

Les  états  tabulaires  ordinaires  des  lignes  et  des  bureaux  du  personnel,  etc.,  du 
service  télégraphique  annexés  à  ce  rapport,  contiennent  toutes  les  additions  et  tous  les 
changements  faits  jusqu'au  31  mars  1914. 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT. 


SERVICE   TELEGRAPHIQUE   DE   TERRE-NEUVE. 


1 

Stations. 

Distance 

inter- 
médiaire. 

Agents  et  télégraphistes. 

Mémoire. 

1 

Port-au-Basque 

Cap-Ray,  phare .... 

i5 

50  00  ou  commission 

50  00                M            

100  00 

N.B — La  commission  est  de  25 
p.  100  sur  toutes  les  dépêches 
reçues  ou  envoyées  par  le  bu- 
reau, avec  la  garantie  qu'elle 
ne  sera  pas  moins  de  $50,00 
par  année. 

Total  

14 

N.B. — La  ligne  courte  ci-dessus  est  construite  en  raccordement  avec  le  service  des  signaux,  et  se  relie 
à  Port-au-Basque  avec  la  ligne  aérienne  de  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo- Américaine. 


19— V— 2 
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31  INI  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.  1915 
SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE 
SYDNEY-NORD - 


6 

7 

8 

9 

10 

11 
12 
13 
14 

15 
16 

17 

18 
19 
-20 

21 
:22 
23 


Stations. 


Meat-Cove* . 


Capsticks 

La  ligne  de  ceinture 


Baie  Saint-Laurent  (ligne  de  c) 
Money-Point  (ligne  d'embr.). . . 
Baie- Aspy 


Ile  du  Cap-Nord . . . 
Ligne  de  ceinture. 


Dingwell  (ligne  de  ceinture). 
Ligne  de  ceinture 


Havre  du  Neils  (ligne  de  ceint.) 

Ingonish.. 

Ingonish-Sud 


Ingonish -Ferry      (câble  |      de 
mille) 


Wreck-Cove 

French-River 

Breton-Cove 

'indian-Brook 

Ligne  de  ceinture 

Murray  (ligne  de  ceinture) . 


Pont  de  la  riv.  du  Nord  (1.  de  c.) 
Ligne  principale j 

Englishtown    (câble    de    |    de 
mille 


Eel  Brook 

South- Gut  (ligne  de  ceinture). 
Baddeck  (ligne  de  ceinture). . . 

Englishtown 


Kellys-Cove  (New     Campbell- 
ton)  . .. .. 


Gran  1-Bras-d'Or      (câble  |   de 
mille) 


Petit-Bras-d'Or  (câble    de    350 
pieds) 


Distance  intermédiaire. 


Fils. 


Milles. 

0 

3 
4 

è 
8 

4è 

5 
1 

5é 
10 

2è 

9 

10| 

2i 

9 

5 

2 

7 
2 


4 

2 

3 

13 

18 

12 

2è 
8 


Comprenant 
lignes  sur  câbles, 

poteaux. 


Milles. 


4è 


10 


9 
lOè 

2 

9 

5 

2 

7 
2 


10 

3| 
2 


Milles. 


Agents  et  télégraphiâtes. 


Mme  H.  L.  McEachern. 


V.  Therriault , 

Mine  V.  Therriault,  assist. 
Voir  tableau  ci-annexé 


R.  G.  Zwicker, 


N.  A.  McDonald. 


Joe  O'Brien. 


Arch  McLean 

J.  E.  McLeod 

Mme  M.  C.  Williams. 


Mme  M.  A.  McKinnon 

Mlle  Mary  Morrison 

John  McDonald , 

D.  B.  McLeod 

C.  A.  Mcinnes. 


Rachel  Morrison 

J.  D.  McAskill. 
Capt.  N.  Smith  . 
Rachel  Morrison . 
D.  Dunlop 


Mlle  A.  Morrison. 
D.  Livingston  . . . . 
M.  Richards 


*La  station  Meat-Cove  se  raccorde  avec  le  réseau  des  Iles  de  la  Madeleine  par  un  câble  de  55  n(tud««  à 
'Old-Harry 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  UETAT 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

DE  L'ÉTAT— Suite. 
SECTION  DE  MEAT-COVE. 


Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mémoire. 

$    c. 

50  00  ou  coin  mission*.  . . 
ÔO  00 

1er  sept.       1897. 
Fermé  en  oct. 

*0ù  non  autrement  énoncé,  la  commission  est  de  25  p.  100  des 
taux  établis  sur  les  lignes  de  l'Etat  sur  toutes  les  dépêches 
envoyées  ou  reçues  par  le  bureau,  avec  la  garantie  qu'elle 
ne  sera  pas  moms  de  $50  par  année. 

720  00 
420  00 

1er  mai 
1er    M 

1902. 
1902. 

Station  du  câble  à  la  baie  Saint-Laurent  au  lieu  de  Méat- 
Cove  depuis  le  1er  septembre  1906. 

50  00  ou  commission  . . . 

1er  mai 

1913. 

50  00 

13  mai 

L904. 

50  00 

1er  nov. 

1907. 

50  00 

1er  février 

1912. 

f 

50  00 

1er  janvier 

' 1913. 

50  00 

11  janvier 

1910. 

Autrefois  sous  les  soins  de  M.  Geo.  Brevt'er,  qui  a  démis- 
sionné. 

50  00 

1er  oct. 

1903. 

' 

50  00 

18  mai 

1908. 

50  00 

1er  avril 

1899. 

25  p.  100  de  commiss . . 

19  juillet 

1907. 

50  00  ou  commission 

1er  juin 

1913. 

Fermé  durant  l'hiver  de  1909-10. 

50  00  ou  commission 

5  octobre 

1909. 

120  00  et  commission,  et  25 

p.  100  s.  R.  etchèq.. 

25  p.  100  R.  et  chèques 

28  mars 
21  février 

1912. 
1914. 

M.  W.  Bingham,  décédé  ie  8  janvier  1912.    Embranche- 
ment  de  la  ligne  Baddeck. 

50  00  ou  commission  .... 

1er  sept. 

1913. 

150  00  et  25  pour  100  sur 
R.  et  chèques 

Il  octobre 

1904. 

Le  premier  agent  était  L.  M.  Anderson. 

Cette  ligne  de  ceinture  à  Baddeck  part  de  cet  endroit  e 
retourne  à  Englishtown. 

50  00  ou  commission 

2déc. 

1909. 

100  00 

1er  janv. 

1889. 

Augmentation  de  $50  à  $100  depuis  le  1er  novembre  1914 

50  00 

1er  déc. 

1912. 

2,310  00 

Et  la  baie  du  Saint-Laurent  avec  l'île  Saint- Paul  par  le  câble  de  20  nœuds.  Le  dernier  sert  au  téléphone»^ 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


5  GEORGE  V,  A.  1915 
SERVICE  TELEGRAPHIQUE 

SYDNEY-NORD — 


Stations. 

Distance  intermédiaire. 

ê 

Fils. 

Comp 
lignes  sur 
poteaux. 

renant 
câbles. 

Agents  et  télégraphistes. 

24 

Sydney-Nord 

Instructeur               .     . .  - 

Milles. 

Milles. 

44 

Milles. 

Report 

W.U.Tel.  Co 

MUe  B.  Bingham,  English- 
town. 

A.  B.  McDonald,  Sydney- 
Nord. 

D.C.Dawson,  St-Jean,N.-B 

Inspecteur  général 

Surintendant  de  district   pour 
toutes  les  lignes  du  C. -Breton 

Total 

Sections  des  réparations. 

En  général— 

Meat-Cove— Grand-Bras-d'Or. . 
Gr'd-Bras-d'Or— Sydney-Nord . 
Local— 

Meat-Cove  —  Money-Point    et 
baie  Aspy             



1771 

162| 
15 

20 
24 

211 

29 
36 

20 
14è 

m 

140| 

14* 

19| 
16 

21è 

28| 
18 

10 
14 

12è 

1 

J.  G.  Dunlap,  Baddeck. . . . 
Jos.  Logue,  Sydney-Nord. . 

Pat.  Capstick 

M.  McCaskell 

Baie  Aspy— Havre  de  Neils  . . . 

Havre    de    Neils  —  Ingonish- 
Ferry..   ,  .      . 

Ingoni-sh-Ferry— Englishtown. . 
Baddeck— Ligne  de  ceinture . . . 

Murray — Ligne  de  ceinture .... 

Englishtown— Grand-Bras-d'Or 

Grand-Bras-d'Or  —  Sydney- 

Nord     :. 

Total 

Embranchement  Money-Point. 

Rupert  Curtis 

N.  M.  McLeod 

D.  McAuley 

J.  Smith 

\ 

H.  Murdoch  Campbell 

Duncan  McRae 

1 

0 

n 
1 

V.  Therriault 

2 

Grève— Baie  Saint-Laurent  . . . 

Phare  Cap-Nord  (Money-Point) 
Cap  -  Nord,    sirène    (Money- 
Point) . 

Embranchement  Saint-Paul. 

le 
H 

1 

J.  O'Brien 

3 

4 

Stanley  Hackett 

8 

0 
23 

8 

(Y compris  lesfr.  de  route.) 

Ile    Saint-Paul   (y   compris   20 
nœuds  de  câble) 

3 

20 

J.  Campbell 

V  LIGNES!  TELEGRAPHIQUES  DE  UETAT 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 
DE  L'ETAT— i^mïe. 
SECTION   DE  MEAT-COVE^^uite. 
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Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mémoire. 

$      c. 
2,310  00  Commission  seul. . . 

600  00 

1,500  00 

720  00 

1er  nov. 
9  mai. 
24  janv. 

31  déc. 

1902. 
1905. 
1892. 

1912. 

La  commission  est  de  50  p.  100  sur  les  dépêches  locales,  et 
de  25  p.  100  sur  les  dépêches  de  plein  parcours  ;  elle  cou- 
vre la  surveill.  de  la  ligne  et  un  bureau  à  Sydney- Nord . 

Salaire  augmenté  à  $600  le  1er  août  1911. 

Augmenté  à  $1,500  du  1er  avril  1909. 

Montant  de  $300  en  sus  par  année  pour  le  loyer  du  bureau, 
etc. ,  M.  McDonald  est  à  bord  du  Tyrian  comme  élec- 
tricien pour  la  pose  et  les  réparations  du  câble. 

Le  montant  additionnel  accordé  date  du  1er  juillet  1907. 
Les  lignes  du  C.-B.  sont  ainsi  en  opération  conjointe- 
ment avec  le  Western  Union  Telegraph. 

Augmenté  à  $480  du  1er  mars  1911. 

Le  paiement  comprend  louage  de  cheval  depuis  le  1er  déc. 

Note. — -Les  taux  des  montants  additionnels  accordés  sont 

5,130  00 
540  par  année 

(Voir  ligne  Eskasoni,  etc.).  . . 

80  00  par  année 

31  déc.         1912. 
Avant  juin  1910. 

1er  janv.      1912. 

Avant  juin  1910. 

1er  juin      1910. 

10  déc.         1907. 
1er  juin      1909. 

90  OC 

90  00 

100  00 
100  00    _   H 

60  00 
60  00 

60  00 

tels  que  réglés  en  juin  1910.     Au  sujet  des  sections  de 
réparations,  des  lignes  de  ceinture  (lignes  à  2  fils)  on  doit 
ajouter  50  p.  100  à  la  ligne  sur  poteaux.     Ainsi  la  ligue 
de  ceinture  Murray,   comprenant  20  milles  de  fils  et  10 
milles  de  poteaux,   est  équivalente  à  une  ligne  de  15 
milles  de  poteaux. 

1,180  00 
Accommodement 

Cette  ligne  sert  en  même  temps  au  téléphone  dans  l'intérêt 
du  service  des  signaux. 

Il 

de  Meat-Cove,  section  Sydney 
Nord). 

50  00 ,. 

1er  oct. 

1890. 
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delà 

nomination. 
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lOdéc.        1907.... 
iodée.        1907.... 
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s- 
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00  09 
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00  09 
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Accommodement 
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Cette  ligne  a  été  affermée  à  la  compagnie  de  télé- 
phone Barrington,  depuis  le  13  août  1897.     On 
pourra  mettre  fin  au  bail  en  tout  temps. 
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TARIF   DES   LIGNES   TÉLÉ(;RAPHIQUES   DU   YUKON. 

Le  tarif  ci-liaut  meiitioiiiié  pour  les  points  au  nord  de  Quesnel  est  un  tiers  de 
moins  que  celui  adopté  en  premier  lieu,  lequel  était  calculé  sur  une  base  générale  de 
50  centins  par  cent  milles  et  25.  centins  pour  chaque  cent  milles  additionnels,  la  dis- 
tance comptée  d'Asbcroft. 

Tarifs  exceptionnels. — Hazelton  à  Ashcroft  l-O'O  et7,  1er  juin  1910;  Prince- 
Ru  pert  à  Ashcroft,  1-00  et  7,  1er  novembre  1909. 

Le  tarif  local  entre  les  bureaux  au  nord  de  Quesnel  est  calculé  sur  la  base  de  50 
centins  pour  100  milles  et  25  centins  pour  chaque  100'  milles  additionnels;  et  entre 
les  bureaux,  au  nord  d'Atlin,  50  centins  par  100  milles. 

Messages  par  câhle. — Par  câble  transtlantique  pour  les  bureaux  au  nord  d'Ash- 
croft,  le  tarif  est  double  de  celui  mentionné  dans  la  liste  précédente;  pour  tous  les 
endroits  au  nord  d'Ashcroft-Barkerville,  3X2=6  centins:  Dawson  20X2=40  centins 
par  mot. 

Par  câble  transpacifique,  ajouter  4  centins  par  mot  au  tarif  régulier:  Barker- 
ville,  3+4=7  centins;  Dawson,  20'-|-4=24  centins  par  mot  à  et  de  Ashcroft. 

Messages  de  la  presse. — Le  tarif,  sur  toute  la  ligne  du  Yukon,  est  de  un  centin 
par  mot,  avec  minimum  de  $1.  Excepté,  la  section  Barkerville-Ashcroft  (locale) 
avec  minimum  de  50  centins.    ' 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  la  frontière  avec  le  réseau  du  service  télégraphi- 
que des  Etats-Unis. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Ashcroft  avec  le  télégraphe  du  Pacifique-Cana- 
dien. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Blackwater  avec  la  compagnie  de  Téléphone 
Fort-George  et  Alberta. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Carcross,  avec  le  télégraphe  W.  P.  et  Y.  Ey. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Quesnel-Eorks  avec  la  ligne  Quesnel  Ilydraulic 
Co.  à  Hydraulic. 


LIGNES  TELEGRAPPIQIIES  DE  L'ETAT:     Tarifs. 


TARIF   SPECIAL. 

Messages  par  câhle. — On  trouvera  dans  le  tarif  du  Yukon,  ci-haut  mentionné,  les 
taux  des  messages  par  câble  transmis  sur  la  ligne  du  Yukon. 

Ailleurs,  le  tarif  des  messages  transatlantiques,  transmis  sur  les  lignes  de  TEtat 
est  le  même  que  celui  de  dépêches  ordinaires,  sauf  dans  le  cas  oii  le  tarif  ordinaire 
est  plus  élevé  que  25  centins;  dans  cqs  cas  le  taux  sur  les  lignes  de  l'Etat  est  de  4 
centins  par  mot,  avec  prix  minimum  de  25  centins  par  dépêche.  Par  exemple  :  Pour 
les  dépêches  de  six  mots  ou  moins,  le  prix  est  de  25  centins  sur  les  lignes  de  l'Etat. 

Poi^r  les  dépêches  de  sept  mots,  le  prix  est  de  (7  x  4c.)  28  centins  sur  les  lignes  de 
l'Etat. 

Pour  les  dépêches  de  12  mots,  le  prix  est  de  (12  x  4c.)  48  centins  sur  les  lignes  de 
TEtat. 

Dans  tous  les  cas,  le  calcul  des  mots  comprend  Tadresse  et  la  signature,  comme 
dans  le  tarif  transatlantique. 
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Messages  de  la  presse. — Le  tarif  des  messages  de  la  presse  sur  les  lignes  de  l'Etat 
(excepté  la  ligne  du  Yukon).  est  de  20  centins  par  l'OO  mots;  il  n'est  pas  reçu  de 
messages  pour  moins  de    20  centins. 

Pour  la  ligne  du  Yukon,  le  tarif  est  de  1  centin  par  mot,  le  prix  minimum  est  de 
$1;  ceci  s'applique  à  toute  la  ligne.  Excepté  la  section  (locale)  Barkerville-Ashcroft, 
dont  le  prix  minimum  est  de  50  contins. 

ÏARIE  REGULIER. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Lignes  du  Cap-Breton. 

Tarif  local  entre  bureaux 25-1* 

Tarif   direct  pour   les   messages   échangés    avec   le    Western    Union    Tel.,   au 

bureau  de  transfert  de  Sydney-nord : 15-1 

Les  dépèches  de  nuit  sont  échangées  avec  la  compagnie  de  télégraphe  AVestern 
Union  pour  les  bureaux  situés  sur  cette  ligne.  Tarif,  1  centin  par  mot  avec  minimum 
de  15  centins.  Le  tarif  local  de  nuit  est  de  1  centin  par  mot,  avec  minimum  de  25 
centins. 

Ligne  de  Barrington  à  Cap-Sahle — Tarif  local  12  1. 

Newelton Tarif  direct  12-1  de  Barrington,  bureau  W.U. 

Phare  du  Cap-Sable 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Ligne  de  Cliatliam  à  la  Bointe-Escuminac. 

Tarif  local  entre  bureaux 25-1 

Tarif  direct,  pour  les  messages  échangés  avec  la   compagnie   de   Tél.   G.N.W. 

au  bureau  de  transfert  de  Ghatham 15-1 

Baie  de  Fundy. 

Ligne  de  Eastport,  Me,  à  Campohello,  Grand-MoAian,  et  les  Iles  Wliiteliead — Tarifs 
locaux  entre  les  bureaux,  à  Grand-Manan  et  les  Iles  Whitehead,  15-1;  Grand- 
Manan  et  l'Ile  Campobello,  25-2;  les  Iles  de  Eastport,  M.  25-2,  W.  U.  O. 

Tarif  direct. — Le  même  que  le  tarif  direct  pour  les  messages  échang's  avec  le 

Tél.  W.  U.,  à  Eastport 25-2 

QUÉBEC. 

Ile  d'Anticosti. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-1 

Entre  les  bureaux^  sur  l'Ile  d'Anticosti  et  Gaspé 50-2 

Entre  les  bureaux  sur  l'Ile  d'Anticosti  et  Gaspé  sur  la  côte  nord  du  Saint- 
Laurent  et  les  lignes  de  Chicoutimi 50-2 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le 

Tél.  G.  N.  W.,  à  Gaspé 50-2 


76  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  v 

5  GEORGE  V,  A.  1915 
Iles  de  la  Madeleine. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-1 

Entre  les  bureaux  des  Iles  de  la  Madeleine  et  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat, 

au  Cap-Breton 50-2 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél. 

W.  U.,  à  Sydney-nord 50-2 

Tarif  spécial  d'hiver  pour  les  lettres  échangées  avec  la  malle  à  la  baie  Saint- 
Laurent,  l  centin  par  mot.     (Voir  remarque  dans  le  rapport  1906-7,  p.  8.) 

Ile  Saint-Paul. 

Entre  l'île   Saint-Paul  et  les  bureaux  du  gouvernement  au   Cap-Breton.  .    .  .     50-2 

Tarif  direct  pour  les  messages  à  et  de  Sydney-nord  échangés  avec  le  Tél.  W.  U., 

le  même  que  le  tarif  local 50-2 

Côte  nord  du  Sainh-Laurent  et  Chicoutimi. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux,  à  des  distances  n'excédant  pas  100  milles.  .   .  .     15-1 

Entre  les  bureaux,  à  des  distances  au  delà  de  100  milles 25-1 

Entre  les  bureaux,  sur  ces  lignes  et  l'île  d'Anticosti,  via  Longue-Pointe.  .     50-2 

Tarif  conjoint  entre  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat  à  l'ouest  de  Bersimis,  et 
les  bureaux  de  la  ligne  G.  N.  W.,  jusqu'à  Québec,  inclusivement. 

Tarif  conjoint  e.ntre  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat  à  l'est  de  Bersimis  inclu- 
sivement et  les  bureaux  de  la  ligne  G.  N.  W.,  jusqu'à  Québec  (ligne  de 
l'Etat,  25-1  ;    ligne  de  la  compagnie,  15) 40-2 

Le  tarif  direct  pour  les  bureaux  de  la  ligne  de  l'Etat,  à  l'ouest  de  Bersimis,  sera 

ajouté  aux  taux  de  la  ligne  G.  N.  W.  à  partir  de  Québec 15-1 

Le  tarif  direct  pour  les  lignes  de  l'Etat  à  l'est  de  Bersimis  inclusivement,  sera 

ajouté  aux  taux  de  la  ligne  G.  N.  W.  à  partir  de  Québec 25-1 

Ee:\iarqije. — Les  lignes  ci-dessus  mentionnées  se  raccordent  avec  le  réseau  télé- 
graphique G.  N.  W.,  à  Chicoutimi,  la  baie  Saint-Paul  et  la  Malbaie;  mais  la  vériiî- 
<^'at:on  de  tous  les  messages  directs,  échangés  avec  la  compagnie,  se  fait  à  Québec. 

Réseau  des  ligoies  de  la  station  de  quarantaine. 

Ligne  de  Québec  via  ITle  d'Orléans  et  V  Ile -aux-B  eaux. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  : — 

Québec  et  Grosse-Ile .  25-1 

Québec  et  l'Ile  d'Orléans  et  l'Ile-aux-Eéaux 15-1 

Ile  d'Orléans  et  Grosse-Ile 25-1 

Ile-aux-Réaux  et  Grosse-Ile 15-1 

Sur  nie  d'Orléans 15-1 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél.  G.  N. 
W.  à  Québec. 

*  Lorsque  le  tarif  est  mentinné  tell  que  25-1  ou  252,  &s.,  cela  signifie  que  le  tarif  est 
de   25   centins  pour   dix   mots   et    1   centin   ou   2    centins   pour   chaque   mot    additionel. 
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Réseau  téléphonique  de  lille  d'Orléans.^ 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux: — ■ 

Conversa-  Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.  et  5  mots. 

Sainte-Pétronille  et  Saint-François  et  stations  intermé- 
diaires   5  5-2 

Bureau   d'échange   à   Québec,   Saint-François  et   stations 

intermédiaires 15  15-5 

Tarif  direct  de  5  c^itins  pour  le  gouvernement  plus  le  tarif  régulier  de  la  Compagnie 
Bell  pour  les  endroits  au  delà  de  Québec. 

Ligne  de  Beauport — Laval  (ligne  télégraphique). 

Tarif  local  entre  les  bureaux: — 

Conversa-  Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.  et  5  mots. 

Beauport  et  Laval  et  places  intermédiares 10  10-3 

Messages  et  conversations  entre  Québec  et  Laval,  et  places 

intermédiaires 15  15-5 

Tarif  direct  à  être  ajouté  au  taux  de  la  compagnie  de  télé- 
phone Bell,  au  delà  de  Québec 10  10-5 

Remarque. — La  compagnie  garde  les  §  des  taux  pour  chaque  message. 

Le  taux  des  téléphones,  à  part  des  bureaux  à  commission,  a  été  iîxé  comme  suit  : 
Pour  un  raccordement  à  une  distance  de  ^  mille  de  la  station  régulière  $9  par 

année. 

Pour  chaque  ^  mille  additionnel  de  la  ligne,  $4  par  année.     Les  taux  réguliers 

sont  chargés  en  plus  sur  tous  les  raccordements  de  la  ligne  principale. 

Charleshourg  et  Moulins  de  Martineau. 

La  ligne  se  raccorde  avec  la  ligne  téléphonique  Bell  à  Charleshourg. 

Conversa-        Messages, 

tions.  20  mots  ^ 

3  minutes.       et  5  mots. 

Tarif  local  entre  les  endroits  sur  la  ligne  de  l'Etat 10c.  10-3 

Tarif  local  entre  les  endroits   sur  la  ligne  de  l'Etat  et  le 

bureau  d'échange  à  Québec 20c.  20^5 

(La  compagnie  garde  50  p.c.) 

Tarif  direct  entre  les  endroits  sur  la  ligne  de  l'Etat  et  les 
bureaux  de  la  Compagnie  Bell,  auquel  il  faut  ajouter 
les  taux  établis  de  la  Cie  à  partir  de  Québec 10c.  10-3 

Distirict  de  Timiskaming  (Ligne  téléphonique). 

Conversa-        Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.       et  5  mots. 

Barrage  de  Kippewa — Timiskaming-nord  et  points  inter- 
médiaires. . .         25-5  25-5 
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Le  tarif  est  le  même  pour  les  liiessages  locaux  que  pour  les  messages  échangés 
avec  la  ligue  de  raccordement  à  Timiskaming-nord. 

ONTARIO. 

Ligne  de  Vile  Pelée  (téléplione). 

Tarif  local  entre  les  bureaux  : — 

Messages. 

Sur  la  terre  ferme,  Leamington-Pointe  Pelée 15-1 

Sur  l'île 15-1 

Entre  l'île  et  Leami,ngton 25-1 

Tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  Tél.  G.  N.  W.  à  Leaming- 

ton 25-1 

Cette  ligne  est  mise  en  activité  conjointement  avec  la  compagnie  Bell  pour  le 
téléphone.  Les  taux  des  conversations  sont  basés  sur  les  tarifs  locaux,  plus  les  tarifs 
réguliers  de  la  compagnie  au  delà  de  Leamington.  (Tarifs  locaux,  15  centins,  ou  25 
centins  pour  o  miniutes  de  conversation,  et  proportionnellement  pour  toute  conversa- 
tion durant  plus  de  3  minutes). 

TERRITOIRES    DU    NORD-OITEST SASKATCITEWAX    ET    ALBEETA. 

Ligne  de  Qu'Appelle — Edm.onton. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  à  des  distances  n'excédant  pas  12  milles.  .    .  .  15-1 
Entre  les  bureaux  déjà  raccordés  avec  les  lignes   de  la   comi)agnie,   sauf 

quand  le  taux  de  la  compagnie  est  plus  élevé 25-2 

Entre  les  bureaux  uniquement  situés  sur  la  ligne  du  gouvernement 85-2 

Tarifs  directs,  pour  les  messages  échangés  avec  les  compagnies  qui  ont  des  rac- 
cordements, les  mêmes  que  les  tarifs  locaux  ci-dessus  m.entionnés. 

Ligne  Edmonton-Atliahasl-a  Landing — Rivière  à  la  Paix. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux 15-1  à  GO— 1 

tarif  maximum  entre  les  bureaux  dans  les  deux  divisions  en  haut  et  en  bas 

d'Edmonton 75-5 

(Une  liste  du  tarif  a  été  publié  le  1er  février  1913.) 

Ligne  de  Moosejaw — Wood  Mountain. 

Tarif  local  entre  les  bureaux , 25-2 

Tarif  direct^  le  même. 

COLOMBIE -BRITANNIQUE. 

Lignes  de  l'Ile  Vancouver. 

Tarifs  locaux,  entre  les  bureaux 25-2 

Tarif  conjoint,  entre  les  bureaux  sur  les  lignes  du  gouvernement  et  les  lignes 

tél.  du  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 

Tarifs  directs,  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  du  Pacifique- Canadien, 

à  Nanaïmo,  le  même  que  le  tarif  local 25-2 
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Ligne  de  Golden-Windermere  (Téléphone). 

Messages. 

Tarif  local  et  direct] 25-2 

Les  abonnés  du  téléphone,   à  $30  par  année,   sont   exempts   des   tarifs   ei-dessus 
mentionnés  pour  les  messages. 

Ile  Salt-Spring,  lie  Pender,  etc.   (Téléphone). 

Tarif  local — Conversations,  2  minutes 25c. 

Chaque  minute  additionnelle 15c. 

Tarif  direct — La  ligne  ci-dessus  mentionnée  est  raccordée  avec  la  compagnie  de  télé- 
phone C.,-B.,  à  la  station  de  Dtmcan.  Les  taux  de  la  compagni'e  sont  ajoutés 
aux  tarifs  précités  pour  les  messages  directs. 

Tarif  conjoint — Entre  les  bureaux,  situés  sur  les  îles  ci-dessus  mentionnées,  et  les 
bureaux  de  la  ligne  du  Pacifique-Canadien  sur  la  ligne  du  gouvernement  rac- 
cordée avec  le  tél.  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 


Ligne  de  Kamloops — Vallée  Okanagan  (Téléphone). 

Tarifs  locaux  et  directs,  25  contins  à  6'0  contins,  selon  les  distances  entre  les  bureaux 
espacés  de  lOO  milles  et  plus,  par  longueur  de  50  milles: — 

Lorsque  le  tarif  des  messages  est   de  25   contins  pour  10  mots,   2   centins   pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  10  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  35   centins  pour  10  mots,   3   centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  15  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  40  centins  pour  10  mots,  3   centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  20  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  50  centins  pour  10  mots,  4  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  25  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  60  centins  pour  10  mots,  4  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  30  centins  par  minute. 
Tarif  miniumum  pour  les  messages,  25  centins;  pour  les  conversations,  15  centins. 
(Une  liste  du  tarif  a  été  publiée  le  1er  janvier  1912). 
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ANNEXES 
SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT 

EAPPORT  ANNUEL  POUR  1913-14. 

(1)  Lignes  du  Cap-Breton. 

(2)  Lignes  de  la  Baie  de  Fundy. 

(3)  Lignes  des  îles  de  la  Madeleine. 

(4)  Ligne  de  l'Ile  d'Anticosti. 

(5)  Côte  nord  du  Saint-Laurent  et  Chicoutimi. 

(6)  Réseau  télégraphique  de  la  quarantaine. 

(7)  Réseau  télégraphique  de  File  Pelée. 

(8)  Lignes  du  Nord-Ouest. 

(9)  (Inspecteur)   Nord-Ouest. 

(10)  Lignes  de  la  Colombie-Britannique. 

(11)  Lignes  de  Kamloops-Penticton. 

(12)  Télégraphes  du  Yukon. 

(13)  Vaisseau-câble  Tyrian. 
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EAPPORT  N°  1.— CAP-BRETON. 

Bureau  du  surintendant  de  district^ 

Saint-Jean,  N.-B.,  le  19  septembre  1914. 
M.  D.  H.  Keely, 

Surintendant  général, 

Service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  suivant  sur  les  lignes  télégra- 
phiques de  l'Etat  dans  le  Cap-Breton,  N.-E.,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914, 
savoir  : — 


Milles  en 
opération. 

Nombre  de 
bureaux. 

Nombre  de 
télégra- 
phistes. 

Nombre  de 
réparateurs 
des  lignes 

Lors  du  dernier  rapport 

Ajoutés  durant  l'année 

782 
2] 

85 

23 

2 

85 

23 

2 

33 

Fermés  durant  l'année  

1 

803 

108 

108 

32 

CONDITIONS  GENERALES. 

Les  affaires  des  bureaux  du  Cap-Breton,  en  général,  indiquent  une  bonne  augmen- 
tation, comparées  à  celles  de  l'année  dernière,  et  les  lignes  réunissant,  comme  elles  le 
font,  les  points  distants  de  l'île,  peuvent  être  considérées  comme  une  additio;n  impor- 
tante au  système  télégraphique  du  gouvernement.  Ces  lignes  desservent  une  région 
où  les  compagnies  régulières  de  télégraphe  ne  voudraient  pas  risquer  de  s'établir. 

Les  différentes  lignes  ont  été  bien  entretenues  pendant  l'année  et  ont  été,  pour 
ainsi  dire,  exemptes  d'interruptions  prolongées. 

Le  1er  septembre,  un  téléphone  fut  installé  dans  le  bureau  d'Inverness,  afin  d'ac- 
commoder les  clients  et  de  faciliter  l'expédition  des  affaires. 

Une  batterie  principale  de  soixante  piles  fut  installée  à  Louisbourg,  au  cours  de 
mois  de  décembre,  afin  de  faciliter  la  vérification  de  la  ligne  entre  Sydney-Nord  et 
Gabarus. 

La  ligne  Louisbourg-Main-à-Dieu,  sur  la  terre  ferme,  ainsi  que  les  lignes  de  l'île 
Scatarie,  ont  été  converties  du  télégraphe  au  téléphone,  et  trois  bureaux  additionnels 
o,nt  été  ouverts  sur  la  section  de  la  terre  ferme. 

nouveaux  bureaux. 


Baleine,  N.-E.,  sur  la  section  Louisbourg-Main-à-Dieu,  ouvert  le  1er  juillet;  Henry 
Leahy,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gou- 
vernement, sans  garantie, 

Big-Lorraine,  N.-E.,  sur  la  section  Louisbourg-Main-à-Dieu,  ouvert  le  1er  août; 
M.  P.  Dowd,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du 
gouvernement,  sans  garantie. 
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Eel-Cove,  K-E.,  sur  la  section  de  Meat-Cove,  ouvert  le  21  février;  Cap.  M.  Smith, 
agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gouvernement, 
sans  garantie. 

Gillis-Lake,  IST.-E.,  sur  la  section  de  Boularderie,  ouvert  de  nouveau  le  31  juillet; 
Peter  McLean,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs 
du  gouvernement  et  une  garantie  de  $50  par  année. 

Indian-Brook,  N.-E.,  sur  la  section  de  Meat-Cove,  bureau  ouvert  de  nouveau  le 
29  mai;  Murdock  Mcinnis,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour 
100  sur  les  tarifs  du  gouvernement,  sans  garantie. 

Little-Lorraine,  N.-E.,  sur  la  section  de  Main-à-Dieu,  ouvert  le  1er  août;  Mlle 
Sadie  Gallant,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  sur  les 
tarifs  du  gouvernement  sans  garantie. 

Skye-Glen.,  N.-E.,  sur  la  section  Strathborne-Whycocomagh,  ouvert  le  12  septem- 
bre, Mme  J.  H.  Austin,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100 
des  tarifs  du  gouvernement,  sans  garantie. 

Le  bureaux  téléphoniques  suivants  furent  ouverts: — 

Comté  d'Inverness. 

Margaree-Nord-Est — Big-Intervale. — Télégraphiste,  Margaree-Nord-Eest  ;  J.  M. 
Smith,  Margaree-Nord-Eest  ;  Donald  McDiarmind,  Margaree-Nord-Est;  Eod.  Y. 
McKenzie,  Big-Intervale. 

Whycocomagh — Little-Narrows — Baddech. — Angus  McLeod,  bureau  télégraphique, 
Whycocomagh;   John  D.  McFadden,  Whycocomagh-Nord. 

Margaree-Sud-Ouest  —  Whycocomagh. — Télégraphiste,  Margaree  S.-O.  ;  A.  S. 
McDougall,  Margaree  S.-O.;  L.  E.  McKay,  maître  de  poste,  Scottsville;  John  J.  Dun- 
bar,  Ainslie-Nord ;   M.  J.  Kennedy,  Loch-Ban;   David  McKinnon,  Lac-Ainslie-Est. 

Ainslie-Sud — Whycocomagh. — John  R.  McMillan,  South-Lake;  Daniel  McNeil, 
Ainslie-Glen  ;  D.  H.  McDonald,  Stewartdale;  Aenas  McKin,non,  Iron-Mines;  J.  E. 
McFarlane,  Orangedale. 

Tous  les  agents  ci-dessus  mentionnés  reçoivent  une  commission  de  25  pour  100  des 
tarifs  collectés  par  le  gouvernement,  sans  garantie. 

BUREAUX   FERMÉS. 

Le  bureau  de  Balls-Creek,  sur  la  section  Sydney-Nord-Sydney,  où  H.  A.  Bail  était 
agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gouverne- 
ment, sans  garantie,  a  été  fermé  le  1er  avril  à  cause  d'inattention  et  de  négligeuce 
dans  l'administration. 

Le  bureau  de  Capsticks,  sur  la  section  de  Meat-Cove,  où  J.  W.  Capsticks  était 
agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gouvernement, 
et  une  garantie  de  $50  par  année,  a  été  fermé  le  25  octobre,  en  conformité  avec  les 
instructions  du  ministère. 

CHANGEMENT    d'AGENTS. 

Mme  L.  M.  Andersen,  qui  était  agent  et  télégraphiste  à  Baddeck,  sur  la  ligne  de 
ceinture  d'Englishtown,  a  été  remplacée  le  11  octobre  par  David  Dunlop;  il  n'y  a  eu 
aucun  changement  de  rémunération  qui  est  restée  de  $150  par  année  et  25  pour  100  de 
commission  sur  les  tarifs  du  gouvernement. 

A  East-Bay,  sur  la  section  de  Boularderie,  M.  McNeil  ayant  démissionné,  John 
McNeil  fut  nommé  agent  et  télégraphiste  le  15  juillet;  la  rémunération  est  restée  la 
même,  à  savoir:  25  pour  100  des  tarifs  du  gouvernement  et  une  garantie  de  $50  par 
année. 
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A  Rivière-Bourgeois,  sur  la  section  Hawksbury-Gabarus,  Angus-Boyd  démissionna 
et  le  bureau  fut  transféré  le  30  août  chez  Melle  K.  F.  Fougère;  la  rémunération  est 
de  25  pour  100  des  tarifs  du  gouvernement  avec  une  garantie  de  $50. 

A  Rockdale,  sur  la  section  Hawksbury-Gabarus,  le  bureau  fut  transféré  chez  Fre- 
derick W.  Lafford,  vice  D.  B.  Pottie,  qui  avait  quitté  l'endroit  ;  la  rémunération  est  de 
25  pour  100'  des  tarifs  du  gouvernement,  sans  garantie. 

A  Whycocomagh,  sur  la  section  Strathlorne-Whycocomagh,  D.  J.  Ross,  ayant 
déménagé,  le  bureau  fut  transféré  le  31  janvier  chez  Angus  McLeod;  la  rémunération 
est  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gouvernement  avec  une  garantie  de  $50  par  année. 

CONSTRUCTION. 

Au  cours  de  l'année,  la  ligne  entre  Baddeck,  Nyanza  et  Rossville,  une  distance 
de  21  milles,  fut  terminée. 

RÉPARATIONS   GÉNÉRALES. 

Jas.  G.  Dunlop,  de  Baddeck,  est  en  charge  de  la  section  Grand-Bras- d'Or,  Meat- 
Cove  et  Englishtown.  Au  cours  de  l'année,  la  ligne  entre  Baddeck  et  Englishtown, 
étant  en  mauvais  ordre,  on  la  répara  entièrement  :  691  nouveaux  poteaux  furent  plan- 
tés, 1,382  vieux  poteaux  furent  replacés,  la  terre  autour  du  pied  fut  pilonnée  et  ils 
furent  remblayés.  D'Englishtown  à  Grand-Bras-d'Or,  12  nouveaux  poteaux  furent 
plantés  et  la  ligne  fut  réparée  d'une  manière  générale.  D'Englishtown  à  Ingonish, 
30  nouveaux  poteaux  furent  plantés;  130  poteaux  furent  replacés;  les  isolateurs 
brisés,  les  consoles  défectueuses  et  des  liens  furent  renouvelés;  un  mille  de  fil  rouillé 
fut  enlevé  et  remplacé  par  du  fil  neuf  n°  6.  D'Ingonish-nord  à  Meat-Cove  la  section 
fut  réparée  complètement;  15  nouveaux  poteaux  furent  posés  et  la  ligne  fut  redressée 
et  mise  en  aussi  bon  état  que  possible  pour  supporter  l'hiver.  On  se  propose  de  recons- 
truire bientôt  toute  la  section  d'Ingonish  à  Englishtown,  car  cette  partie  de  la  ligne 
est  très  vieille  et  peu  siire. 

Joseph  Logue,  de  Sydney-nord,  est  en  charge  de  la  ligne  de  Boularderie.  Sur 
cette  section  on  a  employé  59  jours  pour  des  réparations  générales;  20  nouveaux 
poteaux  furent  plantés:,  37  liens  et  107  ancres  furent  placés;  840  poteaux  furent 
redressés  et  1,810  poteaux  furent  consolidés.  On  a  coupé  des  broussailles  très  épaisses 
qu'il  y  avait  le  long  de  la  route  et  qui  nuisaient  à  la  ligne.  Les  réparations  générales 
pour  la  section  Sydney-nord  et  Grand-Bras-d'Or  ont  duré  douze  jours;  4  nouveaux 
poteaux  ont  été  posés  ;  27  liens  et  ancres  ont  été  placés,  85  poteaux  ont  été  replantés  et 
300  poteaux  ont  été  redressés.  De  Sydney-nord  à  Sydney  les  réparations  ont  duré 
254  jours;  19  nouveaux  poteaux  ont  été  plantés;  12  liens  et  20  ancres  ont  été  placés-; 
210  poteaux  ont  été  replantés  et  240  poteaux  ont  été  redressés.  Cette  partie  de  la 
ligne  est  vieille  et  il  faudra  bientôt  étudier  la  question  de  la  reconstruction. 

Murdock  McRae,  de  St.  Peters,  est  en  charge  de  la  section  Hawkesbury-St.  Peters. 
Comme  il  est  question  de  renouveler  tous  les  poteaux  défectueux  au  cours  de  l'année 
prochaine,  on  n'a  fait  que  l'ouvrage  nécessaire  pour  maintenir  la  ligne  pendant  l'hiver  ; 
99  nouveaux  poteaux  ont  été  plantés;  236  poteaux  ont  été  replantés;  287  ont  été 
redressés;  tous  les  isolateurs  et  les  liens  défectueux  ont  été  renouvelés  et  les  arbres 
qui  nuisaient  à  la  ligne  ont  été  abattus. 

J.  F.  McMillan,  de  Port-Hastings,  est  en  charge  de  la  section  de  Hawkesbury 
et  Inverness.  Dés  réparations  générales  furent  faites  sur  l'embranchement  de  Strath- 
lorne  et  Whycocomagh;  494  nouveaux  poteaux  furent  plantés;  tous  les  isolateurs 
brisés  et  les  consoles  défectueuses  furent  remplacés;  des  poteaux  furent  posés  et 
redressés,  du  bois  fut  abattu  et  la  ligne  fut  maintenue  en  parfait  état.  La  section 
de  la  ligne  principale  entre  Port-Hastings  et  Inverness  fut  aussi  entretenue  et  les 
poteaux  furent  redressés.  On  avait  planté  1,008  poteaux  nouveaux  sur  cette  section 
l'année  dernière. 
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P.  A.  Doyle,  réparateur  général  de  Meat-Cove,  est  en  charge  de  la  section  d'Inver- 
ness  et  Meat-Cove.  La  section  de  Margaree-Harbour  à  Eastern-Harbour  a  reçu  une 
attention  particulière,  car  elle  était  en  très  mauvais  état,  à  cause  des  fortes  gelées  de 
l'hiver  précédent;  tous  les  poteaux  furent  replantés  et  redressés  sur  une  distance  de 
18  milles.  De  Eatsern-Harbour  en  allant  vers  le  nord,  la  ligne  passant  sur  la  mon- 
tagne était  en  mauvais  ordre,  et  il  fut  nécessaire  d'en  reconstruire  environ  8  milles, 
entre  Halway-Shanty  et  Pollets-Cove.  Cet  ouvrage  fut  difficile,  car  il  n^  avait  qu'un 
sentier  pour  distribuer  les  poteaux  et  les  matériaux.  Entre  Pollets-Cove  et  Meat- 
Cove,  la  ligne  fut  nettoyée  des  arbres  qui  l'obstruaient;  les  poteaux  furent  replantés 
et  redressés  et  on  s'efforça  de  la  mettre  en  aussi  bonne  condition  que  possible  pour 
l'hiver. 

D.  S.  Hooper,  réparateur  général  de  Louisbourg,  est  en  charge  de  la  section 
Sydney  et  Scatarie.  Les  réparations  de  la  ligne  sur  la  terre  ferme  aussi  bien  que 
sur  l'île  Scatarie  furent  commencés  de  bonne  heure  en  juin  et  continuées  jusqu'à  la 
fin  d'octobre;  89  nouveaux  poteaux  furent  placés,  310  poteaux  furent  replantés;  460 
poteaux  redressés;  tous  les  arbres  qui  nuisaient  furent  abattus;  les  isolateurs  et  les 
consoles  défectueux  furent  remplacés. 

CHANGEMENTS    DES    REPARATEURS    DE    SECTION. 

Malcolm  Campbell,  d'Englishtown,  réparateur  de  la  section  entre  Englishtown 
et  Grand-Bras-d'Or,  avec  un  salaire  de  $60  par  année,  donna  sa  démission  le  31  mars. 
Aucune  nomination  n'avait  encore  été  faite  à  la  [fin  de  l'année. 

John  Smith,  réparateur  sur  la  section  Murray,  mourut  le  15  juillet;  il  avait  un 
salaire  de  $60  par  année.  Philip  McLean,  de  Tarbot,  fut  nommé  au  même  salaire,  le 
15  septembre. 

Michel  Boudreau,  de  Eastern-Harbour,  a  été  nommé  réparateur  de  la  section 
entre  Grand-Etang  et  Chéticamp,  avec  un  salaire  de  $40  par  année.  Il  remplace  Jos. 
L.  Chiasson,  qui  avait  démissionné  l'année  dernière. 

REMARQUES   GENERALES. 

Le  1er  mai,  le  bureau  de  Gabarus  fut  transporté  de  la  maison  de  feu  James  Hardy 
à  celle  de  John  Grant.  Le  loyer  n'a  pas  changé  et  est  encore  de  $75  par  année  pour 
la  mise  en  opération  et  pour  les  chambres  des  batteries. 


Respectueusement  soumis, 


D.  C.  DAWSON, 

Suiintendant. 
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RAPPORT  N°  2.— BAIE  DE  FUNDY. 

Flaggs-Cove,  Grand-Manan,  N.-B.,  16  septembre  1914. 

D.  H.  Keely^  écr.. 

Surintendant  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Canada. 

Cher  monsieur^, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  de 
télégraphe  et  de  téléphone  du  gouvernement  dans  le  district  de  la  baie  de  Fundy,  pour 
l'exercice  financier  du  1er  avril  1913  au  31  mars  1914. 

La  ligne  de  télégraphe  de  Seal-Cove  à  Flaggs-Cove  a  fonctionné  toute  l'année,  à 
l'exception  d'une  ou  deux  interruptions  causées  par  le  vent;  les  dégâts  furent  promp- 
tement  réparés  et  la  ligne  fonctionne  parfaitement;  cependant  il  faudra  renouveler 
les  fils  à  certains  endroits  où  ils  sont  complètement  rouilles.  Les  différents  bureaux 
sont  en  bon  ordre. 

La  première  interruption  eut  lieu  le  9  décembre  1913  sur  la  ligne  Flaggs-Cove- 
Eastport  et  fut  causée  par  la  chute  d'un  arbre  à  environ  un  mille  de  Herring-Cove. 
Le  réparateur  Parker,  de  Welchpool,  rétablit  le  bon  fonctionnement  de  la  ligne  en 
quelques  heures.  Le  13  du  même  mois  une  autre  interruption  se  produisit.  Après 
avoir  éprouvé  le  câble  à  Long-Eddy  et  à  Herring-Cove,  je  découvris  qu'il  était  rompu 
à  deux  milles  et  trois  quarts  du  rivage  de  Herring-Cove,  et  je  télégraphiai  cette  nou- 
velle au  bureau  chef. 

Le  9  janvier  1914,  M.  Macdonald  arriva  à  Seal-Cove  à  bord  du  Tyrian,  et  le  10 
nous  nous  mîmes  en  route  pour  relever  le  câble  brisé.  Une  violente  tempête  de  neige 
et  une  mer  orageuse  nous  forcèrent  à  nous  réfugier  à  Welchpool;  ce  n'est  que  le  15 
que  le  câble  fut  enfin  réparé.  Depuis  il  a  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante,  à 
l'exception  du  dérangement*  que  cause  l'induction  des  lampes  à  arc  de  Eastport.  Le  re- 
mède est  évident. 

La  ligne  téléphonique  White-Head-Grand-Harbour  n'a  subi  que  peu  d'interrup- 
tions causées  principalement  par  la  chute  d'arbres  et,  en  deux  ou  trois  cas,  par  la  fou- 
dre, mais  toujours  les  dommages  furent  réparés  rapidement  et,  à  l'heure  actuelle,  la 
ligne  fonctionne  très  bien.  Les  poteaux  furent  redressés  et  la  ligne  fut  réparée  géné- 
ralement par  le  réparateur  Gilmore. 

Quant  à  la  ligne  de  téléphone  Southern  Head-Seal  Cove  et  son  embranchement 
par  câble  jusqu'à  Gannet-Rock,  je  dois  dire  que  les  nombreuses  interruptions  qu'elle  a 
subies  sont  dues  à  ce  qu'on  l'utilise  d'une  manière  non  intelligente.  En  une  seule 
occasion,  le  2  mai  1914,  le  câble  de  Gannet-Rock  fut  rompu  par  une  tempête;  ce  ne 
fut  que  le  9  mai  que  le  Tyrian  arriva  sur  les  lieux  et  répara  le  dommage.  J'employai 
M.  Gilmore  à  réparer  d'une  manière  générale  les  lignes  aériennes,  pendant  le  mois  de 
mars  1914.     Cette  ligne  donne  maintenant  satisfaction,  mais  il  y  a  trop  d'abonnés. 

Si  le  ministère  jugeait  à  propos  de  nommer  un  télégraphiste  permanent  à  Seal- 
Cove,  j'y  construirais  un  tableau  de  distributon  et  je  diviserais  la  ligne  en  deux  bran- 
ches. 

Le  téléphone  qui  était  opéré  par  M.  Turner  Ingalls,  sur  la  ligne  de  South  Head,  a 
été  transféré  à  la  résidence  du  quartier-maître  de  la  station  de  sauvetage;  cet  arran- 
gement a  été  fait  dans  l'intérêt  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Vous  trouverez  ci-joint  un  état  des  bureaux  revisé  et  mis  à  jour. 

Je  demeure,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  R.  PARKER, 

Surintendant  de  district. 
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RAPPORT  N°  3— ILES  DE  LA  MADELEINE. 

BUREAU  DU   SURINTENDANT  DE  DISTRICT. 

Grindstone,  15  avril  1914. 
M.  D.  H.  Keeley,  Ec, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur^, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour 
Pexercice  financier  terminé  le  31  mars"  1914. 

Le  20  avril,  le  câble  de  Meat-Cove  se  brisa  et,  le  25  avril,  il  fut  réparé  par  le 
Tyrian,  qui  localisa  le  point  de  rupture  près  de  la  côte  du  Cap-Breton. 

Le  7  mai,  un  nouveau  bureau  fut  ouvert  à  la  pointe  Grande-Entrée,  chez  M.  T. 
Larodes.  Un  téléphone  y  fut  placé  et  fut  raccordé  avec  le  village  de  Grande-Entrée, 
chez  Mme  Aitkens,  où  un  autre  téléphone  fut  placé.  Lorsque  le  système  général  de 
téléphone  eut  été  installé  sur  les  îles,  ces  deux  téléphones  furent  raccordés  à  la  ligne 
principale. 

Le  8  mai,  le  Tyrian  vint  réparer  le  câble  de  l'île  d'Entrée,  et,  le  16,  le  circuit  était 
rétabli.  Les  habitants  de  cette  île  (qui  est  à  environ  10  milles  des  autres  îles)  furent 
très  contents  de  voir  leur  seul  moyen  de  communication  enfin  rétabli.  Le  câble  avait 
été  brisé  au  cours  du  mois  d'août  de  l'année  précédente,  par  la  drague  qui  travaillait 
dans  le  havre  d'Amherst.  Le  câble  avait  été  posé  autour  du  havre  et  ce  fut  la  cause 
de  l'accident.  Pour  en  prévenir  la  répétition  le  réparateur  Renaud  a  construit  une 
ligne  aérienne  à  partir  de  l'endroit  où  le  câble  de  l'île  d'Entrée  atterrissait,  au  havre 
d'Amherst,  jusqu'à  la  ligne  principale,  au  bureau  de  Ml^e  Shea.  Nous  avons  utilisé  tous 
les  poteaux  de  cèdre  que  nous  avions  Bn  main  et  il  nous  a  fallu  employer  quelques  po- 
teaux d'épinette  pour  compléter  l'ouvrage.    Cette  ligne  fonctionnait  très  bien  le  31  mai. 

Le  16  mai,  le  eâble  de  l'île  Bryon,  qui  était  brisé  depuis  le  mois  de  novembre  1911, 
fut  réparé  par  le  Tyrian.  Lors  de  la  rupture  du  câble,  un  essai  avait  été  tenté  pour 
le  réparer,  mais  le  mauvais  temps  et  le  mauvais  état  du  bateau  rendirent  la 
chose  impossible;  l'année  suivante  le  Tyrian  fut  en  réparations  presque  toute  l'année 
et  ce  ne  fut  que  le  printemps  dernier  qu'il  put  enfin  venir  rétablir  les  communications 
télégraphiques. 

L'île  Bryon  est  l'une  des  plus  importantes  du  groupe  des  îles  de  la  Madeleine,  au 
point  de  vue  de  la  pêche.'  On  y  prend  du  homard,  du  maquereau  et  de  la  morue  en 
très  grandes  quantités.  Beaucoup  de  pêcheurs  venant  de  toutes  les  îles  de  la  Made- 
leine, traversent  à  l'île  Bryon  pour  la  chasse  aux  phoques,  qui  se  fait  durant  la  der- 
nière partie  de  février  et  tout  le  mois  de  mars,  et  y  font  ensuite  la  pêche  presque  tard 
en  octobre.  Le  câble  télégraphique  est  le  seul  moyen  de  communication  avec  les 
autres  îles  et  le  reste  du  monde.  Vous  pouvez  vous  faire  une  idée  de  la  satisfaction 
de  ces  gens,  lorsque  les  communications  furent  rétablies. 

Le  21  mai,  nous  reçûmes  tous  le  matériel,  les  boîtes  de  téléphones,  etc.,  et  nous 
commençâmes  le  travail  pour  transformer  le  système  télégraphique  en  une  ligne  de 
téléphone  simple,  suivant  les  instructions  du  ministère,  reçjues  le  23  avril.  Tous  les 
bureaux  des  îles  de  la  Madeleine  furent  équipés  pour  le  téléphone,  qui  fut  mis  en 
complète  opération  vers  la  fin  de  juin. 

Le  public,  en.  général,  est  en  faveur  du  nouveau  système,  tandis  que  les  gens 
d'affaires  demandent  l'installation  de  bureaux  centraux  ou  d'une  ligne  télégraphique 
additionnelle  afin  que  les  affaires  puissent  être  transigées  secrètement. 

A  la  Grosse-Ile  il  y  a  un  bureau  de  télégraphe  raccordé  à  Meat-Cove  (sur  la  terre 
ferme),  et  c'est  de  ce  bureau  que  les  messages  par  téléphone  sont  télégraphiés  à  Meat- 
Cove 
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Il  y  a  une  couple  d'années,  la  compagnie  de  télégraphe  sans  fil  Marconi  a  installé 
une  station  à  Grindstone,  à  environ  un  mille  de  mon  bureau.  Cette  station  est  reliée 
à  notre  réseau  téléphonique  et  fonctionne  toute  l'année;  il  s'y  fait  beaucoup  d'affaires. 
Plusieurs  préfèrent  se  servir  du  télégraphe  sans-  fil,  bien  que  le  système  du  gouverne- 
ment offre  autant  d'avantages. 

Le  30  octobre,  un  nouveau  bureau  fut  ouvert  à  House-Harbour,,  dans  la  résidence 
du  révérend  M.  Turbide,  prêtre  de  la  paroisse,  ce  bureau  est  à  commission. 

Le  1er  novembre,  les  communications  avec  l'île  Bryon  furent  interrompues  encore 
une  fois,  mais  heureusement  le  Tyrian  arriva  bientôt  et,  après  de  nombreuses  diffi- 
cultés, M.  Macdonald  réussit  à  réparer  le  câble,  qui  a  fonctionné  ensuite  très  bien 
jusqu'ici. 

Le  bureau  du  village  de  Grande-Entrée,  qui  avait  été  tenu  par  Mme  Aitkens, 
pendant  les  30  dernières  années,  fut  fermé  l'hiver  dernier.  Avant  de  laisser  le  bureau, 
Mme  Aitkens  m'informa  qu'elle  était  obligée  d'aller  hiverner  sur  la  terre  ferme.  Le 
trafic  est  très  léger  durant  l'hiver  et  le  bureau  de  la  Pointe  de  Grande-Entrée,  qui  est 
trè&  rapproché,  a  expédié  toutes  les  affaires  pendant  l'hiver. 

Le  23  décembre,  un  nouveau  bureau  fut  ouvert  à  Grand-Ruisseau,  chez  M.  Azade 
Arseneau,  qui  a  une  commission  de  25  pour  100. 

Je  demeure, 

Votre  humble  serviteur, 

A.  LeBOURDAIS, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  4— ILE  D'ANTICOSTI. 

Pointe  Ouest  d'Anticosti,  6  avril  1914. 

M.  D.  H.  Keeley,  Ec, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  pour  l'exercice 
terminé  le  31  mars  1914. 

Nous  n'avons  pas  construit  de  lignes  nouvelles  cette  année  et  les  travaux  des 
réparateurs  sont  toujours  à  peu  près  les  mêmes.  Pendant  certains  temps  de  l'année, 
le  trajet  sur  le  parcours  de  la  ligne  est  difficile  et  dangereux,  et  il  faut  payer  très 
cher  un  assistant  pour  accompagner  le  réparateur. 

Nos  lignes  aériennes  ont  fonctionné  parfaitement  pendant  toute  l'année,  à  l'ex- 
ception d'une  interruption  de  10  jours,  l'automne  dernier,  entre  la  pointe  du  Sud  et  la 
pointe  Heath.     La  température  était  si  rude  que  le  réparateur  ne  pouvait  s'y  rendre. 

Le  nombre  de  bureaux  de  télégraphe  reste  le  même  que  l'année  dernière,  i.  e.  huit 
bureaux.     Pendant  la  saison  d'été  il  y  a  un  bureau  de  télégraphe  d'ouvert  à  Fox-Bay. 

Les  câbles  de  Gaspé  et  de  la  Côte-Nord  qui  avaient  été  brisés  pendant  l'hiver  1912- 
13,  furent  réparés  au  mois  de  mai  par  le  Tyrian. 

Le  câble  de  Gaspé  a  bien  fonctionné  depuis,  mais  le  câble  de  la  Côte-Nord  se  brisa 
de  nouveau  en  janvier  et  n'a  pas  encore  été  réparé. 

Je  me  permets  d'attirer  votre  attention  sur  le  développement  rapide  de  l'île  et  sur 
l'importance  qu'elle  prend  d'année  en  année,  grâce  aux  efforts  persévérants  de  M. 
Menier  et  aux  sommes  énormes  qui  y  sont  dépensées  chaque  année.  Je  crois  qu'il 
serait  d'un  grand  avantage  d'établir  une  station  de  télégraphe  sans  fil  à  la  pointe  Ouest 
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ou  îi  la  baie  Ellis,  avec  des  télégraphistes  qui  y  demeureraient  à  l'année.  Je  suis  d'opi- 
nion que  le  premier  de  ces  endroits  serait  de  beaucoup  le  plus  avantageux  pour  l'éta- 
blissement d'une  telle  station. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALF.  MALOUIN, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  5.— COTE  NORD  DU  PLEUVE  SAINT-LAUREINT,  DISTRICT 
DE  CHICOUTIMI  ET  COMTE  DE  QUEBEC. 

M.  D.  H.  Keeley,  Ec, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  qui  sont 
sous  ma  charge,  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914,  avec  les  listes  de 
toutes  les  stations  et  des  employés. 

Je  demeure 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  POPE. 

SuHnt}endant. 

CÔTE  NORD  DU  SAINT-LAURENT. 

Il  y  a  eu  une  légère  diminution  dans  les  affaires  transignées  par  le  système  de  la 
Côte  Nord,  au  cours  de  l'année.  Cette  diminution  est  due  au  mauvais  état  des  affaires 
en  général  et  à  la  compétition  des  lignes  téléphoniques  opérant  en  certains  endroits. 

Les  lignes  ont  été  maintenues  en  bon   état  et  il  n'y   a   pas  eu  d'interruptions 

sérieuses. 

PARTIE   OUEST   DE   LA  CÔTE   NORD  ET  DISTRICT   DE   CHICOUTIMI. 

En  plus  de  l'entretien  ordinaire  fait  par  les  réparateurs  permanents,  la  ligne  Chi- 
coutimi-Péribonka  a  été  presque  entièrement  reconstruite  entre  Péribonka  et  Saint- 
Charles-Borromée.  î)es  poteaux  de  cèdre  ont  été  substitués  aux  poteaux  d'épinette 
employés  dans  la  construction  primitive. 

L'ouvrage  fut  fait  sous  la  surveillance  du  réparateur  Verreault  et  sera  continué 
pendant  la  prochaine  saison. 

Les  réparateurs  Brisson  et  Gravel  ont  fait  le  même  ouvrage  sur  la  ligne  Chicou- 
timi-Tadoussac,  et  ont  posé  des  poteaux  de  cèdre  sur  une  distance  de  trente-cinq  milles. 

CHANGEMENTS. 

Avril  1913.  Le  bureau  de  Saint-Henri  de  Taillon  fut  fermé  lors  de  la  démission 
de  H.  Boivin  Le  bureau  de  La  Galette  fut  fermé  lors  de  la  démission  de  Jos. 
Ouellette, 
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Mai  1913.  Le  bureau  de  Saint-Henri  de  Taillon  fut  ouvert  de  nouveau  avec  Pascal 
Boivin  comme  agent. 

Juillet  1913.  Jos.  Demeules  remplaça  Siméon  Boudreault  comme  agent,  au  bureau 
de  Guay.  Le  bureau  de  Saint- Agnès  fut  ouvert  de  nouveau  avec  Juste  Pilote  comme 
agent.     Le  bureau  de  La  Galette  fut  rouvert  avec  Toussaint  Girard  comme  agent. 

Novembre  1913.  A  Shipshaw-Nord,  l'agent  Jos.  Murdock  fut  remplacé  par  Jos. 
Noël. 

LIGNE  TÉLÉPHONIQUE  DE  BEAUPORT. 

Quatre  bureaux  publics  furent  ouverts  sur  cette  ligne  pendant  Tannée:  Sainte- 
Thérèse-Nord,  agent,  J.  Auclair;  Saint-Michel  de  Beauport,  agent,  Ismaël  Maheux; 
Koute  du  Monument,  agent,  L.  E.  Binet;  Beauport,  agent,  Jos.  Marcoux.  Ce  dernier 
bureau  a  été  fermé  depuis. 

LIGNE    TÉLÉPHONIQUE    DE    CHARLESBOURG    ET    MARTINEAU-MILLS. 

Cette  ligne  fut  d'abord  construite  avec  des  bureaux  à  Stoneham  et  Martineau- 
Mills,  mais  durant  l'année,  des  embranchements  furent  faits  pour  raccorder  Tewkesbury, 
Lac  Beauport,  Lac  Saint-Charles,  Saint-Gérard  et  d'autres  points  du  comté  de  Québec 
qui  n'avaient  pas  de  téléphone  antérieurement.  . 

Les  noms  des  bureaux  seront  trouvés  dans  la  liste  des  lignes  télégraphiques. 

LIGNE    TÉLÉPHONIQUE    D'eSCUMINAC,    N.-B.,    ET    CHATHAM,    N.-B. 

Cette  ligne  avait  d'abord  été  employée  comme  réseau  télégraphique,  elle  fut  ensuite 
changée  en  un  réseau  conjoint  de  télégraphe  et  de  téléphone,  et,  cette  année  elle  a  été 
transformée  en  réseau  de  téléphone  seulement,  raccordé  au  bureau  central  de  Chatham, 
et  plusieurs  bureaux  additionnels  furent  ouverts. 

Une  liste  complète  de  toutes  les  stations  sera  trouvée  ailleurs. 


RAPPORT  N°  6.— COTE  NORD  DU  SAINT-LAURENT,  A  L'EST  DE 

BERSIMIS. 

BUREAU  DU   SURINTENDANT  DE  DISTRICT. 

Longue-Pointe  de  Mingan,  8  avril  1914. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  lignes  télégraphiques  du  Gouvernement, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  télé- 
graphiques du  gouvernement  sur  la  rive  nord,  à  l'est  de  Bersimis  jusqu'à  la  Baie-Châ- 
teau, du  10  juin  1913  au  31  mars  1914. 

Le  5  mars  1912,  je  tombai  malade,  et  le  25  juin  on  m'accorda  un  congé  complet; 
M.  A.  Maloney,  agent"  de  Bersimis,  remplit  temporairement  les  fonctions  de  surinten- 
dant de  district  pendant  mon  absence. 

Je  repris  mon  poste  de  surintendant  du  district  de  Bersimis-Baie  Château  le  10 
juin  1913.  Les  réparations,  le  nettoyage  de  la  ligne,  etc.,  ont  été  plus  considérables 
que  par  les  années  passées. 

Les  poteaux,  les  liens,  les  campements,  les  ponts,  les  huttes,  les  chaloupes,  canots, 
etc..  ont  été  renouvelés  ou  réparés  de  Bersimis  à  Baie  Chatham,  une  distance  de  914 
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milles,  comme  suit:  la  ligne  a  été  nettoyée  sur  une  distance  de  75  milles  de  longueur 
et  sur  une  largeur  de  50  pieds,  on  a  posé  523  nouveaux  poteaux. 

PONTS. 

On  a  construit  un  pont  de  62  pieds  de  longueur  sur  la  rivière  à  la  Truite;  un 
pont  de  34  pieds  de  longueur  au.  Portage  Manitou  ;  un  pont  en  fils  métalliques,  de  67 
pieds  de  longueur,  sur  la  rivière  Pigou;  un  pont  en  fils'  métalliques,  de  110  pieds  de 
longueur,  sur  la  rivière  Magpie. 

NOUVEAUX  BUREAUX  ET  CHANGEMENTS  DE  BUREAUX. 

22  juillet. — Kéouverture  du  bureau  de  Betchouan,  avec  Alfred  Desjardins  comme 
télégraphiste  et  réparateur  de  section,  salaire,  $212  par  année. 

13  août. — Réouverture  du  bureau  de  Baie- Château,  pour  la  saison  d'été,  avec  John 
Bolger  comme  télégraphiste,  salaire,  $35  par  mois. 

18  septembre. — Mlle  Philomène  Poulin,  opératrice  des  îles  May,  démissionne  et 
est  remplacée  par  Arger  Lebel  à  $25  par  mois. 

Octobre. — Du  2  au  21  octobre,  des  réparations  furent  faites  au  bureau  de  relais  de 
Longue-Pointe  de  Mingan. 

16  octobre. — Le  bureau  de  Blanc-Sablon  est  fermé  pour  l'hiver. 

27  octobre. — Le  bureau  de  Baie-Château  est  fermé  pour  l'hiver. 

26  décembre. — Ouverture  du  bureau  d'accommodement  de  Saint-Nicolac,  entre  Mis- 
tassini  et  Godbout,  avec  Rosario  Bouchard  comme  télégraphiste,  sans  rémunération. 

6  janvier  1914. — Interruption  des  communications  avec  la  Longue-Pointe  d'An- 
ticosti. 

13  mars  1914. — Décès  de  John  Chevalier,  réparateur,  attaché  au  bureau  de  Bonne- 
Espérance. 

31  mars  1914. — Des  instruction  sont  données  à  l'inspecteur  de  division,  Clovis 
Vigneault,  d'aller  sans  délai  à  la  rivière  à  la  Truite,  pour  y  installer  un  bureau  d'ac- 
commodement à  Matawek,  dans  la  maison  de  M.  Copley  Armory.  La  télégraphiste 
sera  Mme  André  Hamilton.     Aucune  réparation  ne  sera  payée  par  le  ministère. 

Nombre    d'agents,    télégraphistes    et    assistants-télégraphistes. .  90 
Inspecteurs  de  division  en  charge  d'environ  200  milles  chacun,  de 

Pointe  des  Monts  à  Baie-Château 4 

Réparateurs  de  section  de  Betchouan  à  Red-Bay -21 

Réparateurs  de  section  de  Bersimis  à  Pointe  des  Monts 5 

120 

Corrections  à  faire  cette  année  dans  les  tableaux  joints  au  rapport  général  de 
l'année  dernière. 

22  juillet  1911. — Ileg  Caribou: — Joseph  Chouinard,  télégraphiste,  25  pour  100  de 
commission. 

22  juillet  1911. — Iles  aux  Œufs:  Elzéar  Chouinard,  téléphone  d'accommodement 
avec  le  bureau  de  Pentecôte.     Sans  rémunération. 

22  juillet  1913. — Betchouan:  Alfred  Desjardins,  télégraphiste  réparateur,  $212 
par  année. 

20  octobre  1911. — Natashquan:  Walter  Vigneault,  télégraphiste,  50  pour  100  de 
commission. 

24  août  1912. — Saint- Augustin  :  J.  C.  Johnson,  télégraphiste  et  réparateur,  $212 
par  année. 

Bois  coupé  pendant  l'année  1913,  sur  la  seigneurie  de  Mingan,  de  Thunder-Bay  au 
Cap  Cormoran  :   76  poteaux  de  télégraphe  de  20  pieds  de  longueur,  88  pièces  de  S  pieds 
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de  longueur.     De  la  rivière  Thunder  à  Aguanus  on  a  coupé  199  poteaux  télégraphiques, 
2,010  arbres  et  57  liens. 

-  Respectueusement  soumis, 

E.  H.  TETU, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  7.— LIGNES  DE  LA  QUARANTAINE. 

Saint-Jean,  I.O.,  31  mars  1914. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  Fhonneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  pour  l'année  terminée  le 
31  mars  1914. 

En  décembre  1912  et  en  janvier  1913,  les  câbles  de  téléphone  de  TAnge-Gardien 
et  Saint-Pierre,  I.O.,  furent  emportés  par  la  glace.  Nous  raccordâmes  alors  le  fil 
téléphonique  au  câble  télégraphique,  avec  un  transformateur  à  F  Ange-Gardien,  ce 
qui  nous  permit  d'avoir  le  service  de  téléphone  pendant  l'hiver  1912-13.  Ces  deux 
câbles  furent  réparés  en  mai  1913.  L'un  des  câbles  du  téléphone  fut  encore  brisé  le 
16  octobre  1913  ;  il  fut  réparé  le  18  du  même  mois.  Le  câble  de  la  Grosse-Ile  et  Ue-aux- 
Grues  se  brisa  en  trois  endroits,  en  décembre  1912  et  fut  réparé  en  mai  1913.  L'ou- 
vrage fut  terminé  le  29  mai. 

Le  5  octobre  1913,  le  câble  de  Saint-François  à  l'île  aux  Réaux  se  brisa;  il  fut 
réparé  le  12  octobre. 

Le  câble  de  Montmagny  à  l'Ue-aux-Grues  fut  enlevé  en  novembre  1912  et  remis 
en  place  le  2  mai  1913. 

En  septembre  1913,  une  ligne  de  téléphone  fut  construite  de  ITle-aux-Grues  à 
l'extrémité  est  de  l'île  aux  Oies,  une  distance  de  10  milles,  et  raccordée  à  la  ligne  de 
l'Ile-aux-Grues  à  Montmagny.  Des  poteaux  en  cèdre,  de  25  pieds  et  du  fil  n°  6  furent 
employés  dans  la  construction  de  cette  ligne.  Quatre  stations  d'accommodement  furent 
établies  à  l'Ue-aux-Oies. 

En  novembre  1913,  deux  nouvelles  connexions  furent  faites  à  l'Ile-aux-Grues, 
pour  des  bureaux  d'accommodement  chez  C.  P.  Roy  et  Joseph  Lemieux.  En  octobre 
1913,  un  fil  spécial  fut  posé  raccordant  le  câble  de  Grosse-Ile  à  l'Ile-aux-Grues,  sur  le 
côté  nord  de  la  Grosse-Ile,  avec  le  câble  de  Montmagny  avec  l'Ile-aux-Grues,  donnant 
ainsi  un  service  direct  satisfaisant  entre  la  Grosse-Ile  et  Québec.  Comme  l'année 
précédente,  le  câble  de  Montmagny  à  l'Ile-aux-Grues  fut  enlevé  le  21  novembre  1913 
et  mis  en  sûreté  pour  l'hiver. 

Le  1er  et  le  2  mars,  une  tempête  balaya  l'Ile  d'Orléans  et  causa  beaucoup  de  dom- 
mages à  nos  lignes;  les  poteaux  et  les  fils  furent  renversés  dans  Saint-Laurent,  Sainte- 
Pétronille  et  Sainte-Famille;  les  réparations  furent  terminées  le  5  octobre.  Si  l'on 
excepte  ces  interruptions,  les  lignes  ont  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante  pen- 
dant l'année. 

J'inclus  une  liste  complète  des  bureaux,  des  agents,  des  lignes,  etc. 

Je  demeure. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  P.  POULIOT, 

Surintendant  de  district. 
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RAPPORT  N°   8— ONTARIO. 

Leamington,  Ont.,  8  avril  1914. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  lignes  télégraphiques  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  le  système 
téléphonique  de  l'île  Pelée,  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

1.  L'été  dernier  il  nous  a  fallu  changer  de  place  environ  un  mille  de  la  ligne,  sur 
l'île,  près  du  phare  de  la  pointe  Nord.  Ce  bout  de  ligne  avait  été  emporté  par  les 
hautes  eaux  et  les  bourrasques  de  l'ouest  et  du  nord-ouest.  Nous  avons  construit  la 
ligne  dans  la  direction  du  sud,  à  partir  du  phare,  en  suivant  la  digue  qui  a  été  cons- 
truite il  y  a  quelques  années,  à  l'est  de  l'ancien  emplacement  de  la  ligne.  Il  nous  a 
fallu  apporter  de  Leamington  vingt  poteaux  pour  remplacer  ceux  qui  avaient  été  em- 
portés. 

Pendant  la  construction  du  système  téléphonique  municipal,  et  spécialement  pen- 
dant les  mois  de  septembre  et  d'octobre,  le  fonctionnement  de  la  ligne  a  été  très 
dérangé  par  les  fils  transversaux,  par  des  broussailles  jetées  sur  les  fils  et  par  d'autres 
obstructions. 

Le  15  octobre,  la  connexion  fut  coupée  entre  notre  bureau  de  Leamington  et  le 
câble,  par  la  compagnie  de  téléphone  Bell,  et  le  câble  fut  raccordé  avec  leur  sj^stème. 
La  compagnie  rétablit  ensuite  la  communication  avec  notre  bureau;  cela  dura  du  25 
octobre  au  à  novembre,  et  finalement  la  connexion  fut  coupée  de  nouveau. 

2.  Pendant  l'orage  du  9  novembre  le  câble  se  brisa  mais  je  n'en  fus  informé  que 
le  20  novembre  par  la  compagnie  Bell  qui  m'avertit  que  les  communications  étaient 
interrompues.  Après  avoir  pris  les  instructions  du  ministère  et  avoir  consulté  le 
Dr  Park,  j'essayai  d'exécuter  les  réparations;  le  temps  était  très  mauvais  et  nous 
retarda  considérablement. 

Nous  trouvâmes  le  câble  brisé  en  trois  endroits  différents,  espacés  d'environ  un 
mille.  Ce  dégât  avaiH  été  causé  par  des  vaisseaux  qui  y  avaient  traîné  leurs  ancres, 
endommageant  tous  les  joints  du  câble  sur  une  distance  d'environ  quatre  milles;  les 
deux  points  de  rupture  extérieurs  étaient  espacés  d'environ  deux  milles  et  se  trouvaient 
à  8  ou  10  milles  de  la  terre  ferme.  Le  dommage  se  trouvait  au  même  endroit  où  le 
câble  avait  souffert  le  plus  des  glaces  de  la  débâcle,  il  y  a  quelques  années.  En  cet 
endroit,  on  a  exécuté  des  réparations  à  différents  intervalles  et  des  bouts  de  câble  ont 
été  incorporés  au  câble  principal.  Comme  je  n'avais  pas  en  mains  une  quantité  suffi- 
sante de  câble  pour  faire  les  réparations  nécessaires,  je  fis  rapport  au  ministère  les  20 
et  27  décembre,  qu'il  serait  préférable  d'avoir  au  moins  un  mille  de  nouveau  câble 
pour  remplacer  quelques-uns  des  bouts  et  exempter  des  réparations. 

3.  La  ligne  de  Pointe-Pelée  est  en  bon  état,  mais  il  nous  faudra  quelques  nou- 
veaux poteaux  pour  remplacer  les  vieux  qui  commencent  à  céder.  Pendant  une  tem- 
pête de  neige  et  de  pluie,  l'hiver  dernier,  plusieurs  poteaux  furent  brisés  et  durent 
être  remplacés. 

L'instrument  de  station  de  sauvetage  sera  placé  aussitôt  que  le  i)ersonnel  repren- 
dra son  ix)ste  le  printemps  prochain  ;  cet  édifice  n'est  pas  occupé  pendant  l'hiver,  mais 
nous  avons  construit  la  ligne  et  tout  est  prêt  pour  l'installation  de  l'instrument. 

J'inclus  la  liste  des  bureaux  et  des  agents,  ainsi  qu'un  sommaire  des  messages 
transmis  du  31  mars  1913  au  31  mars  1914. 

Bien  respectueusement, 

JOHN  McR.  SELKIRK, 

Surintendunt  de  districK 
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RAPPORT  N°  9.— LIGNES  DU  NORD-OUEST. 

Edmonton^  Alta.,  15  avril  1914. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les 
lignes  du  nord-ouest,  avec  une  description  des  conditions,  réparations,  constructions  et 
changements  dans  le  personnel,  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

GÉNÉRALEMENT. 

Au  cours  de  l'année  il  y  eut  peu  d'interruptions  et  les  lignes  en  général  ont  été 
maintenues  en  bon  état.  Les  sections  d'Athabaska  et  de  Grouard  ont  causé  le  plus  de 
trouble.  Ces  sections  sont  très  boisées  et  ont  été  ravagées  par  des  feux  de  forêts  qui, 
tout  en  faisant  mourir  les  arbres,  les  ont  laissés  debout  et,  maintenant,  quand  il  vente 
très  fort,  ces  arbres  sont  renversés  sur  la  ligne.  Le  réparateur  Parry,  de  Mirror- 
Landing,  aidé  de  deux  hommes,  a  nettoyé  une  partie  de  cette  section  au  cours  de  l'au- 
tomne, au  coût  de  $131.  On  devrait  voter  un  montant  d©  $500  pour  terminer  cet 
ouvrage  et  enlever  les  arbres  sur  tout  le  parcours  de  cette  section.  Pendant  l'été  der- 
nier, des  pluies  abondantes  ont  causé  un  débordement  du  Petit  lac  des  Esclaves,  et  une 
inondation  de  la  ligne  entre  Sawridge  et  Grouard. 

Cette  inondation,  avec  le  trouble  que  nous  a  causé  le  chemin  de  fer  E.  D.  et  B.  C. 
en  nettoyant  sa  ligne  de  la  rive  sud  du  Petit  Lac  des  Esclaves,  a  donné  beaucoup  de 
troubles  à  nos  réparations.  Cependant,  si  l'on  excepte  une  interruption  d'une  semaine, 
pendant  l'inondation  du  mois  de  juillet,  les  affaires  n'ont  pas  subi  de  retard  sérieux. 
Entre  Qu'Appelle  et  Edmonton,  des  travaux  considérables  ont  été  faits  pour  poser  le 
long  du  chemin  public,  la  ligne  qui  passait  à  travers  les  champs;  il  y  a  encore  beau- 
coup à  faire  pour  que  ce  travail  soit  terminé.  Aussitôt  que  les  fonds  voulus  pour  ce 
travail  auront  été  votés,  l'ouvrage  sera  poursuivi.  Quelques  édifices  ont  été  construits, 
ainsi  que  quelques  lignes  nouvelles,"  les  détails  suivent  ce  rapport.  Le  revenu  pour 
1912-13  indiquait  une  augmentation  de  $8,843.41,  ou  d'environ  43  pour  100  sur  l'année 
précédente.  L'année  que  nous  venons  de  terminer  indique  une  augmentation  de 
$10,054.15  ou  d'environ  40  pour  100  sur  l'année  1912-13.  Vu  l'augmentation  conti- 
nuelle des  affaires  à  mon  bureau,  je  n'ai  pu  faire  de  voyage  d'inspection  complet,  pen- 
dant les  quatre  dernières  années.  Nous  avons  maintenant  1,887  milles  de  lignes  et  un 
voyage  d'inspection  prendrait  nécessairement  un  temps  considérable. 

CONSTRUCTION. 

Ligne  Athahasha-Fort-McMurray. — Au  cours  de  l'année,  des  poteaux  furent  plan- 
tés et  le  fil  posé  sur  une  distance  de  57  milles,  à  partir  d'Athabaska  jusqu'à  Duncan- 
Creek.  Le  montant  voté  étant  tout  dépensé,  l'ouvrage  fut  arrêté  pour  la  saison.  Le 
contremaître  E.  D.  Currier  fait  rapport  que  vingt  milles  additionnels  de  parcous  pour 
la  ligne  ont  été  nettoyés.  Nous  avons  en  mains  une  quantité  suffisante  de  supports 
pour  isolateurs  et  d'isolateurs  pour  terminer  la  ligne  jusqu'à  Eort-McMurray  ;  nous 
avons  aussi  environ  40  milles  de  fils.     Les  dépenses  totales  ont  été  de  $7,700, 

Ligne  de  Battleford  à  Vile  La  Crosse. — Aucun  ouvrage  de  construction  n'a  été  fait 
pendant  l'année,  mais  des  réparations  ont  été  exécutées,  des  matériaux  achetés  et 
livrés  au  lac  Green.     On  a  doimé  le  contrat  pour  les  poteaux  de  la  ligne  du  lac  Green 
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à  Tîle  la  Crosse,  ime  distance  de  110  milles  ;  on  est  maintenant  occupé  à  les  distribuer. 
Les  travaux  de  construction  seront  commencés  aussitôt  que  les  montants  voulus  auront 
été  votés.     Les  dépenses  totales  ont  été  de  $3,894.54. 

Ligm,e  Grouard-High-Prairie. — On  a  construit  25  milles  de  cette  ligne  en  1912- 
1913.  Au  cours  de  l'année  qui  vient  de  se  terminer,  on  a  ajouté  12  milles  de  lignes  et 
installé  six  téléphones.  On  a  placé  ces  téléphones  chez  les  personnes  suivantes:  S. 
Harris,  O.  D.  Hill,  G.  Martin,  J.  Bennie,  L.  Becker  et  W.  Lesage.  Les  dépenses  totales 
pour  l'année  ont  été  de  $1,101.50. 

Ligne  Réserve  Assinihoïa-Sintaluta. — Une  ligne  de  télégraphe  a  été  construite 
entre  la  réserve  Assiniboïa  et  Sintaluta,  une  distance  de  8  milles.  Cette  ligne  est  pour 
l'usage  exclusif  du  ministère  des  Affaires  des  Sauvages.     Elle  a  coûté  $1,290.14. 

Changement  des  lignes  en  général.- — Un  montant  fut  voté  pour  la  construction  de 
la  ligne  le  long  du  chemin  public  au  lieu  d'à  travers  les  champs,  entre  Qu'Appelle  et 
Edmonton.  Quarante-deux  milles  et  demi  de  ligne  furent  ainsi  changés  de  place  dans 
les  districts  les  plus  populeux.  Nous  avons  encore  en  mains,  à  différents  endroits,  un 
grand  nombre  de  poteaux  pour  continuer  l'ouvrage  aussitôt  que  les  fonds  auront  été 
votés. 

ÉDIFICES. 

Battleford. — Un  nouveau  bureau  a  été  construit  à  Battleford,  au  coût  de  $6,250. 

Grouard. — En  1912-13,  on  avait  commencé  la  construction  d'une  résidence  et  d'un 
bureau,  avec  une  écurie,  et  cette  année  la  construction  a  été  terminée.  En  1913-14, 
on  a  dépensé  $690  pour  ces  travaux. 

Glaslyn. — On  a  construit  une  maison  pour  le  bureau  et  une  écurie,  au  coût  de 

$1,939.85. 

Lac  Meadow. — On  a  construit  à  cet  endroit  une  maison  pour  le  bureau  et  une 
étable,  au  coût  de  $1,971.40.  Avant  que  ces  édifices  soient  complètement  terminés,  il 
faudra  dépenser  encore  environ  $200. 

Lac  Green. — On  a  construit  une  maison  pour  le  bureau  et  une  écurie,  au  coût  de 
$1,967.05.  Ces  édifices  ne  sont  pas  tout  à  fait  terminés  et  il  faudra  dépenser  dans  ce 
but  environ  $200. 

Saint-Paul  de  Métis. — Un  emplacement  a  été  acheté  et  une  maison-résidence  et 
bureau  a  été  construite  au  coût  total  de  $3,693.  L'édifice  est  situé  dans  un  endroit 
central,  est  muni  d'une  fournaise  et  est  satisfaisant  sous  tous  rapports. 

Athahaska. — Une  écurie  a  été  construite,  au  coût  de  $500. 


REPARATIONS. 

Lac  aux  Oignons. — Une  nouvelle  cuisine  a  été  ajoutée  au  bureau-résidence  du  lac 
aux  Oignons,  au  coût  de  $350. 

Willow-Bunch. — On  a  dépensé  $350  pour  exécuter  des  réparations  au  bureau-rési- 
dence de  Willow-Bunch. 

South-Humboldt. — On  a  dépensé  $715  pour  installer  une  fournaise  dans  le  bureau - 
résidence  de  South-Humboldt.     Cette  fournaise  a  été  une  excellente  addition  à  l'édifice. 
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SOMMAIRE 

Salaires,  avril  1913  au  31  mars  1914 $54,556  30 

Forgeron ^        402  75 

Affranchissement  de  la  correspondance 152  13 

Lumière 310  72 

Combustible 2,183  06 

Réparations  de  la  ligne .   •  •  1,092  25 

Loyers 4,513  68 

Chevaux  (louage) -  •  203  50 

Divers 8,238  13 

Nourriture  des  chevaux .  • .  3,966  40 


$75,618  92 
J'ai  l'honneur  d'être,  nxonsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

R.  C.  MACDONALD, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  10.— LIGNES  DU  NORD-OUEST. 

Edmonton^  Alta,  20  avril  1914. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  dont 
je  suis  chargé,  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

section  qu'appelle-edmonton. 

Cette  ligne  n'a  subi  aucune  interruption  sérieuse  pendant  l'année.  Le  travail  de 
transporter  la  ligne  des  fermes  sur  les  chemins  publics  a  été  continué;  on  a  donné  la 
préférence  aux  districts  où  la  nécessité  s'en  faisait  le  plus  sentir.  Cet  ouvrage  sera 
continué  jusqu'à  ce  qu'il  soit  fini.  Pratiquement  tout  le  terrain  de  ce  district  est 
cultivé  et  les  cultivateurs  demandent  avec  instance  l'enlèvement  des  poteaux  qui  nui- 
sent à  leurs  récoltes. 

ÉDIFICES. 

Saint-Paul  de  Métis. — Un  excellent  bureau-résidence  a  été  construit  à  Saint-Paul 
de  Métis,  au  coût  de  $3,693. 

Battleford. — On  a  dépensé  $6,250  pour  construire  un  édifice  moderne  sous  tous  les 
aspects  à  Battleford. 

On  a  installé  une  fournaise  à  South-Humboldt  et  on  a  construit  une  cuisine  au 
Lac  aux  Oignons,  ce  qui  a  ajouté  beaucoup  au  confort  et  à  la  valeur  de  ces  édifices. 

Quelques  changements  ont  été  faits  dans  le  personnel,  à  cause  de  démissions,  mais 
la  majorité  des  employés  de  cette  ligne  ont  été  plusieurs  années  dans  le  service  et  je 
constate  que  les  livres  sont  tenus  d'une  manière  satisfaisante  et  les  rapports  faits 
promptement. 
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LIGNE  WOOD   MOUNTAIN. 

Pendant  l'été  de  1913,  il  y  a  en  quelques  interruptions,  entre  Expanse  et  Limerick, 
causées  par  les  ouvriers  engagés  à  la  construction  du  chemin  de  fer  Nord-Canadien, 
qui  est  parallèle  à  notre  ligne  sur  une  distance  d'environ  12  milles.  Lorsque  leur 
ouvrage  fut  terminé  les  troubles  cessèrent.  J'ai  eu  l'occasion,  durant  l'année,  de  faire 
des  voyages  à  Expanse  et  Gravelbourg,  pour  faire  des  enquêtes  sur  certaines  plaintes; 
chaque  fois  des  explications  plus  satisfaisantes  nous  furent  fournies.  Le  volume  des 
affaires,  sur  cette  ligne,  a  diminué  quelque  peu  si  on  le  compare  à  l'année  dernière, 
mais  l'importance  de  cette  ligne,  particulièrement  pour  la  police,  est  aussi  grande  que 
jamais. 

Les  réparations  nécessaires  furent  faites  à  notre  bureau-résidence  de  Willow- 
Bunch. 

SECTION   EDMONTON-LAC    SASKAtOON. 

Malgré  l'augmentation  constante  des  affaires  sur  cette  ligne,  elle  a  donné  entière 
satisfaction  et  il  n'y  a  eu  qu'une  seule  interruption  sérieuse  pendant  l'année.  Le  ser- 
vice de  la  poste  étant  relativement)  lent,  le  télégraphe  est  devenu  une  impérieuse 
nécessité  pour  la  transaction  des  affaires.  Il  est  impossible  de  trop  insister  sur  l'im- 
portance de  cette  ligne  et  sur  la  nécessité  de  la  maintenir  en  bon  état.  A  différents 
endroits,  particulièrement  entre  Athabaska-Landing  et  Grouard,  la  ligne  passe  à  tra- 
vers des  lisières  de  bois  brûlé  qui  peut  causer  des  dommages  considérables  en  tombant 
sur  les  fils.  Il  serait  important  d'envoyer,  pendant  la  saison  propice,  une  équipe  d'hom- 
mes qui  abattrait  les  arbres  constituant  une  menace  pour  la  ligne. 

Le  volume  des  affaires  rend  absolument  nécessaire  qu'on  n'emploie  que  les  télégra- 
phistes de  première  classe  sur  toute  cette  division,  afin  qu'ils  puissent  transmettre  tous 
les  messages.  Nous  avons  essayé  de  remplir  cette  condition,  mais  comme  les  autres 
compagnies  de  télégraphe  offrent  des  salaires  plus  élevés  que  le  gouvernement,  il  est 
difficile  de  retenir  les  services  des  meilleurs  hommes.  Il  en  résulte  de  fréquents  chan- 
gements dans  le  personnel,  ce  qui  contraste  singulièrement  avec  les  conditions  obte- 
nues sur  les  autres  sections. 

LIGNE  BATTLEFORD-ILE  LA  CROSSE. 

En  1913,  la  construction  de  la  ligne  entre  Battleford  et  Green-Lake,  une  distance 
de  185  milles,  a  été  terminée,  et  maintenant  nous  sommes  occupés  à  distribuer  les 
poteaux  pour  rendre  la  ligne  jusqu'à  l'île  la  Crosse,  une  distance  additionnelle  de  110 
milles. 

Ce  district  ne  se  peuple  pas  aussi  vite  que  la  région  de  la  rivière  à  la  Paix,  cepen- 
dant beaucoup  de  colons  s'y  établissent  et  cette  ligne  leur  rend  des  services  inestima- 
bles. Au  cours  de  l'année,  des  bureaux-résidences  ont  été  construits  à  Glaslyn,  Mea- 
dow-Lake  et  Green-Lake,  au  coût  d'environ  $2,000  chacun.  Un  nouvel  édifice  sera 
requis  à  l'île  la  Crosse,  lorsque  la  ligne  sera  terminée,  et  probablement  un  autre,  situé 
à  un  point  intermédiaire. 

LIGNE  SAINT-PAUL-DURLINGVILLE. 

Le  bureau  de  Durlingville  a  été  fermé  et  un  autre  bureau  a  été  ouvert  à  Bonny- 
ville,  5  milles  à  l'ouest  de  Durlingville.  Bien  que  cette  ligne  ne  produise  pas  un  gros 
revenu,  elle  est  cependant  d'une  grande  valeur  pour  les  colons. 

LIGNE  ATHABASKA-FORT-MCMURRAY. 

Cette  ligne  est  actuellement  en  construction,  sous  la  direction  de  M.  E.  D.  Currier  ; 
on  en  est  rendu  à  Duncans-Creek,  57  milles  au  nord  d' Athabaska-Landing. 
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RÉSERVE    ASSINIBOÏA-SINTALUTA. 

Cette  ligne,  qui  a  8  milles  de  longueur,  a  été  construite  pour  l'usage  du  départe- 
ment des  Sauvages.  L'agent  des  Sauvages  voulait  que  la  ligne  fut  raccordée  à  Sin- 
taluta  avec  le  réseau  du  gouvernement  provincial  et  on  lui  laissa  la  liberté  de  faire  ses 
arrangements  par  le  médium  de  son  propre  département. 

LIGNE   DUCK-LAKE-BATOCHE. 

Des  arrangements  ont  été  faits  pour  la  réouverture  de  cette  ligne,  qui  avait  été 
abandonnée  depuis  la  démission  de  l'ancien  agent,  D.  H.  Grant,  de  Batoche.  M.  John 
Kusch  sera  le  nouvel  agent  à  cet  endroit. 

LIGNES  DU  SUD  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Je  fis  mon  voyage  annuel  d'inspection  au  mois  de  septembre,  peu  de  temps  après  la 
mort  du  surintendant  Palmer,  de  Kamloops.  On  était  à  la  période  du  changement 
d'administration  et  il  y  avait  plus  ou  moins  de  confusion.  Sur  les  lignes  ayant  leur 
point  de  départ  à  Kamloops,  je  trouvai  qu'il  fallait  des  réparations  immédiates  entre 
Nicola  et  Penticton,  Kellowna  et  Vernon  et  sur  l'embranchement  North-Thompson. 
Après  avoir  communiqué  avec  vous,  je  fis  faire  des  réparations  suffisantes  pour  l'hiver. 
La  ligne  Golden  était  aussi  en  mauvais  état,  mais  le  surintendant  général  Phelan 
s'est  chargé  d'y  voir. 

Les  sections  de  ligne  que  je  viens  de  mentionner,  devront  être  reconstruites  pres- 
que entièrement  au  cours  de  cette  saison,  car  la  grande  majorité  des  poteaux  sont 
pourris  et  trop  courts  pour  être  utilisés  de  nouveau.  Les  lignes  de  l'île  Vancouver 
sont  en  bon  état;  il  faudra  renouveler  le  nombre  usuel  de  poteaux,  comme  chaque 
année. 

LIGNE    NAjiUSP-EDGEWOOD. 

Lors  de  ma  visite,  la  ligne  était  en  mauvais  état  et  je  dus  envoyer  une  petite 
équipe  pour  la  réparer.  Cette  ligne  rend  de  grands  services  aux  colons  établis  le  long 
du  lac,  particulièrement  pendant  la  saison  d'hiver.  On  a  toujours  trouvé  difficile 
d'obtenir  des  agents  qu'ils  fassent  leur  rapport  mensuel  du  revenu  ;  dans  plusieurs  cas 
ces  rapports  durent  être  faits  dans  le  bureau  du  surintendant  de  district.  Il  ne  paraît 
pas  y  avoir  de  solution  à  cette  difficulté,  car,  dans  bien  des  cas,  les  agents  sont  indiffé- 
rents et  s'occupent  peu  de  retenir  leur  emploi;  il  n'est  pas  toujours  facile  de  trouver 
des  substituts. 

Cette  année  est  remarquable  par  l'expansion  rapide  et  continue  qu'a  prise  le  terri- 
toire situé  au  nord  d'Edmonton,  et  particulièrement  cette  immense  étendue  désignée 
vaguement  sous  le  nom  de  région  de  la  rivière  à  la  Paix.  Les  colons  se  dirigent  vers 
ce  district  en  nombre  toujours  croissant,  et  tout  semble  indiquer  que  Fimmigration 
sera  plus  considérable  cette  année  qu'elle  ne  l'a  encore  jamais  été.  Nos  lignes  ont  été 
d'une  importance  incalculable  pour  amener  ce  résultat.  En  conséquence  de  la  grande 
distance  à  laquelle  se  trouve  le  chemin  de  fer  le  plus  rapproché,  et  de  la  lenteur 
résultante  du  service  de  la  poste,  nos  lignes  sont  le  principal  moyen  de  communication 
pour  tous  les  besoins  commerciaux  et  ont  été  en  quelque  sorte  surchargées  d'ouvrage. 
Déjà  la  colonisation  s'étend  au  delà  du  territoire  que  nous  desservons,  et  on  nous 
demande  de  prolonger  nos  lignes  au  nord  et  à  l'ouest  de  leur  terminus  actuel.  Entre 
Lac-Saskatoon  et  Hudsons-Hope,  une  distance  d'environ  250  milles,  il  s'est  fait  beau- 
coup de  colonisation  et  on  en  prédit  davantage  pour  cette  saison.  De  Peace-River- 
Crossing  à  Fort-Vermilion,  une  distance  d'environ  250  milles,  il  y  a,  sur  la  rive  nord 
de  la  rivière  à  la  Paix,  une  région  agricole  magnifique  qui  commence  justement  à 
attirer  l'attention.  Dans  les  premiers  temps,  nos  lignes  télégraphiques  ouvraient  la 
marche  à  la  colonisation  dans  le  Nord-Ouest,  tandis  qu'il  y  a  toute  apparence,  que 
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pour  plusieurs  années  à  venir,  elles  seront  demandées  par  les  pionniers  pour  leur  aider 
dans  le  développement  de  cette  vaste  contrée,  qui  n'est  pas  encore  très  bien  connue. 

Pour  le  mois  de  mars,  le  revenu  a  augmenté  de  35  pour  100  sur  le  mois  précédent, 
ce  qui  est  le  meilleur  témoignage  de  l'importance  de  cette  ligne  pour  le  développement 
du  nord. 

Avec  l'augmentation  constante  du  nombre  des  bureaux,  les  comptes  et  le  nombre 
des  employés  ont  naturellement  grandi,  avec  le  résultat  que  l'ouvrage  clérical  dans  le 
bureau  du  surintendant  de  district  à  Edmonton,  emploie  entièrement  le  temps  du  surin- 
tendant et  de  son  commis,  lui  enlevant  toute  opportunité  d'aller  visiter  les  lignes  et  de 
se  tenir  au  courant  de  ce  qui  se  fait.  Si  l'on  se  propose  d'entreprendre  de  nouveaux 
travaux  au  cours  de  cette  saison,  je  recommanderais  qu'on  lui  donne  un  assistant 
capable,  afin  qu'il  puisse  donner  plus  d'attention  aux  travaux  de  construction. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 


J.  S.  MAODONALD, 

Inspecteur  général. 


RAPPORT  W   11.— LIGNES  DE  L'ILE  VANCOUVER. 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  de  téléphone  et  de  télé- 
graphe de  ce  district,  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1914. 

Antérieurement  au  31  août  1913,  ce  district  était  sous  la  charge  de  M.  Wm  Hen- 
derson. 

Le  1er  septembre,  des  changements  furent  faits  dans  la  Colombie-Britannique,  et 
M.  Wm  Dee,  de  Victoria,  fut  nommé  surintendant  de  district,  en  charge  des  lignes  de 
l'île  de  Vancouver.     Ces  lignes  sont  les  suivantes: 

Victoria-Bamfield  (y  compris  le  réseau  téléphonique  Victoria- Jordan  River),  Bam- 
field  Alberni,  Clayoquot-Alberni,  Nanaïmo-Campbell  River  (y  compris  les  lignes 
d'Alberni,  des  îles  Denman  et  Hornby,  de  l'île  Gabriola  et  l'embranchement  de  Cap 
Lazo  à  Comox),  Campbell  River-Powell  River  (y  compris  la  ligne  de  téléphone  de  l'île 
Texada),  Powell  River-Vancouver,  le  prolongement  de  North- Vancouver  à  Newport, 
le  prolongement  de  Pender  à  l'île  Saturna,  le  prolongement  de  Sechelt  à  la  baie  Bucca- 
neer,  le  prolongement  de  Lund  à  l'île  Savary,  le  prolongement  de  Sooke  à  East-Sooke, 
la  ligne  de  téléphone  de  Rocky-Point  et  la  ligne  de  télégraphe  de  Clayoquot  à  Friendly- 
Cove. 

SECTION  VICTORIA-BAMFIELD. 

L'installation  du  bureau  central  de  Sooke,  au  commencement  de  l'année,  et  la 
construction  du  prolongement  jusqu'à  East-Sooke,  par  câble,  a  donné  beaucoup  de 
satisfaction  aux  habitants  de  ce  district.  Ce  bureau  central  fonctionne  bien  et  nous 
avons  réussi  à  terminer  les  arrangements  à  Victoria,  qui  permettent  à  nos  abonnés  de 
Sooke  de  communiquer  avec  tous  les  autres  abonnés  du  système  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, à  Victoria  et  dans  les  autres  villes  côtières  de  la  province.  De  ce  fait  le 
revenu  a  été  considérablement  augmenté.  Le  réseau  téléphonique  de  la  rivière  Jordan 
qui  s'était  brisé  a  été  réparé  le  12  juin  de  l'année  dernière.  Lorsque  le  bureau  central 
de  Sooke  eut  été  installé,  la  ligne  Victoria-rivière  Jordan  y  fut  rattachée  et  a  donné 
entière  satisfaction.  Les  interruptions  furent  cependant  très  fréquentes  pendant 
l'automne  et  le  commencement  de  l'hiver,  et  étaient  dues  à  la  construction  du  système 
d'aqueduc  de  Sooke.     Lorsque  cette  entreprise  eut  été  terminée,  les  interruptions  ces- 
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sèrent  de  se  produire  et  depuis  nous  avons  un  peu  de  trouble  avec  ce  réseau.  La 
ligne  principale  de  Bamfield  a  fonctionné  régulièrement  pendant  toute  l'année,  excepté 
I)endant  les  mois  de  janvier  et  février,  où  une  série  de  tempêtes  violentes  s'abattit  sur 
la  Colombie-Britannique,  Washington  et  l'Orégon,  et  désorganisèrent  toutes  les  lignes 
du  district  pendant  plusieurs  jours.  Ces  tempêtes  furent  si  fortes  qu'en  un  ou  deux 
endroits,  sur  la  côte  ouest,  quatre  milles  de  ligne  furent  complètement  emportés  et  les, 
poteaux  perdus.  ^   ■■ 

SECTION   BAMFIELD-ALBERNI.  ;        J 

La  ligne  Bamfield-Alberni  a  été  améliorée  considérablement,  mais  la  section  infé- 
rieure, de  Coleman-Creek  à  Bamfield,  devra  subir  des  réparations  considérables  cet  été. 
Les  orages  de  l'année  dernière  et  le  fait  qu'un  grand  nombre  d'arbres  se  sont  desséchés 
et  sont  inutilisables,  sont  la  cause  qu'on  devra  dépenser  beaucoup  d'argent  pour  cette 
section.  Les  interruptions  causées  l'année  dernière  par  les  opérations  des  entrepre- 
neurs du  chemin  de  fer  Nord-Canadien  ont  maintenant  cessé  et  ils  ont  replacé  la  ligne 
sur  le  bord  de  l'eau  entre  le  ruisseau  Coleman  et  la  montagne  Copper,  à  une  distance 
d'environ  5  milles  de  Port-Alberni.  Il  paraît  que  c'est  leur  intention  de  commencer, 
cette  année,  leurs  travaux  sur  la  dernière  section  entre  la  montagne  Copper  et  Alberni, 
mais  ils  ont  entrepris  de  placer  notre  fil  à  travers  le  canal  avec  un  câble  sous-marin, 
afin  que  leurs  opérations  de  mines  ne  nous  dérangent  pas  de  nouveau. 

SECTION  ALBERNI-CLAYOQUOT. 

Cette  ligne  avec  ses  embranchements  de  la  fabrique  de  conserves  de  Brewster  et 
du  havre  Mosquito,  a  fonctionné  régulièrement  cette  année,  et  les  interruptions  ont  été 
moins  nombreuses  que  d'habitude.  Cette  section,  aussi  bien  que  celle  d'Alberni-Bam- 
field,  est  très  difficile  à  entretenir  à  cause  de  terrain  montagneux  qui  forme  les  deux 
rives  du  canal,  et  je  m'empresse  d'ajouter  que  les  canots  automobiles  qui  nous  ont  été 
fournis  en  1911-12,  ont  amplement  justifié  la  confiance  que  nous  mettions  dans  ce 
moyen  d'entretenir  et  de  réparer  la  ligne. 

SECTION    NANAÏMO-COMOX-RIVIÈRE    CAMPBELL. 

Cet  année,  comme  l'année  dernière,  le  Pacifique-Canadien  a  continué  son  embran- 
chement de  Parksville  jusqu'à  la  rivière  Campbell  et  a  utilisé  le  vieux  chemin  pour 
la  confection  du  talus,  ce  qui  nous  a  forcés  à  reconstruire  plusieurs  parties  de  notre 
ligne.  Le  gouvernement  provincial  a  aussi  redressé  la  vieille  route  de  la  rivière  Camp- 
bell, ce  qui  nous  a  forcés  de  transporter  nos  fils  à  la  nouvelle  route  qui,  étant  plus 
droite,  va  rendre  notre  ligne  plus  facile  à  entretenir.  Nous  aurons  besoin  d'un  assez 
bon  montant  pour  réparer  notre  ligne  de  Port- Alberni- Alberni  et  Parksville,  oii  il  nous 
faudra  renouveler  les  poteaux  qui  sont  en  très  mauvaise  condition  à  plusieurs  endroits. 
n  va  nous  falloir  aussi  faire  d'assez  grands  changements  dans  les  rues  d' Alberni  et  de 
Port-Alberni,  car  ces  villes  ont  l'intention  d'élargir  leurs  rues  principales  sur  lesquelles 
sont  nos  lignes. 

SECTION  UNION-BAY-DENMAN  ET  ÎLES  HORNBY. 

Cette  ligne  a  continué  à  donner  une  satisfaction  générale  aux  habitants  des  îles, 
et  on  se  propose  de  les  raccorder  avec  le  système  de  téléphone  de  la  Colombie-Britan- 
nique, par  le  moyen  d'un  appareil  semblable  à  celui  de  Victoria  et  du  réseau  Sooke, 
installé  à  Union-Bay. 

SECTION  COMOX-CAP  LAZO. 

Cette  section  est  en  opération,  mais,  comme  l'année  dernière,  elle  n'a  pas  rapporté 
beaucoup.     Nous  avons  fait  une  enquête  sur  l'opportunité  d'établir  une  connexion  du 
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téléphone  sur  cette  ligne,  mais  la  compagnie  de  téléphone  de  la  Colombie-Britannique 
a  construit  ses  lignes  le  long  de  ce  chemin  et  ce  ne  serait  guère  avantageux  pour  nous 
que  d'essayer  à  nous  établir  dans  ce  district. 

SECTION  NANAÏMO-ÎLE  CABRIOLA. 

Il  y  a  eu  très  peu  d'interruptions  dans  ce  district  pendant  Tannée,  mais  comme  ce 
circuit  est  relié  au  sol  et  que  les  compagnies  d'électricité  et  de  force  motrice  de  Nanaï- 
mo  opèrent  maintenant  leur  système  pendant  le  jour,  nous  allons  être  obligé  d'établir 
un  circuit  métallique  entre  Nanaïmo  et  la  rivière  Nanaïmo,  afin  d'empêcher  l'induction 
et  de  permettre  à  nos  clients  d'utiliser  le  téléphone  à  toute  heure  du  jour. 

SECTION   CAMPBELL   RIVER-POWELL  RIVER  ET   ÎLE   TEXADA. 

Cette  section  n'a  pas  eu  d'interruptions  importantes  cette  année,  bien  qu'elle  ait 
souffert,  comme  toutes  les  autres  lignes,  des  tempêtes  de  décembre  et  janvier.  La 
ligne  de  Heriot-Bay,  qui  avait  été  construite  et  raccordée  à  la  ligne  principale,  nous  a 
donné  quelques  troubles;  nous  l'avons  alors  installée  séparément  jusqu'à  Bagots  et 
elle  est  maintenant  opérée  comme  une  ligne  distincte  à  partir  de  ce  point. 

SECTION  POWELL  RIVER-VANCOUVER. 

Les  lignes  aériennes  de  cette  section  avaient  été  construites  l'année  dernière  en 
attendant  l'arrivée  des  câbles  nécessaires  pour  traverser  les  différentes  pièces  d'eau, 
et  mettre  la  ligne  en  opération.  Ces  câbles  arrivèrent  et  furent  posés  sous  la  direction 
de  M.  Porter;  la  ligne  fut  ensuite  ouverte  au  public  au  commencement  de  mai.  Lors- 
que les  câbles  eurent  été  posés  on  s'aperçut  que  plusieurs  parties  de  la  ligne  devaient 
être  complètement  réparées,  et,  à  certains  endroits,  la  reconstruction  était  presque 
nécessaire,  à  cause  des  dommages  qu'avaient  causés  les  tempêtes  qui  sévirent  entre 
l'achèvement  des  lignes  aériennes  et  la  pose  des  câbles.  Comme  il  n'y  avait  pas 
encore  de  réparateurs  de  nommés,  il  fallut  envoyer  une  équipe  pour  faire  les  répara- 
tions. Depuis,  la  ligne  a  donné  entière  satisfaction  et  les  gens  en  sont  d'autant  plus 
satisfaits  qu'elle  dessert  plusieurs  centres  importants.  On  a  construit  sur  l'île  Bowne, 
un  réseau  téléphonique  complet  et  séparé,  avec  l'intention  de  donner  aux  résidents  et 
aux  visiteurs  de  cette  île  la  communication  directe,  par  téléphone,  avec  Vancouver, 
mais  le  câble  n'est  pas  encore  arrivé  et  les  gens  demandent  anxieusement  que  nous 
hâtions  la  fin  de  ce  travail.  Je  recommanderais  qu'un  prolongement  additionnel  de  ce 
réseau  téléphonique  soit  construit,  plus  tard,  de  manière  à  inclure  Gibsons-Landing  et 
Sechelt. 

SECTION  NORTH-VANCOUVER  ET  NEWPORT. 

Cette  partie  de  la  ligne  a  été  très  difficile  à  construire.  Elle  suit  le  rivage  du 
détroit  Howe  jusqu'à  Newport,  et  cette  côte  est  extrêmement  rocheuse  et  toute  décou- 
pée de  falaises.  Toute  de  suite  après  l'achèvement  de  la  ligne,  qui  eut  lieu  le  1er 
octobre,  elle  rapporta  un  revenu  satisfaisant,  et  il  y  a  eu  très  peu  d'interruptions, 
excepté  entre  North-Vancouver  et  Whitecliff,  oii  il  y  a  eu  beaucoup  de  construction 
de  chemins  de  fer,  qui  a  interrompu  non  seulement  cette  ligne,  mais  aussi  celle  de 
Powell  River.  Cette  construction  achève  cependant  et  nous  nous  attendons  à  très  peu 
d'interruptions  dans  le  futur.  Aussitôt  que  les  câbles  furent  arrivés  nous  pûmes  nous 
occuper  de  la  construction  des  quatre  petits  embranchements  suivants:  Sooke-East 
Sooke  et  réseau  téléphonique  de  Rocky-Point;  le  réseau  téléphonique  Saturna-île 
Pender;  le  réseau  téléphonique  Sechlet-baie  Buccanner  et  le  réseau  téléphonique 
Lund-Ile  Savary.  Tous  ces  réseaux  fonctionnaient  d'une  manière  satisfaisante  à  la 
fi.n  de  l'année. 
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PROLONGEMENT   CLAYOQUOT-FRIENDLY-COVE. 

La  construction  du  prolongement  Clayoquot-Friendly-Cove  fut  décidée  et  la  pre- 
mière équipe  laissa  Victoria  le  1er  octobre  1913,  commençant  l'ouvrage  à  Clayoquot, 
sous  la  direction  de  M.  A.  V.  Porter.  On  décida  alors  de  ne  pas  commencer  la  cons- 
truction de  la  ligne  tant  que  les  câbles  nécessaires  pour  traverser  les  cours  d'eau  ne 
seraient  pas  rendus  à  Halifax.  Ceci  nous  retarda  jusqu'à  l'hiver,  et  la  construction 
a  été  commencée  et  continuée  en  face  des  plus  grandes  difficultés;  le  pays  à  traverser 
est  extrêmement  accidenté,  la  température  fut  mauvaise  et  la  forêt  est  presque  impé- 
nétrable, ce  qui  a  rendu  le  travail  très  lent.  Avec  cela  nous  nous  aperçûmes  qu'il 
était  impossible  de  construire  la  ligne  où  nous  avions  projeté  de  le  faire.  Ceci  s'ap- 
plique à  l'île  Flores  où  nous  avions  calculé  9  milles  de  ligne,  en  traversant  directement 
l'île  au  centre.  Cependant,  quand  M.  Porter  voulut  tracer  la  ligne  préliminaire,  il 
trouva  que  l'intérieur  de  l'île  était  rempli  de  forêts  très  denses  et  je  suis  informé  que 
jamais  un  blanc  ne  s'est  aventuré  à  l'intérieur.  Nous  fûmes  forcés,  en  conséquence, 
de  suivre  le  rivage,  ce  qui  a  fait  20  milles  au  lieu  de  9,  et  toute  cette  distance  fut  cons- 
truite à  travers  la  forêt  la  plus  dense.  Les  mêmes  conditions  furent  rencontrées  au  sud 
du  havre  d'Hesquiot,  et  cette  ligne,  à  mon  avis,  a  été  l'entreprise  la  plus  désappointante 
et  la  plus  difficile  que  nous  ayions  commencée  dans  ce  district.  Nous  nous  attendons 
d'être  capables  de  poser  les  câbles  bientôt  et  la  ligne  devrait  être  terminée  à  la  fin  de 
juillet,  au  plus  tard. 

ALERT  BAY-SUQUASH. 

Cette  ligne  avait  été  commencée  avant  l'arrivée  des  câbles,  afin  d'être  prête  à 
fonctionner  aussitôt  après.  Cependant,  en  posant  le  câble,  nous  nous  aperçûmes  qu'il 
nous  en  manquait  un  peu  plus  d'un  demi-mille;  heureusement  que  par  hasard  nous 
en  avions  un  bout  à  Victoria,  qui  fut  suffisant.  La  construction  fut  aussi  très  difficile 
sur  cette  ligne,  à  cause  de  la  végétation  très  dense  et  du  grand  nombre  d'arbres  ren- 
versés par  le  vent,  au  cours  des  années.  La  ligne  fut  enfin  terminée  d'une  manière 
satisfaisante  et  est  maintenant  en  opération.  Elle  raccorde  la  Pacific  Coast  Coal 
Mines  Co.  avec  la  station  de  radiotélégraphie  d'Alert-Bay  et  tous  en  sont  satisfaits. 


LIGNE  SAANICHTON-ILE   JAMES. 


D'après  les  instructions  du  ministère,  M.  Henderson  acheta  un  mille  de  câble  qui 
fut  posé  avant  l'achèvement  de  la  ligne.  Lorsque  les  téléphones  eurent  été  installés 
et  les  lignes  aériennes  terminées,  le  câble  fut  trouvé  défectueux.  Le  contremaître 
Porter  fut  chargé  de  l'examiner;  après  cet  examen,  ce  câble  fut  condamné  et  enlevé; 
on  le  remplaça  par  un  bout  de  câble  que  nous  avions  en  mains  à  Nanaïmo.  M.  Moore, 
le  gérant  général  de  la  compagnie  Canadian  Explosives,  nous  a  exprimé  sa  satisfaction 
pour  le  service  que  nous  donnons  à  leur  fabrique  située  sur  l'île  James.  Il  n'y  a  pas 
eu  d'interruptions  sur  cette  ligne  depuis  qu'elle  est  en  opération. 

Il  n'y  a  plus  qu'une  seule  station  de  relais,  à  Parkville,  entre  Victoria  et  Vancou- 
ver, au  lieu  des  quatre  stations  qu'il  y  avait  autrefois.  C'est  une  grande  épargne 
de  temps,  en  même  temps  que  les  erreurs  sont  presque  complètement  éliminées.  Nous 
avons  installé  à  Campbell-River  une  batterie  de  répétiteurs  (Ghegan)  qui  nous  est 
d'un  grand  service;  nous  voulons  en  placer  une  autre  à  Alberni,  ce  qui  nous  x)ermet- 
trait  de  donner  un  service  direct  de  Victoria  à  Vancouver. 
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RAPPORT  N°  12.— KAMLOOPS,  O'KANAGAN  ET  GOLDEN  WINDERMERE. 


J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice  financier  du 
1er  avril  1913  au  31  mars  1914. 

Le  21  août  1913,  la  position  de  surintendant  de  district  devint  vacante  par  la  mort 
de  M.  L.  A.  Palmer,  et  le  ministère  avait  à  déplorer  la  perte  d'un  serviteur  fidèle  et 
dévoué. 

Du  10  octobre  1913  au  28  février  1914,  M.  C.  E.  Goodwin,  surintendant  du  dis- 
trict d'Ashcroft,  agit  en  même  temps  comme  surintendant  de  ce  district.  M.  W.  H. 
Stephens  fut  nommé  surintendant  de  district  à  Kamloops,  le  1er  mars  1914. 


SECTION  GOLDEN-WINDERMERE. 


En  septembre  1913,  cette  section  de  90  milles  fut  ajoutée  au  district  de  Kamloops  ; 
elle  était  antérieurement  sous  le  contrôle  du  surintendant  du  district  de  l'île  Vancou- 
ver. Cette  ligne  devrait  être  reconstruite  si  l'on  veut  en  obtenir  un  service  de  pre- 
mière classe;   nous  nous  attendons  de  faire  cet  ouvrage  cet  été. 

L'année  dernière,  un  montant  de  $4,000  fut  voté  pour  les  réparations,  mais  comme 
la  saison  était  très  avancée,  des  réparations  temporaires  seulement  furent  faites,  entraî- 
nant une  dépense  de  $1,107.2-5. 


SECTION   DE    LA   RIVIERE    NORTH-THOMPSON,    64   MILLES. 


Cette  ligne  a  un  besoin  urgent  de  réparations.  Elle  a  été  très  endommagée  par  les 
travaux  de  construction  du  Nord-Canadien,  au  cours  des  deux  dernières  années  et 
des  réparations  temporaires  seulement  ont  été  faites.  A  certains  endroits  le  fil  est 
posé  sur  des  arbres  éloignés  du  chemin  public.  Notre  ligne  traverse  le  nouveau  che- 
min de  fer  à  plusieurs  endroits,  ce  qui  nous  a  causé  beaucoup  de  trouble,  car"  le  train 
de  réparations  du  chemin  de  fer  a  rompu  nos  fils  en  plusieurs  endroits.  Maintenant 
que  les  travaux  de  construction  du  chemin  de  fer  sont  terminés,  notre  ligne  devrait 
être  remise  en  bon  état.  Il  faudrait  aussi  abandonner  les  deux  traverses  de  la  rivière 
North-Thompson,  à  l'anse  Chinook  et  à  Chu-Chua,  et  traverser  la  rivière  en  posant  les 
fils  sur  le  nouveau  pont  du  gouvernement  à  Barrier;  il  faudra  terminer  ensuite  le 
bout  de  la  ligne  entre  le  pont  Barrier  et  l'anse  Chinook,  et  donner  le  service  du  télé- 
giaphe  aux  colons  qui  habitent  les  deux  côtés  de  la  rivière,  dans  ce  district.  Cette 
T'ouvelle  disposition  rendra  inutile  le  commutateur  de  Genier,  qui  devra  être  placé  à 
Barrier,  pour  la  nouvelle  ligne  de  Heiïerley,  qui  fait  le  tour  du  district  de  Louis-Creek 
et  qui  joint  à  cet  endroit  le  chemin  principal.  Je  m'aperçus  qu'environ  5,000  pieds  de 
câble  avaient  été  expédiés  à  cet  endroit  pour  remplacer  les  traverses  aériennes,  mais 
ce  câble  ne  fut  pas  utilisé.  Il  y  a  aussi  environ  1,000  pieds  de  câble  dans  la  rivière, 
mais  l'une  de  ses  extrémités  est  rompue.  Il  n'y  a  pas  besoin  de  ce  câble  et  il  devrait 
être  renvoyé  à  Kamloops  pour  être  utilisé  ailleurs. 

Les  affaires  se  maintiennent  bonnes  sur  cette  ligne,  bien  qu'elles  ne  soient  pas  tout 
à  fait  aussi  florissantes  qu'au  moment  où  la  construction  des  chemins  de  fer  battait 
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son  plein.  Cette  ligne  devra  être  reconstruite  l'année  prochaine,  car  les  poteaux  sont 
presque  tous  pourris,  et,  en  plusieurs  endroits,  il  faudra  la  reconstruire  le  long  du 
nouveau  chemin  de  fer. 

La  nouvelle  ligne  projetée  de  Hefferley  autour  de  Louis-Creek  et  l'embranche- 
ment de  la  vallée  Sullivan,  qui  peut  être  opéré  de  Hefferley,  ainsi  que  Fembranche- 
ment  du  bureau  de  poste  de  Blucher-Hall  au  lac  Adams,  rendront  un  grand  service 
aux  colons  de  bonne  foi,  dans  ce  district. 

Toutes  les  dépenses  de  la  station  North-River,  ont  été  entrées  sous  l'item  de  l'en- 
tretien. 

SECTION    KAMLOOPS-SAVONA, 


La  construction  de  cette  ligne  a  été  terminée  en  octobre  dernier,  et  elle  fonctionne 
très  bien;  elle  a  coûté  $2,443.76.  Depuis  son  inauguration  les  affaires  ont  augmenté 
et  nous  espérons  pouvoir  construire  un  prolongement  de  cette  ligne  jusqu'à  Ashcroft, 
l'été  prochain,  ce  qui  nous  donnera  une  connexion  directe  avec  les  lignes  de  téléphone 
et  de  télégraphe  du  gouvernement,  par  le  district  de  Caribou  et  Lillooet. 


KAMLOOPS  A  VERNON.  VIA  NiCOLA  ET  PRINCETON. 


La  partie  de  cette  ligne  entre  Kamloops  et  Nicola  devra  être  entièrement  réparée 
cette  année;  plusieurs  poteaux  devront  être  replantés  et  les  fils  devront  être  raidis,  ce 
qui  la  mettra  en  bon  ordre. 


SECTION    DU    LAC    DOUGLAS. 

Cet  embranchement  a  10  milles  de  longueur,  de  Quilchena  au  lac  Douglas,  et  a 
été  construit  l'année  dernière  au  coût  de  $772.22. 

Merritt,  qui  est  situé  sur  cet  embranchement,  a  maintenant  85  abonnés  au  lieu 
de  64  l'an  dernier. 

Nicola  a  aussi  un  bureau  central  avec  14  abonnés.  La  ligne  de  Nicola  à  Hamil- 
ton-Hill  a  été  reconstruite  il  y  a  deux  ans,  mais  de  Hamilton-Hill  à  Princeton,  elle 
est  en  mauvais  ordre  et  devra  être  reconstruite.  Il  y  a  eu  plusieurs  interruptions, 
l'hiver  dernier,  causées  par  la  chute  des  poteaux. 

A  Princeton,  il  y  a  maintenant  un  bureau  central  local  avec  38  abonnés.  Sur 
cette  ligne  il  y  a  eu  de  fréquentes  interruptions  causées  par  la  chute  des  arbres  sur 
les  fils;  ces  interruptions  ont  toutes  été  de  courte  durée. 

Le  1er  mars,  H.  C.  N.  Etches,  fut  nommé  agent  à  salaire,  à  Keremeos  ;  ce  bureau 
était  antérieurement  un  bureau  à  commission.  C'est  à  cet  endroit  que  se  fait  la 
connexion  avec  les  lignes  de  la  compagnie  de  télégraphe  Western-Union.  La  nou- 
velle ligne  projetée  du  gouvernement,  de  Fairview  à  la  frontière,  et  qui  sera  raccordée 
avec  Oroville,  Washington,  sera  d'un  grand  avantage  pour  notre  réseau,  nous  mettant 
en  communication  téléphonique  directement  avec  Spokane  et  tous  les  points  au  sud. 

A  Penticton,  les  affaires  ont  été  très  bonnes  pendant  toute  l'année. 

Dans  la  ville  de  Vernon,  notre  ligne  de  Kamloops  est  posée  sur  les  poteaux  du 
système  d'éclairage  électrique  de  la  ville,  à  partir  des  limites  de  la  ville  jusqu'à  notre 
bureau.     L'induction  des  fils  électriques  rend  pratiquement  impossible  l'usage  de  la 
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ligne,  le  soir,  lorsqu'on  établit  le  courant  pour  réclairagé.  Cette  difficulté  sera  résolue 
lorsque  nous  aurons  nos  propres  poteaux;  la  ville  nous  a  donné  la  permission  de  cons- 
truire notre  ligne  dans  les  rues,  et  les  travaux  vont  être  commencés  sans  délai.  La 
ligne  de  Vernon-Lumby  n'avait  pas,  non  plus,  le  droit  d'entrée  dans  la  ville,  et  on 
avait  obtenu  de  la  compagnie  de  téléphone  d'Okanagan,  la  permission  de  faire  passer 
cette  ligne  sur  ses  poteaux,  pour  une  distance  d'environ  un  mille,  en  payant  un  loyer. 
Nous  sommes  à  négocier  un  arrangement  par  lequel  nous  aurons  la  permission  de 
construire  cette  ligne  le  long  des  limites  du  sud  de  la  ville;  nous  la  poserons  ensuite 
sur  les  poteaux  de  la  ligne  de  Kelowna  et,  de  là,  nous  %  continuerons  jusqu'à  notre 
bureau.  Cet  arrangement  va  résoudre  les  difficultés  que  nous  avons  eues  jusqu'ici, 
parce  que  nous  n'avions  pas  la  permission  de  construire  notre  ligne  dans  les  limites 
de  la  ville,  jusqu'à  notre  bureau.  Nous  espérons  que  la  construction  du  chemin  de 
fer  entre  Xamloops  et  Vernon,  sera  commencée  cet  été,  ce  qui  devrait  augmenter 
considérablement  le  chiffre  de  nos  affaires  dans  cette  section. 


SECTION    ROSE-HILL,    12    MILLES. 


Ce  bout  de  ligne  formait  autrefois  partie  du  réseau  Kamloops- Vernon,  mais, 
depuis  l'année  dernière,  une  nouvelle  section  a  été  construite  le  long  du  chemin  prin- 
cipal de  Kamloops,  et  il  n'est  plus  employé  que  par  les  colons  de  ce  district.  Nous 
avons  l'intention  d'y  établir  un  bureau  central  local,  pour  les  gens  de  ce  district,  et 
de  leur  charger  un  prix  d'abonnement  fixe  par  année.  Lorsqu'ils  se  serviront  de  la 
ligne  principale,  ils  devront  payer  d'après  le  tarif  ordinaire  pour  les  messages  à  longue 
distance. 

LIGNE  NAKUSP-EDGEWOOD. 


Cette  section  a  50  milles  de  longueur;  elle  fut  ajoutée  au  district  de  Kamloops- 
Obanagan,  en  décembre  1912,  et  elle  est  sous  le  contrôle  de  M.  J.  L.  Edwards  qui  fut 
nommé  gérant  de  ce  réseau,  en  novembre  1913.  On  devra  faire  des  réparations  sur 
cette  ligne  pour  un  montant  d'environ  $400;  on  devra  poser  de  nouveaux  poteaux  en 
quelques  endroits  où  les  ifils  avaient  été  posés  sur  des  arbres.  La  ligne  sera  ensuite 
en  bon  ordre  et  devrait  bien  fonctionner  pendant  quelque  temps. 

Le  revenu  total  du  district,  pour  l'année,  en  comprenant  la  ligne  Golden-Winder- 
mere,  qui  fut  placée  sous  notre  "contrôle  en  septembre,  a  été  de  $29,436.08. 


EAPPORT  N°  13.— YUKON. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur^ — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel,  sur  les 
lignes  du  district  du  Yukon  pour  l'année  1913-14. 

RÉSEAU   DU   YUKON. 

Ligne  principale  d'Ashcroft  à  la  frontière  internationale,  au-dessous  de  Dawson. — 
Au  cours  de  l'année  dernière,  les  affaires  de  ces  lignes  ont  été  très  considérables — le 
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nombre  des  messages  a  augmenté  de  24,105,  et  le  revenu  a  augmenté  de  $20,399.90. 
Les  fils  ont  été  employés  constamment  et,  pendant  les  mois  d'été,  les  équipes  du  jour 
et  de  nuit  ont  travaillé  continuellement.  Pendant  les  mois  de  juin  et  juillet,  les  feux 
de  forêts  ont  détruit  différentes  parties  de  la  ligne  dans  la  vallée  Bulkley  et,  cet 
automne,  des  tempêtes  violentes  ont  renversé  la  ligne  en  plusieurs  endroits  dans  la 
région  des  montagnes;  ces  interruptions  ont  été  de  courte  durée  et,  tout  le  reste  de 
l'année,  la  ligne  a  fonctionné  d'une  manière  très  satisfaisante.  On  a  renouvelé  les 
poteaux  le  long  du  chemin  Cariboo,  à  partir  du  poste  "  61  milles  "  jusqu'au  poste 
"  115  milles  ",  et  entre  les  postes  "  134  milles  "  et  "  158  milles  ".  Nous  nous  proposons 
de  renouveler  les  poteaux  de  la  ligne  à  partir  du  poste  "  158  milles  "  jusqu'à  Quesnel, 
au  cours  de  la  prochaine  saison.  Aux  endroits  où  la  ligne  a  été  reconstruite  au  cours 
des  deux  dernières  saisons,  elle  est  en  excellent  état,  ce  qui  n'a  pas  peu  contribué  à 
l'expédition  efficace  des  affaires.  La  partie  de  la  ligne  au  nord  de  Quesnel,  jusqu'à 
Stella,  a  aussi  été  réparée  par  une  petite  équipe  sous  les  ordres  du  réparateur  Worthing- 
ton,  de  Fort-Fraser,  tandis  qu'une  autre  équipe,  conduite  par  le  réparateur  Blackstock, 
de  Hozelbrook,  renouvelait  les  poteaux  et  réparait  d'une  façon  générale  la  section  de 
Stella  à  South-Bulkley. 

Sur  la  section  du  Yukon,  entre  Atlin  et  la  frontière  internationale,  une  petite 
équipe,  dirigée  par  le  réparateur  Couture,  de  Dawson,  a  fait  des  réparations  générales, 
de  Selkirk  à  la  frontière,  et  une  autte  équipe,  sous  les  ordres  du  réparateur  Lokken, 
opérait  de  Selkirk  à  Atlin.  Cette  section  est  maintenant  en  bon  ordre  et  il  y  eut  très 
peu  d'interruptions  l'année  dernière.  Le  nombre  des  messages  et  le  revenu  indiquent 
une  augmentation  substantielle,  pour  ce  district,  particulièrement  à  Dawson,  White- 
Horse  et  Atlin. 

Embranchement  Hazelton-Pi^ince-Rupert-Stewart. — Cette  ligne  a  fonctionné  d'une 
manière  très  satisfaisante  au  cours  de  l'année  dernière  et  il  n'y  a  eu  que  quelques 
courtes  interruptions,  causées  par  les  feux  de  forêts.  Dans  chaque  cas  les  communi- 
cations furent  promptement  rétablies  et  il  n'y  eut  que  peu  d'inconvénients  pour  les 
affaires.  On  se  propose  de  reconstruire,  au  cours  de  l'année  prochaine,  une  partie 
considérable  de  la  ligne,  qui  a  été  très  endommagée  par  les  travaux  de  construction  des 
chemins  de  fer  et  où  on  n'a  exécuté  que  des  ^réparations  temporaires. 

Embranchement^  Ashcroft-Lillooet. — Cette  ligne  est  en  bon  ordre  et  a  été  changée 
en  une  ligne  conjointe  pour  le  télégraphe  et  le  téléphone,  afin  de  fournir  des  communi- 
cations téléphoniques  aux  divers  camps  de  construction  de  chemins  de  fer  et  aux 
ranches.  Le  service  est  excellent  et  a  été  d'une  grande  assistance  aux  partis  de  cons- 
truction de  chemins  de  fer  et  à  leurs  bureaux  chefs,  à  Lillooet  et  Ashcroft,  où  les  télé- 
phones ont  aussi  été  installés. 

Embranchement  du  poste  "  150  milles  "-Bella-Coola. — ^Cet  embranchement,  qui  a 
été  construit  l'année  dernière,  a  été  d'une  valeur  inestimable  aux  colons  du  district  de 
Chilcoten,  ainsi  qu'aux  habitants  et  aux  intérêts  commerciaux  de  Bella-Coola.  On 
constate  une  augmentation  des  affaires  assez  importante,  ce  qui  indique  qu'on  com- 
mence à  réaliser  l'importance  de  cette  ligne.  On  a  ouvert  de  nouveaux  bureaux  de 
téléphone,  à  différents  endroits,  au  cours  de  l'année.  Les  endroits  traversés  par  la 
ligne  sont  maintenant  bien  équipés  pour  les  besoins  du  service. 

Embranc'  ement'  Horsefly. — Les  mines  de  Hydraulic  ayant  cessé  leurs  opérations, 
une  diminution  du  revenu  s'est  fait  sentir  à  cet  endroit,  mais  l'augmentation  du 
revenu  des  autres  bureaux  compense  pour  cette  diminution.  On  s'attend  à  ce  que 
l'ouvrage  soit  repris  à  Hydraulic  pour  la  prochaine  saison.  Cette  ligne  a  besoin  d'être 
reconstruite  en  plusieurs  endroits;    ce  travail  sera  entrepris  l'été  prochain. 
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Embranchement  BarJàerville. — Cette  ligne  est  en  très  bon  ordre  et  n'a  eu  que  peu 
d'interruptions  l'année  dernière.  Il  y  a  eu  peu  d'activité  dans  les  mines  de  ce  district, 
ce  qui  explique  la  diminution  sur  le  revenu  de  l'année  dernière,  tel  qu'indiqué  dans  le 
tableau  comparatif. 

Construction  sur  Vile  de  la  Reine-Charlotte. — La  construction  de  cette  ligne  fut 
commeneée  le  13  juillet  1913,  par  le  réparateur  J.  A.  Thorne,  avec  une  équipe  de 
quatorze  hommes.  L'ouvrage  fut  commencé  à  Skidégate,  et  l'ancientie  ligne  de  télé- 
phone entre  Skidégate  et  la  station  de  télégraphie  sans  fil  de  la  Point-Dead-Tree,  de 
7  milles  de  longueur,  fut  entièrement  reconstruite,  car  elle  avait  été  construite  d'une 
manière  temporaire  seulement,  en  premier  lieu.  Les  travaux  progressèrent  d'une  ma- 
nière satisfaisante  et  la  ligne  fut  entièrement  terminée  le  6  novembre  1913.  A  part 
la  ligne  principale  de  la  ville  de  Keine-Charlotte  jusqu'à  Tow-Hill,  une  distance  de 
109  milles,  on  a  construit  un  bout  de  ligne  de  7  milles  de  longueur  sur  l'île  Moresby, 
pour  raccorder  la  baie  Shingle  avec  l'établissement  de  pêcheries  "  British  Columbia  ", 
situé  sur  la  baie  Aliford;  un  câble  sera  posé  plus  tard  pour  raccorder  les  deux  îles. 
Des  bureaux  de  télégraphe  ont  été  installés  à  la  ville  de  Reine-Charlotte,  à  la  station 
de  radiotélégraphie  de  Dead-Tree-Point,  à  Queenston  et  à  Massett;  des  téléphones 
ont  été  installés  aux  endroits  suivants:  Baie  Chingle,  Baie  Afliford,  Old-Skidgate, 
Ti-Ell-Biver,  Gold-Creek,  lac  Mirror,  Graham-Centre,  Nadu,  Woden,  Delkatlah,  et 
Tow-Hill.  Des  instruments  de  téléphone  ont  aussi  été  posés  dans  tous  les  bureaux 
de  télégraphe  mentionnés. 

Construction  de  la  ligne  de  téléphone  Lillooet-Lytton. — La  construction  de  cette 
ligne  de  téléphone,  de  47  milles  de  longueur,  fut  commencée  le  4  août,  par  le  contre- 
maître S.  A.  MacFarlane,  avec  une  équipe  de  10  hommes.  L'ouvrage  fut  poussé  vigou- 
reusement et  la  ligne  fut  terminée  le  9  octobre.  Des  instruments  de  téléphone  furent 
placés  à  Lytton  et  Lillooet  et  à  cinq  ranches  intermédiaires,  le  long  du  chemin  public. 

Système  de  la  Colombie-Britannique  et  du  YuTcon,  généralement. — Les  différents 
districts  de  la  Colombie-Britannique  furent  réorganisés  et  placés  sous  mon  contrôle 
le  1er  septembre.  Des  surintendants  de  district  locaux  furent  nommés  avec  juridic- 
tion sur  les  districts  suivants: 

Lignes  de  l'Ile  Vancouver,  comprenant  la  ligne  de  l'île  Vancouver  à  la  rivière 
Campbell,  et  la  ligne  de  White-Cliff  à  Newport;  M.  Wm.  Dee,  surintendant  de  dis- 
trict, avec  bureau  à  Victoria,  C.-B. 

Ashcroft  à  Aldermere,  comprenant  les  embranchements  Bella-Coola,  Lillooet, 
Lytton,  lac  Stewart,  Horse-Fly  et  Baskerville, — M.  C.  E.  Gooding,  surintendant  de 
district,  avec  bureau  à  Ashcroft,  C.-B. 

Prince-Rupert  à  Telkwa,  Smithers  à  Atlin,  y  compris  les  embranchements  de 
Stewart  et  de  Port-Simpson, — M.  F.  W.  Dowling,  surintendant  de  district  avec  bureau 
à  Prince-Bupert,  C.-B. 

Les  lignes  d'Okanagan,  comprenant  les  sections  Golden- Windermere  et  Nakusp- 
Edgewood, — M.  W.  H.  Stevens,  surintendant  de  district  avec  bureau  à  Kamloops,  C.-B. 

J'inclus  aussi  l'état  annuel  du  revenu  et  du  nombre  de  messages  transmis,  pour 
le  système  du  Yukon,  et  qui  indique  une  augmentation  satisfaisante  pour  l'année 
1913-14. 

Afin  de  démontrer  le  progrès  de  la  colonisation  dans  ces  endroits  et  l'utilité  de 
ces  lignes,  je  me  permets  d'attirer  votre  attention  sur  le  nombre  des  messages  trans- 
mis et  le  revenu  de  l'année  1907-08,  comparés  à  l'année  1913-14. 


V  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  UETAT  109 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

En  1907-08,  le  nombre  total  des  messages  transmis  a  été  de  42,307,  avec  un  revenu 
de  $80,440.96;  en  1913-14,  le  nombre  des  messages  a  été  de  $131,723  avec  un  revenu 
de  $155,494.08. — La  manière  prompte  et  efficace  avec  laquelle  tous  ces  messages  ont 
été  expédiés  sur  un  fil  simple,  indique  mieux  que  tout  autre  argument,  les  hautes 
capacités  du  personnel  des  opérateurs  et  des  gérants  de  réseaux,  ainsi  que  l'intérêt 
qu'ils  portent  au  bon  fonctionnement  du  système. 


Votre  bien  dévoué. 


J.  T.  PHELAN, 

Surintendant. 
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North-Sydney,  C.-B.,  N.-E.,  31  mars  1914. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — Si  l'on  excepte  quelques  réparations  aux  chaudières  et  une  nou- 
velle cheminée,  il  n'y  a  pas  eu  beaucoup  de  travaux  de  réparations  sur  le  bateau,  pen- 
dant l'année  dernière.' 

Yoici  un  sommaire  de  l'ouvrage  que  nous  avons  fait  et  des  longueurs  de  câble 
qu'il  nous  a  fallu  réparer. 
1913— 

1er  au  21  avril. — Réparation  des  chaudières  à  Halifax. 

Départ  pour  réparer  le  câble  des  îles  de  la  Madeleine. 

Arrivée  à  ISTorth-Sydney. 

Eavitaillement  de  charbon  et  départ  pour  le  lieu  des  répa- 
rations. 

Réparations  au  câble  des  îles  de  la  Madeleine. 
,  Réparations  du  câble  de  l'île  Saint-Paul. 

Réparations  des  chaudières  à  North-Sydney. 
-Réparations  temporaires  au  Petit-Bras-d'Or. 
North-Sydney.     Brouillard  et  pluie. 
Réparations  du  câble  de  l'île  Scatari. 
Réparations  permanentes  au  Petit-Bras-d'Or. 
Départ  pour  réparer  le  câble  de  l'île  d'Entrée. 
Réparations  du  câble  de  l'île  d'Entrée. 
Réparations  du  câble  de  l'île  Bryon. 
Trajet  à  Gaspé. 
Arrivée  à  Gaspé. 

Approvisionnement  d'eau  au  quai  Sandy-Beach. 
Examen  du  câble,  à  bord. 
Réparations  du  câble  de  la  Pointe-Sud-Ouest. 
Réparations  au  câble  de  la  Longue-Pointe. 
Transport  du  réparateur  Bourget  de  Lac-Salé  à  Gaspé. 
Départ  pour  Heath-Point. 

Réparations  aux  instruments,  à  la  batterie,  etc.,  à  Heath-Point. 
-Arrivée  à  North-Sydney. 
Prise  de  charbon. 
Prise  d'eau. 

En  route  pour  Burgeo,  Terre-Neuve. 
Réparations  du  câble  Burgeo-Rameau. 
En  route  pour  réparer  le  câble  Caribou  de  l'île  Wood. 
— Réparations  de  ce  câble. 
A  Pictou,  N.-E. 
Départ  pour  Halifax. 
Arrivée  à  Halifax. 
-A  Halifax. 
Prise  de  charbon. 
Tempête,  vent  du  sud-est. 

Départ  pour  réparer  le  câble  des  îles  de  la  Madeleine. 
Arrivée  à  North-Sydney. 
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25  et  26  sept. — Eéparations  du  câble  des  îles  de  la  Madeleine. 

27       "      Déchargement  de  charbon  à  la  station  de  la  Baie  St-Laurent. 
28  au  1er  oct. — A  North-Sydney. 

2       "       Départ  pour  Halifax. 
5       "       Arrivée  à  Halifax. 
6  oct.  au  18  nov. — A  Halifax. 

Départ  pour  réparer  le  câble  de  l'île  Bryon. 
Arrivée  à  Port-Hawkesbury. 
Vents  violents,  nous  restons  à  Hawkesburey. 
Continuation  du  voyage. 
Arrivée  à  Grosse-He. 
Réparations  du  câble  de  l'île  Bryon. 
Arrivée  à  North- Sydney. 
Prise  de  charbon. 
Départ  pour  Halifax. 
Arrivée  à  Halifax. 
Câble  reçu  du  bateau  Kanowa. 
17  déc.  au  5  janv. — Enroulement  et  expédition  de  20|  nœuds  de  câble. 
Départ  pour  réparer  le  câble  de  Grand-Manan. 
Arrivée  à  Seal-Cove,  N.-B. 

Visite  à  bord,  de  M.  Parker,  surintendant  de  district. 
Réparations  du  câble. 
Nous  nous  mettons  à  l'abri  à  Welchpool. 
Sortie  pour  aller  au  secours  du  bateau  Cohequet 
Réparation  du  câble. 
Départ  pour  East-Port. 
Réparations  à  la  cheminée. 
Tempêtes. 

Départ  pour  Halifax. 
Arrivée  à  Halifax. 
—Pose  d'une  nouvelle  cheminée. 
A  Halifax. 
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LONGUEURS  DE  CÂBLES  SOUS-MARINS. 


Date. 


1913 


1er  avriL 
24      ..     . 

11 
26 

II 

28 
29 
19 

II 
mai.  . 

23 

Il 

27 

M              . 

17  juin. . . 

19      „     . 

2  juin... 

25  no\^.  . 

15  déc. . . 

1914 

5 
15 

janv. . 

31 

mars. 

Câble  en  main 

Réparations  des  îles  de  la  Madeleine,  câble  relevé 

Il  II  II  câble  posé  . 

Envoyé  à  la  Colombie-Britannique 

Réparations  de  l'île  St.  Paul  ;  posé 

Il  II  condamné 

Il  II  relevé 


En  eau  profonde. 


Il  II  pose 

Il  de  l'île  Bryon,  relevé 

Il  II  posé 

Il  du  câble  de  la  Pointe  Sud-Ouest,  relevé. . 

Il  II  II  posé.  . . 

Il  II  Longue-Pointe,  relevé 

Il  II  II  posé 

Il  II  Burges,  Terre-Neuve,  posé. 
Câble  Caribou,  île  Wood,  relevé 

II  II  posé 

Réparations  du  câble  de  l'île  Bryon,  relevé    ....     ... 

Il  H  II  posé , 

Reçu  du  bateau  Kanawa 


Envoyé  à  la  Colombie-Britannique 

Réparations  du  câble  de  Grand-Manan,  relevé. 

II                   II                       II              posé 
Câble  en  mains 


Nœuds. 


1-13 

100 

•80 

•06 


185 

è-is 


2-43 


100 
1^38 


1-81 


20  75 


Nœuds. 


195 
34  38 


78^79 


18  39 

1^28 


•15 
4-63 

•47 
•50 

8^69 

•97 

42-00 

1-71 


(8-79 


CABLE  D'ATTERRISSEMENT  EN  MAIN. 


1913. 
1er  avril . . 

• 
Câble  en  main 

224 

5  mai. . . . 

Réparations  du  câble  de  l'Ile  Scatari,  posé                  

■10 
2  14 

1914 
31  mars  . . 

Câble  en  main .       ... 

2-24 

2-24 

J'ai  rhonneur  d'être,  monsieur. 
Votre  dévoué, 


A.  B.  McDonald, 

Electricien  du  steamer  "  Tyrian  ". 
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Ministère  des  Travaux  publics. 

Perception  des  revenus, 

Ottawa,  le  22  juin  1914, 
M.  E.  C.  Desrochers, 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 

Durant  la  dernière  année,  le  revenu  provenant  des  travaux  publics  accuse  une 
augmentation  de  $22,190.52  ;  le  montant  total  est  de  $270,639.34,  au  lieu  de  $248,448.82 
pour  l'année  précédente. 

La  perception  des  recettes  accuse  une  augmentation  de  $8,769.86,  offrant  un  total 
de  $255,657.52,  comparé  à  $246,887.66  pour  l'année  précédente. 

Le  revenu  provenant  des  glissoirs  et  estacades  a  été  de  $76,883.53,  ou  $31,889.28 
de  moins  que  durant  l'année  précédente. 

La  perception  a  été  de  $76,883.22,  ou  $33,225.12  de  moins  que  durant  le  terme 
précédent. 

Le^  redevances  non  perdes  pour  droits  de  glissoirs  et  d'estacades,  ont  été  aug- 
mentées de  31  contins. 

Les  bassins  de  radoub  ont  rapporté  $61,489.80  ou  $13,562.29  de  plus  que  durant 
le  dernier  exercice. 

Les  loyers  perçus,  les  ventes  se  sont  élevés  à  $117,284.50  ou  $28,432.69  de  plus  que 
l'année  précédente. 

Après  avoir  indiqué,  d'une  manière  générale,  les  diverses  sources  de  revenu,  je 
vous  soumets,  ci-joints,  les  détails  des  différents  services,  sous  leurs  titres  respectifs. 


GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

district  d'ottawa. 

Les  droits  accrus  forment  un  total  de  $24,580.38;  $18,348.40  de  moins  qu'en 
1912-13. 

Le  nombre  de  billots  descendus  par  les  glissoirs  et  estacades  a  été  de  3,989,283,  ou 
370,997  de  moins  que  l'année  précédente. 

n  n'a  pas  passé  de  bois  carré. 

Des  droits  accrus  dans  ce  district,  tous  ont  été  perçus  à  l'exception  de  $25.31. 

Des  redevances  accumulées  depuis  le  1er  juillet  1889,  époque  à  laquelle  ce  minis- 
tère prit  charge  de  la  perception,  il  reste  encore  à  percevoir  $9,145.44;  on  verra  dans 
l'état  n°  2  ci-dessous,  les  détails  de  ces  redevances  non  perçues. 

Des  redevances  accumulées  avant  le  1er  juillet  1889,  il  reste  encore  à  percevoir 
$56,805.65  qui  devraient  être  biffés.     Voir  les  détails  aux  états  n°^  1  et  3  ci-annexés. 

Etat  de  comptes  du  district  d'Ottawa. 

Droits  imposés  durant  l'année  finissant  le  31  mars  1914.     $24,580  38 
Droits  non  payés  le  31  mars  1913 9,120  13 

$33,700  51 
Droits  perçus. 24,555  07 

Impôts  en  souffrance  le  31  mars  1914 $  9,145  44 
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Cette  balance  est  composée  comme  suit: — 

Droits  accrus  en  1889-90 l $  6,903  05 

"                 "         1890-91 28  42 

"                 "         1892-93 379  80 

"                 "        1896-97 196  71 

'*                "        1903-04 637  37 

"                 "         1911-12 723  63 

1912-13 251  15 

"                 "        1913-14 25  31 

$  9,145  44 
Impôts  en  souffrance  avant  le  1er  juillet  1889,  alors  que 

le  ministère  prit  charge  de  la  perception $56,805  65 

Etats  en  détail. 

N°  1. — Etat  des  sommes  dues  avant  le  1er  juillet  1889,  non  perçues  le  31  mars 
1914. 

N°  2. — Etat  des  droits  accrus  depuis  le  1er  juillet  1889,  à  Ottawa,  non  perçus  le 
31  mars  1914. 

N°  3. — Etat  des  droits  restant  à  percevoir  avant  le  1er  juillet  1889,  à  Québec,  non 
perç(us  le  31  mars  1914. 

]Sr°  4. — Etat  du  nombre  de  pièces  de  bois  équarri,  de  billots,  etc.,  passés  par  les 
glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  l'Ottawa  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mais 
1914. 

N°  5. — Etat  des  droits  provenant  des  glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  l'Ot- 
tawa pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 

A  l'exception  de  trois  montants  s'élevant  à  $1,028.57,  tout  le  revenu  des  glissoirs 
et  estacades  de  l'Ottawa,  a  été  perçu  depuis  que  j'ai  pris  charge  en  1889,  sauf  ce  qui 
aurait  dû  être  biffé  il  y  a  longtemps  ou  quelques  item  qui  devront  être  oubliés. 

La  contradiction  qui  semble  exister  entre  le  fait  qu'il  n'existe  qu'une  petite  diffé- 
rence entre  le  nombre  de  billots  qui  ont  passé  par  ces  ouvrages  au  cours  de  l'année 
1913-14  et  de  l'année  précédente,  tandis  qu'il  y  a  une  grande  différence  dans  le  revenu, 
$18,348.40  de  diminution  pour  l'année  dernière,  demande  une  explication. 

Sur  la  rivière  Ottawa,  y  compris  l'estacade  des  Cheneaux,  la  diminution  en  1914 
n'a  été  que  de  $125.08;  sur  la  rivière  Gatineau,  elle  n'a  été  que  de  $222.43,  ce  qui 
indique  que  le  nombre  de  billots  flottés  sur  ces  rivières  a  été  à  peu  près  le  même  que 
l'année  précédente.  La  grande  diminution  s'est  fait  sentir  sur  les  cours  d'eau  subsi- 
diaires, où,  à  l'exception  de  la  rivière  Dumoine,  les  taux  sont  plus  élevés,  et  se  résume 
comme  suit:  rivière  Petawawa,  $12,526.30;  Madawaska,  $207.83  ;  Coulonge,  $244.60; 
Dumoine,  $52.43;  rivière  Noire,  $4,971.55;  chacune  de  ces  rivières  a  rapporté  moins 
qu'en  1912-13. 

Sur  la  différence  totale  de  $18,348.40,  les  rivières  Petawawa  et  Noire  accusent  à 
elles  seules  $17,497.85,  ce  qui  laisse  moins  de  $1,000  à  distribuer  sur  les  autres  sources 
de  revenu  du  district  d'Ottawa. 

Le  manque  d'eau  pour  flotter  les  billots  a  été  la  cause  de  cette  diminution  sur  la 
rivière  Petawawa,  bien  que  M.  J.  R.  Booth  ait  retenu  à  dessein  un  grand  nombre  de 
ses  billots  sur  la  Petawawa  ainsi  que  sur  la  rivière  Noire,  ce  qui,  pour  cette  dernière 
rivière,  a  été  une  des  grandes  causes  de  la  diminution. 

Si  je  comprends  bien  le  cas,  les  ouvrages  de  la  Upper  Ottaiva  Improvement  Co., 
sur  la  rivière  Ottawa,  devinrent  tellement  congestionnés  en  1912,  par  les  billots  de  M. 
Booth,  que  celui-ci  consentit  à  n'en  flotter  aucun  pendant  l'année  1913,  à  part  ceux 
qui  étaient  déjà  sur  le  cours  d'eau  principal,  afin  de  permettre  aux  autres  propriétaires 
d'obtenir  leurs  billots  qui  avaient  été  retenus  par  l'accumulation  des  billots  de  M 
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Booth.  Le  résultat  de  cette  entente  fut  que  la  plus  grande  partie  du  bois  qui  passa 
par  l'estacade  des  Cheneaux  et  les  ouvrages  de  la  rivière  Ottawa,  avait  déjà  été  flottée 
sur  les  rivières  subsidiaires  ou  faite  sur  le  cours  d'eau  principal. 

Bien  que  la  perspective  pour  l'aimée  courante  soit  très  décourageante,  à  cause  du 
manque  d'eau  provenant  de  l'absence  de  neige  l'hiver  dernier  et  de  pluies  ce  printemps, 
je  m'attends  à  une  augmentation  qui  va  porter  le  revenu  à  son  chiffre  normal.  Cepen- 
dant, à  la  date  de  ce  rapport,  on  craint  que,  s'il  n'y  a  amélioration  très  prochaine- 
ment, deux  des  plus  grands  industriels  n'aient  à  fermer  leurs  moulins,  l'eau  étant  si 
basse  que  les  billots  ne  pourront  être  amenés  en  temps  pour  les  approvisionner. 

DISTRICT  DU  SAINT-MAURICE. 

Le  revenu  de  ce  district  a  été  de  $50,009.66,  ou  $11,036.25  de  moins  qu'en  1912-13. 

Les  perceptions  se  sont  élevées  à  $50,025.66,  soit  $10,991.25  de  moins  qu'en  1912-13. 

Droits  accrus  en  1909-10  et  non  perçus,  $3,709.62.  Il  y  a  aussi  un  petit  compte 
de  l'année  dernière,  se  montant  à  $5,  qui  n'a  pas  été  payé.  A  l'exception  de  ces  $3,714.62, 
tous  les  droits  accrus  dans  ce  district  depuis  que  j'en  ai  pris  charge  en  1892,  ont  été 
perçus. 

Le  montant  en  souffrance  des  droits  accrus  avant  le  1er  juillet  1892  n'a  pas  changé, 
savoir:  $14,481.49,  et  devrait  être  biffé  pour  les  raisons  données  dans  l'état  n°  6  ci- 
joint. 

La  quantité  de  pièces  de  bois  de  toutes  les  espèces,  qui  ont  passé  dans  les  ouvrages, 
est  de  5,760,283,  soit  1,541,897  pièces  de  moins  que  l'année  précédente. 

La  diminution  du  révenu  dans  ce  district  est  une  cause  de  désappointement  et 
provient  principalement  de  deux  causes,  l'une  d'elles  est  la  politique  défendant  l'ex- 
portation du  bois  de  pulpe  coupé  sur  les  terres  de  la  Couronne,  qui  'a  obligé  une  des 
compagnies  de  Tiois-Kivières  à  se  confiner  à  la  coupe  du  bois  pour  madriers,  planches, 
etc.  D'oiî  il  résulte  que  nous  avons  perdu  le  revenu  que  rapportait  autrefois  la  grande 
quantité  de  bois  de  pulpe  qui  y  était  faite.  L'autre  cause  provient  de  ce  que  la  fabri- 
que de  papier  la  plus  considérable  située  sur  la  rivière,  a  fait  de  telles  améliorations 
qu'elle  a  employé  le  terrain  dont  elle  se  servait  auparavant  pour  emmagasiner  le  bois 
destiné  à  être  employé  pendant  l'hiver.  En  conséquence,  cette  fabrique  a  dû  retenir 
une  très  grande  quantité  de  bois  dans  les  petits  cours  d'eau  et  a  été  obligée  d'acheter 
du  bois  partout  où  elle  a  pu  en  trouver  l'hiver  dernier.  Cependant  les  nouveaux  chan- 
tiers d'emmagasinement  de  cette  fabrique  sont  maintenant  prêts,  et  je  m'attends  à  une 
augmentation  considérable,  de  ce  chef,  pour  cette  année. 

En  général,  la  perspective  de  revenus  sur  le  Saint-Maurice,  n'est  guère  encoura- 
geante pour  le  présent.  Tous  les  rapports  reçus  indiquent  une  grande  rareté  d'eau  et, 
à  moins  que  les  pluies  abondantes  ne  tombent  dans  le  nord,  plusieurs  moulins  n'auront 
pas  assez  de  billots  pour  la  saison. 

Les  moulins  de  Trois-Rivières  ont  été  pratiquement  inactifs  jusqu'au  15  courant, 
et  les  estacades'sont  absolument  vides.  Depuis  25  ans,  c'est  la  saison  la  plus  découra- 
geante que  je  me  rappelle,  parce  que  l'eau  n'a  jamais  été  si  basse  pendant  tout  le  prin- 
temps, et  il  n'y  a  pas  apparence  d'amélioration. 

Il  n'y  a  pas  de  doute  que  les  billots  flottant  sur  le  cours  d'eau  principal  seront 
disponibles  cette  saison,  mais  sur  les  petits  cours  d'eau,  il  n'y  a  pas  de  barrages-ré- 
servoirs, la  rareté  de  l'eau  rend  le  flottage  des  billots  très  douteux,  et  comme  ceux-ci 
sont  en  grande  partie  sur  ces  cours  d'eau,  il  n'y  aura  pas  lieu  d'être  surpris  si  le 
revenu  diminue  sérieusement  cette  année  dans  ce  district. 

DISTRICT   DE   NEWCASTLE. 

Les  droits  provenant  de  ce  district  se  chiffrent  seulement  à  $12,  soit  $1,435  de 
moins  que  l'année  précédente.     Tous  ont  été  perçus. 

Les  impôts  en  souffrance  le  31  mars  1913  forment  un  montant  de  $3,556.89, 
$3,521.19  devraient  être  biffés,  suivant  un  jugement  de  la  cour  d'échiquier;  la  balance. 
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$35.70,  devra  aussi  être  abandonnée,  le  débiteur  étant  un  homme  complètement  insol- 
vable lors  de  son  décès.     Les  détails  sont  contenus  dans  l'état  n°  7  ci- joint. 

Il  peut  paraître  au  moins  très  curieux  que  les  droits  perçus  dans  ce  district  ne 
s'élèvent  qu'à  la  somme  insignifiante  de  $12,  si  on  le  compare  à  plus  de  $1,400  pour 
l'année  précédente. 

Les  ouvrages  de  Burleigh-Falls,  qui  consistent  en  un  barrage  et  en  des  quais  de 
côté,  et  qui  sont  la  principale  source  de  notre  revenu  dans  ce  district,  ont  été  très 
endommagés  au  printemps  de  1912.  Du  bois  fut  acheté  et  des  réparations  furent  faites 
pour  exécuter  les  réparations  voulues  dans  l'automne  de  la  même  année,  mais  l'eau 
se  maintint  si  haute  pendant  cet  automne  et  l'hiver  suivant,  qu'il  fut  impossible  de 
faire  les  plus  petits  progrès  avec  ces  travaux.  L'inondation  du  printemps  de  1913 
emporta  les  restas  du  barrage  et  un  des  quais  de  côté.  La  partie  des  ouvrages  qui  fut 
laissée  fut  de  peu  d'utilité  aux  marchands  de  bois,  et  aucuns  droits  ne  furent  chargés, 
de  peur  qu'il  n'y  eut  ensuite  des  contre-réclamations  pour  dommages  et  perte  de  temps 
dus  à  l'absence  des  ouvrages. 

DISTRICT   DU   SAGUENAY. 

Les  droits  accrus  durant  l'année  terminée  le  31  mars  dernier,  se  sont  élevés  à 
$2,281.49,  soit  $1,069.63  de  moins  que  l'année  précédente.  Tous  les  droits  ont  été 
perçus. 

Cette  diminution  de  $1,069.63  dans  ce  district  provient  de  ce  qu'une  des  plus 
importantes  compagnies,  qui  faisait  passer  autrefois  ses  billots  dans  l'estacade  du  Sa- 
guenay,  les  amène  maintenant  à  son  moulin  par  le  chemin  de  fer  Ha-Ha-Bay  et  Sague- 
nay,  au  lieu  de  les  flotter  sur  la  rivière  Saguenay. 


BASSINS  DE  RADOUB. 

BASSIN  d'eSQUIMALT. 

Les  recettes  provenant  de  ce  bassin  ont  été  de  $21,253.24,  soit  une  augmentation 
de  $11,689.28  sur  l'nnée  précédente.  Un  compte  non  perçu,  de  $403,  contre  le  minis- 
tère du  Service  naval,  n'est  pas  compris  dans  ce  montant.     (Voir  état  n°  8.) 

Le  bassin  fut  occupé  pendant  162  jours,  dont  37  jours  par  les  vaisseaux  de  Sa 
Majesté  et  du  gouvernement  canadien.  Vingt-cinq  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  de 
57,210  tonnes,  ont  fait  usage  du  bassin. 

BASSIN   de   RADOUB   DE   LÊVIS. 

Le  revenu  a  été  de  $1,971.12  de  plus  qu'en  1912-13,  étant  $30,334.67.  (Voir  état 
n°  9.) 

Le  bassin  fut  occupé  pendant  302  jours,  par  21  vaisseaux  ayant  un  tonnage  de 
34,203  tonnes. 

Pendant  l'hiver  1913-14,  le  bassin  a  été  occupé  par  le  steamer  Canada,  le  Lady 
Evelyn,  la  drague  Frulding,  deux  bateaux-phares  et  une  barge  à  bascule. 

BASSIN  DE   KINGSTON. 

Le  revenu  a  été  de  $10,000. 

Le  1er  mai  1910,  la  Kingston  Shiphuiïding  Co.  a  pris  possession  de  ce  bassin  à 
raison  d'un  loyer  annuel  de  $10,000  par  année. 

Loyers. 

La  perception  des  loyers  accordée  par  le  ministère  était  autrefois  faite  par  le 
ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur. 
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Les  états  n^^  10  et  12  montrent  en  détail  la  condition,  au  31  mars  1913,  des  comptes 
pris,  le  31  mars  1909,  au  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

L'état  n°  11  expose  la  condition  du  compte  des  ventes  de  terrain  et  d'intérêt,  pris 
aussi  du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  qui  n'a  subi  aucun  changement  depuis  plusieurs 
années. 

Plusieurs  des  comptes  non  perçus  sont  vieux  de  plusieures  années,  d'autres^  sont 
sous  enquête,  et  je  m'attends  à  ce  que  quelques-uns  devront  être  biffés  pour  des  raisons 
valables. 

A  part  les  loyers  plus  haut  mentionnés,  le  revenu  provenant  des  propriétés  du  gou- 
vernement est  devenu  un  important  item,  étant,  en  1913-14,  de  $128,643.90,  y  compris 
les  ventes  et  l'intérêt,  soit  $40,433.40  de  plus  qu'en  1912-13. 

Sur  ce  montant,  $113,929.50  ont  été, collectés,  $6,370.95  ont  été  biffés  pour  payer  les 
commissions,  les  dépenses,  les  réparations  et  pour  cause  de  pauvreté,  et  $19,316.80 
étaient  encore  dus  à  la  fin  de  l'année. 

La  plus  grande  partie  de  cette  augmentation  provient  des  loyers  des  propriétés  de 
la  rue  Wellington  et  des  rues  adjacentes,  expropriées  ou  achetées  pour  servir  d'empla- 
cement aux  nouveaux  édifices  et  du  loyer  du  bureau  de  poste  de  Toronto. 

L^ne  partie  considérable  du  montant  non  i)erçu  est  retenue  par  des  locataires  en 
attendant  le  règlement  de  leurs'  réclamations  ou  pour  d'autres  raisons.  J'espère  qu'à 
la  fin  de  l'année  toutes  ces  dettes  seront  payées,  à  l'exception,  peut-être,  de  quelques 
petits  comptes. 

Le  montant  non  perçu  peut  paraître  considérable,  mais  l'on  ne  doit  pas  oublier 
qu'il  comprend  les  arrérages  de  l'année  dernière,  provenant,  en  grande  partie,  des 
loyers  de  la  rue  Sussex,  et  un  paiement  de  $1,333,34  sur  une  propriété  vendue,  à  West- 
minster," C.-B.,-  qui  n'est  pas  encore  échu. 

Dans  le  cas  des  loyers  de  la  rue  Sussex,  la  plupart  des  édifices,  maintenant  démo- 
lis, étaient  vieux  et  en  très  mauvaise  condition;  les  locataires  se  recrutaient  parmi 
la  classe  pauvre  et  bien  souvent  étant  affligés  par  la  maladie  ou  quelque  autre  malheur, 
ils  se  trouvèrent  dans  l'impossibilité  de  payer.  Nous  ne  pouvions  les  expulser  et  c'est 
la  cause  du  déficit  qui  devra  être  biffé  en  plusieurs  cas. 

Quatre  agents  s'occupent  des  propriétés  de  la  rue  Wellington  et  je  ne  prévois 
aucune  perte  de  ce  chef. 

La  grande  augmentation  de  ce  compte  a  été  une  surcharge  sérieuse  pour  le  bureau, 
cependant,  je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  tout  l'ouvrage  est  fait  jusqu'à  date. 

Etat  des  loyers  perçus  et  du  revenu  des  Travaux  publics  pour  l'exercice  financier 
terminé  le  31  mars  1914: — 

Loyers  des  pouvoirs  hydrauliques  et  autres $     3,355  00' 

Edifices  de  la  rue  Sussex 2,309  20 

Edifice  Egan,  rue  Wellington,  côté  sud,  Ottawa 8,001  63 

Rlue  Wellington,  côté  nord 53,248  35 

Province  de  la  Saskatchewan 5,908  00 

Province  de  l'Alberta 560  00 

Province  du  Manitoba 441  00 

Endroits  divers.  .   .' .\  5,078  00 

Sites  d'édifices  publics 1,911  91 

Loyer  du  vieux  bureau  de  poste,  Victoria,  C.-B 7,488  32 

Ventes  et  intérêt 7,337  26 

Site  du  bureau  de  poste  de  Toronto 21,645  83 

$117,284  50 
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Le  tableau  suivant  du  revenu  des  Travaux  publics,  pour  l'année  terminée  le  31  mars 
1914,  comparé  avec  le  revenu  de  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  indique,  à  la 
première  vue,  à  quels  comptes  il  faut  attribuer  les  augmentations  ou  les  dimi- 
nutions rapportées  plus  haut: 


Année  termi- 
née le  31  mars 
1914. 

Année  termi- 
née le  31  mars 
1913. 

Augmenta- 
tion, 1914. 

Diminution, 
1914. 

Glissoirs  et  estacades. 
District  d'Ottawa . 

$         c. 

24,580  38 

50,009  66 

12  00 

2,281  49 

$        c. 

42,928  78 

61,045  91 

1,447  00 

3,351  12 

$        c. 

$        c. 

18,348  40 
11,036  25 

District  du  Saint-Maurice , 



District  de  Newcastle  .        

1,435  00 

District  du  Saguenay 

1,(»69  63 

Diminution  nette 

76,883  53 

108,772  81 



^  31,889  28 

Bassins  de  radoub. 

Esquimalt,  C .  -B 

Kingston,  Ont 

Lévis,  Que 

Augmentation   nette,    $13,660.40  (dont 
$98.11  ont  été  biffés) 

21,2.53  24 
10,000  00 
30,334  67 

9,563  96 
10,000  00 
28,363  55 

11,689  28 
1,971  12 

61,587  91 

47,927  51 

13,660  40 

Loye'^s  et  ventes. 
Loyers  des  pouvoirs  hydrauliques 

3,498  UO  ' 
26  00 
128,643  90 

3,5*2  00 

26  00 

88,210  50 

14  00 

40,433  40 

Autres  propriétés  publiques 

Augmentation  nette,  $40,419.40 

132,167  90 

91,748  50 

40,433  40 

14  00 

Accru. 

Droits  de  glissoirs  et  estacades 

Bassin  de  radoub 

Loyers  et  ve  ^tes     . .    

76,883  53 

61,587  91 

132,167  90 

108,772  81 
47,927  51 
91,748  50 

31,889  28 

13,660  40 
40,419  40 

Augmentation  nette,  $22,190.52 

270,639  34 

248,448  82 

54,079  80 

31,889  28 

Perçu. 
Droits  de  glissoirs  et  estacades 

76,883  22 

61,489  80 

117,284  50 

110,108  34 
47,927  51 
88,851  81 

33,225  12 

Bassins  de  radoub  

13,562  29 
28,482  69 

Loyers  et  rentes 

Augmentation  nette  $8,769  86  

255,657  52 

246,887  66 

41,994  98 

33,225  12 

En  terminant,  j'ai  le  plaisir  de  reconnaître  que  les  fonctionnaires,  avec  qui  j'ai 
été  en  contact,  durant  l'année,  m'ont  toujours  montré  la  plus  grande  courtoisie  et 
donné  un  assistance  cordiale. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur. 


EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  des  revenus. 
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N°  3 — Etat  des  droits  de  glissoirs  dus,  dans  la  région  de  l'Ottawa,  pour  la  somme 
desquels  les  garanties  ont  été  transmises  à  Québec  pour  perception. 


^ 

Nom. 

Depuis  1860. 

Depuis  1861. 

Total. 

L'hon.  James  Skead 

James  Mair 

S         c. 
245  00 

$         c. 

210  00 

696  75 

$        c. 

•  455  00 
696  75 

245  00 

906  75 

1,151  75 

Ces  sommes  n'ont  pas  été  perçues,  vu  que  les  intéressés  réclamaient  des  domma- 
ges pour  pertes  causées  par  la  rupture  de  l'estacade  de  Madawaska  en  1860. 

On  n'est  arrivé  à  une  décision  au  sujet  de  leur  réclamation  que  le  2  août  1869, 
et  le  5  du  même  mois  MM.  Skead  et  Muir  ont  reçu  avis  que  le  ministère  ne  pouvait 
reconnaître  leurs  réclamations. 

Cette  décision  n'a  jamis  été  communiquée,  que  je  sache,  au  percepteur  des  droits 
des  glissoirs;  conséquemment,  les  comptes  sont  restés  en  suspens.  Depuis  lors  ces  deux 
personnes  sont  mortes,  et  je  crois  que  toutes  deux  étaient  insolvables  à  l'époque  de 
leur  décès. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 


1^°  4. — Etat  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois  carré,  billots,  etc.,  qui  ont 
passé  par  les  glissoirs  et  les  travaux  de  l'Etat  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires 

pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 

Pièces. 

Bois  carré Aucun. 

Billots 3,989,283 

Bois  d'estacades  et  de  dimension 73,018 

Cèdres 6,595 

Dormants  de  chemins  de  fer 37,059 

Poteaux  de  téléphone 658 

Total 4,114,054 


Aussi   56,511.73   cordes   de  bois   de  pulpe.     Recettes,  provenant   de   ces   sources, 

$24,580.38. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  Travaux  puhlics. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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N°  5 — Etat  des  recettes  provenant-  des  travaux  ci-dessous  mentionnés  de  la  rivière 
Ottawa  et  de  ses  tributaires  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1914. 
Ouvrage  sur  la  rivière  Ottawa  ou  sur  d'autres  rivières — 

Montant. 

Rivière  Ottawa $  2,128  07 

Chenaux,  estacades 3,910  46 

Rivière  Petawawa 5,949  84 

Madawaska 61  29 

Coulonge 4,312  75 

"        Dumoine 148  20 

''        Noire 2,542  91 

Gatineau. 5,525  04 

Intérêt 1  82 

$24,580  38 

Ministère  des  Travaux  publics,  EDWARD  T.  SMITH, 

Ottawa^  29  juin  1914.  Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 

N°   6 — Etat   des  droits   de  glissoirs  et  d'estacades   et  autres  travaux   de  la  rivière 
Saint-Maurice,  dus  le  31  mars  1914. 


Année 

où  les 

Nom. 

droits 

étaient 

dus. 

Montant. 

Total. 

Remarques. 

$          c. 

$          ci 

George  Baptist,  Fils  et  Cie. 

1878 
1879 

469  95 
2,110  62 

1 

Il 

1880 

1,696  18 

M 

1881 

293  69 

Ils  ont  des  contre-réclamations  pour  dom- 

Il                                                .    . 

1882 

165  81» 

mages  causés  aux  billots,  vu  qu'on  n'a  pas 

Il 

1884 

lis  5C 

éten  u  des  estacades  assez  tôt  au  prin- 

H 

1888 

4  28 

4,859  02 

temps  de  1878  pour  empêcher  les  billots 
y     de  pa.«ser  par  les  chutes. 

Ross,  Ritchie  et  Cie   ... 

1878 

3,072  84 

Ces  réclamations  ont  été  soumises  au  cc-m- 

Il 

1883 

2,173  68 

missaire  spécial,   M.  McUougall,  subsé- 

Il                        ... 

3884 

38  96 

séquemment  juge,   lequel  après  avoir  en- 

M                                        ..... 

1886 

1  62 

tendu  la  preuve  des  deux  côtés,  a  recom- 



1887 

4  38 

5,281  48 
2,116  96 

mandé  que  les  réclamations  des  intéressés 
fussent  admises. 

j 

Alex.  Baptist  

1879 

Wm.  Ritchie  et  Cie 

1888 

779  24 

u 

1889 

332  11 

1,111  35 

Sur  cette  somme  on  prétend  qu'il  y  aune  sur- 
charge de  ^754  20— Insolvable. 

Ritchie  Bros 

1886 

413   \3 

1887 

634  71 

1,048  14 

Cette  somnie   se  compose  de  surcharges  en 

1886  et  1887  de  S442.76  et  d  une  somme  de 

8205.38  payée  en  1884. 

G.  B.  Hall 

1890 

49  34 

[nsolvable. 

T.  E.  Normand    

1890 
1891 

42  28 
0  92 

Prétend  que  cette  balance  est  une  surcharge. 
Le  covit  de  la  perception  dépasserait  ce  mon- 

Trefflé Birou 

tant. 

*14,481  49 

Laurentide  Paper  Co 

1909 

3,709  62 

3,709  62 

J.  H.  Dansereau 

1913 

5  00  Contre-rnclamation  cour  dommaere^. 

18,196  11 

*Pour  faire  coïncider  cette  balance  avec  les  comptes  publics,  il  faut  déduire  $7.9  3  crédités  de 
trop  à  Alex.  Baptist,  et  $217.17  ajoutés  à  ce  crédit,  étant  $190.40  payés  le  23  juillet  1SS4.  et 
$26.77  portés  de  trop,  par  erreur  au  compte  de  Wm.  Little,  non  mentionnés  dans  aucun  rapport 
du  percepteur,  ce  qui  laisse  une  balance  de  $14,690.73  due  le  30  septembre  1894. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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N°  7 — Etat  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades  pour  les  travaux  de  la  rivière  Trent 
et  de  la  région  de  Newcastle,  dus  le '31  mars  1914. 


Nom. 

Année  dans  laquelle 

les  droits 

étaient  dus. 

Sommes 

en 

litige. 

Droits 
ordi- 
naires. 

Total. 

Observations. 

Irwin  &  Boyd 

1881 

$       c. 

59  79 
52  78 

12  50 
65  07 

216  21 
215  08 
354  15 

885  25 
698  45 
547  68 
157  01 

65  92 
137  50 

40  80 

13  00 

$        c. 

$       c. 

59  79 
52  78 

12  50 
65  07 

216  21 
215  08 
354  15 

8S5  25 
698  45 
547  68 
157  01 

65  92 
137  50 

40  80 

13  00 
35  70 

Thomson  &  Me  Arthur. 

1880 

1882 

Jabez  Thurston 

Insolvable, 

McDougall  &  Ludgate. 
Bigelow  &  Trounce  — 
R.  G.  Strickland   

1879 

1882  à  1885 

1882,  '83, '85, '86,  et '«7... 
1877  à  1883  et  1886 

1881, '«2,  '84,  et '89 

1882, '83, '85  et '88  

1881  à  1887     

1881  à  '83,  '85,  '88  et  '89- 
1884,  '85,  '88,  '90  et '91... 

1883  . 

Suc.  de  feu  Geo.  Hillard 

Mort  et  succession  dis- 

T. G.  Hazlett 

J.  M.  Irwin 

D.  Ullyot 

tribuée. 

D'apros  le  jugement, 
rendu  par  la  cour 
de    l'Echiquier,   re 

-  Boyd  vs.  Smith, 
ces     montants    ne 

Green&Ellis 

A.  W.  Parkin 

Succession  Dickson. . 



Alfred  McDonald 

1888 

peuvent    pas     être 

John  Parkin 

John  Dovey . 

1889 

1894,  '95,  '96 

35"7Ô 

perçus. 
Mort. 

\ 

3,521  19 

35  70 

3,556  89 

EDWAED  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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BASSIN  DE  RADOUB  D'ESQUIMALT,  C.-B. 

N°  8 — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1914. 


Nom  des  navires  entrées 
au  bassin. 


SS.  Princess  Adelaide 

Sp.  Fingal 

SS.  Lord  Derby 

SS.  Princess  Charlotte 
H. M. O.S.  Rainbow... 

Barge  Oregon 

H.  M.  S.  Shearwater 
SS.  Prince  Rupert 

SS.  Dolaura 

SS.  Herakles 

Sp.  Ricart  de  Soler 
SS.  Prince  George 
H.  M.  S.  Ali?erine 
Sp.  Pottallock... 
D.G.S  Este  van 
Cruiser  Malaspina 
H.  M.  S.  Algerine 
SS.  Oceano 


SS.  Prince  George 

SS.  Sophia 

SS.  Leona 

SS.  Princess  Mary 
Cruiser  Galiano . . . 
Cable  Ship  Kestorer. 
SS.  Prince  Rupert 
D.G.S.  Estevan... 
SS.  Arna 


Tonnage. 


Période  passée  au  bassin. 


Du 


Au 


avril. . 

Il     . . 

juin.. 

Il     . . 

juillet. . 

Il     . . 
août . . 

octobre . . 

Il     . . 

eau 

nov. . 

déc. . 


janv. 

fév. 

mars. 


droits 


avril 


jum 


juillet 
août 


7 
12 

20 
23 

27 

2 

4 

7 
16 
18 

2H      octobre 
26 

fournie. 
26  .nov 

28  déc 

18 

1914. 

23      janvier 
1er    février 

2S 
9  mars 

12 

19 

23 

28 

d'entrée. 


Droits  de 
bassin. 


Autres 
droits. 


.  604 
200 

6,696 
392 
608 
265 
204 
200 
200 
654 
331 
656 
670 
486 


319 
463 

66S 


3,435  00 
574  0(' 
350  00 
457  55 
400  00 
676  85 
616  00 
500  00 
200  00 


2  40 

456  80 

15  00 

Balance. 

1  80 


1  20 

2  40 
5  40 

11  40 


1  20 

34  20 

1  80 


2  40 


184  80 
30  60 

1  20 
13  20 

3  00 
23  40 

3  60 

9  60 


Total, 


$  c. 

604  00 
202  40 
7,152  S>\ 
407  20 
509  86 
267  50 
204  63 

200  00 

201  20 
*678  00 

336  95 
667  40 
670  68 
487  20 
34  20 
321  40 
463  48 
670  40 


3,619  80 
604  60 
351  20 
470  75 
non  payé. 
700  25 
619  60 
509  60 
200  00 


21.155  13 


La  somme  de  $21.60  qui  avait  été  perçue  de  trop  a  été  remboursée. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoi7's  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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N**  9 — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1914. 


Nom  des  navires  entrés 
au  bassin. 


SS  Lord  Strathcona 

SS.  Cascapedia 

Drague  Galviston 

SS.  Waconsta 

SS.  Waconsta. 

SS.  LadyGrey 

Drague  International 

Il        Progress 

Remorqueur  Storm  King  . . . 
.1  Archie  Stewart- 

1»  Monitor 

SS.  Cartier.   

SS,  Wabana. 

Drague  International 

M        Progress.. 

II        Ottawa 

Romorqueur  Storm  King .  , . 

SS.  Wabana 

SS.  Colomb 

SS.  Crown  of  Cordova 

SS.  Crown  of  Cordova 

SS.  Lady  of  Gaspé 

Barge  Stormont 

SS.  Canada    

Barge  Stormont 

SS.  Colomb 

SS.  Whakatane 

SS.  Plessis 

SS.  Saguenay 

SS.  Montcalm .  . 

SS.  Champlain. 

SS.  Saguenay 

SS.  Plessis 


Drague  Progress. 


D.G.S.  Montmagny 
Drague  Beau  jeu..  . 
SS.  Druid 

M     Bellechase 

Il    LadyGrey 


Tonnage 


1,271 


3,521 
723 


62 
632 


4,804 


3,472 
1,189 


1,955 

559 
5,754 


1,432 
522 

2,777 
559 


376 


1,269 

2,049 

503 

417 

733 


34,579 


Période  passée  au  bassin. 


Du 


Hivernement. 


28  avril 

Droits  d'entrée 

15  mai 

22     II     .... 
Hivernement.. 


23  avril 

23     ,.     

Hivernement. 


13  juin 

Droits  d'entrée 


30  juillet.. . . 

18  août ^ 

Droits  d'entrée 


25  août 

25    I 

17    ; ^ 

Droits  d'entrée 


Au 


13  mai. 


20  mai. 
12  juin. 


28  avril. 
28    „     . 


28  juillet. 


18  août. 
25     II     . 


22  mai. . 

22  M     , 

23  sept. 

17  M 


1912. 

7  nov.  . , . 

1913. 

30  juillet... 

4  octobre. 

4       „ 
10  nov. . . , . 
17     


16  sept. 

16         M 

20     M 


22  juin. 


2  octobre. 

2  M  . 

1912. 

30  nov 

1913. 


18  août.    ., 
18  octobre. 

18      M       .... 

17  nov 

25    


Droits  de 
bassin. 


$     c. 

200  00 
800  00 

1,150  73 
200  00 
504  20 

1,200  00 
oOO  00 
600  00 
400  00 
400  00 
300  00 
300  00 
200  00 


5,604  96 

200  00 

200  00 

1,991  60 

622  03 

200  00 

200  00 

1,733  54 

1,000  00 

895  24 

200  00 

200  00 

1,509  92 

1,200  00 

1,044  32 

600  00 


1,200  00 


1,035  26 

1,400  78 

750  00 

550  00 

600  00 


29,792  58 


Autres 
droits. 


52  00 
3  00 


171  90 

125  25 

3  75 

35  94 

91  85 


14  00 
1  00 


11  00 

io'4o' 


18  00 
4  00 


542  09 


Total. 


$      c. 

200  00 
800  00 
1,150  73 
200  00 
556  20 

1.203  00 
600  00 
600  00 
400  00 
400  00 
300  00 
300  00 
200  00 
171  90 
125  25 

3  75 
35  94 

5,696  81 
200  00 
200  00 

2,005  60 
623  03 
200  00 
200  00 

1,744  54 

1,000  00 
905  64 
200  00 
200  00 

1,527  92 

1.204  00 
1,044  32 

600  00 


1,200  00 


1,035  26 

1,400  78 

750  00 

550  00 

600  00 


30,334  67 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  gîissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


5  GEORGE  V,  A.  1915 
'N°  10 — Loyers  de  pouvoirs  hydrauliques  et  autres,  etc.,  comptes  de 


Balance 
due  le 

1er  avril 
1918. 


600  00 


136  00 
570  84 

25  00 
200  00 

96  00 

' 380 '66 
5  00 


10  00 

275  00 
1  00 
1  00 


9  00 

"'iè5  66' 

90  00 

""76'66" 

1  00 

"'■  2'66 

240  00 

20  00 

1  00 

'i'66' 

1  00 

2,899  84 


Loyer 

accrus 

jusqu'au 

31  mars 

1914. 


200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
200  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 


25  00 


1  00 


5  00 
50  00 

1  00 

100  00 

10  00 

1  00 

'  i'oô 

1  00 
1  00 
1  00 
1  00 
1  00 
100  00 


12  50 

12  50 

25  00 

5  00 


16  00 
1  00 


1  00 


3,498  00 


Total. 


^   c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
3Û0  00 
100  00 
600  00 
800  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
136  00 
570  84 

50  00 
200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

10  00 

50  00 

1  00 

100  00 

20  00 

1  00 
275  00 

2  00 

2  00 
1  00 
1  00 

10  00 

1  00 

100  00 

165  00 

90  00 

12  50 

12  50 

25  00 

5  00 

70  00 

1  00 
16  00 

3  00 
240  00 

25  00 

2  00 
5  00 
2  00 
1  00 
1  00 


6,397  84 


Location. 


Rivière  Ottawa. 


Saint-Laurent 
Québec 


Rondeau,  havre. 

Collingwood 

Ottawa 

Trois-Rivières. .. 


Colomb.  -Britannique 


Rivière  du  Lièvre,. 
Charlottetown  .  . . 
Antigonish,  N..E. 

Owen-Sound 

Windsor 

Bayfield,  N.-E.... 


Village  de  Brook . , 

Walkerton 

Colomb. -Britannique 
Lévis,  P.Q 


Occupant. 


Royal  Trust  Co . 


Ottawa  Electric  Railway  Co , . 

The  Ottawa  Power  Co 

Royal  Trust  Co.  (En  suspens). 

J.  R.  Booth 

Roval  Trust  Co 


Mary  Conroy  . . 
Royal  Trust  Co 


Merchants  Bank  of  Canada . 


Ottawa  Electric  Co 

John  Rankin 

The  Ottawa  Electric  Co 

Royal  Trust  Co 

Alfred  Desjardins . . . 

Royal  Trust  Co 

Ottawa  Electric  Co 

Commissaires  du  havre  de  Québec 

Richelieu  and  Ontario  Navigation  Co. 

Corporation  de  Québec 

Narcisse  Biais 

Commissaires  d'école 

Great  Northern  Transit  Co 

E.  G.  Laverdure 

Corporation  des  Trois-Rivières 

Union  Bag  and  Paper  Co 

A.  Peel 

Jonathan  Maury 

Lemon  Gonnason  Co . .    . .    

John  Taylor 

Joseph  Spratt 

George  Huff 

Dominion  Phosphate  Co 

Très  rév.  evêque  Mcintyre . 

Burnham  Morrill  &  Co 

Grand  Trunk  Railway 

Archie  McNee 

Chas.  L. 


Wm.  Pedwell 

1).  Robertsonand  J.  Rowland. 
Canadian  Pacific  Ry.  Co     . . 
Cyril  Robitaille 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 


RAPPORT  DU  PERCEPTEUR  DU  REVENU 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

locataires  pour  l'exercice  financier  cloa  le  31  mars  1914. 


Description  des  propriétés. 


Lots  B  et  C  rue  Chaudière,  chantier  des  travaux 

LotD 

Lots  H,  I,  J,  minoterie  à  la  rue  North-Head 

Lot  K,  tarare  à  la  rue  South-Head ,  „ 

Lot  L,  chantier 

Lots  Q,  R,  et  T,  chantier  à  la  rue  North-Middle 

Lots  M,  N,  G,  et  P,  (pas  d'eau) 

Lots  E,  F,  et  G,  à  la  rue  South-Head 

Lot  S,  chantier 

Lots  U,  y,  W,  X,  Y  et  Z,  chantier 

Deux  lopins  de  terres,  (en  suspens) . 

Partie  de  la  réserve  du  gouvernement,  tête  de  la  glissoir. . 

Pont  de  la  glissoir 

Parcelle  de  terre,  île  Amélia 

Réserve  à  la  tête  de  l'île  Chaudière 

Ile  dans  les  rapides  Deschenes   ...      

Partie  du  lot  39,  con.  A,  Nepean 

Chenal,  glissoir  et  deux  barrage.  Petite  Chaudière 

Eaix  et  face  de  lot  30,  con.  A,  Nepean 

Trois  petites  îles,  rivière  Ottawa 

Plancher  sur  une  partie  des  glissoirs  Ottawa 

Partie  est  de  l'île  Hav^lej'   

Terrain,  île  Victoria 

Terrain  du  côté  sud  de  la  rue  Middle,  île  Victoria..    . 
Terrain  Longue-Pointe- Rouge,  comté  Tem piéton  Ottawa. 

Sud-ouest  du  lot  n»  1,  île  Amélia 

Lot  Pa,  rue  South-Head 

Lot  près  de  la  douane,  Québec 

Chemin  de  la  jetée  au  débarcadère  du  Coteau 

Ancien  édifice  du  gouvernement  provincial  et  terrain 

Privilège  pour  ériger  un  pont  sur  la  rivière  Saint-Charles. 
Edifice  en  billots,  di-devant  douanes,  Shrewsbury,  Ont, . . 
Emploi  du  brise-lames  pour  emmagasiner  de  la  houille. . . 

Sud-est,  demi  lot  8,  Ottawa 

Terrain,  île  St-Christophe,  rivière  St-Maurice 

Terrain,  île  St-Christophe,  rivière  St-Maurice 

Partie  du  bureau  d'essais,  New-Westminster 

Partie  du  bureau  d'essais,  New-Westminster 

Permis  pour  fronteaux,  havre  Victoria  

Permis  pour  fronteaux,  havre  Victoria 

Privilège  de  construire  un  quai  sur  les  lots  A  et  C 

Permis  de  construire  un  quai,  lot  A,  bloc  2,  rivière  Sumas. 
Permis  pour  con.  un  quai  au  Little-Rapids,  riv.  du  Lièvre 

Permission  de  se  servir  de  l'égout 

Terre  et  lot  à  l'anse  McNair's , 

Lot  de  terre  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Sydenham 

Lot  sur  la  rue  Ouelette,  Windsor,  Ont 

Lot  sur  l'eau   , 

Lot  sur  l'eau 

Lot  sur  l'eau 

Droit  de  passage 

Partie  du  lot  de  la  douane,  New- Westminster 

Loyer  de  terre 


Date 
à  laquelle  le 

compte 
a  été  rendu. 


31    déc. 

31 

31 

31 

31 

31 

31 

31 

31 

31 

31 

20  sept. 

30  juin 

31  déc, 
1er  janv.  1915. 
1er  janv.  1912. 
31  janv.  1884. 
1er  mars  1915 , 


1913 
1913 
1913 
1913 
1913 
1913 
1913, 
1913 
1913 
1913 
1913. 
1914. 
1914 
1914, 


10  nov. 
20  juin 

11  mars 
31  août 

4  oct. 
9oct. 

10  janv. 
31  août 
1er  juin. 
24  juin 

6  fév. 

11  sept. 
1er  janv. 

8  déc. 
1er  déc. 
1er  juilh 


1914. 
1891. 
1914 
1914 
1914. 
1913 
1915. 
1914. 
1909. 
1914. 
1915. 
1913 
1915. 
1914, 
1914, 
1913, 


1er  juin  1914, 

1er  juin  1914. 

1er  juin  1914, 

13  août  1914. 


31  déc. 
31  déc. 


1914. 
1914. 


8  déc. 

9  juin 
31  mars 
26  avril 
14  avril 

4  avril 


1914. 
1914, 
1914, 
1913, 
1914. 
1914, 


Payé 
durant 
l'année. 


$   c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 


208  00 
10  00 

100  00 
96  00 


50  00 


1  00 


5  00 
50  00 

1  00 

100  00 

20  00 

1  00 


2  00 
1  00 
1  00 
1  00 


100  00 


12  50 

12  50 

25  00 

5  00 


16  00 
2  00 


5  00 
2  00 
1  00 

1  00 


3,329  00 


Balance 
due  le 

31  mars 
1914. 


800  00 


136  00 

570  84 


200  00 
96  00 


380  00 
5  00 


275  00 

'"'i'66" 


10  00 
1  00 


165  00 
90  00 


70  00 
1  00 

1  00 
240  00 

25  00 

2  00 

3,068  84 


Total. 


$   c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
800  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
136  00 
570  84 

50  00 
200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

10  00 

50  00 

1  00 

100  00 

20  00 

1  00 
275  00 

2  00 

2  00 
1  00 
1  00 

10  00 

1  00 

100  00 

165  00 

90  00 

12  50 

12  50 

25  00 

5  00 

70  00 

1  00 
16  00 

3  00 
240  00 

25  00 

2  00 
5  00 
2  00 
1  00 
1  00 


6,397  84 


Percepteur  des 
:t9— vi— 2 


EDWARD  T.  SMITH, 

droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
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MINISTERE  DE 8  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


5  GEORGE  V,  A.  1915 
]Sr°  12 — Loyers  hydrauliques  et  autres. 


o 

^^  > 
ci  c3 

Totaux. 

S 
1 

Location. 

Noms  des  propriétaires. 

S      c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 

$      c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 

1 

2 
3 

1 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

Chemin  Harailton  et  Port  Dover. 
Piopriété  Bonner,  Québec 

*  '  " \  "  ' 

Ventes  de  terres — Corrq^te  lyrincipal. 
Choat  et  Kern. 

Timothy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy 
John  Bailey,  maint.  Alex.  Powell  . . . 

147  80 

248  40 

John  Boomer 

John  Garbatz  maint.  J   C.  Noian 

154  80 
600  00 



N.  H.  Bowen 

Succession  Robert  Reid.. 

333  33 

John  Chevalier 

533  33 

Daniel  Holden 

333  33 

George  Creeley. 

63  00 

Chemin  Hamilton  et  Port-Dover. 
Propriété  Bonner,  Québec 

Thomas  McAdam 

15,573  50 

15,573  50 

Ventes  de  terres — Compte  des  intérêts. 

Choat  et  Kern  (à  maturité) 

Timotliy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy 

John  Bailey,  maint.  Alex.  Powell 

Abraham  Thompson 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 

6,298  25 

558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
,S28  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

275  82 
20S  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 

John  Garbatz,  maint.  J.  C.  Nolan .    . . 

N.  H.  Bowen 

Succession  Robert  Re^d 

John  Chevalier ...    . . . , 

Daniel  Holden 

George  Creeley 

Thomas  McAdam. .           

100  00 

Joseph  Brook,  locataire 

9,474  i3 

9,474  83 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  29  juin  1914. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No   19 

etc.,  comptes  des  locataires,  1913-14. 


Description  de  la  propriété. 

2 

Date  à   laquelle  le 
compte  a  été  ren- 
du. 

Balances  transférées 
aux  travaux  pu- 
blics par  l'A.  C.  du 
27  avril  1909. 

Totaux. 

Hamilton  et  Port-T)nver  et  Caledonia 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

1 
2 
3 

4 

5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 

$       c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
:^oo  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 

12,092  83 

Lot 

n°    1,    rue    Wolfe 

433  34 

1       9                

.     49                ,1           

1     73  et  74,  rue  Tovi^er 

1     64,  rue  Wolfe,  et  211  et  252  rue  Ware 

333  34 
300  00 

147  80 

30  juin  1874.. 
1er  mai  1889 . . 

1889.. 

1889. 

1889.. 

1889.. 

1889.. 

1889.. 
lernov.  1863. . 

1863.. 

1863.. 

1863.. 

1863.. 

248  40 

1     67  et  68,  rue  Monument     . .      .    .             

154  80 . 

,     22  et  23,  rue  Wolfe 

,     32,  rue  Wolfe 

,     65  et  m,  rue  Wolfe 

,     31,  rue  Wolfe 

I  135,  rue  Church 

600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 

15,573  50 

15,573  50 

6,298  25 
558  00 
-       120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

6,298  25 
558  00 
120  00 

306  eo 

Lot 
Hôt 

n"    1,    rue    Wolfe 

M          9 

„     49               M            

Il     73  et  74  rue  Tower 

,1     64,  rue  Wolfe,  et  211  et  rue  252  Ware 

155  22 
275  82 
208  95 

,1     22  et  23,  rue  Wolfe 

H     32,  rue  Wolfe     

Il     65  et  66,  rue  Wolfe 

,1     31,  rue  Wolfe 

Il   135,  rue  Church 

el  Monument 

828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

9,474  83 

9,474  83 

EDWAED  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
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5  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19  A.   1915 


PARTIE  VII 
DIVERS 

CONTRATS  ADJUGES  PAR  LE  MINISTERE. 

PROPRIETES  ADJUGEES  OU  VENDUES. 

PROPRIETES  AFFERMEES  AU  OU  PAR  LE  MINISTERE. 

RAPPORT  DU  CONSERVATEUR  DE  LA  GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS. 

NOMS  DES  ADMINISTRATEURS  DU  MINISTERE. 

NOMS  DES  EMPLOYES  PREPOSES  AUX  GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

NOMS  DES  EMPLOYES  AUX  BASSINS  DE  RADOUB. 

NOMS    DES    MECANICIENS,    CHAUFFEURS    ET    GARDIENS    EMPLOYES 
AUX  EDIFICES  PUBLICS. 


POUR 


L'EXERCICE  FINANCIER  EXPIRE  LE  31  MARS  1914 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada^ 

Bureau  du  Greffier  en  Loi^ 

Ottawa,  le  31  août  1914. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  états  suivants  des  transactions 
du  ministère  durant  le  dernier  exercice  financier,  concernant  les  contrats  et  les  pro- 
priétés, et  qui  doivent  être  inclus  dans  le  rapport  annuel  pour  1913-14,  savoir  : — 

]Sr°  1. — Etat  des  contrats  adjugés  par  le  ministère  durant  l'exercice  financier 
expiré  le  31  mars  dernier. 

]Sr°  2. — Etat  des  propriétés  achetées  ou  vendues  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  3. — Etat  des  propriétés  affermées  au  et  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  4. — Une  liste  de  quelques-uns  des  Actes  du  parlement  du  Canada,  passés  à  la 
dernière  session,  et  des  Arrêtés  du  Conseil  concernant  le  ministère  des  Travaux 
publics. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  A.  CHASSE, 


Greffier  en  loi. 


M.  K.  C.  Desrochers, 

Secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  Ont. 
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ETATS 


DEMONTRANT 

1.— LES  CONTRATS  ADJUGES  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRAVAUX 
PUBLICS  DU  CANADA  DU  1er  AVRIL  1913  AU  31  MARS  1914. 

2.— LES  PROPRIETES  ACHETEES  OU  VENDUES  PAR  LE  MINISTERE  DES 
TRAVAUX  PUBLICS  DURANT  L'EXERCICE  FINANCIER  TER- 
MINE LE  31  MARS  1914. 

3.— LES  PROPRIETES  AFFERMEES  AU  ET  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRA- 
VAUX PUBLICS  DURANT  L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINE  LE 
31  MARS  1914. 
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(M 

5  pds  6  pouces.. .    , 
7,000  pds  carrés.  . . 
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En  rapport  avec  le  nouveau 
portique  du  bur.  de  poste 

Site  pour  l'édifice  public. . 

Abords  du  quai     ...    

Réservoir  du  lac  Témiska- 
ming. 

: 

=          = 

Description  de  la  propriété. 

Permis  d'empiétement  sur  la  rue  Buade, 
Québec,  Que. 

Vente  d'un  terrain  à  Middleton,  N.-E. . . 

Expropriât,  de  terrain  à  South-Gut,N.-E 

Vente  des  lots  Nos  33,  34,  35  et  36  sur  le 
côté  est  de  la  rue  Spruce,  New-Liskeard, 
Ont.,  et  lots  Nos.  1,  2,  3,  4,  5,  6,  7  et  8 
côté  ouest  de  Loughrin  Ave,  New-Lis- 
keard, Ont. 

Vente  des  lots  Nos.  46,  47,  48,  49,  50,  51, 
52  et  53,  côté  est  de  la  rue  Paget,  New- 
Liskeard  Ont.,  et  lots  Nos.  38,  39,  41 
42,  43,  44,  45,  46,  47,  48,  49  et  50,  côté 
ouest  de  la  rue  Wellington,  New-Lis- 
keard, Ont. 

Vente  des  lots  Nos.  34,  35,  41,  42,  43,  44, 
45,  46  et  47,  côté  est  de  la  rue  Welling- 
ton, New-Liskeard,  Ont.,  et  lots  Nos  27, 
28,  29,  30,  31,  32,  33,  34,  35,  36,  37,  3S, 
39  et  40  côté  ouest  de  la  rue  Armstrong, 
New-Liskeard,  Ont.,  et  lots  Nos  21, 
22,  25,  26,  27,  28,  29,  30  et  31,  côté 
est  de  la  rue  Armstrong  New-Liskeard, 
Ont. 

Vente  des  lots  Nos  11,  13,  14,  15,  16  et  17 
côté  ouest  delà  rue  May, New-Liskeard, 
Ont.,  et  lots  Nos  13,  14  et  15,  côté  est 
de  la  rue  May,  New-Liskeard,  Ont., 
et  lots  Nos  i;  2,  3,  4,  5,  6  et  7,  côté 
ouest  du  Boulevard,  New-Liskeard, 
Ont. 

Vente  d'une  partie  du  lot  No  9,  New- 
Liskeard,  Ont. 

V^ente  du  lot  riverain,  block"A",  côte 
nord  du  lac  Timiskaming,  New-Lis- 
keard, Ont. 

Acheteurs. 

Sa  Majesté      .    . . 
Sa  Maiesté 

,                           = 

=          = 

Vendeurs. 
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8,36352  pds 

00378   acre 

4,328-12  pds      ,    . 

4,270-46  pds 

17,081  pds  . .  : . .     . 

4.270  46  pds 

4,328-12  pds 

10,263-75  pds 

6,930  pds 

1,626  pds 

1 

1 
cr 

Réservoir  du  Tac  Timiska- 
ming. 

-          0. 
C 

1 

Réservoir  du  lac  Timiska- 

ming. 
Pour  bureau  de  télégraphe. 

Réservoir  du  lac  Timiska- 
ming. 

Site  pour  nouveaux  édi- 
fices publics. 

Réservoir  du  lac  Temiska- 
ming. 

M                                II 

Site    pour   nouveaux   édi- 
fices publics. 
Site  pour  quai 

Description  de  la  propriété. 

Vente  d'une  partie  de  la  réserve  du  côté 
sud-ouest  de  Wabbee  Creek,  entre  la 
rue  May  et  l'avenue  Whitewood,  New 
Liskeard,  Ont. 

Vente  des  lots  Nos  1,  2,  3,  côté  ouest  de 
la  rue  Roberts,  et  lot  No  6,  côté  nord  de 
Oak  ave.,  et  lots  Nos  1,  2,  3  et  4,  côté  est 
de  la  rue  Roberts,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  des  lots  Nos  4  et  5,  côté  sud  de 
Whitewood  ave.,  New  Liskeard,  Ont. 

Tranf^fert  d'une  bande  de  terrain,  angle 
nord-ouest  du  lot  No.  3,   étant  J  des 
Nos  4    et    11,    prop.    17,    Chilliwack, 
C.-B. 

Vente  du  lot  No  36.   côté  est  de  la  rue 
Wellington,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  de  la  J  ouest,  |  nord-est  de  la  sec- 
tion 5,  township  58,  rang  9,  St-Paul  de 
Métis,  Sask. 

Vente  du  lot  No  5,  côté  ouest  de  la  rue 
May,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  des  lots  Nos  6.  7,  8  et  9,  côté  nord 
de  la  rue  May,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  du  lot  No  14,  côté  ouest  de  la  rue 
Kent,  Ottawa,  Ont. 

Vente  du  lot  No  12,  côté  ouest  de  la  rue 
May,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  du  lot  No  33,  côté  est  de  la  rue 
Wellington,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  des  lots  Nos  1  et  2,  côté  sud  de  la 
rue  Sharpe,  New  Liskeard,  Ont. 

Vente  du  lot  A4,  rue  Wellington,  Ott-iwa, 
Ont. 

Vente  de  la  partie  est  da  lot  No.  100  et 
de  la  partie  ouest  du  lot  No.  99,  Ste- 
Geneviève,  co.  Champlain,  Que. 
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Wm.  J.  Yates 

Ottawa  Home  for  Friend- 

less  women. 
Arthur  Bouchard 
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Liste  de  quelques-uns  des  Actes  du  Parlement  du  Canada  passés  dans  le  cours  de  la 
troisième  session  du  douzième  parlement,  ouverte  à  Ottawa,  le  15e  jour  de  janvier 
1914,  prorogée  le  12e  jour  de  juin  1914,  concernant  le  ministère  des  Travaux 
Publics  et  les  travaux  sous  son  contrôle  (4-5  George  Y)  et  des  Arrêtés  du  Gouver- 
neur Général  en  Conseil,  ayant  force  de  loi. 


Sujet. 

Titre  entier  du  statut. 

Chapi- 
tre. 

Page 
du  statut. 

Sommes  accordées  à  Sa  Majesté 
pour  les  exercices  financiers  finis- 
sant le  31  mars  1914,  et  le  31  mars 
1915,  respectivement,  et  les  fins 
pour  lesquelles  elles  sont  accor- 
dées. 

Amendement  à  la  loi  des  subven- 
tions aux  bassins  de  radoub,  19i0. 

Un  acte  accordant  à  Sa  Majesté  certaines 
sommes  nécessaires  pour  subvenir  à  cer- 
taines dépenses  du  service  public,  pour  les 
exercices  financiers  finissant  le  31   mars 
1914,  et  le  31  mars  1915. 

Un  acte  modifiant  l'acte  des  subventions  aux 
bassins  de  radoub,  1914. 

1 
29 

3-5-45    cédules 
A.  B.C. 

191 

J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 
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GALERIE  NATIONALE 


RAPPORT 


POUR 


L'année  terminée  le  31    mars   1914 
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GALERIE  NATIONALE. 

RAPPORT    ANNUEL    1913-1914. 

La  Galerie  nationale  du  Canada  a  créé,  au  cours  de  l'année  dernière,  plusieurs 
sources  d'intérêt  nouvelles  et  importantes,  pour  l'encouragement  et  le  développement 
du  goût  et  de  l'appréciation  des  arts  dans  ce  pays. 

La  première  et  la  plus  importante,  peut-être,  a  été  l'ouverture  de  la  Galerie  natio- 
nale au  public,  les  dimanches  après-midi,  de  2  heures  à  5  heures,  pendant  les  mois  d'hi- 
ver. La  Galerie  a  été,  avec  le  musée  Victoria,  la  première  institution  du  gouvernement, 
et  probablement  la  première  institution  publique  de  ce  pays,  à  faire  ce  pas  si  important 
dans  l'intérêt  du  public  en  général.  On  peut  constater  le  succès  de  cette  innovation 
par  la  table  suivante  du  nombre  de  visites  avant  et  après  l'ouverture  de  la  Galerie  les 
dimanches  après-midi,  le  7  décembre  1913. 

7  décembre  (premier  dimanche) 769 

15  décembre.  .   . 1,450 

29  décembre 1,229 

24  janvier 1,100 

6  dimanches,  du  11  janvier  au  15  février  (les  tourniquets  ne 

furent  pas  employés) 7,374 

22  février .   .  .  1,170 

1er  mars 1,510 

15  mars 1,000 

29  mars .'  . 1,264 

5  avril. 1,283 

Dimanche  de  Pâques 1,059 

Présences  moyennes  par  semaine,  avant  le  dimanche  de  l'ouver- 
ture de  la  Galerie 618 

Présences  moyennes  par  semaine  depuis  le  dimanche  de  l'ou- 
verture de  la  Galerie .  .   . >.   .  .   .  .  1,939 

La  Galerie  nationale  a  été  visitée  par  des  gens  appartenant  à  toutes  les  classes  du 
peuple  et  ses  collections  augmentent  rapidement  en  nombre  et  en  importance. 

On  a  fait  l'acquisition,  au  cours  de  l'année  dernière,  de  plusieurs  œuvres  d'art  de 
valeur,  de  différentes  espèces,  et  la  Galerie  se  fait  rapidement  la  réputation  enviable 
d'être  le  possesseur  d'une  collection  bien  choisie  d'œuvres  d'art  que  personne  ne  peut 
ignorer,  s'il  est  désireux  d'étudier  ce  sujet,  ou  s'il  cherche  à  se  familiariser  avec  une 
section  importante  de  l'œuvre  du  gouvernement  pour  le  pays. 

L^ne  imi)ortante  addition  aux  exhibits  a  été  faite  par  l'ouverture  d'une  galerie 
contenant  les  meilleures  reproductions  coloriées  des  peintures  les  plus  fameuses  do 
l'univers.  Cette  galerie,  qui  a  été  visité  assidûment  avec  intérêt,  sera  augmentée  de 
temps  en  temps,  à  mesure  que  de  nouvelles  reproductions  seront  imprimées.  Elle 
offre  une  assistance  de  valeur  aux  étudiants  de  l'art  qui  sont  incapables  d'aller  voir 
les  peintures  originales,  en  leur  donnant  une  reproduction  fidèle  quant  à  la  forme  et 
à  la  couleur. 

Il  est  encourageant  et  réconfortant  de  constater  que  l'art  au  Canada  a  de  fortes 
caractéristiques  qui  lui  sont  propres.  En  vue  de  faire  naître  et  d'encourager  cette 
personalisation  de  l'art,  les  commissaires  de  la  Galerie  nationale  eurent  une  confé- 
rence, récemment,  avec  un  comité  de  l'Académie  Royale  Canadienne.  Ils  en  vinrent 
à  la  conclusion  que  la  meilleure  forme  d'encouragement  que  la  Galerie  nationale  puisse 
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donner  aux  artistes  du  Canada,  est  l'achat  du  plus  grand  nombre  possible  de  leurs 
meilleures  œuvres.  Ils  convinrent  aussi  que  le  meilleur  moyen  d'annoncer  la  qualité 
des  ouvrages  des  artistes  canadiens  et,  en  même  temps,  d'encourager  l'achat  de  ces 
œuvres  par  le  public,  ainsi  que  de  promouvoir  la  formation  de  corps  et  de  sociétés 
artistiques  dans  le  pays,  est  de  prêter,  pour  une  période  fixée,  les  possessions  de  la 
Galerie  nationale  à  tout  corps  ou  société  artistique  qui  peut  les  garder  en  exposition 
publique.  De  plus,  que  la  Galerie  nationale  institue  un  prix  annuel  de  mille  dollars 
devant  être  décerné  à  l'étudiant  des  arts  montrant  le  plus  de  dispositions  au  cours  de 
l'année,  pour  lui  permettre  d'aller  continuer  ses  études  dans  les  centres  artistiques  les 
plus  fameux  de  l'Europe.  Ces  conclusions  donnent  beaucoup  à  espérer.  Elles  per- 
mettront d'acheter  un  bien  plus  grand  nombre  de  peintures  canadiennes,  qu'on  pourrait 
en  exposer  dans  la  Galerie  nationale  à  Ottawa,  car  elle  est  déjà  remplie  à  déborder. 
Ces  achats  stimuleront  l'intérêt  artistique  dans  toute  ville  progressive  de  ce  pays  et 
manquant  peut-être  de  facilités  d'achat.  L'institution  du  prix  annuel,  dont  les  détails 
seront  préparés  par  un  comité  de  l'Académie  royale  canadienne  pour  les  commissaires 
de  la  Galerie  nationale,  et  qui  sera  décerné  par  le  comité  de  l'Académie  royale  cana- 
dienne, avec  l'approbation  des  commissaires,  devrait  contribuer  beaucoup  pour  aider 
l'étudiant  des  arts  heureux,  à  obtenir  l'étude  finale  des  œuvres  des  maîtres  anciens  et 
modernes  qui  est  d'une  importance  si  vitale  pour  son  art. 

En  vue  encore  d'augmenter  davantage  la  valeur  de  la  Galerie  nationale  pour  le 
pays,  les  commissaires  ont  décidé  de  publier  des  reproductions  de  peintures  de  la 
Galerie.  Ces  reproductions,  qui  seront  publiées  sous  forme  de  cartes  postales  très 
peu  dispendieuses,  et  sous  un  format  plus  considérable,  d'après  les  procédés  de  photo- 
gravure les  plus  perfectionnés,  seront  vendues  au  plus  bas  prix  possible,  par  tout  le 
pays  et  offriront  à  ceux  qui  ne  peuvent  visiter  la  capitale,  l'avantage  de  connaître  ses 
possessions  artistiques,  en  même  temps  qu'une  image,  non  sans  valeur,  au  point  de 
vue  décoratif. 

Le  nombre  des  visites  de  mai  1913  à  mai  1914,  par  mois;  et  pour  l'année,  fut  le 
suivant  : — 

Mai 1,925 

Juin 2,947 

Juillet 3,136 

Août 4,568 

Septembre 5,536 

Octobre 3,598 

Novembre 2,455 

Décembre 5,764 

Janvier -. 9,812 

Février 7,799 

Mars 8,020 

Avril. 7,792 

Total  pour  l'année 63,352 

On  constatera  par  ces  chiffres  que  même  avant  l'ouverture  de  la  Galerie  le  diman- 
che après-midi,  en  décembre,  le  nombre  de  visites  avait  augmenté  chaque  mois. 

En  conformité  avec  l'article  5  de  l'Acte  pour  incorporer  la  Galerie  nationale  du 
Canada,  les  commissaires  ont  rédigé,  au  cours  de  l'année  dernière,  des  règlements: 
(a)  Pour  l'administration  et  la  direction  des  affaires;  (h)  Pour  atteindre  le  but  de 
cet  acte;  (c)  Pour  la  protection  des  propriétés  de  la  Galerie,  ou  des  propriétés  sous 
ses  soins.     Ces  règlements  ont  été  approuvés  par  le  ministre. 
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Au  cours  de  l'année  dernière,  les  commissaires  se  sont  réunis  officiellement  deux 
fois,  et  autrement  en  plusieurs  autres  occasions.  Les  achats  suivants  de  peintures, 
dessins,  bronzes  et  autres  œuvres  d'art  ont  été  faits  : 

Peintures  à  l'huile — 

W.  de  Zwart La  station  de  chemin  de  fer. 

Alfred  Mickle La  tour  et  l'étang  du  moulin,  élevage  de  cygnes. 

J.  C.  Franchère,  A.R.C.A La  fin  de  jour. 

Robt.   Harris,   R.C.A Portrait  d'un  artiste. 

Chas.   Simpson,  A.R.C.A Bateau  et  filets. 

L.  J.  Skelton Nuages  d'orage, 

Bart.  de  Bruyn Deux  portraits 

Peinture  chinoise Période  de  Yuan. 

Primitif  français Le  Christ  portant  la  croix. 

Maurice  Cullen,  R.C.A Récolte  de  glace. 

A.  Y.  Jackson Dunes  de  sahle  à  Cucq. 

P.   Brangwyn,  A.R.A Charité. 

T.  Austen  Brown Pâturage, 

D.  Y.  Cameron,  A.R.A Octobre. 

J.  Buxton  Knight Coucher  de  soleil. 

W.   Orpen,   A.R.A Réflection, 

"  Marie. 

Chas.  Furse,  A.R.A La  robe  lilas. 

David  Muirhead La  nuit  sombre. 

L'étang  du  bois. 

George  Henrj',  A.R.A Le  connaisseur. 

Glyn  W.  Philpot La  prière  du  matin. 

Gerald  Festus  Kelly Petite  fille  birmane. 

Henry  Sandham,   R.A.C Saint-Marc. 

A.  Swynnerton, Passé  torturant. 

Louis  Mettling Le  paysan. 

Arnesby  Brown,   A.R.A Dans  le  Suffolk. 

Franklyn   Brownell,    R.A.C liavre  de  Saint-Thomas,  Antilles. 

Gerald  Festus  Kelly Mentone,  vue  du  cap  Saint-Martin. 

Fanny  Plimsoll Solitude. 

Peintures  à  l'eau — 

Henry   Sandham,  R.C.A Vues  des  toits,  Azores. 

Journée  pluvieuse,  Saint-Michel. 

Edmond  Dulac Les  trois  princesses. 

Dessins^  eaux-fortes,  graviires,  etc. — 

Achats  de  R.   Gutekunst,  Londres,  An- 
gleterre  106  exemples  des  maîtres  anciens  et  modernes. 

W.  Giles ..Cygnes  et  jeunes  cygnes    (en  couleurs). 

Muirhead  Bone Eglise  de  Gravesend. 

Kensingtpn. 

"  Quai   de   Chiswick. 

•  Bateaux  de  Chiswick. 

W.  Strang,  A.R.A Etude. 


Portrait. 

Portrait,   J.   B.   Clark. 

Sir  J.  C.  Robinson.r New  Manor. 

"  Havre  de  Poole. 

Château  de  Corfe. 

"  Beja,   Portugal. 

"  Pluie  d'octobre. 

Chas.  Shannon,  A.R.A Blondina. 

"  Océan  et  brise. 

♦•  Blanchisseurs  de  toile. 

"  Eau  salée. 

■"  Alphonse   Legros, 

"  Max   Beerbohm, 

"  Marin. 

La  nymphe  des  bois. 

'  " Les  côtes  de  l'océan. 

Toilette  du  matin, 

Marée  montante. 
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J.  M.   Swan,  R.A Tête  de  lionne. 

Etude  d'une  jeune  fille. 

"  Jaguar  mangeant. 

"  Tigre  sibérien. 

"  Jaguar. 

"  Tête  de  femelle  de  léopard. 

"  Ours  polaire. 

Tigre. 

Tigre. 

D.  Y.  Cameron,  A.R.A Les  cinq  sœurs  de  York. 

J.  M.  Barnsley Deux  livres  de  croquis. 

"  ^ Croquis. 

J.  Kerr  Lawson P. Il  Tempio  a  la  Fontana. 

"  San  Lorenzo, 

"  San  Giorgio. 

"  Il  Celleone. 

"  L'Obellisco. 

"  Bel  San  Giovanni. 

"  ., .    .  ^ Randayzo. 

.' Il  Ponte. 

"  San  Pirenze. 

"  San  Geronimo. 

" .  Madame  Wood. 

"  Magasinage  au  Maroc. 

"  Fondell,  Maroc. 

" Joseph   Pennell,    êcr. 

"  Wm  de  Morgan,  écr. 

Eglise  Saint-Martin. 

Anders  Zorn P-ortrait  d'un  artiste. 

"  Demoiselle  d'honneur. 

Skeri-Kulla. 

"  Les  baigneurs. 

"  A.  Rodin. 

H.  Ivan  Neilson Le  creusage  de  la  rivière  Saint-Charles. 

"  Le  vieUx  pont  de  bois. 

"  Rivière  au  puits,  Québec. 

"  Les  remparts,  Québec. 

"  Bassin  Louise,  Québec. 

"  Quartiers  généraux  de  Montcalm. 

"  Havre  de  Québec. 

"  Havre   intérieur,   Québec. 

"  Quartiers   généraux   de  Montcalm  avec  calèche. 

Bronzes — 

S.   Borglum Washington. 

Vernon  March Pan  et  Psyché. 

"  Silène  et  Satyre. 

"  Avironneurs.  ^ 

Sydney  March Mercure. 

"  Cupide  taillant  un  arc  (argent). 

Elsie  March Jeu  éternel  du  jour  et  de  la  nuit. 

B.  E.  WALKER, 

i  Président.— 

FRANCIS  J.  SHEPHERD, 

Conservateur. 

ERIC  BROWN, 

Directeur. 
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NOMS  DES  PRINCIPAUX  OFFICIERS  DU  MINISTÈRE 
DES  TRAVAUX  PUBLICS 


AVEC 


DATES  DE  LEUR  NOMINATION,  ETC.,  DE  1841  A  1914. 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19 


A.  1915 


Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  1914. 


Noms. 


Sous  Vempire  de  VActe  ^-5  Vie,  Chap  38. 

Conseil  des  Travaux. 

Killaly,  Hon.  H.  H 

Daly,  Hon.  D   

Harrison,  S.  B 

Sullivan,  R.  B 

Davidson.  J. ,  Esq 

Begley,  Thomas  A 

Keef er,  Samuel 

Rubidge,  F,  B 

Nouveau  Conseil  des  Travaux. 


Killaly,  Hon.  H.  H.. 

Daly,  Hon.  D 

Draper,  Hon.  W.  H . . 

Morris,  Hon.  W 

Papineau,  Hon.  D.  B. 


Fonction  ou  emploi. 


Président 


Membres . 


Secrétaire 

Ingénieur  en  chef 

Architecte    et    ingénieur   en 
chef -ad  joint 


Président , 
Membres . 


Sous  Vempire  de  VActe  9  Vie,  chap.  37,  etc. 


Robinson,  Hon.  W.  B 

Taché,  Hon.  E.  P 

Chabot,  Hon.  J  

Merritt,  Hon.  W.  H   

Bourret,  Hon.  J . . , 

Young,  Hon.  John 

Chabot,  Hon.  J 

Lemieux,  Hon.  F 

Alleyn,  Hon.  C 

Holton,  Hon.  L.  H 

Sicotte,  Hon.  L.  V 

Rose,  Hon.  John 

Cauchon,  Hon.  Joseph 

Tessier,  Hon.  U".  J 

Drummond,  Hon.  L.  T 

Lafranboise,  Hon.  M 

Chapais,  J .  C 

Casgrain,  Hon.  Charles  Eus . 

Cameron,  Hon.  M 

Wettenhall,  James,  Esq 

Bourret,  Hon.  Joseph  . .    . . 

Killaly,  Hon.  H.  H 

Keefer,  Samuel 

Trudeau,  Toussaint 

Begley,  Thomas  A 

Trudeau,  Toussaint 

Braun,  Frederick 


Commissaire  eu  chef. 


Date  de  la  nomination. 


Service. 


Du 


29  déc.       1841 


17  août 
17  août 


1841 
1841 


15  déc.        1841 


Comi 


Page,  John Ingénieur  en  chef 


Second  Commissaire . 
Commissaire-adjoint. 


Sous-commissaire . 


Secrétaire . 


4  oct. 


12  juin 

11  mars 

13  déc. 
avril 

12  février 
28  oct. 

23  sept. 

27  jan. 
26  nov. 

6  août 

7  août 
Il  jan. 

13  juin 

24  mai 

28  mai 
24  juillet 

30  mars 
9  juillet 

11  mars 
2  fév. 

17  avril 

12  fév. 
6  mai 

8  mars 
10  fév. 

13  déc. 
8  mars 

31  oct. 


1844 


Au 


3  oct. 


184 


juin 


1846 
1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1846 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1841 
1859 
1864 
1873 


10  mars 

26  nov, 
31  mars 

11  fév. 

27  oct. 

22  sept. 

26  jan. 
25  nov. 

1er  août 
6  août 

10  jan. 

12  juin 

23  mai 

27  mai 
23  juillet 

29  mars 

30  juin 
29  fév. 

1er  fév. 
16  avril 

11  fév. 

6  mai 

7  mars 
29  mai 

31  oct. 
7  mars 
1er  juin. 
1er  oct. 


1846 


1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1867 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1868 
1857 
1864 
1867 
1879 


71 
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Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  pri"ncipaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  19U— Suite. 


Noms. 


6ous  V empire  de  l'Acte  31  Vie,  chap.  12. 

McDougall,  Hon.  Wm 

Langevin,  C.  B.,  Hon.  Hector  L 

Mackenzie,  Hon.  Alexander 

Tupper,  C.B.,  K.C.M.G.,  Sir  Charles 

Langevin,  C.B.,  K.C.M.G.,  Sir  Hector  L.. 

Smith,  Hon,  Frank 

Ouimet,  Hon.  Joseph  Aldéric 

Desjardins,_Hon.  Alphonse . . 

Tarte,  Hon.  J.  Israël 

Sutherland,  Hon.  James 

Hyman,  Hon.  Charles  S 

Pugsley,  Hon.  Wm 

Monk,  Hon.  F.  D 

Rogers,  Hon.  Kobert 

Trudeau,  Toussaint 

Baillargé,  G.  F   

Gobeil,  A.,  I.S.O 

Hunter,  James  B 

St.  Laurent,  Arthur , 

Braun,  Frederick   

Chapleau,  S 

Ennis,  F.  H 

Gobeil,  A 

Roy,  E.  F.  E 

Gélinas,  Fred   

Tessier,  Napoléon 

Desrochers,  Rodolphe  Charles 

McPherson,  D.  A 

Desrochers,  Rodolphe  Charles . 

Dillion,  R.  W 

Colman,  L.  H  

Page,  John 

Perley,  H.  y   

Coste,   Louis  

Lafleur,  E.  D   

Dufresne,  A.  R 

Scott,  Thos.  S   

Fuller,  Thomas 

Ewart,  David,  I.S.O 


Fonction  ou  emploi. 


Ministre 


Min 
Min 


stre  s'.ippléant. 
stre 


Sous-Ministre, 


Sous-ministre-adjoint . 
Secrétaire . 


Secrétaire-adjoint. 


Ingénieur  en  chef. 


Ingénieur  en  chef-adjoint. 
Architecte  en  chef   


Date  de  la  nomination. 


Service. 

Du 

Au 

^ 

1er  juil. 

1867 

7  déc. 

1869 

8  déc. 

1869 

6  nov. 

1873 

17  nov. 

1873 

16  oct. 

1878 

17  oct. 

1878 

19  mai 

1879 

20  mai 

1879 

11  août 

1891 

14  août 

1891 

10  janv. 

1892 

Il  janv. 

1892 

30  avril 

1896 

1er  mai 

1896 

12  jmll. 

1896 

13  juin. 

1896 

21  oct. 

1902 

11  nov. 

1902 

3  mai 

1905 

22  mai 

1905 

29  août 

1907 

30  août 

1907 

12  oct. 

1911 

12  oct. 

1911 

22  " 

1912 

29  " 

1912 

29  mai 

1868 

1er  oct. 

1879 

4  oct. 

1879 

31  déc. 

1890 

1er  janv 

1891 

2  juin 

1908     ; 

1er  juin. 

1908 

"i 

1er  II 

1908 

' 

1er  II 

1867 

30  sept. 

1879 

1er  oct. 

1879 

4  nov. 

1880 

5  nov. 

1880 

13  janv. 

1885 

23  janv. 

1885 

31  déc. 

18C0 

1er  M 

1891 

.31  ., 

1900 

8  juin 

1901 

2  juin. 

1908 

11  août 

1908 

2  juin 

1910 

1er  juin. 

1910 

18  janv. 

1891 

11  avrH 

1-93 

8  ., 

1896 

30  juin 

1910 

1er  déc. 

1910 

23  mars 

1911 

23  mai 

1911 

Ire  juin 

1868 

1er  oct. 

1879  • 

25  nov. 

1880 

10  juil. 

1891 

26  juin. 

1S92 

18  mars 

1899 

7  janv. 

1905 

13  mai 

1910 

26   II 

1871 

30  oct. 

1H81 

31  oct. 

1881 

30  juin 

1897 

2  nov. 

1897 
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NOMS 


DES 


r  ^  ^ 


EMPLOYES  PREPOSES  AUX  GLISSOIRS  ET  ESTACADES 

LE  31  MARS  1914 


AVEC  LA  DATE  DE  LEUR 


NOMINATION,  LE  CHIFFRE  DE  LEURS  SALAIRES,  ETC. 
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NOMS 


DES 


r  r  F 


EMPLOYES  PREPOSES  AUX  BASSINS  DE  RADOUB 

LE  31  MARS  1914 


AVEC  LA  DATE  DE   LEUR 


NOxMINATION.  LE  CHIFFRE  DE  LEURS  SALAIRES,  ETC. 
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NOMS 


DE«5 


MÉCANICIENS,  AIDES-MECANICIENS,  CHAUFFEURS  ET  GARDIENS 

EMPLOYÉS    DANS    LES 

ÉDIFICES  PUBLICS  FÉDÉRAUX  LE  31  MARS  1914 

AVEC  LA  DATE  DE   LEUR 

NOMINATION,  LE  CHIFFRE  DE  LEURS  SALAIRES,  ETC. 
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